Beg riindung

zum Bebauungsplan Nr. 344 A, Teilbereich I .
- Verkehrsverbindung Landesgartenschau / Neue Mitte Oberhausen (OPNYV) -

(Entscheidungsbegriindung in der Fassung der Fortschreibung vom 05.10.1993)
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A

Allgemeines

1.

Lage des Plangebietes im Stadtbereich

Das Plangebiet fiir den Bebauungsplan Nr. 344 A, Teilbereich I,
wird wie folgt umgrenzt:

Nordliche und Ostliche Grenzen des Flurstiickes Nr. 334,
Gemarkung Osterfeld, Flur 33, ostliche Grenzen der Flurstiicke Nr.
333, 332, 414 und 375, Gemarkung Osterfeld, Flur 33, norddstliche
Seite des Briickenbauwerkes iiber die Emscher, nordostliche Seite
des Briickenwiderlagers, norddstliche Seite des Briickenbauwerkes
tiber den Rhein-Herne-Kanal bis zur siidlichen Grenze des Rhein-
Hemne-Kanals, siidliche Grenze des Rhein-Herne-Kanals bis zum
westlichen Grenzpunkt des Flurstiickes Nr. 53, Gemarkung
Oberhausen, Flur 16, abknickend zum Briickenbauwerk und entlang
des Briickenbauwerkes den Rhein-Herne-Kanal {iberschreitend bis
zum ndrdlichen Briickenwiderlager, siidwestliche Seite des
Briickenwiderlagers, entlang des Briickenbauwerkes iiber die
Emscher, siidwestliche und westliche Grenzen der Flurstiicke
Nr. 375, 414 und 332, Gemarkung Osterfeld, Flur 33, siidwestliche
Grenzen der Flurstiicke Nr. 333 und 334, Gemarkung Osterfeld,
Flur 33.

Raumordnung und Landesplanung

Im Landesentwicklungsprogramm vom 19. Mirz 1974 sind die

generellen Ziele der Landesplanung zusammengefaBt:

Fiir Oberhausen - nach den Landesentwicklungsplinen I und II dem
Ballungskern mit Lage an wichtigen Entwicklungsachsen zugeordnet
- lassen sich daraus folgende allgemein formulierte Ziele ableiten:



- Verbesserung der Umweltbedingungen im wesentlichen
durch Entflechtung von Industriec und Wohnen und durch
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse;

- Forderung der stidtebaulichen Entwicklung, besonders durch
Ausbau von Siedlungsschwerpunkten;

- Sicherung des Erholungsflichenbedarfs.

Der vorliegende Bebauungsplan Nr. 344 A, Teilbereich I, -
Verkehrsverbindung Landesgartenschau / Neue Mitte Oberhausen
(OPNV) - ist im Zusammenhang mit der Gesamtkonzeption fiir die
Neue Mitte Oberhausen zu sehen. Konkret geht es um eine
attraktive Anbindung der Neuen Mitte und der Landesgartenschau
an das zukiinftige OPNV-Netz.

Damit wird dem Ziel der Verbesserung der Umweltbedingungen
durch Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse entsprochen.

Das Hauptplanungsziel des Bebauungsplanes (bzw. der
Fldchennutzungsplaninderung) entspricht in vollem Umfang den
Zielen des Gebietsentwicklungsplanes fiir den Regierungsbezirk
Diisseldorf, der fiir den Planungsbereich ein Verkehrsband zur
Aufnahme einer OPNV-Trasse darstellt (rechtswirksame 35.
Anderung des GEP).

Mit der Genehmigung der Gebietsentwicklungsplandnderung durch
die Landesplanungsbehérde ergibt sich durch die Ubereinstimmung
von Bauleit- und Regionalplanung auch die Ubereinstimmung mit
den Zielen der Raumordnung und Landesplanung.



3. Flichennutzungsplan

Der am 10.05.1983 rechtswirksam gewordene Flichennutzungsplan
der Stadt Oberhausen enthdlt im Verfahrensbereich des
Bebauungsplanes Nr. 344 A, Teilbereich I,

- die Darstellung von Verkehrsflichen;

- die nachrichtliche Ubernahme von Flichen fiir Bahnanlagen.

4.  Bestand

Das Planungsgebiet umfat die Werkbahn der Gesellschaft
Eisenbahn und Hifen im Abschnitt Rhein-Herne-Kanal / BAB A 42.

Die Trasse verlduft in Hochlage und iiberbriickt den Kanal, die
Emscher und die Autobahn A 42.

B Planu ndséitze

1. Stéiidtebauliches Planungsverfordernis

Hauptziel der stadtischen Verkehrsplanung ist ein stadtvertrigliches
Verkehrssystem. Dies ist ein System, das die Mobilitit der
Bevolkerung  garantiert, aber gleichzeitig die negativen
Auswirkungen des heutigen Stadtverkehrs reduziert. In Zukunft
wird ein erheblich hoherer Anteil der Verkehrsarbeit mit
Offentlichen Verkehrsmitteln, mit dem Fahrrad oder zu FuB
zuriickgelegt; der private Autoverkehr wird rdumlich und zeitlich
zurlickgedréngt.



Diese Ziele gelten auch fir die ErschlieBung der Neuen Mitte. Das
Verkehrskonzept ist so angelegt, da

- der Umweltverbund (6ffentlicher Personennahverkehr, Rad-
und FuBgingerverkehr) optimale Randbedingungen erhilt
und

- der nicht substituierbare Autoverkehr auf weitgehend
unempfindlichen StraBen konzentriert wird.

Die Verkehrssituation der Neuen Mitte wurde durch die Gutachter
Rezko + Topp, Darmstadt/Diisseldorf, untersucht.

Die Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan haben die
Vorschldge von Retzko + Topp bestitigt.

Das Projekt "Neue Mitte Oberhausen” war Anlaf}, eine vollkommen
neue OPNV-Konzeption fiir Oberhausen zu entwickeln:

Riickgrat des zukiinftigen Netzes ist eine zentrale OPNV-Achse, die
zwischen dem Oberhausener Hauptbahnhof und Sterkrade-Mitte
weitgehend eine ehemalige Werksbahntrasse benutzt. Die Trasse ist
unabhingig vom motorisierten Individualverkehr (MIV) und
durchquert das Gelinde der Neuen Mitte zentral. Uber die Trasse
werden CE-Linien gefiihrt, die die ndrdlichen und siidlichen
Stadtteile miteinander und mit der Neuen Mitte verbinden. Auf den
CE-Linien (City-Express) werden Omnibusse und StraBenbahnen
verkehren; die aus Miilheim kommenden StraBenbahnlinien 102 und
112 sollen iiber die Danziger Strale und Miilheimer StraBe zum
Hauptbahnhof verlingert und von dort iiber die zentrale OPNV-
Trasse zum Bahnhof Sterkrade gefiihrt werden.



In der Neuen Mitte wird eine groBziigig gestaltete OPNV-Haltestelle
mit Direktzugingen zur Mall, zur Promenade, zum Freizeitpark und
zur Sporthalle gebaut.

Zusitzlich sind in den Bereichen Arbeitsamt, Im Lipperfeld,
Werthfeldstrae und Eisenheimer StraBe Haltestellen vorgesehen.

Die zentrale OPNV-Trasse wird am Hauptbahnhof, in Osterfeld und
in Sterkrade mit dem Regionalnetz der Deutschen Bundesbahn
verkniipft.

Das neue OPNV-Konzept wird bis 1996, dem Eroffnungsjahr der
Neuen Mitte, realisiert.

Bereits in der Realisierung ist ein rechnergesteuertes
Betriebsleitsystem mit der Lichtsignalanlagenanpassung im
StraBenraum zur Beschleunigung des OPNV.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 344 A, Teilbereich I,
wird daher folgendes Hauptplanungsziel verfolgt:

. Realisierung einer OPNV-Trasse im Teilabschnitt Neue Mitte
Oberhausen/Autobahn A 42.

Modalsplit

Die Stadt und die Gutachter gehen davon aus, daB der Anteil des
OPNV am Verkehrsaufkommen der Neuen Mitte deutlich bei 40 %
liegt. DaB dies nicht unrealistisch ist, zeigen Analysedaten zum
Einkaufsverkehr in Oberhausen.



Verkehrsmittel Verkehrsmittelwahl

bei Fahrten bei Fahrten insgesamt

innerhalb iiber die

der Stadt Stadtgrenze
zu Fufl 24 % 2% 18 %
Zweirad 3% 2% 3%
PKW als Fahrer 24 % 36 % 27 %
PKW als Mitfahrer 14 % 33% 19 %
OPNV 35 % 27 % 33 %
alle 100 % 100 % 100 %

Die verkehrspolitische Zielsetzung der Stadt ist also ganz offensichtlich erreichbar.

3. Gutachten und Untersuchungen

Die grundsitzlichen Auswirkungen des Projektes "Neue Mitte Oberhausen”
auf die Verkehrsinfrastruktur sind durch das Gutachten

"Verkehrsuntersuchung Neue Mitte Oberhausen"
(Biiro Retzko + Topp, Darmstadt/Diisseldorf)

untersucht worden.
Zur Beurteilung weiterer Auswirkungen des Bebauungsplanes Nr. 344,

Teilbereich 1, sind folgende gutachterliche Untersuchungen durchgefiihrt
worden:



a) Schalltechnische Untersuchung im Zuge der Ausbauplanung OPNV-
Trasse "Neue Mitte Oberhausen” durch

BPI - Biiro fiir Planung und Ingenieurtechnik GmbH
Gereonstrafie 38, 50679 Koln;

b) Landschaftspflegerische Untersuchungen durch

GOP - Gruppe Okologie und Planung
SabinastrafBle 27, 45136 Essen;

) Gutachterliche Einschitzung zu Schadstoffemissionen der OPNV-
Trasse durch

TUV Rheinland
Sicherheit und Umweltschutz GmbH
Am Grauen Stein, 51105 Koln.

Die aus den vorgenannten gutachterlichen Untersuchungen gewonnenen
Ergebnisse haben bei der Uberarbeitung der Planung weitestgehend
Beriicksichtigung gefunden.

Die aufgefiihrten Gutachten und Untersuchungen sind als Anlage dieser
Begriindung beigefiigt.



Der vorliegende Bebauungsplanentwurf soll als Teil des Gesamt-
projektes "Neue Mitte Oberhausen" dazu dienen, eine attraktive
Hauptverbindungsachse fir den OPNV zu schaffen. Die neue
OPNV-Trasse soll zeitgleich mit der Eréffnung der "Neuen Mitte
Oberhausen” zur Verfiigung stehen.

In den iiberarbeiteten Planentwurf wurde auf der Grundlage der be-
gleitenden Gutachten und Untersuchungen insbesondere die Fest-
setzung von LirmschutzmaBnahmen eingearbeitet.

Durch den vorliegenden Bebauungsplan wird das sonst notwendige
Planfeststellungsverfahren fiir den Bau von Anlagen des spurge-
flihrten Verkehrs ersetzt. Fiir den schienengebundenen Betrieb wird
ein gesondertes Verfahren nach dem Personenbeférderungsgesetz
durchgefiihrt.

Eingriffe in die benachbarten Grundstiicke werden bei den Umbau-
arbeiten weitestgehend vermieden, da im Regelfall ausreichend
breite Flachen zur Verfiigung stehen bzw. vorhandene Briickenab-
schnitte genutzt werden. "
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Unabhingig vom Bebauungsplanverfahren werden ferner vor dem
Bau der OPNV-Trasse Baugrunduntersuchungen durchgefiihrt.
Ebenso werden die vorhandenen Briickenbauwerke und Stiitzmauern
hinsichtlich Belastbarkeit, Statik und Vertriglichkeit mit einem
OPNV-Betrieb untersucht.

Festsetzungen im Bebauungsplan

Verkehrsfliche

Der  Bebauungsplanentwurf weist die gesamte  jetzige
Werksbahntrasse als Verkehrsflidche aus.

Die eigentliche OPNV-Trasse (kombinierte Bus-/StraBenbahntrasse)
ist mit einem Regelquerschnitt von ca. 11,0 m als Verkehrsfliche
besonderer Zweckbestimmung im Bereich der vorhandenen
Briickenbauwerke bzw. vorhandenen Dammlage festgesetzt.

Auf der gesamten Trasse ist eine Regelbreite der Fahrbahn von

7,00 m vorgesechen. Diese Breite erlaubt problemlos die
Integrierung eines straBenbiindigen BahnkOrpers. Des weiteren
enthilt der Regelquerschnitt die erforderlichen Sicherheitsrdume und
Notgehwege. Haltestellen sind im Bereich des Bebauungsplanes Nr.
344 A, Teilbereich I, nicht vorgesehen. Nahere Einzelheiten konnen
dem dieser Begriindung als Anlage beigefiigten Funktionsplan
entnommen werden.

Unter Weiterbenutzung der vorhandenen Werksbahntrasse von
"Eisenbahn und Hifen", die vor Bau der Nahverkehrstrasse
aufgegeben wird, werden der Rhein-Herne-Kanal, die Emscher und
die Autobahn A 42 gekreuzt. Zundchst wird im Bereich des
angrenzenden Bebauungsplanverfahrens Nr. 347 die Trasse an die
Sterkrader StraSe angebunden. Im Endzustand soll die Trasse dem
vorhandenen Bahnkorper folgen und am Bahnhof Sterkrade enden.

-10 -
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SchallschutzmaBnahmen

Durch das Biiro Planung und Ingenieurtechnik GmbH (BPI) sind
schalltechnische  Untersuchungen durchgefiihrt worden. Die
Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dafi durch den Betrieb
der OPNV-Trasse Schallschutzma8nahmen erforderlich sind.

Dementsprechend sind im Bebauungsplan fiir die zu schiitzenden
Bereiche Larmschutzwinde festgesetzt.

Die  Hohe  der  Larmschutzwidnde  entspricht  den
schallschutztechnischen Erfordernissen, wobei bis zu einer Hohe
von 1,10 m die Lirmschutzwand in massiver, absorbierender
Bauweise und dariiber hinaus aus durchsichtigem Material bis zu
einer Gesamthohe von 1,50 erstellt werden soll.

Durch diese "transparenten” Lirmschutzwinde sollen aulerhalb von
Tieflagen eine Trogwirkung vermieden und die Larmschutzanlagen
stidtebaulich in das Umfeld integriert werden.

Passive  SchallschutzmaBnahmen werden im Bereich des
Bebauungsplanes Nr. 344 A, Teilbereich I, nicht erforderlich.

Unberiihrtheitsklausel

Im Zuge der geplanten OPNV-Trasse werden zahlreiche StraBen,
Eisenbahnlinien bzw. Wasserldufe gekreuzt. Diese befinden sich
ausnahmslos in anderer Hohenlage. Eine Kollision unterschiedlicher
Festsetzungen ist insofern nicht méglich, da der Bebauungsplan
Festsetzungen nur fiir die Ebene der OPNV-Trasse trifft.

- 11 -
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Die nachrichtliche Ubernahme der nach anderen gesetzlichen
Vorschriften festgesetzten Flichen ist im Hinblick auf die
Verstindlichkeit der Planung als auch auf die Beurteilbarkeit von
Baugesuchen entbehrlich.

Zur Verdeutlichung der Rechtsbezichungen wurde in den
Bebauungsplanentwurf folgender Hinweis aufgenommen:

"Unberiihrt von den Festsetzungen dieses Bebauungsplanes
bleiben alle nach anderen gesetzlichen Vorschriften
getroffenen Festsetzungen fiir die Verkehrswege und
Wasserliufe, die unter- oder oberhalb der geplanten

Verkehrsfliche besonderer Zweckbestimmung verlaufen”.

Umweltschutzvertriiglichkeit

1.

Aligemeines

Die vorliegende Planung dient im wesentlichen der ErschlieBung der
Neuen Mitte Oberhausen durch ein leistungsfihiges System des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Jede Erhéhung der
Attraktivitit des innerdrtlichen OPNV st aus Sicht des
Umweltschutzes grundsitzlich zu begriien. Andererseits gehen von
der Planung selbst auch Umweltauswirkungen aus. Die
grundsitzlich umweltrelevanten Belange des Larmschutzes wurden
daher bereits im Rahmen einer Umweltvertriglichkeitsuntersuchung
(UVU) zum Bebauungsplan Nr. 275 A "Lipperfeld" mitbeurteilt.
Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes 344 A wurden zusitzliche
schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt. Ferner wurden ein
landschaftspflegerischer Beitrag sowie ein Gutachten zu den
Schadstoffemissionen der OPNV-Trasse erarbeitet. Die Ergebnisse
der Untersuchungen haben im Bebauungsplan weitestgehend
Beriicksichtigung gefunden.

-12-



-12 -

Altlasten

Es kann nach heutigem Kenntnisstand nicht ausgeschlossen werden,
daB das im Geltungsbereich des Bebauungsplanes aufgrund der
ehemaligen oder momentanen Nutzung vorhandene
Unterbaumaterial von Bandinfrastruktureinrichtungen (z. B.
Eisenbahndimme, StraBentrassen etc.) sowie Uferbefestigungen
lokal Belastungen aufweist. Konkrete Informationen dazu liegen
nicht vor.

Da sich der Geltungsbereich des Bebauungsplanes weitestgehend auf
die OPNV-Trasse beschrinkt, die hier fast ausschlieBlich auf
Briicken gefiihrt wird bzw. eine vollstindige Versiegelung (und
damit Sicherung) des Bebauungsplangebietes impliziert, ergeben
sich nach heutigem Kenntnisstand fiir alle relevanten Wirkungspfade
keine Gefdhrdungen aufgrund der o.g. Risikopotentiale.

Im Zuge von BaumaBnahmen sollte der Anfall von
Erdaushubmassen vorrangig wiederverwertet und nach Moglichkeit
gering gehalten werden. Anfallender Erdaushub ist ordnungsgemifl
Zu entsorgen.

Es ist nicht ganz ausgeschlossen, dal im Rahmen der
Baudurchfilhrung punktuelle Schadstoffbelastungsherde auftreten.
Hierauf ist bei der Bauausfilhrung durch fachlich qualifiziertes
Personal bzw. erforderlichenfalls durch fachgutachterliche
Begleitung besonders zu achten.

Von Grundwassernutzungen im Bebauungsplangebiet ist nicht
auszugehen, so daf sich hierzu Hinweise eriibrigen.

- 13 -
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N h nd Lan Landschtspflegerischer

Die Errichtung oder wesentliche Umgestaltung von Schienenwegen
und Straflen ist gemdB § 4 Abs. 2 Ziffer 4 Landschaftsgesetz (1.G)
ein Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des Gesetzes.

GemaB Landschaftsgesetz ist der Verursacher eines Eingriffs zu
verpflichten, vermeidbare Beeintrichtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen sowie unvermeidbare Beeintriachtigungen
durch Mafinahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen bzw., falls dies nicht moglich ist, ErsatzmaBnahmen
durchzufiihren, wodurch die durch den Eingriff gestorten
Funktionen des  Naturhaushaltes oder der Landschaft
wiederhergestellt werden kénnen.

Die exakte Festlegung von Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
erfolgt beim spiteren Ausbau der OPNV-Trasse im Rahmen einer
landschaftsrechtlichen Genehmigung der Unteren
Landschaftshehorde gemafl § 6 Abs. 4 des Landschaftsgesetzes. Bei
dieser Genehmigung wird ein landschaftspflegerischer Begleitplan,
der fiir die gesamte iiber den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
344 A  hinausreichende  Ausbaustrecke  erstellt  wird,
Beurteilungsgrundlage fiir die in der Genehmigung festzulegenden
landschaftspflegerischen Mafnahmen sein. Dabei werden Art,
Umfang und zeitlicher Ablauf der Manahmen zur Verminderung,
zum Ausgleich und zum Ersatz der Eingriffsfolgen konkret geregelt.

- 14 -~
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Im Rahmen der landschaftspflegerischen  Begleitplanung
(landschaftspflegerischer Beitrag) wurden jedoch bereits auf der
Ebene des Bebauungsplanes die Rahmendaten fiir die Bewertung des
Eingriffs und den voraussichtlichen Umfang von Ausgleichs- bzw.
ErsatzmaBnahmen erhoben.

Als Dokumentation der vom Biiro "Gruppe Okologie und Planung
(GOP)",  Essen,  durchgefihrten  landschaftspflegerischen
Begleitplanung zur Trassenplanung enthdlt diese Begriindung
folgende Anlagen:

- Karte "Bestand/Bewertung/Konflikte"

- Tabelle "Bewertungsrahmen zur Biotopbewertung von
Einzelflachen"

- Tabelle "Beschreibung und Bewertung der Biotopkomplexe®
- Tabelle "Konfliktbeschreibung Biotopflichen"
- Tabelle "Ermittlung der Kompensationsflache"
Die OPNV-Trasse wird weitgehend auf ehemaligen
Werkbahntrassen verlaufen, so daf kein vollkommen neues

Trennelement in der Landschaft entstehen wird.

Insofern ist nicht von einem diesen Raum véllig verdndernden
Eingriff auszugehen.

Der Landschaftsraum, in dem die OPNV-Trasse zur ErschlieBung

der kiinftigen "Neuen Mitte Oberhausen” verlaufen soll, ist durch
eine starke nutzungsbedingte Uberformung gekennzeichnet.

- 15 -
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Die durch den  Bebauungsplan 344 A  tangierten
landschaftsbildprigenden Uferzonen des Rhein-Herne-Kanals mit
ihren Geholzbestinden stellen zusammen mit den angrenzenden
Geholzstrukturen und Vegetationsflichen entlang der Emscher und
der Autobahn A 42 eindeutig positiv  zu  bewertende
Landschaftsbestandteile dar. Die Uferbereiche sind durch Wege
erschlossen und iibernehmen wichtige Funktionen fiir die
Erholungsnutzung. Gleichzeitig ibernehmen die Uferbereiche
wichtige Vernetzungsfunktionen fiir Flora und Fauna.

Trotz der ausschlieBlich nutzungsbedingten Ausstattung/Gestaltung
iiberwiegt vor allem wihrend der Vegetationsperiode der Charakter
eines Griinzuges. Die landschaftsdsthetische Situation kann hier
insgesamt als positiv eingestuft werden, auch wenn durchaus visuell
storende Elemente vorhanden sind. Die derzeitige Erholungsnutzung
ist aufgrund einer noch nicht umgesetzten Gesamtkonzeption bei der
ErschlieBung eingeschrinkt.

Es ist davon auszugehen, daB die zentrale Zone Oberhausens, in der
die OPNV-Trasse geplant ist, in der niheren Zukunft wie kein
anderer Siedlungsbereich der Umgebung umgestaltet werden wird.
Sowohl die Neue Mitte Oberhausen wie auch die projektierte
Landesgartenschau  bieten  erhebliche = Méglichkeiten  zur
Umgestaltung und Neuplanung. Im Rahmen dieser Planungen
koénnen heutige, als negativ eingestufte Bedingungen vollkommen
verdndert werden.

Bei der Trassenplanung wurde Wert darauf gelegt, bestehende
Biotopstrukturen und -flichen zu erhalten bzw. zu schonen. Im
Bereich des Bebauungsplanes Nr. 344 A erstreckt sich die Planung
allerdings fast ausschlieBlich auf den Ausbau einer Briicke.
Biotopflachen/-strukturen werden daher nur in duBerst geringem
Umfang in Anspruch genommen.

- 16 -
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Mit dem Bau der OPNV-Trasse treten in erster Linie
betriebsbedingte Beeintrichtigungen des Naturhaushaltes, des
Landschaftsbildes und in einigen Bereichen der Erholungsfunktion
der Landschaft auf. Anlagenbedingte Konflikte fallen geringer ins
Gewicht.

Wenn einer Kompensation betriebsbedingter Beeintrichtigungen
auch Grenzen gesetzt sind, kann insgesamt davon ausgegangen
werden, daf die im Rahmen des Trassenausbaus durchzufithrenden
landschaftspflegerischen Mafinahmen eine hinreichende
Kompensation der durch den Eingriff hervorgerufenen
Beeintrichtigungen gewihrleisten.

Zudem ist die unter Umweltschutzgesichtspunkten grundsitzlich
positive Auswirkung eines OPNV-Ausbaus zu beachten.

Die potentielie Reduzierung der vom Individualverkehr verursachten
Beeintrichtigungen 4Bt sich zwar nicht endgiiltig bilanzieren, es
mubB jedoch davon ausgegangen werden, dafl durch den Betrieb der
OPNV-Trasse und unter Beriicksichtigung der MaBnahmen zur
Minderung und Vermeidung von Konflikten insgesamt keine
Verschlechterung der Gesamtsituation eintritt.

Die mit dem Trassenausbau verbundenen unvermeidbaren
Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft konnen durch
Ausgleichs- bzw. Ersatzmainahmen auBerhalb des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes kompensiert werden.

Die FlidchengroBe fiir KompensationsmaBnahmen, die nicht im

rdumlichen Zusammenhang mit diesem geplanten Teilabschnitt der
OPNV-Trasse realisiert werden kann, wurde mit 0,055 ha ermittelt.

-17 -
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Grundsitzlich ist die mittels eines Berechnungsverfahrens bestimmte
Flichengrofe fiir KompensationsmaBnahmen jedoch nur als
Hilfsgroe neben der qualitativen Bestimmung der erforderlichen
MaBnahmen anzusehen.

Entsprechend der durch den Eingriff in Anspruch genommenen
Nutzungstypen der Biotopkomplexe sind  Flichen  fiir
Geholzpflanzungen bzw. Flichen, die der natiirlichen Sukzession
iiberlassen bleiben konnen, bereitzustellen.

Die erforderlichen = Kompensationsmanahmen konnen im
raumlichen  und  zeitlichen =~ Zusammenhang  mit  den
Ersatzmafinahmen durchgefiihrt werden, die bei der Realisierung
des Bebauungsplanes 275 A erforderlich werden. Hierfiir wurde
bereits das 92. Anderungsverfahren zum Flichennutzungsplan
eingeleitet, in dem entsprechende "Flichen fiir Mafinahmen zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft”
dargestellt werden, um so die bei der Realisierung der
Bebauungspline zur “Neuen Mitte Oberhausen” erforderlich
werdenden Ausgleichs- bzw. Ersatzmafinahmen zu erméglichen.
Parallel dazu fithrt die Stadt Oberhausen in diesem Bereichen
Grunderwerbsverhandlungen, um fiir die Durchfiihrung der
MaBnahmen den Zugriff auf die Flichen zu erlangen.

Lirmschutz

Der Betrieb der OPNV-Trasse macht SchallschutzmaBnahmen
erforderlich. Im  vorhergehenden Abschnit C 2.2
(Schallschutzmafinahmen) werden die dementsprechend im
Bebauungsplan festzusetzenden MaBnahmen erldutert.

- 18 -



-18 -

Das erstelite Lirmschutzgutachten basiert auf den gesetzlichen
Grundlagen und den vom Betreiber des OPNV angegebenen
Verkehrsmengen, die fiir die Hauptverkehrszeiten, die
Nebenverkehrszeiten und die schwachen Verkehrszeiten differenziert
wurden.

Die Lirmschutzberechnungen und die daraus resultierenden aktiven
(und, soweit erforderlich, passiven) SchallschutzmaBnahmen sind
auf eine Vollbelastung der OPNV-Trasse (d. h. eine ca. 2miniitige
Folge pro Richtung entsprechend dem Sicherheitsabstand =
Bremsweg) ausgerichtet. Das gilt auch fiir Sonn- und Feiertage.
Sonderfahrten zu GroBveranstaltungen sind somit ebenfalls
beriicksichtigt.

Die Berechnungen beinhalten auch den Anteil von StraBenbahnen
am Gesamt-OPNV. Lirmzuschlige fiir Briicken wurden in den
entsprechenden Abschnitten der Immissionsberechnung
beriicksichtigt (Schalltechnische Untersuchung durch BPI, Kéln, S.
11 ff - Anlage der Begriindung zum Bebauungsplan).

Eine Schall- und Schwingungsdimpfung auf den vorhandenen
Stahibriicken wird durch den neuen Fahrbahnaufbau erreicht. Dieser
besteht iiber die gesamte Fahrbahnflache aus einer insgesamt ca. 40
- 50 cm dicken Betonplatte mit einer 4 cm starken bitumindsen
AbschluBdecke, in die die Schienen eingelagert sind.
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hygiene

Die OPNV-Trasse kann vor dem Hintergrund der zu erwartenden
Verkehrsmengen als relativ gering befahrener Verkehrsweg
eingestuft werden. Nach Angaben der Stadtwerke Oberhausen
(STOAG) sind fir die Hauptverkehrszeiten in den -einzelnen
Trassenabschnitten folgende Busfrequenzen zu erwarten:

Tannenbergstrafe bis LiebknechtstraBe = 22 Busse pro Stunde
und Richtung

LiebknechtstraBe bis Werthfeldstrafe 30 Busse pro Stunde
und Richtung

Werthfeldstrale bis Dorstener Strafe 18  Busse pro Stunde
und Richtung

Beriicksichtigt man die geringeren Busfrequenzen wéhrend der
Nebenverkehrs- und Schwachverkehrszeiten, so wird sich das
tagliche Verkehrsaufkommen der OPNV-Trasse nach Angaben der
STOAG auf folgende Werte belaufen:

Tannenbergstrafe bis LiebknechtstraBe 290 Busse pro
Tag/Richtung
LiebknechtstraBe bis WerthfeldstraBe 414 Busse pro
Tag/Richtung
Werthfeldstrafie bis Dorstener Strafie 228 Busse pro
Tag/Richtung
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Bereits im "Fachbeitrag Klima und Lufthygiene", der durch den
Kommunalverband Ruhrgebiet (KVR) im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitspriifung zum Bebauungsplan 275 A "Im
Lipperfeld" erarbeitet wurde, wurde die Immissionssituation
bestimmter StraBen im Umfeld der Neuen Mitte Oberhausen
bewertet. Fiir die mit Hilfe eines dreidimensionalen Strémungs- und
Ausbreitungsmodells durchgefiihrte Untersuchung wurden die Kfz-
Spitzenbelastungen (Emissionsmengen) und die
Straflenrandstrukturen (Luftaustausch) herangezogen. Dabei wurden
nicht nur die derzeit vorhandenen Verkehrsmengen, sondern auch
die durch die Neue Mitte Oberhausen hervorgerufenen
Verkehrsmengenzuwdéchse beriicksichtigt.

Die Vestische StraBe (zwischen Teutoburger Strae und
KapellenstraBe) weist im Vergleich zur OPNV-Trasse ein hoheres
Verkehrsaufkommen (7 226 Kfz/Tag, Lkw-Anteil 19 %), aber ein
hinsichtlich der Randstrukturen in etwa vergleichbares Umfeld auf.
Die Immissionsbelastungen des genannten Teilabschnitts der
Vestischen Strae wurden mit Hilfe des Simulationsmodells
hinsichtlich der Hauptschadstoffkomponente NO7 als unkritisch
bewertet. Da das Verkehrsaufkommen und selbst der Lkw-Anteil
der Vestischen StraBe deutlich hoher liegen als das tigliche
Busaufkommen der OPNV-Trasse, konnte aus den o.g.
Untersuchungsergebnissen  abgeleitet ~ werden, daB  die
Emissionsmengen der OPNV-Trasse gleichfalls als unkritisch
beurteilt werden konnen.

Aufgrund der von zahlreichen Biirgern vorgebrachten Bedenken
bzgl. moglicher lufthygienischer Auswirkungen der OPNV-Trasse
wurde zur Absicherung dieser Beurteilung ein weiteres Gutachten
durch den TUV Rheinland erstellt (gutachterliche Einschitzung zu
Schadstoffemissionen der OPNV-Trasse in Oberhausen; TUV
Rheinland Sicherheit und Umweltschutz GmbH, Am Grauen Stein,
51105 Koln; Bericht 934/373047).
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Darin wurden zundchst auf der Grundlage des Verkehrsaufkommens
und Fahrverhaltens auf der OPNV-Trasse sowie der in
grundlegenden Untersuchungen des TUV Rheinland zum
Emissionsverhalten von Kraftfahrzeugen bestimmten
Emissionsfaktoren die Tagesemissonen der Busse ermittelt. Als
verkehrsrelevante Schadstoffemissionen wurden Kohlenmonoxid
(CO), Stickstoffoxide (NOyx), Summe der Kohlenwasserstoffe
(HC), Schwefeldioxid (SO3), (RuB-)Partikel und Benzol betrachtet.
Die fir die OPNV-Trasse ermittelten Emissionen wurden zur
Bewertung mit den derzeitigen StraBenverkehrsemissionen von
StraBen im Bereich der Neuen Mitte Oberhausen verglichen.
Grundlage hierfir waren Daten aus dem Emissionskataster
Ruhrgebiet-West. Als grobe Immissionsabschitzung fiir die OPNV-
Trasse wurden dariiber hinaus Immissionsmefwerte aus anderen
Stidten zum Vergleich herangezogen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt den Emissionsvergleich der OPNV-
Trasse mit den VergleichsstraBe in Oberhausen. Dabei bedeutet die
angegebene Zahl, wieviel mal hoher dieser Schadstoff und diese
StraBe im Vergleich zur geplanten OPNV-Trasse liegen. Durch
diese Betrachtungsweise ist schnell zu ersehen, daB die OPNV-
Trasse nur geringe Emissionsbelastungen im Vergleich zu den
iibrigen Strafien aufweist.

-2 -
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Tabelle 1:  Emissionsvergleich der OPNV-Trasse mit den reprisentativen
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VergleichsstraBen in Oberhausen

Kfz/Tag Cco NOx HC  SO2 Partikel Benzol
OPNV-Trasse 876 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Emscherschnellweg 60.000 149,6 20,5 42,2 19,4 12,3 47,2
Sterkrader Str. 66.000  221,1 21,7 64,6 22,5 20,2 71,9
Essener StraBe 56.000 2030 11,9 51,6 12,4 8,8 58,6
Osterfelder Str. 14.000 528 22 125 23 1,2 14,4
Vestische Str. 7.226 340 25 96 2.8 3,0 10,7

Aufgrund der erheblich niedrigeren Emissionen auf der OPNV-
Trasse kann laut Gutachten auch auf eine immissionsunkritische
Situation im Bereich der Trasse geschlossen werden. Es kommt
hinzu, daB die Bebauung im Bereich der OPNV-Trasse sehr
aufgelockert ist, so dal  keine  Behinderung  der
Schadstoffverdiinnung  auftritt wie etwa im Falle einer
StraBenschlucht. Die vorgesehenen Lirmschutzwinde (bzw. auch
die Troglage der Trasse zu Beginn der Briicktorstrae) verhindern
zusitzlich die Immissionsbelastung im angrenzenden Bereich.
Demgegeniiber weist die Vestische Strafle teilweise eine fiir die
Ausbreitung  ungiinstigere  Bebauung auf, so daB die
verkehrsbedingten zusitzlichen Immissionen im Bereich der OPNV-
Trasse noch niedriger liegen, als nach obigen Emissionsrelationen
Zu erwarten wire.
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Der Vergleich der OPNV-Trasse mit StraBen anderer Stidte, fiir die
vom TUV iiber lingere Zeitriume Immissionsmessungen
durchgefiihrt wurden, bestitigt die Einschitzung.

AbschlieBend kommt das Gutachten zu dem Ergebnis, daB die
OPNV-Trasse sowohl in der Emissions- als auch der
Immissionsbelastung als unkritisch einzustufen ist und die
gesetzlichen  Immissionsgrenzwerte  mit  Sicherheit  nicht
iiberschritten werden.

Eine Belastung durch Staub von der Trasse kann insofern
weitgehend ausgeschlossen werden, als die Larmschutzwinde als
Abschirmung zur benachbarten Wohnbebauung wirken.

6. Erschiitterungen

Bauwerkschédigende Frschiitterungen werden durch den OPNV-
Betrieb nicht auftreten.

Kennzeichnung

Anpassungsbereich

Das Plangebiet liegt in einem Bereich, unter dem der Bergbau umgeht, und
im Anpassungsbereich gemiB § 110 Bundesberggesetz (eine entsprechende
Kennzeichnung wurde in den Bebauungsplan aufgenommen).

Diese Bestimmung des Bundesberggesetzes besagt, da den zu erwartenden

bergbaulichen Einwirkungen durch Anpassung von Lage, Stellung und
Konstruktion der baulichen Anlagen Rechnung zu tragen ist.

- 24 -
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F Entwiisserung

Das anfallende Abwasser kann durch Anschluf8 an die bestehende bzw. neu
zu verlegende Kanalisation durch den genossenschaftlichen Vorfluter
Emscher abgefiihrt und in dem vorhandenen Kldrwerk Emschermiindung
gereinigt werden.

G Kosten- und Finanzierungsiibersicht

Die Gesamtkosten fiir die OPNV-Trasse zwischen Briicktorstrafe und
Dorstener StraBe werden ca. 102,9 Mio. DM betragen.

Anteilig fiir den Bereich des Bebauungsplanes Nr. 344 A, Teilbereich I,
betragen die Kosten ca. 11,6 Mio. DM. Sie werden bezuschufit {iber das
Gemeindefinanzierungsgesetz und erginzende Landesmittel.

H Anlagen

Dieser Begriindung sind als Anlage der Funktionsplan sowie die unter

Abschnitt B.3 genannten Gutachten und Untersuchungen beigefiigt.

Beigeordneter
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Diese dem Bebauungsplan Nr. 344 A geméB § 9 (8) des Baugesetzbuches in der Fassung
vom 08.12.1986 (BGBL. 1, S. 2253), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 22.04.1993

- Investitionserleichterungs- und Wohnbaulandgesetz - (BGBL. 1, S. 466), beigefiigte
Begriindung in der Fassung der Fortschreibung vom 05.10.1993 ist vom Rat der Stadt am
15.11.1993 beschlossen worden.

Oberhausen, 25.11.1993
Der Oberbiirgermeister

e’

vanden Mond

Gehort zur Verfligung vom ( 4, Feb. 1994
AZ, 35.2-12.09 (00 for. ¢ A ‘ﬁ.zz:o,z)
Der Reglerungsprésident

Disseldort



