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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Oberhausen ist mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 743 - Steinbrinkstrafte /
AckerfeldstraBe - vorwiegend die geordnete Erschlielung der im Hintergelande gelegenen Industrie-
brache mit dem Ziel der Gewerbe- und Wohnflachenentwicklung verbunden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes soll Gber eine leistungsfahige Erschliefungsstralle
ausgehend von der SteinbrinkstraRe sidlich der OPNV-Trasse verlaufend und diese Trasse im weite-
ren Verlauf niveaugleich querend sichergestellt werden.

Abbildung 1: Lage des B-Plangebietes Nr. 743 mit Bezug zum umgebenden StralRennetz
(Quelle: BKR Essen)

Dariiber hinaus wird angrenzend an die Projektflache des Bebauungsplangebietes noch ein Logistik-
zentrum errichtet. Die Anbindung dieses Logistikzentrums ist Uber die ZufahrtsstraRe zum B-
Plangebiet vorgesehen. In der zeitlichen Abfolge wird das Logistikzentrum friher realisiert, so dass die
PlanstralRe zunéchst als Stichstrafle mit Wendemdglichkeit errichtet wird. Bei einer weiteren Entwick-
lung der dahinter liegender gewerblichen Flachen des B-Plangebietes wird die Stichstrale dann als
Gewerbeerschlielungsstralle verlangert.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens sind die verkehrlichen Auswirkungen aus den beiden Flachen-
entwicklungen des Bebauungsplans Nr. 743 und des Logistikzentrums zu tberlagern. Nach den Vor-
gaben der Stadt Oberhausen ist als Grundlage der verkehrstechnischen Berechnungen zwingend
davon auszugehen, dass die gewerblichen Nutzungen aus dem B-Plangebiet und das Logistikzentrum
Uber eine gemeinsame Zufahrt an die Steinbrinkstralke angebunden werden. Uberlegungen fiir eine
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Kfz-seitige ErschlieBung beider Flachenentwicklungen Uber separate Anbindepunkte an die Stein-
brinkstral’e sind nach den Vorgaben der Stadt Oberhausen ausgeschlossen.

Fir den Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung ist die Vorbelastung der unmittelbar
betroffenen Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den Neuverkehren der beiden geplanten Flachen-
entwicklungen zu maligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu dberlagern. Auf der Basis der
Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Knotenpunkte Dorste-
ner Stralke / Steinbrinkstralle, Steinbrinkstral’e / Planstralle Gewerbe und die Querung Planstrale /
OPNV-Trasse zu bewerten.

o
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Germany

Propased Site Layout Plan
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Abbildung 2: Entwurfsplan des Logistikzentrums (Quelle: Verdion GmbH)
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2. ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Dorstener StralRe /
Steinbrinkstral’e / Sterkrader StraRe am Mittwoch, den 15. Mai 2019 in den Zeitrdumen zwischen
7.00 - 9.00 Uhr und 15.00 -18.00 Uhr eine Verkehrszahlung durchgefihrt. Die Verkehrsbelastungen
an den Knotenpunkten wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben. Die Zahlergebnisse sind im
Anhang 1 als Stundenwerte dokumentiert.

Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunden erfolgt eine differenzierte Betrachtung der erhobe-
nen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen. Im Ergebnis zeigt sich, dass am Knotenpunkt Dorste-
ner Stralle / Steinbrinkstralle / Sterkrader Stral’e im Zeitraum zwischen 7.15 und 8.15 Uhr die Mor-
genspitze sowie zwischen 15.30 und 16.30 Uhr die Nachmittagsspitze auftritt.

Dorstener Stral3e / Steinbrinkstralle / Sterkrader Stralle

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhr..........ccccuvvveeee.n. 1.130 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 Uhr:................. 791 Kfz/h

Morgenspitze 7.15-8.15 Uhri..cccccooviiiiieeneen. 459 Kfz/h
Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 Uhr:................. 420 Kfz/h

Die ermittelten Kfz-Verkehrsbelastungen am erhobenen Knotenpunkt fir die Spitzenstunden am
Morgen und am Nachmittag in den einzelnen Abbiegestromen und der Einheit Kraftfahrzeuge mit
Angabe der Fahrzeuge im Schwerverkehr als Basis der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in der
Abbildung 3 Ubersichtlich dargestellt.

ANALYSE Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
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Abbildung 3a: ANALY SE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in der Morgenspitzenstunde

(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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ANALYSE Nachmittagsspitze 15.30 - 16.30 Uhr
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Abbildung 3b:

ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in der Nachmittagsspitzenstunde
(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM ZUSATZVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgréfRen der geplanten Nutzungen werden
neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen die Grundlagen und
Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur herangezogen.

= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991/ 1995 und EAR 05)
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006)

= Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Strallen- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StralRen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
berlcksichtigen ist, wenn mit mdglichst wenig neuem Stralenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Burger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit ihrer Anbindung an das vorhandene StralRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentragern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veroffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die maf3geblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Beschiftigtenverkehr

Fur das Verkehrsaufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne Einzelhandelseinrichtungen ist die
Anzahl der Beschéftigten die bestimmende SchlisselgréfRe. Hieraus kdnnen nicht nur der Beschaftig-
tenverkehr sondern auch der Besucherverkehr- bzw. Kundenverkehr sowie der Geschéftsverkehr und
der Lkw-Verkehr abgeschatzt werden. Der Pkw-Kundenverkehr von Einrichtungen mit nur 6rtlichem
Einzugsbereich kann nach den Angaben des Hessischen Landesamt fiir StralBen- und Verkehrswesen
bei einer groben Abschatzung vernachlassigt werden, weil diese Einrichtungen (z.B. Arztpraxen) in
der Regel in Gebieten mit Nutzungsmischung liegen, d.h. nahe zu Wohnungen und daher ohne Kfz-
Nutzung erreicht werden kénnen und grof3flachiger Einzelhandel nicht betrachtet wird. Der Flachen-
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bedarf fir Buroarbeitsplatze hangt stark vom Raumtyp ab, d.h. der Anzahl der Personen je Zimmer.
Bei Mehrpersonenzimmern, insbesondere GrofRraumbdros, ist der spezifische Platzbedarf deutlich
geringer als bei normalen Biros (Einzelzimmer); Vor allem bei Hauptverwaltungen ist eine zuneh-
mende Tendenz zur Einrichtung von GroRraumbdros festzustellen.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von gewerblichen Nutzungen sowie von Buro- und Dienst-
leistungsbetrieben umfasst die Arbeits- und Pausenwege. Bei einer genaueren Abschatzung des
Verkehrsaufkommens ist zu berlcksichtigen, dass (z.B. wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmal3-
nahmen, Dienst- und Geschéaftsreisen) nicht alle Beschaftigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die
Gesamtzahl der Beschéftigten sollte dann tber einen branchenilblichen Anwesenheitsfaktor abgemin-
dert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen 0,80 und 0,90.

Fir die Verkehrserzeugung werden in der Regel keine Wege bericksichtigt, die nur innerhalb des
Betriebsgelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen
(vor allem bei der Nutzung Produktion) eine niedrigere Wegehaufigkeit zugrundezulegen. Bei Lage
der Arbeitsplatze gunstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Mdglichkeit, in der Mittags-
pause andere Dinge zu erledigen, ist demgegeniiber eine hohere Wegehaufigkeit anzunehmen.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraumangebot,
der ErschlieBung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fu3ganger-, Radver-
kehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze auf
kurzen Wegen zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen durch
Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten. Bei
einer Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt
und hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktions-
nutzung und Einfamilienhduser rdumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen
Landesamt flir Strallen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren flir die Hohe des
MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fiir Beschaftigte kostenlose Dauerparkplatze auf
Betriebsgelande oder flr Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Moéglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fulllaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschaftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter
gunstigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem
Parkraumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieRung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und
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kostengunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betrdgt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im
umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und
nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betrégt der Pkw-Anteil ca. 90%.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in gewerblich genutzten Bereichen vorwiegend in Verbindung mit
Dienstleistungsbetrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizini-
sche Einrichtungen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und
Hessischen Landesamt fiir Strallen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich
sinnvoll, das Verkehrsaufkommen der Kunden und Besucher Uber die Anzahl der Beschéftigten zu
ermitteln. Die Zahl der Wege von Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der
Nutzungen ab.

Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu FuR, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachléssigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fiir Gbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréolkere Bandbreite auf.

Giterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschaftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fiir Strallen- und Verkehrswesen
(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fir das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fir den Fern- und / oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Guter (Stuckgut, Kurierdienst usw.)
sowie die GroRRe bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B. material-
intensiv oder nicht materialintensiv), Wertschépfung und Vertriebskonzept maf3geblich die Hohe
des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschéaften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Guter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wéchentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener Pro-
duzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kdnnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf® zur Bahn (Gleis-
anschluf’, Bahnhof mit Guterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / Strale) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
bindelungsfahige Guiter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. glnstige Trans-
portzeit und spatestmdgliche Abfahrt bzw. frihestmdgliche Ankunft) erfilllen. Die Nutzung alternativer

-8-
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Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandhauser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfallen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
moglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kdnnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhéltlich, sollte zusatzliche Information Uber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschatzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

4.1 ZUSATZVERKEHR B-PLAN-NR. 743

Fir das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 743 wird nach den Angaben der Projektentwicklung fiir eine
gewerbliche Nutzung eine Gesamtflache von 4,8 ha und flur eine Wohnnutzung eine GréRenordnung
von maximal 50 Wohneinheiten zugrunde gelegt. Fur die gewerbliche Nutzung sind konkrete Nutzun-
gen nicht bekannt. Daher wurden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnungen zwei verschiedene
Entwicklungsszenarien betrachtet.

Lastfall 1: Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten, Blros

Lastfall 2: Spedition / Logistik

411 ZUSATZVERKEHR GEWERBLICHE NUTZUNG
LASTFALL 1: KLEINTEILIGES GEWERBE, WERKSTATTEN, BURO

Beschaftigtenverkehr
= 48ha
= 75 Beschaftigte / ha
= 2,75 Wege / Beschaftigtem
= 90% Anwesenheit

= 70% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschéftigtenverkehr:

4,8 ha x 75 Beschéftigte / ha = 360 Beschaftigte

360 Beschaftigte x 2,75 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 570 Kfz-Fahrten/Tag,

d.h. 285 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

= 1,5 Wege / Beschaftigtem
* 100% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw
Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:
360 Beschaftigte x 1,5 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 390 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 195 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
Guterverkehr
= 0,5 Fahrten / Beschéaftigtem

360 Beschaftigte x 0,5 = 180 Fahrten/Tag, d.h. 90 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr,
davon 45 Fz > 3,5t (50%)

-10 -
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Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 1 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 570 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 525 Pkw/Tag und 45 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabellen 1 und 2. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr:....cceeevnnnene. 127 [5] Kfz/h.....coveenee. 16 [3] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: .................. 18 [1] Kfz/h................. 124 [5] Kfz/h
Gesamtverkehr: ............. 570 [45] Kfz/Tag........... 570 [45] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00-1.00 - - - -
1.00 - 2.00 - - - -
2.00 - 3.00 - - - -
3.00-4.00 - - - -
4.00 - 5.00 - - - -
5.00 - 6.00 - - - -
6.00 - 7.00 16,78 12,84 1,73 2,79
7.00 - 8.00 23,14 12,31 2,57 6,02
8.00 - 9.00 16,07 11,12 3,93 8,81
9.00 - 10.00 6,05 9,99 3,95 8,59
10.00 - 11.00 4,89 10,16 4,33 9,82
11.00 - 12.00 3,88 9,56 8,51 10,37
12.00 - 13.00 6,07 8,17 8,72 6,80
13.00 - 14.00 7,31 7,15 5,68 8,25
14.00 - 15.00 3,95 8,33 5,89 10,99
15.00 - 16.00 2,59 5,70 12,56 12,10
16.00 - 17.00 3,29 3,17 22,74 11,15
17.00 - 18.00 5,97 1,50 19,38 4,29
18.00 - 19.00 - - - -
19.00 - 20.00 - - - -
20.00 - 21.00 - - - -
21.00 - 22.00 - - - -
22.00 - 23.00 - - - -
23.00 - 24.00 - - - -
> 100% 100% 100% 100%

Tabelle 1:  Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten fur
den Bereich Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten, Bliros (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 3
0.00 - 1.00 - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - -
3.00-4.00 - - - - - -
4.00 - 5.00 - - - - - -
5.00 - 6.00 - - - - - -
6.00 - 7.00 88 6 94 9 1 10
7.00 - 8.00 122 5 127 13 3 16
8.00 - 9.00 84 5 89 21 4 25
9.00 - 10.00 32 4 36 21 4 25
10.00 - 11.00 26 5 31 23 4 27
11.00 - 12.00 20 4 24 44 5 49
12.00 - 13.00 32 4 36 46 3 49
13.00 - 14.00 38 3 41 30 4 34
14.00 - 15.00 21 4 25 31 5 36
15.00 - 16.00 14 3 17 66 5 71
16.00 - 17.00 17 1 18 119 5 124
17.00 - 18.00 31 1 32 102 2 104
18.00 - 19.00 - - - - - -
19.00 - 20.00 - - - - - -
20.00 - 21.00 - - - - - -
21.00 - 22.00 - - - - - -
22.00 - 23.00 - - - - - -
23.00 - 24.00 - - - - - -
z 525 45 570 525 45 570
Tabelle 2:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz] nach Fahrzeugarten fiir den Lastfall 1 Kleinteiliges

Gewerbe, Werkstatten, Blros
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LASTFALL 2: SPEDITION / LOGISTIK

Beschéftigtenverkehr

4,8 ha

70 Beschaftigte / ha

2,25 Wege / Beschaftigtem
90% Anwesenheit

70% MIV-Anteil

Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im

Beschéftigtenverkehr:

4,8 ha x 70 Beschaftigte / ha = 336 Beschaftigte

336 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 70% MIV / 1,10 Pers./Pkw = 440 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 220 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Besucher- / Kunden- und Geschéftsverkehr

1,0 Wege / Beschaftigtem
100% MIV-Anteil

Besetzungsgrad 1,4 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im

Kunden- und Besucherverkehr:

336 Beschaftigte x 1,0 Wege x 100% MIV / 1,4 Pers./Pkw = 240 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 120 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr

65 Lkw-Fahrten / ha

4,8 ha x 65 =~ 320 Lkw-Fahrten/Tag, d.h. 160 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Das Verkehrsaufkommen fiir den Lastfall 2 wird somit in der Uberlagerung der unterschiedlichen
Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 500 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz
gebracht, davon 340 Pkw/Tag und 160 Lkw/Tag. Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der
Tagesganglinien nach Tabelle 3 und 4. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach
folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Quellverkehr
................. 16 [10] Kfz/h

................. 45 [10] Kfz/h

Zielverkehr
7.00 - 8.00 Uhr:.....ccoeunnnee 52 [10] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: .....cccoeeneee. 10 [4] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........... 500 [160] Kfz/Tag

........... 500 [16] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 0,38 1,00 1,08 2,14
1.00 - 2.00 1,14 1,39 1,67 1,93
2.00 - 3.00 2,02 2,39 1,14 2,35
3.00 - 4.00 1,14 2,59 0,48 2,35
4.00 - 5.00 2,40 1,79 0,48 1,07
5.00 - 6.00 20,98 3,78 1,25 1,50
6.00 - 7.00 10,05 3,78 1,85 2,14
7.00 - 8.00 12,26 5,97 1,85 6,21
8.00 - 9.00 6,19 7,16 1,55 5,14
9.00 - 10.00 5,06 7,56 1,73 6,42
10.00 - 11.00 3,03 8,36 1,61 6,63
11.00 - 12.00 3,22 6,37 3,35 5,56
12.00 - 13.00 3,86 4,78 5,02 5,99
13.00 - 14.00 4,80 5,57 4,00 5,78
14.00 - 15.00 11,57 3,58 14,16 5,99
15.00 - 16.00 3,60 4,78 14,52 5,78
16.00 - 17.00 1,77 2,19 10,28 6,21
17.00 - 18.00 1,58 5,57 10,81 3,42
18.00 - 19.00 0,88 4,98 6,87 3,42
19.00 - 20.00 1,52 4,58 2,03 3,21
20.00 - 21.00 0,76 2,79 2,63 5,35
21.00 - 22.00 1,18 2,11 1,40 4,42
22.00 - 23.00 0,17 3,79 1,65 2,79
23.00 - 24.00 0,42 3,16 8,59 4,19
z 100% 100% 100% 100%
Tabelle 3: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten

fur den Bereich Spedition / Logistik (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 3
0.00 - 1.00 1 2 3 4 3 7
1.00 - 2.00 4 2 6 6 3 9
2.00 - 3.00 7 4 11 4 4 8
3.00-4.00 4 4 8 2 4 6
4.00 - 5.00 8 3 11 2 2 4
5.00 - 6.00 71 6 77 4 2 6
6.00 - 7.00 34 6 40 6 3 9
7.00 - 8.00 42 10 52 6 10 16
8.00 - 9.00 21 11 32 5 8 13
9.00 - 10.00 17 12 29 6 10 16
10.00 - 11.00 10 13 23 5 11 16
11.00 - 12.00 11 10 21 11 9 20
12.00 - 13.00 13 8 21 17 10 27
13.00 - 14.00 17 9 26 14 9 23
14.00 - 15.00 40 6 46 48 10 58
15.00 - 16.00 12 8 20 49 9 58
16.00 - 17.00 6 4 10 35 10 45
17.00 - 18.00 5 9 14 37 6 43
18.00 - 19.00 3 8 11 23 5 28
19.00 - 20.00 5 7 12 7 5 12
20.00 - 21.00 3 4 7 9 9 18
21.00 - 22.00 4 3 7 5 7 12
22.00 - 23.00 1 6 7 6 4 10
23.00 - 24.00 1 5 6 29 7 36
z 340 160 500 340 160 500
Tabelle 4:  Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz/h] nach Fahrzeugarten fiir den Lastfall 2 Spedition /

Logistik
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41.2 ZUSATZVERKEHR WOHNNUTZUNG

Fir das Verkehrsaufkommen aus Wohnnutzung ist die Anzahl der Einwohner die bestimmende
SchlisselgroRe. Das Verkehrsaufkommen von Wohngebieten ist im wesentlichen Bewohnerverkehr.
Dieser ist gekennzeichnet durch die Fahrtzweckgruppen Berufs- und Ausbildungsverkehr, Einkaufs-
und Besorgungsverkehr sowie Freizeitverkehr. Die Wegezahl aller Bewohner ergibt sich aus der Ein-
wohnerzahl, multipliziert mit deren spezifischer Wegehaufigkeit. Sie liegt im Durchschnitt bei 3,0 bis
3,5 Wegen pro Werktag in bestehenden Gebieten. In Neubaugebieten sind die Durchschnittswerte mit
3,5 bis 4,0 Wegen pro Werktag aufgrund des hdéheren Anteils mobiler Bevdlkerungsgruppen etwas
héher anzusetzen (FGSV, 2006).

Im Rahmen der Untersuchung der Hessischen StralBen- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) wer-
den die Wegehaufigkeiten in Abhangigkeit von der Lage und Art des Wohngebietes differenziert

betrachtet. Grundsatzlich ist zu beachten, dass sich die nachfolgenden spezifischen Wegehaufig-
keiten auf alle Einwohner, d.h. inklusive Kinder und immobile Personen, beziehen. Wege sind hierbei
definiert als Wege aufler Haus, d.h. Ortsveranderungen innerhalb des Hauses werden nicht beruck-

sichtigt.
Durchschnittliche Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten.......cccoooviiiiiinenn. 3,0 — 3,5 Wege / Werktag.........cc........ 3,3 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,8 - 3,3 Wege / Werktag.......cccceeneee. 3,0 Wege / Werktag
Altere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 2,5-3,0 Wege / Werktag.......cccceeneee. 2,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 2,3-2,8 Wege / Werktag.................... 2,5 Wege / Werktag
Neuere Wohngebiete Bandbreite Mittelwert
-in Stadten ... 3,5-4,0 Wege / Werktag .........ccce...... 3,8 Wege / Werktag
- im landlichen Raum ................ 3,3—3,8 Wege / Werktag........ccceenneee. 3,5 Wege / Werktag

In zentralen Lagen von Stadten ist die Wegehaufigkeit grofker als am Rande, im landlichen Raum ist
sie in der Regel geringer als in Stadten. Der Gebietstyp (Stadt, Verdichtungsraum, landlicher Raum)
ist jedoch eher unwesentlich fir die Wegehaufigkeit. Entscheidend sind die Zusammensetzung der
Bevdlkerung nach verhaltenshomogenen Gruppen, insbesondere nach Alter und Status (Erwerbstatig-
keit, Teilzeitbeschaftigung, Kindererziehung) und Pkw-Verfligbarkeit. Nach den Angaben der Hessi-
schen Strallen- und Verkehrsverwaltung (2001 / 2005) ist die Zahl der Wege beispielsweise

- bei neuen Wohngebieten mit jingeren und vielen erwerbstatigen Einwohnern deutlich héher als bei
Bestandsgebieten; am geringsten ist sie in alteren Gebieten mit vor allem nicht-erwerbstatigen Per-

sonen,

- bei Erwerbstatigen ohne Pkw-Verfugbarkeit in der Regel deutlich (um je nach Altersgruppe und
Region 0,5 - 1,0 Wege / Werktag) geringer als mit Pkw-Verflgbarkeit,

- bei Teilzeitbeschaftigung hdher als ohne Teilzeitbeschaftigung,

- bei Personen mit Kindererziehung in der Regel durch viele verschiedene Aktivitaten sowie Bring-
und Holverkehr hoher als ohne Kindererziehung,

- bei Schilern Uber 10 Jahren und Studenten (Werte Gber 5) besonders hoch,

- bei Senioren in der Regel gering.
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Die Wegehaufigkeit liegt bei alteren, nicht mehr berufstatigen oder arbeitslosen Einwohnern niedriger
als bei Erwerbstatigen, Auszubildenden oder Schilern. Aus diesem Grund weist z.B. ein neues Ein-
familienhausgebiet, das i.d.R. mehrheitlich von den letztgenannten Personen bewohnt wird, eine
héhere Verkehrserzeugung als ein alteres Wohngebiet auf. Gegebenenfalls sind die Werte fur die
Wegehaufigkeit entsprechend den Nutzern des Wohngebietes anzupassen; héhere Mobilitatswerte fur
besonders mobile Personengruppen (z.B. Singles, Teilzeitbeschaftigte, Studenten, junge Familien),
niedrigere Mobilitdtswerte fur altere Einwohner. Die Wegehaufigkeit hdngt auch von den Gewohn-
heiten der Einwohner ab, z.B. ist sie hdher, wenn an Arbeitstagen das Mittagessen zuhause einge-
nommen wird. In den oben aufgefihrten Wegehaufigkeiten sind Abschlédge fur Abwesenheit von der
Wohnung (z.B. Urlaub, Krankheit) enthalten. In Zentrumsnahe liegt die spezifische Wegehaufigkeit
aufgrund einer gréReren Angebotsvielfalt und dichter Bebauung eher am oberen Wert der genannten
Bandbreiten. Werte am unteren Rand des Wertespektrums sind vornehmlich in peripheren Gebieten
mit geringer Nahbereichsausstattung und niedriger Siedlungsdichte zu erwarten (FGSV, 2006).

= Im vorliegenden Fall wird ein hoher Anteil mobiler Beviélkerungsgruppen unterstellt mit einer
mittleren, spezifischen Wegehéufigkeit von 4 Wegen / Werktag.

Hinsichtlich der HaushaltsgréRe liegen folgende Erfahrungswerte der Hessischen Stral3en- und Ver-
kehrsverwaltung (2001 / 2005) vor.

Bundesweite Werte:

- Grof3stadt.......cceeeiviiieiiiiie, 1,3 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- Kreisstadt........cccceveieeeeinnnnn. 2,0 — 2,5 Einwohner / Wohneinheit (WE)
= DOM i 2,5 — 3,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Werte aus Raumordnungsgutachten in Hessen:
- kreisfreie Stadte ...................... 1,8 — 2,0 Einwohner / Wohneinheit (WE)
- landliche Gemeinden .............. 2,4 — 2,7 Einwohner / Wohneinheit (WE)

Bei Altbaugebieten mit hohem Auslanderanteil, Sozialwohnungen oder neuen Wohnungen mit gréf3e-
rer Wohnflache, die in der Regel von Familien und Kindern genutzt werden, sind mindestens 3,0 Ein-
wohner / WE anzunehmen.

= Im vorliegenden Fall wird eine mittlere Haushaltgr6Be von 3,5 Person pro Wohneinheit in
Ansatz gebracht.

Die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel variiert nach den Hinweisen zur Schét-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) je nach Standort erheblich. Am
geringsten variiert der Anteil nicht motorisierter Wege, der in Wohngebieten im Allgemeinen zwischen
30 und 40 % des Verkehrsaufkommens betragt. Der Anteil der OPNV-Wege variiert in Wohngebieten
zwischen 5 und 30 % je nach Giite der OPNV-ErschlieRung. Der Anteil der Wege, die mit dem Pkw,
als Fahrer oder Mitfahrer, unternommen werden, liegt in Wohngebieten zwischen 30 und 70 %. Fur
die Wahl des Verkehrsmittels sind nach der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung
(2001 / 2005) insbesondere folgende Faktoren wichtig:

- Vorhandensein fuBldufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Arbeitsplatze, Nahversorgungs-
einrichtungen (Geschéafte des taglichen Bedarfs), Gemeinbedarfseinrichtungen (Kindergarten,
Schule) und Freizeiteinrichtungen,

- Na&he zum Ortszentrum mit Geschaften, Verwaltung usw.,
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- Qualitat der ErschlieBung im Fulwege- und Radwegenetz (z.B. verkehrliche und soziale Sicher-
heit, Direktheit des Netzes, Topographie, Querungshilfen an Stral3en, behinderungsfreie Nutzbar-
keit der Wege),

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z.B. fuBlaufige Entfernung zur Haltestelle,

- OPNV-Angebot, z.B. Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, erreichbare wichtige Reiseziele,
Reisezeiten zu diesen Zielen, Komfort,

- Qualitat der ErschlieBung im MIV, z.B. Wegenetz, Verkehrsberuhigungsmafinahmen, Reisezeiten
zu den wichtigsten Zielen,

- Parkraumangebot, z.B. Anzahl der Dauerparkplatze, Parkierungsregelungen / Parkvorrechte fur
Anwohner, Parkbeschrankungen, Entfernung zu den Parkplatzen,

- Fahrt- / Wegezweck, z.B. Berufs-, Ausbildungs-, Einkaufsverkehr;

- Bevolkerungs- und soziale Struktur, z.B. Anteil der Kinder und Jugendlichen (Kfz-Fahrten nur als
Mitfahrer) sowie der Erwerbstatigen,

- Motorisierungsgrad der Einwohner.

Unter glinstigen Voraussetzungen, d.h. bei Erreichbarkeit von Nahversorgungs- und Gemeinbedarfs-
einrichtungen auf kurzen Wegen und attraktiver OPNV-ErschlieBung, betrégt der Pkw-Anteil nur etwa
30% aller Wege. Im umgekehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Nahversorgungs- und
Gemeinbedarfseinrichtungen und nicht attraktiver OPNV-Anbindung, betrégt der Pkw-Anteil ca. 70%.
Die Zahl der Pkw-Fahrten pro Person und Tag als Selbstfahrer variiert also ndherungsweise zwischen
1 und 2 bei 3,3 Wegen pro Person und Tag und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 - 1,2 Personen /
Pkw. Nach Festlegung des MIV-Anteils kann die Zahl der Pkw-Fahrten (Selbstfahrer-Anteil) Gber den
Pkw-Besetzungsgrad ermittelt werden. Dieser hangt ab vom Fahrtzweck.

- Berufsverkehr ................... 1,1 Personen / Pkw
- Ausbildungsverkehr .......... 1,4 Personen / Pkw
- Geschéftsverkehr.............. 1,1 Personen / Pkw
- Einkaufsverkehr................ 1,2 Personen / Pkw
- Freizeitverkehr.................. 1,5 Personen / Pkw
- Urlaubsverkehr ................. 2,6 Personen / Pkw
- Alle Fahrtzwecke .............. 1,2 Personen / Pkw

= Im vorliegenden Fall werden mit einem MIV-Anteil von 70% fiir alle Fahrtzwecke relativ hohe
Werte und somit unglinstige Annahmen zugrunde gelegt. Der Besetzungsgrad wird fiir alle
Nutzergruppen und Fahrtzwecke mit 1,1 Personen pro Fahrzeug angenommen.

Fir die geplanten Nutzungen soll die Leistungsfahigkeit der Anbindung an das StralRennetz mit den
Auswirkungen auf die bereits vorhandenen Knotenpunkte tberprift werden, so dass von dem ermit-
telten Pkw-Aufkommen der aulerhalb des Gebiets stattfindende Einwohnerverkehr und der Binnen-
verkehr der Einwohner innerhalb des Gebiets abzuziehen ist. Ein nennenswerter Anteil an Binnen-
verkehr ergibt sich allerdings nur bei Gebieten mit Nutzungsmischung, d.h. wenn zusatzlich zu
Wohnungen auch Wohnfolgeeinrichtungen (Arbeitsplatze, Schulen, Kindergarten, Nahversorgungs-,
Freizeiteinrichtungen) vorhanden sind. Der Anteil nimmt mit dem Umfang der Nutzungsmischung,
welche die Erledigung von Aktivitdten im Plangebiet erleichtert, und der GebietsgréRe zu. Dieser
Anteil berlcksichtigt auch, dass durch Koppelung von Wegen (Wegekettenbildung, z.B. von der

-19 -



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstral3e / Ackerfeldstral3e - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten ®VI

Wohnung zur Schule im Gebiet, anschlieRend Weg zur Arbeitsstatte aullerhalb des Gebiets) der
Quell-/ Zielverkehr abnimmt. Der Binnenverkehr ist im MIV deutlich niedriger als im NMIV; im OPNV
kann er in der Regel vernachlassigt werden. Im MIV betragt der Binnenverkehr 0 — 15%.

= Im vorliegenden Fall werden mégliche Binnenverkehrsanteile vernachléssigt.

Nicht alle Einwohnerwege finden im Plangebiet statt, weil die Wegehaufigkeit auch die Wege der Ein-
wohner auferhalb des Plangebiets beinhaltet, d.h. weder Quelle noch Ziel sind im Plangebiet. Der
Anteil hangt ab von dem Ausmal} der Nutzungsmischung, welche die Erledigung von Aktivitaten im
Plangebiet erleichtert, der GréRe des Plangebiets und der Lage des Gebiets im Raum und betragt
maximal 20%. Dieser Wert ist nach den Erfahrungen der Hessischen Strallen- und Verkehrs-
verwaltung (2001 / 2005) in der Regel fir ein Reines Wohngebiet (WR) ohne Wohnfolgeeinrichtungen
anzunehmen, bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) oder Gebieten mit Mischnutzung, die Gber Wohn-
folgeeinrichtungen verfligen, liegt er darunter. Demgegenliber werden in den Hinweisen zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) geringere Werte angegeben.
Bei allgemeinen Wohngebieten (WA) ist fir Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel aul3erhalb des
Gebietes haben, eher eine Abminderung um 10%, bei reinen Wohngebieten (WR) und Kleinsied-
lungsgebieten eher um 15% anzunehmen. Der Anteil der Wege, die sowohl Quelle als auch Ziel
aulerhalb des Gebietes haben, nimmt mit zunehmendem Binnenverkehr tendenziell ab, d.h. bei
kleinen Gebieten liegt der Anteil an der oberen, bei grolen Gebieten an der unteren Grenze.

= Im vorliegenden Fall wird der Anteil des Einwohnerverkehrs aul3erhalb des Gebietes mit einer
Abminderung um 10% in Ansatz gebracht.

Nach Angaben des Vorhabentragers ist fur die Wohnbebauung eine Groéf3enordnung von maximal
50 Wohneinheiten geplant. Unter Bertcksichtigung der zuvor dargestellten Annahmen zur Verkehrs-
erzeugung berechnet sich das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen der kunftigen Bewohner wie folgt,
wobei davon ausgegangen wird, dass jede Aktivitat der Bewohner mit Bezug zum Plangebiet im
Verlauf eines Normalwerktages abgeschlossen ist.

max. 50 Wohneinheiten - 3,0 Personen / WE......= 175 Einwohner

175 Personen - 4 Wege / Werktag........ccccccceeee.. = 700 Wege aller Einwohner

700 - 70% e = 490 Personenwege mit Pkw

490 + 1,1 Personen / PKW......ccccccovciiiiiniincee, = 445 Pkw-Fahrten

445 - Q0Y0 .eeeeieiee e = 400 Pkw-Fahrten mit Bezug zum Gebiet
400 + 2 i = 200 Pkw/Tag jeweils im Ziel- und

Quellverkehr

In Wohngebieten ist der nicht von den Bewohnern erzeugte Verkehr von untergeordneter Bedeutung.
Er besteht aus Besucher- und Wirtschaftsverkehr. Der Besucherverkehr betrédgt nach den Hinweisen
zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) bis zu 5% aller (innerhalb
und auferhalb des Gebiets durchgefiihrten) Wege der Bewohner und der bewohnerbezogene
Wirtschaftsverkehr (Versorgungs- und Entsorgungsverkehr sowie Lieferverkehr) ist mit ca. 0,10 Kfz-
Fahrten / Einwohner zum Quell- und Zielverkehrsaufkommen der Bewohner hinzuzuzahlen.

Besucherverkehr: 490 - 5% + 2 oo =12 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr:  175-0,10 +2 ................. = 9 Kfz/Tag
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Das Verkehrsaufkommen fiir die geplanten Wohnnutzungen wird in der Uberlagerung der unter-
schiedlichen Nutzer- / Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 221 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr in
Ansatz gebracht.

Die tageszeitliche Verteilung des einwohnerbezogenen Verkehrs (Bewohner- und Besucherverkehr)
auf die einzelnen Stunden-Intervalle erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach der Erhebung ,Mobili-
tat in Deutschland (MiD) 2002 (vgl. auch Ver_Bau, Gebietstyp BRD West), nach Tabelle 5. In den
mafgeblich zu betrachteten Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag eines Normalwerktages
sind demnach im vorliegenden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
Morgenspitze:........ccocoeeiiieeeenne SKfz/h.oooiiiiiiii 33 Kfz/h
Nachmittagsspitze:............ccccee... 28 Kfz/h..ooovieeiiiiie, 12 Kfz/h
Tagesgesamtverkehr: ........... 221 Kfz/Tag......cccuuu.... 221 Kfz/Tag
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Stundenintervall Tagesverteilung [%] Tagesverteilung [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
0.00-1.00 - 0,5 - 1
1.00 - 2.00 0,1 0,3 - 1
2.00 - 3.00 0,1 0,1 - -
3.00-4.00 0,1 0,1 - -
4.00 - 5.00 0,7 0,1 2 -
5.00-6.00 3,2 0,2 7 -
6.00 - 7.00 9,1 0,7 20 2
7.00 - 8.00 15,1 1,2 33 3
8.00-9.00 9,7 2,1 22 5
9.00 - 10.00 7,9 3,3 17 7
10.00 - 11.00 6,3 5,0 14 11
11.00 - 12.00 4,6 6,7 10 15
12.00 - 13.00 3,9 8,3 9 18
13.00 - 14.00 4,9 6,1 11 13
14.00 - 15.00 5,9 6,0 13 13
15.00 - 16.00 54 7,8 12 17
16.00 - 17.00 54 12,6 12 28
17.00 - 18.00 57 11,5 13 25
18.00 - 19.00 47 9,5 10 21
19.00 - 20.00 4,2 57 9 13
20.00 - 21.00 1,8 4,1 4 9
21.00 - 22.00 0,8 34 2 8
22.00 - 23.00 0,3 3,1 1 7
23.00 - 24.00 0,1 1,6 - 4
P 100% 100% 221 Kfz/Tag 221 Kfz/Tag

Tabelle 5: Tagesverteilung des Zusatzverkehrs fiir die geplanten Wohnnutzungen mit 50

Wohneinheiten (Grundlage: ,Mobilitdt in Deutschland (MiD) 2002° Programm
Ver_Bau Gebietstyp BRD West)
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4.1.3 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung der vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre fur das B-Plangebiet Nr. 743 mit Bezug zum
umgebenden StralRennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst.

Gewerbliche Nutzung

Der Zielverkehr der gewerblichen Nutzung erreicht das Plangebiet zu
» 40 % aus nordwestlicher Richtung Uber die Steinbrinkstralle,
» 40 % aus nérdlicher Richtung Uber die Dorstener Stral3e,

» 20 % aus suddstlicher Richtung Uber die Sterkrader Straf3e.

Der Quellverkehr der gewerblichen Nutzung verlasst das Plangebiet zu
* 40 % in nordwestliche Richtung Uber die Steinbrinkstralle,
* 10 % in nordliche Richtung Gber die Dorstener Stralie,
» 10 % in siddstliche Richtung Uber die Sterkrader Stral3e,

* 40 % in sudliche Richtung Uber die Dorstener Stral3e.

Wohnnutzung

Der Zielverkehr der Wohnnutzung erreicht das Plangebiet zu
= 70 % aus nordwestlicher Richtung Uber die Steinbrinkstralle,
* 10 % aus nordlicher Richtung Gber die Dorstener Stralle,

» 20 % aus sldostlicher Richtung Uber die Sterkrader Straf3e.

Der Quellverkehr der Wohnnutzung verlasst das Plangebiet zu
= 50 % in nordwestliche Richtung Uber die Steinbrinkstralle,
* 10 % in nordliche Richtung Uber die Dorstener Stralle,
= 10 % in stdostliche Richtung Uber die Sterkrader Strale,

» 30 % in sidliche Richtung Uber die Dorstener Stral3e.

Die sich aus diesen Verteilungsansatzen ergebenden Zusatzverkehre an den zu betrachtenden Kno-
tenpunkten sind in der Abbildung 4 Ubersichtlich aufbereitet. Zugrunde gelegt sind bei der gewerb-
lichen Nutzung die Zusatzverkehre fir den Lastfall 1 mit Annahme einer Flachenentwicklung aus den
Bereichen kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten, Blros, da diese gegenliiber den Annahmen einer
Nutzung aus den Bereichen Spedition / Logistik im Lastfall 2 sowohl in den Spitzenstunden als auch in
den Tagesgesamtbelastungen hoher ausfallen. Mit dem Lastfall 1 werden demnach im Rahmen der
darauf aufbauenden Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die Flachenentwicklung des B-Plans Nr.
743 die ungunstigeren Zusatzverkehre in Ansatz gebracht.
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ZUSATZ B-Plan Nr. 743 Morgenspitze

Dorstener Stralle
[4]
21
<+ 1 [ J
o g 31 8 — 11 [
Steinbrinkstralle ~ A
T T Sterkrader Strafie
b 16 —> m 5 _%
4 21 3 Q—‘ ’_b n 5 —>
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[4] [6]
Planstralle Gewerbe Dorstener Stralle

Abbildung 4a: ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] fir die Flachenentwicklungen des B-Plans
Nr. 743 in der Morgenspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr)

ZUSATZ B-Plan Nr. 743 Nachmittagsspitze
Dorstener Strafle
[2]
7
+— 8 J
. < 6 I[2 <+ 7 [
SteinbrinkstralSe o S
Sterkrader Stralle
[l 6 —b> m 6 __1%
[2] 4 3 Q—‘ ’_b Mm 5 —>
18 27 4] 22 Y
41 (6]
PlanstralSe Gewerbe Dorstener Stralle

Abbildung 4b:

ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] fur die Flachenentwicklungen des B-Plans

Nr. 743 in der Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr)
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4.2 ZUSATZVERKEHR LOGISTIKZENTRUM
4.21 ZUSATZVERKEHR GEWERBLICHE NUTZUNG

Nach den Angaben des Vorhabentragers ergibt sich fur das aktuelle Untersuchungsgrundstiick eine
Gewerbeflache von 4,2 ha. Fir eine geplante allgemeine Logistiknutzung wird davon ausgegangen,
dass der Anteil des Besucher-/Kunden- und Geschéaftsverkehr zu vernachlassigen ist.

Unter Berucksichtigung der in Abschnitt 2 dargestellten Anhaltswerte werden hinsichtlich der Ver-
kehrserzeugung folgende Merkmalsauspragungen in Ansatz gebracht:

Beschéftigtenverkehr
= 42ha

= 85 Beschaftigte / ha (Mittelwert nach Ver_Bau fur Transport/Spedition/Lagerung allgemein)
= 90% Anwesenheit
= 90% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Beschaftigtenverkehr:

4,2 ha x 85 Beschaftigte / ha = 357 Beschaftigte

357 Beschaftigte x 2,25 Wege x 90% x 90% MIV / 1,10 Pers./Pkw ~ 590 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. 295 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Guterverkehr
= 2,3 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

357 Beschaftigte x 2,3 = 821 Fahrten/Tag, d.h. ca. 410 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quell-
verkehr.2,3

Das Verkehrsaufkommen des Logistikcenters wird in der Uberlagerung der unterschiedlichen Nutzer- /
Fahrtzweckgruppen mit insgesamt 705 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr in Ansatz gebracht.
Die tageszeitliche Verteilung erfolgt auf Basis der Tagesganglinien nach Tabellen 6 und 7. In den
Spitzenstunden eines Normalwerktages sind demnach folgende Zusatzverkehre zu erwarten (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr):

Zielverkehr Quellverkehr
7.00-8.00 Uhr:...cccevveernne 60 [24] Kfz/h................. 31 [25] Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: .................. 14 [9] Kfz/h................. 55 [25] Kfz/h
Gesamtverkehr: ........... 705 [410] Kfz/Tag......... 705 [410] Kfz/Tag
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Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw Pkw Lkw
0.00 - 1.00 0,38 1,00 1,08 2,14
1.00 - 2.00 1,14 1,39 1,67 1,93
2.00 - 3.00 2,02 2,39 1,14 2,35
3.00 - 4.00 1,14 2,59 0,48 2,35
4.00 - 5.00 2,40 1,79 0,48 1,07
5.00 - 6.00 20,98 3,78 1,25 1,50
6.00 - 7.00 10,05 3,78 1,85 2,14
7.00 - 8.00 12,26 5,97 1,85 6,21
8.00 - 9.00 6,19 7,16 1,55 5,14
9.00 - 10.00 5,06 7,56 1,73 6,42
10.00 - 11.00 3,03 8,36 1,61 6,63
11.00 - 12.00 3,22 6,37 3,35 5,56
12.00 - 13.00 3,86 4,78 5,02 5,99
13.00 - 14.00 4,80 5,57 4,00 5,78
14.00 - 15.00 11,57 3,58 14,16 5,99
15.00 - 16.00 3,60 4,78 14,52 5,78
16.00 - 17.00 1,77 2,19 10,28 6,21
17.00 - 18.00 1,58 5,57 10,81 3,42
18.00 - 19.00 0,88 4,98 6,87 3,42
19.00 - 20.00 1,52 4,58 2,03 3,21
20.00 - 21.00 0,76 2,79 2,63 5,35
21.00 - 22.00 1,18 2,11 1,40 4,42
22.00 - 23.00 0,17 3,79 1,65 2,79
23.00 - 24.00 0,42 3,16 8,59 4,19
z 100% 100% 100% 100%
Tabelle 6: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs mit Differenzierung nach Fahrzeugarten

fur den Bereich Spedition / Logistik (Quelle: Programm Ver_Bau)
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Lastfall 1 Zielverkehr Quellverkehr
Stundenintervall Pkw Lkw 2 Pkw Lkw 3
0.00-1.00 1 4 5 3 9 12
1.00 - 2.00 3 6 9 5 8 13
2.00 - 3.00 6 10 16 3 10 13
3.00-4.00 3 11 14 1 10 11
4.00 - 5.00 7 7 14 1 4 5
5.00 - 6.00 62 15 77 4 6 10
6.00 - 7.00 30 15 45 5 9 14
7.00 - 8.00 36 24 60 6 25 31
8.00 - 9.00 18 29 47 5 21 26
9.00 - 10.00 15 31 46 5 26 31
10.00 - 11.00 9 34 43 5 27 32
11.00 - 12.00 10 26 36 10 23 33
12.00 - 13.00 11 20 31 15 25 40
13.00 - 14.00 14 23 37 12 24 36
14.00 - 15.00 34 15 49 42 25 67
15.00 - 16.00 11 20 31 43 24 67
16.00 - 17.00 5 9 14 30 25 55
17.00 - 18.00 5 23 28 32 14 46
18.00 - 19.00 3 20 23 20 14 34
19.00 - 20.00 5 19 24 6 13 19
20.00 - 21.00 2 11 13 8 22 30
21.00 - 22.00 3 9 12 4 18 22
22.00 - 23.00 1 16 17 5 11 16
23.00 - 24.00 1 13 14 25 17 42
) 295 410 705 295 410 705
Tabelle 7: Verteilung des Zusatzverkehrs [Kfz/h] nach Fahrzeugarten fir das geplante Logistik-
zentrum
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4.2.2 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE LOGISTIKZENTRUM

Die Verteilung der nutzungsbedingten Kfz-Verkehre des geplanten Logistikzentrums mit Bezug zum
umgebenden StralRennetz erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst.
Der Zielverkehr der gewerblichen Nutzung erreicht das Logistikzentrum zu

* 10 % aus nordwestlicher Richtung uber die Steinbrinkstrale,

» 40 % aus nérdlicher Richtung Uber die Dorstener Stral3e,

* 50 % aus suddstlicher Richtung Gber die Sterkrader Stral3e.

Der Quellverkehr der gewerblichen Nutzung verlasst das Plangebiet zu
= 10 % in nordwestliche Richtung Gber die Steinbrinkstralle,
» 20 % in nordliche Richtung Uber die Dorstener Stral3e,
» 30 % in siiddstliche Richtung Gber die Sterkrader Stralle,

* 40 % in sudliche Richtung Uber die Dorstener Stralie.

Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergebenden Zusatzverkehre an den unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkten in den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag sind in der Abbildung 5
Ubersichtlich aufbereitet dargestellt.

ZUSATZ Logistikzentrum Morgenspitze

Dorstener Strale
[10]
24
o N 36 [14] 4— 12 M
Steinbrinkstralle o A
Sterkrader Strale
(1o 24 @ 3 _°%
ﬁ? 3
4—‘ F} B 3 —>
12 19 ol 13 =%
o] [15]
Planstrale Gewerbe Dorstener StralSe
Abbildung 5a: ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] fur die Flachenentwicklungen des Logistik-
zentrums in der Morgenspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr)
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ZUSATZ Logistikzentrum Nachmittagsspitze
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Abbildung 5b: ZUSATZ-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] firr die Flachenentwicklungen des Logistik-
zentrums in der Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge
im Schwerverkehr)
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen
ergeben sich durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den ermittelten Zusatz-
verkehren unter Annahme einer Flachenentwicklung aus den Bereichen kleinteiliges Gewerbe, Werk-
statten und Buros einschliellich einer erganzenden Wohnbebauung im Rahmen des Bebauungs-
planes Nr. 743 sowie dem geplanten Logistikzentrum. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages
werden daher fur die unmittelbar betroffenen Knotenpunkte folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME

Dorstener Stralle / Steinbrinkstralle / Sterkrader Stralle
Morgenspitze 1.130 Kfz/h 113 Kfz/h 1.243 Kfz/h 10,0 %
Nachmittagsspitze 791 Kfz/h 88 Kfz/h 879 Kfz/h 11,1 %

Steinbrinkstralle / Planstralle Gewerbe
Morgenspitze 459 Kfz/h 176 Kfz/h 635 Kfz/h 38,3 %
Nachmittagsspitze 420 Kfz/h 138 Kfz/h 558 Kfz/h 329%

PROGNOSE Morgenspitze

Dorstener Stralle
[15] 18] [1]
54 426101
2 92 [3]
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- < 67 [20] $ 48 4]
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Sterkrader Strafie
[14] 359 —> Bl 12 %
14 45 4—‘ r (1 119 —> Q‘l T F>
18 29 1l 257 2 1 3
rar 21 Mo
Planstralle Gewerbe Dorstener Stral3e
Abbildung 6a: PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in der Morgenspitzenstunde

(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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PROGNOSE Nachmittagsspitze
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Abbildung 6b:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in der Nachmittagsspitzenstunde
(in Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNG

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (FGSV, 2015) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Technischen
Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitdt des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRRgeblich
sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stralien-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht méglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch Steuerungsmaflnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafRgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 8 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-strom.
Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-zeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tGiberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 8: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleichran-
gig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitat. Es stiitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
EingangsgroRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir Kno-
tenpunkte mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstreifigen
Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrée der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten
wird die grofite mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs nach Tabelle 9 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitdtsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmindung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit
A
<10 sec <10 sec
B
C <15 sec
<15 sec
D <20 sec
E <25sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)
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Da in Knotenzufahrten und vor Fu3gangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei FuRganger- und Radverkehrsstrémen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstandige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fir den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten malRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strdme oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fiir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 10 Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf Fulganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B < 35sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 10: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 10 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermafien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spuirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen koénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
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betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Uml&ufen ein Rickstau lauft.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formbléatter
nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formblatt: Ausgangsdaten
Dargestellt sind fir jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-Ver-
kehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen Signal-
programms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entsprechender
Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Formblatt: Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fur Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen Para-
metern fur die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben zur
Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss der
Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Fuligan-
gerverkehrs berlcksichtigt.

Formblatt: Berechnung der Séttigungsverkehrsstéarke und Errmittlung der mallgebenden Stréme

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Sattigungs-
verkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben sich
gewisse Einflisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die Fahr-
streifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwendungsfallen
nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Formblatt: Bewertung der Verkehrsqualitit im Kfz-Verkehr

Vorgaben fur die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Umlaufzeit
(tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Freigabezeiten (tF),
die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs). Bei Eingabe der
statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Léange des erforderlichen Stau-
raums fur den Fahrstreifen ermittelt.

MaRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach Quali-
tatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Formblatt: Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase zur
Verfugung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fur die Linksabbieger, Frei-
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gabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fur die Linksabbieger) werden u.a. die mittle-
ren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitédt und die Stauraumlange berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlcksichtigen ist, sind die Ergebnisse fur die
entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat* nicht
enthalten, da hier die Wartepflicht gegenliber dem Gegenverkehr innerhalb der Berech-
nungen nicht beriicksichtigt werden. Die mal3gebenden Berechnungsergebnisse (Warte-
zeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt ,Bedingt vertragliche
Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer zusammenfassenden
Tabelle der Berechnungsprotokolle bertcksichtigt.

Fir eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann

grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fur den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsétzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (malRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfligung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]
A >50 %
B <50 %
C <35 %
D <20 %
E <10 %
F <0%
Tabelle 11: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fiur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fur die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke qs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsfahigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK=qS/tU'(tU‘ZtZ)
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In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen HBS wird auch fur die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fiur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 11 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 DORSTENER STRASSE / STEINBRINKSTRASSE

Der Knotenpunkt Dorstener Stralde / Steinbrinkstrale / Sterkrader Strale wird voll-verkehrsabhangig
geschaltet, so dass eine detaillierte Berechnung der Leistungsfahigkeit und der verkehrlichen Kenn-
gréRen (mittlere Wartezeit, Staulangen usw.) nach den HBS-Berechnungsverfahren nicht vorgenom-
men werden kann, da diese nur fir Festzeitprogramme anwendbar ist. Um dennoch zumindest
Anhaltspunkte fur mogliche Festzeitprogramme zu erhalten, wurde eine Auswertung der Grinzeit-
mitschriften am Knotenpunkt Dorstener Strale / Steinbrinkstralle vom 24. September 2019 im Zeit-
intervall zwischen 7.00 und 8.00 Uhr durchgefihrt. Die Zuordnung der Signalgruppen ist in der Abbil-
dung 7 Ubersichtlich dargestellt.

Im Hinblick auf die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist zu berlcksichtigen, dass sich
Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr nur dann einstellen, wenn entsprechende Anforderungen durch
den OPNV vorliegen. Dies ist jedoch nicht in jedem Signalumlauf der Fall, so dass die HBS-
Berechnungen differenziert nach den Lastfallen ,ohne OPNV* und ,mit OPNV* durchgefiihrt wurden.

i <} . o
Signalgruppe K1 Signalgruppe K2 Signalgruppe K3 2 Signalgruppe K4 3
Grinzeit- Anzahl Grinzeit- Anzahl Grinzeit- Anzahl Griunzeit- Anzahl

dauer dauer dauer dauer

7 1 7 1 5 1 5 1
9 1 9 1 7 1 7 1
10 14 10 14 9 1 9 2
16 4 16 3 10 1 10 -
19 2 19 3 12 1 12 1
20 1 20 1 13 1 13 1
23 3 23 3 14 1 14 1
25 1 25 1 15 3 15 3
26 1 26 1 17 4 17 4
29 1 29 1 18 4 18 4
30 2 30 2 20 18 20 18
32 3 32 3 23 2 23 2
33 2 33 2 32 2 32 2
39 1 39 1 35 1 35 1
40 5 40 5 38 1 38 1

44 1 44 1
> 42 42 43 43

Tabelle 12: Haufigkeit der Grunzeitdauern in den verschiedenen Signalgruppen am Knoten-

punkt Dorstener Stral3e / Steinbrinkstralle
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Dorstener Stralle

K2

oo | ke

K4
Steinbrinkstralle k $
(
N

KiL % Sterkrader Strale

K3 TD 4%0

K1

Dorstener Stralle

Abbildung 7: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Dorstener Stral’e / Stein-
brinkstralle

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit werden naherungsweise die von der Stadt Oberhausen
entwickelten Festzeitprogramme zugrunde gelegt (vgl. Anhang 3), jeweils mit einem 2-Phasen-Sysrem
in den betrachteten Spitzenstunden. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Dorstener
Stralle und in der zweiten Phase die Zufahrten der SteinbrinkstralRe und der Sterkrader Stral3e frei-
gegeben. Fiir den Lastfall ,mit OPNV* wird eine Umlaufzeit von 80 Sekunden und fiir den Lastfall
,ohne OPNV* eine Umlaufzeit von 70 Sekunden zugrunde gelegt (vgl. Abbildungen 8 und 9). Die
Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind in den Anhang 4 fiir die Morgenspitze und
im Anhang 5 fur die Nachmittagsspitze dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mitt-
lere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsquali-
tat und Rickstaulangen) sind in den Tabellen 13 und 14 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Analyse und auch
in der Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in allen
Verkehrsstromen / Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Grinzeiten angemessene Ver-
kehrsqualitdten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird
in allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen unterschritten.

* In den meisten Signalgruppen ist die Verkehrsqualitat ohne Berlicksichtigung des OPNV besser
zu bewerten als mit OPNV.

= Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten gewerblichen Nutzungen werden sich die Ver-
kehrsbelastungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen
der Kfz-Frequenzen fiihren Uberwiegend jedoch zu keinen signifikant splrbaren Zunahmen der
mittleren Wartezeiten und keiner Verschlechterung der Verkehrsqualitat.

= Ausgenommen sind lediglich die nérdliche Zufahrt Dorstener StralRe in der Morgenspitze und
die westliche Zufahrt Steinbrinkstralle. In der nérdlichen Zufahrt Dorstener Stral3e fiihren der
Zunahmen der Verkehrsbelastungen am Morgen bei der Signalisierung ohne OPNV zu einer
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Verschlechterung der Verkehrsqualitdt von der Stufe B in die Stufe D, bei Signalisierung mit
OPNV bleibt die Verkehrsqualitat konstant in der Stufe B.

= Im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom ergibt sich nur bei Signalisierung mit OPNV
zwischen den Lastfallen Analyse und Prognose eine Verschlechterung um eine Qualitatsstufe
(morgens von der Stufe C in die Stufe D, nachmittags von der Stufe B in die Stufe C).

= In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung filhren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre
zu keiner signifikant veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegen-
Uber der bestehenden Verkehrssituation.

= Der Knotenpunkt Dorstener Stralle / Steinbrinkstrafle ist auch unter den Prognose-Ver-
kehrsbelastungen als ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Szp m—lt OPNV 10 20 30 40 50 60 70 80
0 8 57
4% K1 [ I
0 8 57
%b K2 | I
f 27 45
—* K3 I
‘E 27 45
T K4 m
Abbildung 8: Kfz-Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Dorstener Strale / Steinbrinkstrafte mit
Berucksichtigung OPNV
SZP ohne OPNV 10 20 30 40 50 60 70
30 54
4% K1 I
30 54
%b K2 I
? 17 E
—* K3 I
e 17 66
oo - =
Abbildung 9: Kfz-Grunzeiteinstellungen am Knotenpunkt Dorstener Stralde / Steinbrinkstralie

ohne Berlicksichtigung OPNV
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Morgenspitze - ohne OPNV - - mit OPNV -
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Analyse Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
4% Signalgruppe K1 6 14,5 3 A 6 14,5 3 A
Qib Signalgruppe K2 536 35,0 1 1 1 B 536 27,6 107 B
¥ Signalgruppe K3 339 25,7 66 B 339 49,1 91 C
—f Signalgruppe K3L 4 16,6 4 A 4 23,4 5 B
: Signalgruppe K4 153 19,2 32 A 153 27,9 39 B
T — Signalgruppe K4R | 92 17,9 | 21 A 92 | 255 | 25 B
Morgenspitze - ohne OPNV - - mit OPNV -
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Prognose Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
4% Signalgruppe K1 6 14,5 3 A 6 14,5 3 A
%D Signalgruppe K2 581 55,1 150 D 581 33,9 127 B
v Signalgruppe K3 376 27,4 72 B 376 62,6 109 D
—F Signalgruppe K3L 12 16,8 7 A 12 23,7 9 B
: Signalgruppe K4 176 19,7 36 A 176 28,8 44 B
Signalgruppe K4R 92 17,9 21 A 92 25,5 25 B

Tabelle 13:

stral3e in der Morgenspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Dorstener Strale / Steinbrink-
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Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Analyse Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
4% Signalgruppe K1 30 14,8 9 A 30 14,7 10 A
%” Signalgruppe K2 251 18,4 45 A 251 17,9 47 A
! Signalgruppe K3 247 21,7 47 B 247 33,3 59 B
—F Signalgruppe K3L 8 16,6 4 A 8 23,5 5 B
v Signalgruppe K4 166 19,4 34 A 166 28,2 41 B
Signalgruppe K4R 89 17,8 20 A 89 25,4 24 B
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Prognose Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]
4% Signalgruppe K1 30 14,8 9 A 30 14,7 10 A
%D Signalgruppe K2 264 18,9 48 A 264 18,3 50 A
v Signalgruppe K3 302 24,6 62 B 302 43,2 82 o
—F Signalgruppe K3L 19 16,8 8 A 19 23,8 9 B
: Signalgruppe K4 175 19,6 35 A 175 28,6 43 B
Signalgruppe K4R 89 17,8 20 A 89 254 24 B

Tabelle 14:

stralRe in der Nachmittagsspitze

Kenngrofien des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt Dorstener Strale / Steinbrink-
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6.3 STEINBRINKSTRASSE / PLANSTRASSE GEWERBE

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes SteinbrinkstraRe /
PlanstralRe Gewerbe wird nach dem ErschlieBungskonzept des Ingenieurbiiros IBF Felling zunachst
eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:
Ostliche Zufahrt SteinbrinkstraRe:
= Kombinierte Geradeausspur

» Separate Linksabbiegespur
Westliche Zufahrt Steinbrinkstral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sidliche Zufahrt PlanstralRe Gewerbe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

=
g

Flvg
N * W e

Abbildung 10: Konzept zur Gestaltung des Knotenpunktes Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe
(Quelle: IBF Felling Ingenieure, 13.02.2020)

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind im Anhang 6 dokumentiert. Die
Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitédt in den Einzelstrdmen sind in der Tabelle 15 sowie flr
den Mischstrom in der Ausfahrt aus dem Plangebiet in der Tabelle 16 und den Linksabbiegestrom in
der 6stlichen Zufahrt Steinbrinkstraf3e in der Tabelle 17 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fiur alle wartepflichtigen Verkehrsstrome nur
geringe Wartezeiten. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den
Knotenpunkt nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitat ist unter den
prognostizierten Kfz-Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.
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= In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Ausfahrt aus dem Plan-
gebiet bei mehr als 390 Fz/h und im Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Steinbrinkstral3e bei
mehr als 610 Fz/h.

= Die 95%-Staulangen liegen bei der Ausfahrt aus dem Plangebiet bei maximal 9 m und im Links-
abbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Steinbrinkstra3e bei maximal 8 m.

= Der Knotenpunkt Steinbrinkstrafe / Planstrale Gewerbe als gemeinsame Zufahrt zum B-Plan-
gebiet und Logistikzentrum ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit einer Vorfahrtrege-
lung als grundséatzlich leistungsfahig einzustufen.

Prognose Einzelstrome Mittlere Wartezeit / Qualitatsstufe

Morgenspitze Nachmittagsspitze

11,2 sec/Fz B 7,7 seclFz A

°-| Linkseinbieger Planstralle Gewerbe

6,9 sec/Fz A 5,3 sec/Fz A

|_D Rechtseinbieger Planstralle Gewerbe

5,8 sec/Fz A 5,0 sec/Fz A

Linksabbieger Steinbrinkstralle Ost

Tabelle 15:  Mittlere Wartezeiten und Qualitatsstufen in den wartepflichtigen Einzelstromen am
Knotenpunkt Steinbrinkstrale / Planstralte Gewerbe
Mischstrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Ausfahrt Plangebiet Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Morgenspitze 9.1 A 398 9
Nachmittagsspitze 6,9 A 524 8

Tabelle 16:

Kenngrofien des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Mischstrom Ausfahrt
Plangebiet am Knotenpunkt Steinbrinkstralle / Planstralle Gewerbe

Linksabbiegestrom Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
SteinbrinkstralRe Ost Wartezeit Verkehrsqualitat reserve
[sec/Fz] [Fz/h] [m]
Morgenspitze 5,8 A 616 7
Nachmittagsspitze 5,0 A 716 8

Tabelle 17: Kenngrolen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Stein-

brinkstraRe Ost. am Knotenpunkt Steinbrinkstral’e / Planstralle Gewerbe
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Bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit fir das Gesamtsystem ist allerdings auch die rdumliche
Nahe der beiden Knotenpunkte zu bertcksichtigen. Von der Haltelinie am Knotenpunkt Dorstener
Stralle / Steinbrinkstral’e / Sterkrader Stralle bis zum geplanten Anbindepunkt der Planstralle zum
Logistikzentrum / Gewerbegebiet ergibt sich ein Abstand von ca. 90 m. Nach den HBS-Berechnungen
zeigt sich, dass insbesondere in der Morgenspitze unter Beriicksichtigung des OPNV durchaus Stau-
ldngen von ca. 110 m auftreten kdnnen. Demnach ist nicht auszuschliessen, dass der Verkehrsablauf
am neuen ErschlieBungsknotenpunkt durch rickgestaute Fahrzeuge vom signalisierten Knotenpunkt
Dorstener Stralle / Steinbrinkstralle / Sterkrader Straf3e beeintrachtigt wird. Insofern sollte in Abstim-
mung mit der Verkehrsplanung der Stadt Oberhausen auch aus Sicherheitsaspekten eine Signalisie-
rung des neuen Knotenpunktes Steinbrinkstralle / Planstralle Gewerbe in Betracht gezogen werden.

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe
mit Signalisierung wird eine entsprechende Koordinierung mit dem benachbarten Knotenpunkt und
der ungiinstigere Lastfall ,mit OPNV*“ beriicksichtigt. Demnach werden fiir eine Signalisierung des
Knotenpunktes SteinbrinkstralRe / Zufahrt Gewerbe eine Umlaufzeit von 80 Sekunden, ein 2-Phasen-
System und fur die Spitzenstunden morgens und nachmittags die in der Abbildung 12 exemplarisch
dargestellten Grinzeiten zugrunde gelegt.

+—— K2
SteinbrinkstraBe ~ 9 K2L
Steinbrinkstralle

K1 —gb
QTD

Zufahrt Gewerbe K3

Abbildung 11: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen bei einer Signalisierung des Knotenpunktes
SteinbrinkstralRe / Zufahrt Gewerbe

10 20 30 40 50 60 70 80
0 18 39
g K1 .
4 18 60
— K2 -

Toe - —_

Abbildung 12: Exemplarische Kfz-Griinzeiteinstellungen bei einer Signalisierung des Knotenpunk-
tes Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe
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Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitstiiberprifung mit Signalisierung des Knotenpunktes sind
im Anhang 7 dokumentiert. Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichti-
ges Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstaulangen)
sind in der Tabelle 18 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass unter den Prognose-
Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in allen
Verkehrsstromen / Signalgruppen mit den exemplarisch zugrunde gelegten Griinzeiten ange-

messene Verkehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

= Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird

in allen Verkehrsstrdmen bzw. Signalgruppen unterschritten.

= Der Knotenpunkt SteinbrinkstraRe / Zufahrt Gewerbe ist unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen mit einer Signalisierung als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Prognose Morgenspitze Nachmittagsspitze
Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-| Kfz- Mittlere 95%- |Qualitats-
Belas- |Wartezeit| Stau- stufe Belas- |Wartezeit| Stau- stufe
tung lange tung lange
[sec] [sec/Fz] [m] [sec] [sec/Fz] [m]

Y Signalgruppe K1a 404 46,9 107 o 271 29,0 61 B
Signalgruppe K2 117 9,4 21 A 173 9,8 28 A
Signalgruppe K2L 67 22,1 24 B 14 14,9 8 A

4—r> Signalgruppe K3M 47 20,6 24 B 100 21,7 32 B

Tabelle 18:

brinkstraRe / Zufahrt Gewerbe fiir den Lastfall Prognose

Kenngréfen des Verkehrsablaufs bei einer Signalisierung des Knotenpunktes Stein-
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6.4 QUERUNG PLANSTRASSE / OPNV-TRASSE

Die verkehrliche ErschieBung des Plangebietes soll Gber eine leistungsfahige ErschlieBungsstralle
ausgehend von der SteinbrinkstralRe siidlich der OPNV-Trasse verlaufend und diese Trasse im weite-
ren Verlauf niveaugleich querend sichergestellt werden (sog. ,Std-ErschlieBung®). Die so entstehende
Kreuzung soll mittels einer Lichtsignalanlage mit Vorrang fiir den auf der Trasse verkehrenden OPNV
geregelt werden.

Im Querungsbereich der OPNV-Trasse sind in der Morgenspitze 68 Kfz/h (52 Fahrzeuge einfahrend
und 16 Fahrzeuge ausfahrend) und in der Nachmittagsspitze 55 Kfz/h (10 Fahrzeuge einfahrend und
45 Fahrzeuge ausfahrend) zu erwarten (vgl. Abschnitt 4.1.3). Aufgrund dieser insgesamt relativ gerin-
gen Kfz-Frequenzen ist davon auszugehen, dass bei einer verkehrsabhangigen Steuerung die sich
ergebenden Wartezeiten im Kfz-Verkehr mit ausreichender Verkehrsqualitdt abgewickelt und die sich
bildenden Stauldngen innerhalb des Straflenraums untergebracht werden kénnen.
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Oberhausen ist mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 743 - Steinbrinkstralte /
AckerfeldstraBe - vorwiegend die geordnete Erschliefung der im Hintergelande gelegenen Industrie-
brache mit dem Ziel der Gewerbe- und Wohnflachenentwicklung verbunden.

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes soll Gber eine leistungsfahige Erschliefungsstralle
ausgehend von der SteinbrinkstraRe siidlich der OPNV-Trasse verlaufend und diese Trasse im weite-
ren Verlauf niveaugleich querend sichergestellt werden.

Dariiber hinaus wird angrenzend an die Projektflache des Bebauungsplangebietes noch ein Logistik-
zentrum errichtet. Die Anbindung dieses Logistikzentrums ist Uber die Zufahrtsstralle zum B-
Plangebiet vorgesehen. In der zeitlichen Abfolge wird das Logistikzentrum friiher realisiert, so dass die
PlanstralRe zunachst als Stichstrale mit Wendemaglichkeit errichtet wird. Bei einer weiteren Entwick-
lung der dahinter liegender gewerblichen Flachen des B-Plangebietes wird die Stichstralle dann als
GewerbeerschlieRungsstralle verlangert.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens sind die verkehrlichen Auswirkungen aus den beiden Flachen-
entwicklungen des Bebauungsplans Nr. 743 und des Logistikzentrums zu Uberlagern. Nach den Vor-
gaben der Stadt Oberhausen ist als Grundlage der verkehrstechnischen Berechnungen zwingend
davon auszugehen, dass die gewerblichen Nutzungen aus dem B-Plangebiet und das Logistikzentrum
iber eine gemeinsame Zufahrt an die SteinbrinkstraRe angebunden werden. Uberlegungen fir eine
Kfz-seitige ErschlieBung beider Flachenentwicklungen Uber separate Anbindepunkte an die Stein-
brinkstraf’e sind nach den Vorgaben der Stadt Oberhausen ausgeschlossen.

Fir den Nachweis einer angemessenen VerkehrserschlieBung ist die Vorbelastung der unmittelbar
betroffenen Verkehrsanlagen zu ermitteln und mit den Neuverkehren der beiden geplanten Flachen-
entwicklungen zu mafligebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Uberlagern. Auf der Basis der
Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt der Knotenpunkte Dorste-
ner StralRe / Steinbrinkstralle, Steinbrinkstral’e / Planstralle Gewerbe und die Querung Planstralle /
OPNV-Trasse zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Dorstener Stralle /
Steinbrinkstraf®e / Sterkrader Strafle am Mittwoch, den 15. Mai 2019 in den Zeitraumen zwischen
7.00 - 9.00 Uhr und 15.00 -18.00 Uhr eine Verkehrszahlung durchgefuhrt. Die Verkehrsbelastungen
an den Knotenpunkten wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastzlgen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erhoben.

Fir das Gebiet des Bebauungsplans Nr. 743 wird nach den Angaben der Projektentwicklung fir eine
gewerbliche Nutzung eine Gesamtflache von 4,8 ha und fiir eine Wohnnutzung eine Gré3enordnung
von maximal 50 Wohneinheiten zugrunde gelegt. Fur die gewerbliche Nutzung sind konkrete Nutzun-
gen nicht bekannt. Daher wurden im Rahmen der Verkehrserzeugungsrechnungen zwei verschiedene
Entwicklungsszenarien betrachtet.

Lastfall 1;: Kleinteiliges Gewerbe, Werkstatten, Biros

Lastfall 2: Spedition / Logistik
Fir das geplante Logistikzentrum wird eine Gewerbeflache von 4,2 ha in Ansatz gebracht.

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen zugrunde gelegten PROGNOSE-Verkehrsbelastungen
ergeben sich durch die Uberlagerung der ANALYSE -Verkehrsbelastungen mit den ermittelten Zusatz-
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verkehren unter Annahme einer Flachenentwicklung aus den Bereichen kleinteiliges Gewerbe, Werk-
statten und Buros einschliellich einer erganzenden Wohnbebauung im Rahmen des Bebauungs-
planes Nr. 743 sowie dem geplanten Logistikzentrum. In den Spitzenstunden eines Normalwerktages
werden daher fur die unmittelbar betroffenen Knotenpunkte folgende Verkehrszunahmen angesetzt.

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
Dorstener StrafRe / SteinbrinkstralRe / Sterkrader Stralle

Morgenspitze 1.130 Kfz/h 113 Kfz/h 1.243 Kfz/h 10,0 %
Nachmittagsspitze 791 Kfz/h 88 Kfz/h 879 Kfz/h 11,1 %

SteinbrinkstralRe / Planstrale Gewerbe
Morgenspitze 459 Kfz/h 176 Kfz/h 635 Kfz/h 38,3 %
Nachmittagsspitze 420 Kfz/h 138 Kfz/h 558 Kfz/h 32,9 %

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel). In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen:

Dorstener Stral3e / Steinbrinkstralle / Sterkrader Strale

Der Knotenpunkt Dorstener Stral3e / SteinbrinkstraRe / Sterkrader Stra3e wird nach den signaltechni-
schen Unterlagen des Blros Geiger & Hamburgier voll-verkehrsabhangig geschaltet, so dass eine
detaillierte Berechnung der Leistungsfahigkeit und der verkehrlichen KenngréRen (mittlere Wartezeit,
Staulangen usw.) nach den HBS-Berechnungsverfahren nicht vorgenommen werden kann, da diese
nur fur Festzeitprogramme anwendbar ist. Um dennoch zumindest Anhaltspunkte fur moégliche Fest-
zeitprogramme zu erhalten, wurde eine Auswertung der Grinzeitmitschriften am Knotenpunkt Dorste-
ner Strafl’e / Steinbrinkstralle vom 24. September 2019 im Zeitintervall zwischen 7.00 und 8.00 Uhr
durchgefiihrt.

Im Hinblick auf die Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes ist zu beriicksichtigen, dass sich
Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr nur dann einstellen, wenn entsprechende Anforderungen durch
den OPNV vorliegen. Dies ist jedoch nicht in jedem Signalumlauf der Fall, so dass die HBS-
Berechnungen differenziert nach den Lastfallen ,ohne OPNV* und ,mit OPNV* durchgefiihrt wurden.

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit werden naherungsweise die von der Stadt Oberhausen
entwickelten Festzeitprogramme zugrunde gelegt, jeweils mit einem 2-Phasen-Sysrem in den betrach-
teten Spitzenstunden. In der ersten Phase werden die beiden Zufahrten der Dorstener Stral’e und in
der zweiten Phase die Zufahrten der Steinbrinkstrale und der Sterkrader Stralie freigegeben. Fir den
Lastfall ,mit OPNV* wird eine Umlaufzeit von 80 Sekunden und fiir den Lastfall ,ohne OPNV* eine
Umlaufzeit von 70 Sekunden zugrunde gelegt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass in der Analyse und in der
Prognose sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in allen Verkehrsstrémen /
Signalgruppen mit den zugrunde gelegten Grinzeiten angemessene Verkehrsqualitaten gewahrleistet
werden kénnen.
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Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen unterschritten.

In den meisten Signalgruppen ist die Verkehrsqualitat ohne Beriicksichtigung des OPNV besser zu
bewerten als mit OPNV.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der geplanten gewerblichen Nutzungen werden sich die Ver-
kehrsbelastungen in den betroffenen Verkehrsstromen zwangslaufig erhéhen. Diese Zunahmen der
Kfz-Frequenzen fuhren Uberwiegend jedoch zu keinen signifikant spurbaren Zunahmen der mittleren
Wartezeiten und keiner Verschlechterung der Verkehrsqualitat.

Ausgenommen sind lediglich die noérdliche Zufahrt Dorstener Stralle in der Morgenspitze und die
westliche Zufahrt Steinbrinkstral3e. In der ndrdlichen Zufahrt Dorstener Strafl3e flihren die Zunahmen
der Verkehrsbelastungen am Morgen bei der Signalisierung ohne OPNV zu einer Verschlechterung
der Verkehrsqualitat von der Stufe B in die Stufe D, bei Signalisierung mit OPNV bleibt die Verkehrs-
qualitat konstant in der Stufe B.

Im kombinierten Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom ergibt sich nur bei Signalisierung mit OPNV zwi-
schen den Lastfallen Analyse und Prognose eine Verschlechterung um eine Qualitatsstufe (morgens
von der Stufe C in die Stufe D, nachmittags von der Stufe B in die Stufe C).

In der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung fliihren die zugrunde gelegten Zusatzverkehre zu
keiner signifikant veranderten Bewertung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegenuber der
bestehenden Verkehrssituation.

Der Knotenpunkt Dorstener Stralle / SteinbrinkstraRe ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen als ausreichend leistungsfahig einzustufen.

SteinbrinkstralRe / Zufahrt Gewerbe

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des neu einzurichtenden Knotenpunktes Steinbrinkstraie /
PlanstralRe Gewerbe wird nach dem Erschlielungskonzept des Ingenieurbiiros IBF Felling zunachst
eine Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Ostliche Zufahrt SteinbrinkstraRe:
= Kombinierte Geradeausspur
= Separate Linksabbiegespur

Westliche Zufahrt Steinbrinkstralie:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Sidliche Zufahrt Planstralle Gewerbe (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich fur alle wartepflichtigen Verkehrsstrome nur geringe
Wartezeiten. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in diesen Fahrtrichtungen kann den Knotenpunkt
nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Verkehrsqualitat ist unter den prognostizierten
Kfz-Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

In der Betrachtung der Mischstrome liegen die Kapazitatsreserven in der Ausfahrt aus dem Plangebiet
bei mehr als 390 Fz/h und im Linksabbiegestrom der dstlichen Zufahrt Steinbrinkstral’e bei mehr als
610 Fz/h.
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Die 95%-Stauléangen liegen bei der Ausfahrt aus dem Plangebiet bei maximal 9 m und im Linksabbie-
gestrom der 6stlichen Zufahrt Steinbrinkstrae bei maximal 8 m.

Der Knotenpunkt Steinbrinkstrale / Planstralle Gewerbe als gemeinsame Zufahrt zum B-Plan-gebiet
und Logistikzentrum ist unter den Prognose-Verkehrsbelastungen mit einer Vorfahrtregelung als
grundsatzlich leistungsfahig einzustufen.

Bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit fir das Gesamtsystem ist allerdings auch die rdumliche
Nahe der beiden Knotenpunkte zu bertcksichtigen. Von der Haltelinie am Knotenpunkt Dorstener
StralBe / SteinbrinkstralRe / Sterkrader Stralle bis zum geplanten Anbindepunkt der Planstralle zum
Logistikzentrum / Gewerbegebiet ergibt sich ein Abstand von ca. 90 m. Nach den HBS-Berechnungen
zeigt sich, dass insbesondere in der Morgenspitze unter Beriicksichtigung des OPNV durchaus Stau-
ldngen von ca. 110 m auftreten kdnnen. Demnach ist nicht auszuschliessen, dass der Verkehrsablauf
am neuen ErschlieBungsknotenpunkt durch riickgestaute Fahrzeuge vom signalisierten Knotenpunkt
Dorstener Stral3e / Steinbrinkstrae / Sterkrader Strale beeintrachtigt wird. Insofern sollte in Abstim-
mung mit der Verkehrsplanung der Stadt Oberhausen auch aus Sicherheitsaspekten eine Signalisie-
rung des neuen Knotenpunktes Steinbrinkstralle / Planstrale Gewerbe in Betracht gezogen werden.

Fir eine Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe
mit Signalisierung wird eine entsprechende Koordinierung mit dem benachbarten Knotenpunkt und
der ungiinstigere Lastfall ,mit OPNV*“ beriicksichtigt. Demnach werden fiir eine Signalisierung des
Knotenpunktes Steinbrinkstralle / Zufahrt Gewerbe eine Umlaufzeit von 80 Sekunden und ein 2-
Phasen-System mit exemplarisch gewahlten Griinzeiten zugrunde gelegt.

Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen verdeutlichen, dass unter den Prognose-
Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in allen Verkehrs-
stromen / Signalgruppen mit den exemplarisch zugrunde gelegten Griinzeiten angemessene Ver-
kehrsqualitaten gewahrleistet werden kénnen.

Der Schwellenwert einer ausreichenden Verkehrsqualitdt von 70 sec/Fz mittlerer Wartezeit wird in
allen Verkehrsstromen bzw. Signalgruppen unterschritten.

Der Knotenpunkt Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe ist unter den Prognose-Verkehrs-belastungen
mit einer Signalisierung als deutlich ausreichend leistungsfahig einzustufen.

Querung Planstrake / OPNV-Trasse

Die verkehrliche ErschieBung des Plangebietes soll Gber eine leistungsfahige Erschliefungsstralle
ausgehend von der SteinbrinkstraRe sudlich der OPNV-Trasse verlaufend und diese Trasse im weite-
ren Verlauf niveaugleich querend sichergestellt werden (sog. ,Std-ErschlieBung®). Die so entstehende
Kreuzung soll mittels einer Lichtsignalanlage mit Vorrang fiir den auf der Trasse verkehrenden OPNV
geregelt werden.

Im Querungsbereich der OPNV-Trasse sind in der Morgenspitze 68 Kfz/h (52 Fahrzeuge einfahrend
und 16 Fahrzeuge ausfahrend) und in der Nachmittagsspitze 55 Kfz/h (10 Fahrzeuge einfahrend und
45 Fahrzeuge ausfahrend) zu erwarten (vgl. Abschnitt 4.1.3). Aufgrund dieser insgesamt relativ gerin-
gen Kfz-Frequenzen ist davon auszugehen, dass bei einer verkehrsabhangigen Steuerung die sich
ergebenden Wartezeiten im Kfz-Verkehr mit ausreichender Verkehrsqualitat abgewickelt und die sich
bildenden Stauldngen innerhalb des Strallenraums untergebracht werden kénnen.
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ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Boghum, 24. April 2024
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2} Fg a ein, wenn MFgEin=1 %) wenn 4R rot, dann 4R dunkel
Stand: 3.7.96
Legende:
- = rot mEEE = grin = gelbblinken TTT = Tarsignal
-~==~ =rot/ gelb =gelb DDD = dunkel
Obel-hausen 885 ::] SI!@NAL g lw 18.02.97 L.Krenzel
Dorstener-/Steinbrinkstr/OPNV-Trasse “@. Iullwem Seite 32-39
— In :

Abbildung 3:

Phasenubergange

Dorstener Stralle / SteinbrinkstraRe / Sterkrader Stral3e
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1) 513, St4 und VS4 werden im Unterprogramm geschaltet  “) wenn 3L rot, dann 3L dunkel

5) wenn 4R rot, dann 4R dunkel

Stand: 3.7.96

Dorstener-/Steinbrinkstr/OPNV-Trasse

Legende:
— = Ot B = gran = gelbblinken TTT = Tarsignal
—-~== =rot/gelb =gelb DDD = dunkel
Oberhausen S85 18.02.97 L. Krenzel

=\ SIGNALBAU
(@ pisea

Seite 33-39

Abbildung 4: Phasenubergange

Dorstener Stralle / SteinbrinkstraRe / Sterkrader Stral3e
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SIGNALPR MME:
Es werden geschaltet:

P9, verkehrsabhingig (VA-P1)

Verkehrsabhiingiger Ablauf

Es werden die Phasen I und IV geschaltet. Die Fahrverkehre I, 2, 3 und 4 kénnen bis zu einer
Maximalzeit ihre Freigabezeiten aktiv verlingern.

OV-Steuerung:

Bei Anforderung B3 wird die Phase II geschaltet. Bei Anforderung B4 kann die Phase III
geschaltet werden. Bei einer StraBenbahnanforderung oder Busanforderung auf der OPNV-Trasse
werden die Phasen V-VIII geschaltet. Es wird dabei nur die angeforderte StraBenbahn
freigegeben. Der Fuligdnger a kann dabei wahlweise auf Anforderung oder dauernd freigegeben
werden.

Anmerkungen :
a). zum Phasenfolgeplan
- jedem Pfeil im Phasenschema entspricht im Phasenzeitenplan ein Phaseniibergang
- unter welchen Bedingungen die Phaseniibergiéinge geschaltet werden, ist den
Phasenablaufdiagrammen zu entnehmen.
b). zu den vorgebenen Unterlagen

- Grundlage war der Signallageplan vom 30.05.1996.

- werden Anderungen am Knotenpunktsausbau vorgenommen, bzw. die Lage der Haltelinien
geidndert,so mussen die Zwischenzeiten tiberpriift und ggf. neu berechnet werden.

- Grundlage war die Zwischenzeitenmatrix vom 04.04.1996.

Oberhausen S85 @J S"@N AlLB AU 18.02.97 L Krenzel

Dorstener-/Steinbrinkstr/OPNV-Trasse |H]UE|E Seite 3-39

Abbildung 5: Programmbeschreibung

Dorstener Stralle / SteinbrinkstraRe / Sterkrader Stral3e
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QOVvI

¥ i oy stadt oberhausen
Signalzeitenplan SZP mit OPNV @
-Signalwesen -
LisA
SZP mit OPNV
TU=80
Signal-
gruppe An | Ab | TF Iq|1P|2|0|3|O|4|0|59|6|0|7|0||
K2 <l 56 | 8 | 31 [EEEEEEED -
A
K3 4+ 26 [ 45 | 18 ' e
4 —— ==
K3L 40 | 8 | 48 B 40
- A
K4 26 | 45| 18 6 3
b =
K4R 40 | 8 | 48 8 40
K5 40 | 13 | 53 5 40
K6 39 [ 13 | 50 [T :
k7 |30 |18]ss e p
-— R}
St4 16 | 32 | 16 6 %
i ===
St3 10 | 31 [ 15 10 )
————YVF
83 {16215 vy
—
a - 21 | 48 | 27 21 48
o e
b 55 | 77 | 22 55 7
d a2 [ 10 | 4o | E— p
e <2333 10 | —
T T T ) Eatudoit f ol B ¢ L o T T T T T T il Bt
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal || Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz Min-/Max-Liste -
Bewertung OV-Parametersatz Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit || Detektorparametersatz Ausschaltplan &
Projekt
Knotenpunkt | Dorstener Str. / Steinbrinkstr. / OPNV-Trasse
Auftragsnr. Variante Gutachten Logistikzentrlﬂaiﬁmi+b1wm1
Bearbeiter Abzeichnung Blatt |

Abbildung 1:

Signalzeitenplan mit OPNV
Dorstener StralRe / Steinbrinkstral’e / Sterkrader Stralle
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QOVvI

Signalzeitenplan SZP ohne OPNV

stadt oberhausen

-Signalwesen -

LisA
SZP ohne OPNV
- TU=70
Signal-
gruppe An | Ab | TF 0....|....1|q...|....2|0.... ...?uo....|....4|D....|.4..suq“.l....auo...‘l....
4 ) Pt
Ki == 29 | 54 | 24 29 B4
k2 k| 20 | 54 | 24 s
= [—] )
ks e es |17 | 21 L A
K3L — 70
al [——]
K4 =65 | 17 | 21 17 85
K4R 70
K5 70
K6 7 et | s3 —M—
K7 7 61| s3 —-??_613—
St4 -] 0
St3  — 0
B3 0
2 — o7 | 7 | 10 | |
I =
b 27 | 47 | 20 27 47
[ 70
d 70
e -l 86 1 5 H Py
ERRLF RECCN B T T T T T T T T TTrT
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste
Bewertung HBS 2015: Analyse-Gutachten Logistikze ntrum Steinbrinkstralel | OV-Parametersatz - Einschaltplan
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan
Projekt
Knotenpunkt | Dorstener Str. / Steinbrinkstr. / OPNV-Trasse
Auftragsnr. Variante Gutachten Logistikzentrlﬂaiﬁmi+b1wm1
Bearbeiter Abzeichnung Blatt |
Abbildung 2: Signalzeitenplan ohne OPNV

Dorstener Stralle / SteinbrinkstraRe / Sterkrader Stralle
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Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Logistikzentrum
Stadt: [Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Stralle / Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze - chne OPNV
Bearbeiter:
T:=| 25 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=[ 10 |h
Ifd. Bez. Quv [Gukweibud Qs | Gsv | Gz | SV | Qui b R s ty s | trmin | trconst Bemerkungen
N [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]|  [%] | [Kfz/h]]  [m) [m] (%) [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
O T @ @ @ e [ © | 0] 8] © [ o[ anl (2| (3 [ (14y | (18} {16}
Phase 1
1 K1 6 6 0,0 1882 24|Mischfahrstreifen
2 |K2 536 536 0,0 1916 24|Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 339 339 0,0 1846 21| Mischfahrstreifen
9 |K3L 4] 50,0 4 0,0 21|LA mit Durchsetzen
10 |K4 153 153 0,0 1839 21| Mischfahrstreifen
11 |K4R 92 23 92 0,0 21
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse
- ohne OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafte / Steinbrinkstralie

Anhang 4a
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Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralle / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt:]Analyse Morgenspitze - ohna OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,4634 |[-]
Ifd. B Qkrz fsy fy fr fs fy f; tg Qs Qkrz/Gs | malg. Bemerkungen
N, [Kizlh] | [ [ [l [] [ [l [s] | [Kizh] | [ [-]
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9 {10y | {11} | {12} {13}
Phase
1 |K1 6 1,000{ 1,000{ 1,000 1882| 0,0032 Mischfahrstreifen
2 |K2 536 1,000] 1,000 1,000 1916| 0,2797 X Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 339 1,000f 1,000] 1,000 1846| 0,1836 X Mischfahrstreifen
9 |K3L 4| 1,450 1,000, 1,000 1,000 2,610 1379| 0,0029 LA mit Durchsetzen
10 |K4 153 1,000{ 1,000] 1,000 1839| 0,0832 Mischfahrstreifen
11 |K4R 92| 1,030 1,000 1,000f 1,000{ 1,853 1942| 0,0474
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralbe / Steinbrinkstrafte

Morgenspitze
Analyse
- ohne OPNV -

Anhang 4a
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

v

Knotenpunkt mit Lichtsi 1
Bewertung der Verkehrsqualitidt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt: | Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralie / Steinbrinkstralle
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze - chne OPNV
Bearbeiter:
tu= 70 |ls] fin = 1,100 |[4] T=| 10 |[[h]
Ifd. Bez. Qxtz Qs tr tr c * fu MNge Nz § Ny 2 faw Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfzih] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzih] | [ [ [Kfz] | [Kfz) | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} ph} 1{101 (1 | 02 ] @3 | (4 | (5 | (18 {i7)
ase
1 1K1 6] 1882 24 24 672| 0,009] 0,357 0,005 0080 95 0,559 it 14,5 A [Mischfahrstreifen
2 |Kk2 536] 1916) 24 24 684 0,783] 0,357| 2,823| 12,126 @85 18,015 bz 349] B |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 339] 1846 21 21 580 0,584 0,314| 0,886] 6423 95 10,710 Biisiiiiaid 257 B |Mischfahrstreifen
9 |K3aL 4 1379 21 21 43 0,009] 0,314] 0,005 0058 95 0,488 1,450 4 16,5] A |LA mit Durchsetzen
10 |K4 153]  1839] 21 21 57 0,265 0314] 0,205 2430( 495 5,067 i 19.2] A Aischfat ifen
11 |K4R 92] 1942 21 21 610 0,151) 0,314] 0,099| 1,387 95 3,378] 1,030 21 178 A
12
13
14
Phase 3
15
6
7
i
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
inkt
Summe:| 1130 3559 |
gew. Mittelwert: 0,595] 28,5
Maximum: 0,783 w349 B
Morgenspitze
Analyse
- ohne OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Steinbrinkstralle

Anhang 4a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrdgliche Linksabbieger

Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt:|Analyse Morgenspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
fio=] 1,000 | Nr| 1 2 3
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 70
qu | [Kfzlh] | {2}
Quwsius | [Kiz/h] | {3}
Quens | [Kiz/h] | {4}
Gsv | [Kfz/h] | {5}
Q| [Kfz/h] | {6} 4
LA SV [%] {7} 50,0
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia m] | {11} 65,0
t [s] {12} 21
Diagonalgrin? | {13} nein
13 [Kfz/h] | {14} 153
Gra | [Kfz/h] | {15} 0
ov e | H|016)
Nygogon [ {7 1
tF gagen [s] {18} 21
tz [s] {19} 50
Gk | [Kfz/h] | {20} 4
fay 8] {21} 1,450
f, 8] {22) 1,000
fr 18] {23) 1,120
fe 8] {24} 1,000
LA f; [ {25} 1,120
fa [ {26} 1,000
tg [s] {27}| 2923
Qs [Kfz/h] | {28} 1232
t durcn [s] {29} 21
tr.cr [s] {30} 0
A ] o
o g e
Lab, gegen [s] {{:?33.}} 448
Cp [Kfz/n] | {34} 387
35 16,54
t, [s] {{35,}}
Go | [Kfzh] {{3?65}} i
Co | iz |- 256
Cpy | [Kfz/h] | {38) 384
Car | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 387
X [-] {41} 0,010
LA | qsia | [Kfz/h] | {42} 1232
fa [ {43} 0,314
Nee [Kfz] | {44}| 0,006
twe [s] {45} 16,5
twr [s] {46} 0.1
(] [s] {47} 16,6
Qsv [] | {48} A
Nys [Kfz] | {49} | 0,059
[] [%] | {50} 95
Mus.s [Kfz] | {61} 0,471
Ls Iml | {52} 4

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstralte

QovI

Morgenspitze
Analyse
- ohne OPNYV -

Anhang 4a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafie / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

ooV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt: | Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafte / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt: | Analyse Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 20 |(s] fin=| 1,100 {[-] =l 1,0 |[h]
Ifd. Bez. Ouv [Quowsdud Quews | Gsv | Gk | SV | Qke b R S ty 9s | trmin | trcons Bemerkungen
Nr, [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 20 ] 3 | @ [ 5 | 6 | (] 8 | 9 | (10} | (113 ] (12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 6 6 0,0 1882 31| Mischfahrstreifen
2 |K2 536 536 0,0 1916 31| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 339 339 0,0 1846 18| Mischfahrstreifen
9 |K3L 4] 50,0 4 0,0 18| LA mit Durchsetzen
10 [K4 1563 153 0,0 1839 18{Mischfahrstreifen
11 [K4R 92 3.3 92 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Analyse
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralde / Steinbrinkstrae

Anhang 4b
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ooV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstérken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,4634 [[-]
Ifd. Bez. Okiz fsy fy fr fs fy fa ts Qs Oki/9s | malg. Bemerkungen
N, [Kiz/h] | [ ] [] [] [] [] [s] | [Kfzh] | [] [l
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {100 | {11} | {12} {13}
Phase
1 |K1 6 1,000] 1,000f 1,000 1882| 0,0032 Mischfahrstreifen
2 |K2 536 1,000 1,000 1,000 1916| 0,2797 X Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 339 1,000f 1,000{ 1,000 1846| 0,1836] X |Mischfahrstreifen
9 |[K3L 4] 1,450 1,000 1,000] 1,000 2610 1379| 0,0029 LA mit Durchsetzen
10 [K4 153 1,000{ 1,000{ 1,000 1839| 0,0832 Mischfahrstreifen
11 [K4R 92( 1,030 1,000] 1,000] 1,000 1,853 1942| 0,0474
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Morgenspitze
Analyse

HBS-Berechnung LSA Dorstener StralRe / Steinbrinkstralte

- mit OPNV -

Anhang 4b
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Bebauungsplan Nr. 743 - SteinbrinkstralSe / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

QLVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Logistikzentrum
Stadt: | Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafie / Steinbrinkstrale
Zeitabschnitt: | Analyse Morganspitze - mit OPNY
Bearbaiter;
tw=| 80 |[s] fin =] 1,100 |[] T=| 10 |
Ifd, Bez. itz as e te G X fa Nae Nis 5 MNus.s fay Ly Ly Qsv Bemerkungen
Hr, [Kiz/h] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfzih]] [] [-] [Kiz] | [Kiz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} {2} {3} {4} (s} {6} [ {7} {8} 5{:} 1{10} (1) ] @2y | (8 | Q4 [ (18 | (16 {17}
ase
1 K1 6 1882 40 31 753| 0,008] 0400( 0,004] 0085 85 0,577 i 14,5 A |Mischfahrstreifan
2 |K2 536 1916 40 31 766| 0,698 0400( 1.616] 11,530] @5 17,284 Al 276 B |Mischiahrstreifen
3
4
5
5]
7
Phase 2
8 |K3 339 46 20 18 438 0,773| 0,238 2,513| 9,549] 45 14,776 i 49,1 C  |Mischfahrstreifen
9 |K3L 4 79| 20 18 328| 0.012] 0,238 0,007) 0,075 85 0,537 1,450 5 23,4 B |LA mit Durchsetzen
10 |K4 153 39| 20 18 437 0,350 0.238| 0,312 3140] 95 6,137 R ahsaaad 278 B |Mischfahrstreifen
11 |K4R 92 942 20 18 461 0,198| 0.238)| 0140 1.777] 95 4,031] 1,030 25 25,5 B
12
13
14
Phase 3
15
16
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1130 3183
gew. Mittelwart; 0,627 338
Maximum: 0,773 | 48,1 c

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafe / Steinbrinkstralle

Morgenspitze
Analyse
- mit OPNV -

Anhang 4b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrigliche Linksabbieger

Projekt: | Logistikzentrum

Stadt:|Oberhausen

Knotenpunkt: | Dorstener Stralte [ Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt:| Analyse Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
fin=] 1000 [ Nr| 1 2
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
t [s] {1} 80
Quy [Kiz/h] | {2}
Quiwsaus | [KfZ/h] | {3}
Quenic | [Kfz/h] | {4}
Gsv [Kfz/h] | {5}
Quiz [Kfz/h] | {6} i
LA SV [%] {7} 50,0
b [m] {8} 3.25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 65,0
t sl [ {12} 18
Diagonalgrin? | {13} nein
o1 [Kfz/h] | {14} 153
Ora, [Kfz/h] | {15} 0
gy | Feeeen [l [ {18}
Ngagan [ | {17 1
tF gegen [s] | {18} 18
tz [s] {19} 5,0
Quiz [Kfz/h] | {20} 4
faw [ {21} 1,450
fy [ | 2| 1,000
fr [ {23} 1,120
fs [ | 24| 1,000
LA f, Ho s 1120
f; [ {26} | 1,000
ta [s] {27y | 2,923
Js [Kfzfh] | {28} 1232
te duren [s] {29} 18
troF [s] {30} 0
el L T —
OV | Magus| ki) 22600
tgor [ 18] L2
Co [Kfz/h] | {34} 292
35] 12,36
v e R
Go | Kn 0L 1071
Co | Kzl {{:??T*}} 158
Ceyw | [Kfz/h] | {38} 336
Cqr | [Kfz/h] | {39} 0
Cea [Kiz/h] | {40} 292
X [ {41} | 0,014
LA | gsea | [Kf2/] | {42} 1232
fa [ {43} 0,238
Nge [Kfz] | {44}| 0,008
tw,o [s] [{45)] 233
twr [s] | {46} 0,1
o [s] {47} 234
Qsv [ {48} B
Nuss [Kfz] | {49}| 0,076
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 0,541
Ls [m] | {52} 5

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstralle

Qv

Morgenspitze
Analyse
- mit OPNV -

Anhang 4b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldsirale - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:| Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafte ( Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 25 |[[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |
Ifd. Bez. Qv |Quiw+Bud Guwwk | Gsv Q= SV Quitz b R 5 ta Qs {5 min | tF.const Bemerkungen
NI, [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kiz/h] | [Kfz/h] | [%] [ [Kfz/h]| [m] [m] [%] s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 | 8 | @[ ¢ | 6 | {7 | 8 | 8 | {10y | {11} | {12} | (13} | {14} | {15) {16}
Phase 1
1 K1 6 6 0,0 1882 24| Mischfahrstreifen
2 |K2 581 581 0,0 1870 24|Mischfahrstreifen
3
4
5
6
4
Phase 2
8 |K3 376 376 0,0 1889 21| Mischfahrstreifen
9 |K3L 12] 41,7 12 0,0 21|LA mit Durchsetzen
10 [K4 176 176 0,0 1864 21| Mischfahrstreifen
11 |K4R 92 3,3 92 0,0 21
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose
- ohne OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Steinbrinkstrafle

Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Strome

Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Stralte / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,5097 [[-]
Ifd. Bez. Qs foy fy fr fs fy f ts Js Gki/qs | maRg. Bemerkungen
N, [Kizih] | [ ] [] [] [-] [] [s] | [Kiz/h]| [] []
{1} {2) {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10y | {11} {12} {13}
Phase
1 [K1 6 1,000 1,000{ 1,000 1882| 0,0032 Mischfahrstreifen
2 |K2 581 1,000f 1,000{ 1,000 1870f 0,3107 X [Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 376 1,000 1,000] 1,000 1889| 0,1990 X |Mischfahrstreifen
9 |K3L 12| 1,375 1,000f 1,000{ 1,000f 2476 1454| 0,0083 LA mit Durchsetzen
10 (K4 176 1,000{ 1,000{ 1,000 1864| 0,0944 Mischfahrstreifen
11 |K4R 92| 1,030 1,000 1,000{ 1,000] 1,853 1942| 0,0474
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstraflte

Morgenspitze
Prognose
- ohne OPNV -

Anhang 4c
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafie / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsig q
ing der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:| Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralle / Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze - chne OPNV
Bearbeiter:
W= 70 | fn=| 1,100 [ 7= 10 |
Ifd. Bez. Qe gs tr tr c % fa Noe | Nus s Nuss | fav Ls tw asv Bemerkungen
LE [Kfz/h] | [Kfzfh] | [s] [s] | [Kfzh] | [] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [l
{1} 2} (3} {4} {5} {6} (7} 8 1 (8} {1op | (1) | {12 | (18} | {14} | {15} | ({16} {17}
Phase 1
1 [K1 [:] 1882) 24 24 672 0,009] 0357 0,005] 0,080] 895 0,559 it 14,5 A [Mischiahrstreifen
2 |K2 581 1870) 24 24 668| 0870] 0357 6.321] 16857 85 23,801 Rttty 55,1 D [Mischfahrstreifan
3
4
5
6
7
Phase 2
8 [K3 376 1889 21 2 594! 0,633) 0314 1124] 7383 95 11,878 i 27,4 B |Mischfahrstreifen
g |K3L 12 1454 21 21 457 0,026 0314 0015 0176 95 0,886] 1.375 T 16,7 A |LA mit Durchsetzen
10 |K4 176 1864 21 21 586/ 0,300( 0314| 0248 2838 95 5,687 WA 19,7 A [Mischfahrstreifen
11 _|K4R 92 1942 A 21 610 0,151] 0314f 0,099] 1387 95 3,379 1.030 21 17.9 A
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 1243 3587
gew. Mittelwert: 0,652 384
Maximum: 0,870 i 55,1 D
Morgenspitze
Prognose
- ohne OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafe / Steinbrinkstrafe

Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Steinbrinkstrale
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze - chne OPNV
Bearbeiter:
fo=] 1,000 | Nr| 1 2 3
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 70
Quy [Kfz/h] | {2}
Quewsus | [KfZIh] | {3}
Quewk | [Kiz/h] | {4}
Osv [Kfz/h] | {5}
Oui=_ | [Kfz/h] | {6} 12
LA SV [%] {7} 41,7
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
5 %] | {10} 0,0
Lia m] | {11} 65,0
te [s] {12} 21
Diagonalgrin? | {13} nein
Qs [Kiz/h] | {14} 176
Gra_| [Kfz/n] | {15} 0
ov [ e | 0 008
Ngagan a7 1
tegagen | [S] | {18} 21
tz [s] {19} 5,0
Gz | [Kiz/h] | {20} 12
fay [ {21} 1,375
fy [ {22} 1,000
fa [ {23} 1,120
fe 8] {24} 1,000
LA fy 8] {25) 1,120
fy 18] {26} 1,000
ts [s] {27} 2,773
Qs [Kfz/h] | {28} 1298
teauch | sl | {29} 21
te ar [s] {30} 0
Ll —
GV | Mygeen| [KEZ] {{::}} 2,396
agogn| 18] HESE—220
Co [Kfz/h] | {34} 408
35 15,80
v W e
Go | iz L1042
Co | Kz {{g’;}} 2
Cow | [Kfz/h] | {38} 405
Cor | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 408
X [ {41}| 0,029
LA | qsia | [Kizh] | {42} 1298
fa [ {43}| 0,314
Nge [Kfz] | {44} | 0,017
twa [s] {45} 16,6
twr [s] | {46} 0,1
twy [s] {47} 16,8
Qsv [ {48} A
Nys | [Kfz] |{49}| 0,178
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51}| 0,892
Ls [m] | {52} 7

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstralle

Qv

Morgenspitze
Prognose
- ohne OPNV -

Anhang 4c



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten QL)VI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafte / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 20 |[s] fin =] 1,100 |[-] = 10 [[h]
Ifd. Bez. Ouv  [Aukw+iud Guewk | Gsv | Gui SV | Gu: b R S tg Os | Yemin | trsonst Bemerkungen
NE. [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} @ @ | @[ 6 [ © | ¢ 6 [ @ [ ¢oy] (] (12 | (18| (143 | (15 {16}
Phase 1
1 K1 6 6 0,0 1882 31|Mischfahrstreifen
2 K2 581 581 0,0 1870 31 |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 376 376 0,0 1889 18| Mischfahrstreifen
9 |K3L 12 41,7 12 0,0 18|LA mit Durchsetzen
10 |K4 176 176 0,0 1864 18| Mischfahrstreifen
11 |K4R 92 3 92 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Morgenspitze
Prognose
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafie / Steinbrinkstrale Anhang 4d
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cbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sédttigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maRgebenden Strome

Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Strafte / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt: | Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,5097 |[]
Ifd. Bez. Qs fov fy fr f fy fa lg gs | Gke/qs | mallg. Bemerkungen
N, [Kizih) | [] [ ] [] [ ] [s] [ [Kizh]| [] [l
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {1y | {12 {13}
Phase 1
1 |K1 6 1,000f 1,000 1,000 1882| 0,0032 Mischfahrstreifen
2 |Kz2 581 1,000{ 1,000{ 1,000 1870] 0,3107 X |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 376 1,000] 1,000] 1,000 1889| 0,1990[ X  [Mischfahrstreifen
9 |K3L 12| 1,375 1,000f 1,000{ 1,000f 2,476] 1454/ 0,0083 LA mit Durchsetzen
10 |K4 176 1,000f 1,000] 1,000 1864| 0,0944 Mischfahrstreifen
11 |K4R 92| 1,030 1,000 1,000] 1,000{ 1,853| 1942| 0,0474
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Steinbrinkstrafle

Morgenspitze
Prognose
- mit OPNV -

Anhang 4d



Vi

Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralte / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

jebaiqgesyul] vy Jebaiqgesiyoey wo  1aiyejsnespeles) 49
5 1150 G6 G80°0 v Syl 00 ¥'7L | ¥00°0 | 000%'0 [ 08000 [ €S/ Z8sl | 000°L 9
{51} {p1} {e1} {z1} {11} {01} {6} {8} {2} {9} {c} {7} {e} {z} {1}
[w] [Z}M] (%] [zl [-] [s] [s] [s] [z3)] [-] -] Uzl | [uzpil [-] [u/zi]
89 SN g SN ASD My vy My 39N vy X 45e) W'sp Sy p
uajiansiyejyoasiiy
v 098L | se6'L | 000°L | G20°L | 000°L | SL0°L 000°L | €€€€'0 Z v
Al 0981 | se6'L | 000°L | S20'L | 000°L | SZ0°) 000°L | 000S'0 € vy
008 | oooz | oog’L | ooo‘t | 000°L | 000°L 000°L | 000°L | 299L°0 L 49
{z1} {LL} {01} {6} {8} {2} {o} {c} {} {e} {z} {1}
. . Uzl | luzp] | [s] [-] [-] [-] [-] [-] -] [-] Uzl | yory
wag/zeg
) Sh m_u Nu_. J muF myp n“— >mn_. e p
awoldjsjazuly
pns 0'0 | oosL 00 2 v
ageng Jsuajsioq 00 00'GlL 00 € vd
I 00 GzZ'e 00 L 49
{c1} {21} {11} {01} {6} {8} {L} {o} {c} {} {c} {z} {1}
wog)zog Uzl | uzil] [s] (%] [w] [w] (%] | [uziil | Tuzdl | uzil | [uzdl | [uzdl | wgory
o) Sh g s Y q AS ip ASh W | SNE+M TR Alp
uajepsbuebsny
P aarei= -Jsjeqieag
[s] L€ =9 ANdO Juw - azyidsuabiopy asouboid|:niuyosgelaz
[s] 08 =0 ag/eNSULIqUIBIS / 8gelS Jaualsiod|:pjundusiouy
uasneysaqo|:Ipers
wnjuazyysibo|peloid
uajialisiyejyosin

abejuejeubisiyol] Hw pjunduajouy

Morgenspitze
Prognose

- mit OPNV -

Anhang 4d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstralle



\1

Bebautungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Jabaiqgesyul] v

Jabaiqgesiyoey v

Jalyejsnespelsss) -9

1zl | €9z202 G6 Lyeel g 6'€E 0El 602 10/°Z | 000¥°0 | 692.°0 | 8¥. 0/8L | 8¥0'L L85
{g1} {1} {1} (KT {01} {6} {8} {L} {0} {c} {v} {c} {z} {1}
[w] e [%] [Zp] -] [s] [s] [s] [z] [-] -] (uziv] | [uzsy) [-] Uzl
.,wl_ m,mEZ g wS_Z >wo __.Sw mn______..u 0.:3 mwz d__h_. X _20 E.mU >mu. ZMp
usjlalisiyejyoasip
g€/ v¥8L | 2S6°'L | 000°L | SZ0°L | 000°L | GZO°L 600°L | 8€LL0 LOL v
S6S 88l | 6L¥'ec | 000°L | S20°L | 000°L | SLO°L 0sz'lL | 6260°0 7S vd
9./ 6£6L | Z68°L | 000°L | 00O'L | 000°L 000'L | ze0'L |zeeL'0 | 9zZv 49
{z1} {tiy | {ou} {6} {8} {} {o} {s} {v} {e} {c} {1}
. [uzl | lurzyl | s 8 -] -] -] 8 ] (1| [zl | oy
weg/zsg 3 Sb =N Yy m s ¥y ay ASy e 2
awouas|azuly
PiON 00 00'GL 0'L 1oL v
agels Jausjsioq 00 00'GL 8'/C ¥S k=
A 00 SZ'e G'e 9cv 49
{e1} {e1} {LL} {0t} {6} {8} {L} {9} {s} 2] {€} iz} {1}
. . [uzmil | Tuzl | [s] [%] [w] [w] (%] | Tzl | Tuzil | Tu/zsvil | Tu/zisil | Tuzipil | oy
Lweg/zed o) sh 9 s N q AS Zih ASh Wil | sngsmppy A
uajepsbuebsny
FFear =" -Jayaqleag
[s] g = ANJO Hw - 8zydsusbiojy asouboid | }iuyosqe)az
[sll o8 |=M agensyuLquisls / agels Jsusisiod|:pjunduajouy
uasneyiaqQ|:1peis
wnquszyisibo|:yeloid

uajiansiyeydsiy

abejuejeubisiyol] nw pundusjouy

Morgenspitze
Prognose

- mit OPNV -

Anhang 4d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstraie



VI

- Verkehrsgutachten

Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen

Jebaiggesyur] vy Jobaiqgesiuosy Yo Jedyejsnespelss) 49
60L | 920'8l S6 GeLCL a 929 G'ee 062 08L'y | G/€2°0 | 1L8EB'0 | 6YF 6881 | 200l 9.€
{S1} i} €L} {Z\} {LL} {oL} {6} {8} {1} {9} {s} {r} {e} {z} {L}
[w] [z] [%] E] [-] [s] [s] [s] [z -] [-] Uzl | [u/ziyl [-] [u/zil
59 m,m_z_/_ S ws_Z ASD My m.__.__ﬁ 0.2__“ m.nuZ J. X EU W'Sh __.,mh p

uajlalysiyeyosiiy
v
6EY 8y8lL 816l 000} G/0°) 000°L G.0'L 200°L | G€89'0 LS¢ vd
LY ¥86L | S18°L | 000°L | 000°L | 000°L 000°L | 800°L [S9LE'D | 6LL 49
{z1} {ti} | {oi} {6} {8} {1} {9} {c} {r} {e} {c} {1}
. [zl | Tuzpdl [s] -] [-] [-] -] [-] [-] [-] [zl | oy
wieg/’zeg S Z L s q AS ]
0] b 5 4 } } ) /| } e b
aLwQJIs|azZulg
Y1
agensyuULIquIRIS 00 00'GlL L0 AT v
€M 00 SZ'e 60 6LL 49
{e1} {z1} {Li} {oL} {6} {8} {} {9} {G} {v} {c} {z} {1}
. ] [uzil | [uz] | [s] (%] [w] [w] (%] | [uzil | [uzil | [uzssdl | [uzisl | Uzl | oy
wag/zegd 3 Sb N S N q AS ik ASh Wonp | sngswip | ATp
uajepsbuebsny
| oot'L |=*4 :1a)eqIesg
[s]] gL =9 ANJO )W - 8zydsuabiojy asouboid | }uyosqeyaz
[sll o8 |=m agensyuLquIs]S / 8gedsS Jaualsiod | pundualouy
ussneysaqQ|:1peis
wniuazynsibo|elold

uajlansiyeyosiy

abejuejeubisiyoi 3w pjunduajouy

Morgenspitze
Prognose

- mit OPNV -

Anhang 4d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafte / Steinbrinkstralte



Vi

Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Jebsiggesyui vy Jobaiggesiyoey Yo Jeiyejsnespelss) 49
a4 v26'9 S6 089°¢ g 8'8Z L€ L6z | 18€'0 |S2£2'0 | 9/6€°0 | EvP 981 | 1LS0'L | 9/l
{c1L} {ri} {c1} {z1L} {LL} {01} {6} {8} {1} {9} {c} {r} {c} {z} {1}
[w] [zM] (%] (Zp] [-] [s] [s] [s] [ziM] [-] [-] uzl | [uzml [-] [Y/zil
57 S'Shp S SN ASD My vy oMy ERIN| vy X Wy W'sh nSy B )
usjiaa3siyejyosin
Ly leZL | 0802 | 000°L | 620°L | 000°L | S/0°L G/0°L | 22220 8F v
v
o6t | 6161 | 9/8°L | 000°L | 000°L | 000°L 000°L | zv0O'L | €zz2'0| 821 49
{z1} {11} {01} {6} {8} {1} {9} {s} {¥} {c} {z} {1}
. . uzpl | [uzl [s] [-] -] [-] -] [-] [-] [-] Uzl | ory
weg/zog o) Sh g Zy J 5 Yy 9 AS) e ip
awoJysjazuiy
00 | 00'GL €'g 8y v
aYells IBpenisls Y
M 00 GZ'e L'y 8zl 49
{c1} {z1} {11} {01} {6} {8} {1} {9} {c} {7} {c} {c} {1}
S Uzl | uzpl [s] (%] [w] [w] %] | [uzs] | [uz) | [uzsl | uzidl | [zl | yory
O Sh mu_ S b2 | Q >w h ASh MM SN+ Ap
uajepsbuebsny
H| eoL'L [=" .Joyeqiesg
[s] gl =3 ANdO Juw - azidsuabiop ssouboid|:niuyosqeysz
sl 08 |=M aYBASHULIqUIS]S / 9g/e.lS Jaualsioq|:pundusiouy
uasneysaqo|:1peis
E:._Emwv_zm_mo._ ‘pjelold
udajlasisiyejyoasiy

abejuejeubisiyoi 3w pjunduajouy

Morgenspitze
Prognose

- mit OPNV -

Anhang 4d

HBS-Berechnung LSA Dorstener Straflte / Steinbrinkstralle



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

bV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:| Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte [ Steinbrinkstralk
Zaitabschnitt: | Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
ty=| 80 |[s f.=| 1,100 |[] T= 10 [
Ifd. Bez. Qt= Qs I I Cc X fa Nee Niss S Nuss fsv Ls tw asv Bemerkungen
Nz [Kfz/h] | [Kfzih] | [s] [s] | [Kfzin] ]| [ [ [Kiz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] {] [m] 1] [
{1} {2} 3 {4} {5} {6} (7} {8} ﬁ{:} 1{10} oy | {12y | (13} | (4 | (15} | {18) {17}
ase
1 K1 & 1882 40 3 753| 0,008] 0400{ 0,004] 0085 85 0,577 R 14,5 A Mischfahrstreifen
2 k2 581 1870 40 3 748| 0,777 0,400 2,703] 13,941 95 20,258 Wi 33.9 B Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 376 1888| 20 1 449| 0,838] 0,238 4,181 12,136] 85 18,028 sty 626 D |Mischfahrstreifen
9 |K3L 12|  1454] 20 1 345| 0,035) 0,238] 0020 0,225| 85 1,027] 1,375 8 237] B |LAmit Durchsetzen |
10 |K4 176] 1884] 20 443| 0,398| 0,238 0,387| 3,680 95 6,924 dittiY 28,8 B |Mischfahrstreifen
11 |K4R 92] 1942| 20 1 461 0,199] 0,238 0,140| 1,777 95 4,031] 1,030 25 255 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
e i
Surnme: 1243 3199
gew. Mittelwert: 0,688 41,0 :
Maxirmum: 0,838 iiaiiad 62,6 D
Morgenspitze
Prognose
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstralie

Anhang 4d



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrigliche Linksabbieger
Projekt: |Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Strale / Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt:| Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
fin=] 1000 [ Nr| 1 2 3
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 80
Quy [Kfz/h] | {2}
Quewsbus | [Kfzh] | {3}
Quewk | [Kiz/h] | {4}
Gav [Kfz/h] | {5}
itz [Kfz/h] | {6} 12
LA SV [%] {7} 41,7
b [m] {8} 325
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 65,0
t (] {12} 18
Diagonalgrin? | {13} nein
Qg [Kizh] | {14} 176
Qra | [Kf2/n] | {15} 0
gy | e [l ] {16}
Ngsgen 147 1
trgagan | [s] | {18} 18
tz [s] {19} 5,0
Ak | [Kfz/h] | {20} 12
fsy [ {21} 1,375
fy [ {22} 1,000
fa B {23} 1,120
f, [ {24} 1,000
LA fy 8] {25} 1,120
fa [ {26} 1,000
tg [s] {27y 2,773
as | [Kfz/h) | {28} ] 1298
tF duren [s] {29} 18
trar [s] {30} 0
e L e —
GV | Mygogen| [KE2) {{3322,}} Lo
ngon [ 18] HETE—022
Cy [Kfzih] | {34} 308
35 11,42
v e R
Gy Kez/h] {{33;}} 1042
Co | IKfzn) {f_;,}} LEL
Cew | [Kfz/h] | {38} 354
Cae | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 308
X [ {41}] 0,039
LA | qgsia | [Kfz/h] | {42} 1298
fa 8] {43} | 0,238
Nae [Kfz] | {44}| 0,022
twe [s] {45} 23,5
tw.r [s] {46} 03
ty [s] {47} 237
Qsv [ {48} B
Nis [Kfz) | {49}| 0,228
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 1,034
Ls [m] | {52} 9

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strae / Steinbrinkstralte

Qv

Morgenspitze
Prognose
- mit OPNV -

Anhang 4d



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldstraf3e - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:| Dorstener Strafte / Steinbrinkstrafte
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 25 |[s] fin =] 1,100 [[-] T=| 1,0 |[h
Ifd. Bez. iy [Aukw+Bud Auewk | Gsv | Qi SV Gtz b R s ta s temin |t const Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/n] | [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h)| %] | [Kfz/h]|  [m] [m] [%] [s] |IKfz/h]| [s] [s]
{1} 21 Bl @] 6 ® | @] @ [ @ a0 an] 2] ()] 4] (15 {16}
Phase 1
1 |K1 30 30 0,0 1870 24| Mischfahrstreifen
2 |K2 251 251 0,0 1915 24|Mischfahrstreifen
3
4
5
6
T
Phase 2
8 |K3 247 247 0,0 1856 21| Mischfahrstreifen
9 |K3L 8 0.0 8 0,0 21| LA mit Durchsetzen
10 |K4 166 166 0,0 1897 21| Mischfahrstreifen
11 [K4R 89 3.4 89 0,0 21
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstrale

Nachmittagsspitze
Analyse
- ohne OPNV -

Anhang 5a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sittigungsverkehrsstidrken und Ermittlung der maBgebenden Stréme

Projekt:|Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Stralie / Steinbrinkstrale
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,2642 [[-]
Ifd. Bez. sz fsv fy fr fs fi f2 ts ds | 9er.fds | maBg. Bemerkungen
Nr. [Kfzth] | [] [] [] [l [l [l [s] | [Kfz/h | [ [-]
{1} {2} {3} {4) {5} {6} {7} {8} {9} {10 | {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 30 1,000{ 1,000{ 1,000 1870| 0,0160 Mischfahrstreifen
2 |K2 251 1,000{ 1,000{ 1,000 1915/ 0,1311 X |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 247 1,000 1,000{ 1,000 1856 0,1331 X |Mischfahrstreifen
9 |K3L 8| 1,000 1,000) 1,000f 1,000; 1,800| 2000| 0,0040 LA mit Durchsetzen
10 |K4 166 1,000{ 1,000] 1,000 1897| 0,0875 Mischfahrstreifen
11 |K4R 89| 1,031 1,000 1,000[ 1,000f 1,855 1941| 0,0459
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstrale

Nachmittagsspitze
Analyse
- ohne OPNV -

Anhang 5a
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafe / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

vl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: | Logistikzantrum
Stadt:| Obarhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt: | Analyse Nact gsspitza - chne OPNV
Bearbeiter:
ty = 70 |[s] fin=| 1,100 |[-] T=| 1.0 |R]
Ifd. Bez. Otz 9s te te C ® fa Nge Nis S Nus.s fav Ls tw Qsv Bemerkungen
i [Kfzh] | [Kfz/h] | 5] [s] | [Kfzfn]| [] [ [Kfz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] [
{1} {2} {3} {4} {5} {8) 7 {8} 5{:‘?} 1{10} (1) | 2y | {13} | {14} | {15} | {16) {17}
ase
1 [K1 30 1870 24 24 668 0,045] 0,357 0,026) 0407 95 1,486 i 14,8 A Mischfal fan
2 |K2 251 1915 24 24 G84) 0367 0357 0,338 3048] 95 7,309 i 18,4 A Mischfal fen
3
4
5
3]
7
Phase 2
8 |K3 247 1856 21 21 583| 0423] 0314] 0434] 4233 065 7,712 il 217 B Mischfahrstraifen
9 |K3L 8 2000 21 21 629 0,013] 0314 0,007] 0114] 95 0,686 1,000 4 16,6 A LA mit Durchsatzen
10 |K4 166 1887 21 21 5096| 0278] 0.314] 0,220) 2646] 095 5,397 Riaind 19,4 A Mischfahrstreifen
11 |K4R 89 1941 21 21 610 0146] 0,314/ 0,096 1,339 a5 3,296| 1,031 20 17,8 A
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe; 791 3770
gew. Mittelwert: 0,325 ! f 194
Maximum: 0,423 R 2.7 B

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstrale

Nachmittagsspitze
Analyse
- ohne OPNV -

Anhang 5a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:| Logistikzentrum
Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafle / Steinbrinkstrafle
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
fo=] 1,000 [ Nr| 1 2 3
Bezeichnung K3l
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 70
Qv [Kfz/h] | {2}
Quewsnus | [KiZ/h] [ {3}
Quenic | [Kiz/h] | {4}
sy [Kfz/h] | {5}
Awz | [Kfz/h] | {6} 8
LA | SV (%] | {7} 0.0
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia ml | {11} 65,0
te [s]| [ {12} 21
Diagonalgrin? | {13} nein
[ [Kizih] | {14} 166
Qrs | [KfZ/h] | {15} 0
ov | Xemen [ 1 [ 116)
Ngagan H {7 1
trgegen | [s] | {18} 21
tz [s] | {19} 50
A= | [Kfz/h] | {20} 8
fsu [ {21} 1,000
fy o] {22} 1,000
fr 8] {23} 1,120
f. 8] {24} 1,000
LA fi H {25} 1,120
fy [1 {26} 1,000
ta [s] {27} 2,016
Qs [Kfzih) | {28} 1786
tF durch [s] {29} 21
trar [s] {30} 0
s | Ktz HEL 100
OV | Magoge| (K1) 22290
|11 [T
Co [Kfz/h] | {34} 561
35 16,13
v os R
Go Kizh] {{:.:.}} 1054
Co | Kizh {f;}} e
Cpy | [Kfz/h] | {38} 557
Car | [Kfz/h] | {39} 0
Cla | [Kfzih] | {40} 561
X [] {41}| 0,014
LA | gsia | [Kfzh] | {42} 1786
fs [ {43} 0,314
Nge [Kfz] | {44}| 0,008
ty [s] {45} 18,5
by [s] | {46} 0.1
o [s] {47} 16,6
Qsv [] {48} A
Nys | [Kfz) | {49)| 0,115
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kiz] | (51} 0,689
Ls m} | {52} 4

HBS-Berechnung LSA Dorstener StralRe / Steinbrinkstralte

Qbvi

Nachmittagsspitze
Analyse
- ohne OPNV -

Anhang 5a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten ®V|

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Strafle / Steinbrinkstralte
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze - mit OPNVY
Bearbeiter:
Tz=| 20 |[[s] fin = 1,100 |[] T={ 1,0 |[h
Ifd. Bez. Quy  |GuiwsBud Qukwk | Gsv Airz sV Qxirz b R H tg Qs tmin | 1 const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] | [Kfz/h]]  [m] [m] [%] [s] | [Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2] B 1 @4 6|6 & ] 8 | {9 | 0] 1] {12) | {13 | (14 | {15 {16}
Phase 1
1 K1 30 30 0.0 1870 31|Mischfahrstreifen
2 |K2 251 251 0,0 1915 31 |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 247 247 0,0 1856 18| Mischfahrstreifen
9 |K3L 8 0,0 8 0,0 18{LA mit Durchsetzen
10 |K4 166 166 0,0 1897 18| Mischfahrstreifen
11 |K4R 89 34 89 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
Analyse
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralke / Steinbrinkstrale Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstédrken und Ermittlung der mafgebenden Stréme

Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafle / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt:| Analyse Nachmittagsspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
B =| 0,2642 [[-]
Ifd. Bez. Kz fay fi fa fy f; fy [ Js Qi/Qs | mallg. Bemerkungen
NF. [Kfz/h] | [ [-] [-] [-] [] [ [s] | [Kfzh]] [] [l
{1} {2} {3) {4} {5} {6} {7} {8} {9} {10} {11} {12} {13}
Phase 1
1 |K1 30 1,000[ 1,000{ 1,000 1870| 0,0160 Mischfahrstreifen
2 |K2 251 1,000[ 1,000[ 1,000 1915| 0,1311 X Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 247 1,000/ 1,000 1,000 1856| 0,1331 X Mischfahrstreifen
9 |K3L 8/ 1,000 1,000{ 1,000{ 1,000] 1,800] 2000| 0,0040 LA mit Durchsetzen
10 |K4 166 1,000 1,000 1,000 1897| 0,0875 Mischfahrstreifen
11 |K4R 89| 1,031 1,000{ 1,000{ 1,000] 1,855 1941| 0,0459
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstralle

Nachmittagsspitze
Analyse
- mit OPNV -

Anhang 5b
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

oV

K kt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfal gverkehr
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt: | Oberhausan
Knotenpunkt: | Dorstener Strale / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt: | Analysa Nachrmi itz - mit OPNV
Bearbaiter:
tw=| 80 |[8] fin=| 1,100 ([ T=| 1.0 |h]
Ifid. Bez. Qyz [+ tr tr c X fa Mae MNis 5 MNuyz 5 fay Ls tw Qsy Bemerkungen
i [Kiz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh] | [] [ [Kiz] | [Kfz] (%] | [Kfz] [l ) ls] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7} {8 5{:} 1{113} 1y 1 (2 | {18y | (4 | (18} | {16) {17)
ase
1K1 30] 1870 40 3 748| 0,040] 0,400] 0023 0430] 85 1,538 i 14,7] A [Mischfahrstreifen
2 |K2 251 1915) 40 il 766| 0,328) 0,400] 0,281 4.133] 85 7.5 i 17.9] A |Mischfahrstreifen
3
4
3
6
7
Phase 2
8 K3 247 1856| 20 441| 0,560 0,238] 0,79 5618 95 9,627 R 33.3] B [Mischfahrstreifen
9 |K3L 8] 2000{ 20 475 0,017 0,238] 0,00 0,146] 95 0,791] 1,000 5 234] B |LA mit Durchsetzen
10 |K4 166] 1897] 20 451] 0,368| 0,238] 0,338 3422] 95 6,550 R 28,2 B |Mischfahrstreifen
11 |K4R 89 1941 20 461] 0,193| 0,238 0,135 1,715 95 3.930] 1,031 24 254 B
12
13
14
Phase 3
5
]
7
8
9
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 791 3341
gew. Mittelwert: 0,380] } 25,6[
Maximum: 0,560 Al 333 B
Nachmittagsspitze
Analyse
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralde / Steinbrinkstrale

Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrae / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalaniage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:| Dorstener Strafle / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt:|Analyse Nachmittagsspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
fin=] 1,00 [ Nr| 1 2 3
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
1y [s] {1} 80
qu | [Kfz/h] | {2}
Quinsaus | [KiZ/h] | {3}
Quwk | [Kizih] | {4}
gsy | [Kfzfh] | {5}
Qurz | [Kfz/h] | {6} 8
LA |8V [%] | {7} 0.0
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s ] | {10} 0,0
Lyx m | {113 650
t sl | (12 18
Diagonalgrin? | {13} nein
9 [Kfzhh] | {14} 166
Qra | [Kfz/h] | {15} 0
ov | e | 111 008)
Ngsgen (07 1
tF gegen [s] {18} 18
tz [s] {19} 5,0
Guz | [Kfz/h] | {20} 8
fay [ {21} 1,000
fy [ {22} 1,000
fr [ {23} 1,120
fy [ {24} 1,000
LA fy [ {25} 1,120
f, | {26}| 1,000
la [s] {27y 2016
ds [Kfz/h] | {28} 1786
te durch [s] {29} 18
tr cr [s] | {30} 0
Qs | Ktz HEL 100
GV | Mygogen| [Kf2] {{33'22,}} 285
| 1 AT ST
Cy [Kfz/h] | {34} 424
35 11,83
v B e
Go | [Kfzh] {{fgf} 1064
Co | [Kizm) {{:‘;.5:}} 146
Caw | [Kfz/h] | {38} 488
Car | [Kfz/h] | {39} 0
Cre | [Kfz/h] | {40} 424
X [ {41} 0,019
LA | gsia | [Kfz/h] | (42} 1786
fa 8] {43}| 0,238
Nee [Kfz] | {44} 0,011
L] [s] {45} 234
twr [s] {46} 0.1
by [s] {47} 235
Qsv [] {48} B
Nus [Kfz] | {49}| 0,147
S [%] | {50} 95
Nyss | [Kfz] | {51} | 0,795
Ls [m] | {52} 5

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Steinbrinkstrale

QoVI

Nachmittagsspitze
Analyse
- mit OPNV -

Anhang 5b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafie / Ackerfeldstrale - der Stadt Oberhausen - Verlkehrsgutachten Ct)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:| Dorstener Strafte / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze - ohne OPNY
Bearbeiter:
Tz=| 25 |[s] fin=| 1,100 |[-] =l 10 |h]
Ifd. Bis: Oy |Qukwssud Duiwk | Gsv | Oz SV Qs b R s tg Qs | temin | b const Bemerkungen
NI [Kiz/h] | [Kfz/h] | [Kf2/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| (%) | [Kfz/hl{  [m] [m] [%] [s] |[Kfz/h]| [s] [s]
{1} 2 1 3 [ @ | 65 | 6 | | 8 [ {8 [ {10y ] (11} | (12) | {(13) | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 K1 30 30 0,0 1870 24| Mischfahrstreifen
2 |K2 264 264 0,0 1873 24| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 [K3 302 302 0,0 1768 21|Mischfahrstreifen
9 |K3L 18] 158 19 0,0 21| LA mit Durchsetzen
10 |K4 175 175 0,0 1902 21|Mischfahrstreifen
11 |K4R a9 3.4 89 0,0 21
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

Nachmittagsspitze
Prognose
- ohne OPNYV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstrale Anhang 5¢



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrale - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

covi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Séttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der magebenden Stréme

Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralle / Steinbrinkstrale
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
B=| 03118 |[1]
Ifd. Boz. itz fsv fi fr fs fy fz tg Js Okiz/ds | mafg. Bemerkungen
NF. [Kiz/h] | [ [] [ [l [l [-] (s] | [Kfz/h] | [ [
{1 (2 3 {4 {5 {6 {7) {8} {9} {10 | {11} | {12} {13}
Phase
1 K1 30 1,000f 1,000{ 1,000 1870| 0,0160 Mischfahrstreifen
2 |K2 264 1,000 1,000 1,000 1873| 0,1410f X  |Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 302 1,000{ 1,000{ 1,000 1768 0,1708 X |Mischfahrstreifen
9 |K3L 19f 1,142 1,000f 1,000f 1,000f 2,056 1751] 0,0109 LA mit Durchsetzen
10 |K4 175 1,000{ 1,000{ 1,000 1902 0,0920 Mischfahrstreifen
11 [K4R 891 1,031 1,000f 1,000{f 1,000 1,855| 1941| 0,0459
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstrale

Nachmittagsspitze
Prognose
- ohne OPNV -

Anhang 5c
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Nachmittagsspitze

Prognose
- ohne OPNV -

Anhang 5c
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafle / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitdt im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Legistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Darstener Strafte / Steinbrinkstraiie
Zeitabschnitt: | Prognose Nact pitze - ohna OPNV
Bearbaiter:
= 70 |[[s] fn=| 1,100 |[-] T=| 10 |
Ifd. Bez. et Qs tr tr c % fa Nae Nis 5 Niss,s fay Ls tyy asv Bemerkungen
H [Kiz/h] | [Kfzh] | [s] [s] [ [(Kizh]] [ [l [Kiz] | [Kfz] (] [Kfz] [ [m] [s] [
{1 2 el @ 6 [ e | 0 {§}__PL§} 1{10} (1) (2 | ¢8) | (ay [ (15} | (16} {17}
ase
1 K1 30 1870) 24 24 668] 0,045] 0,357| 0,026 0407 95 1,486 st 14,8 A |Mischfahrstreifen
2 K2 264 1873] 24 24 668] 0,395| 0,357] 0.382] 4.224] 95 7.699 1849 A [Misc elfen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 302 1768] 21 2 556] 0,544| 0,314] 0,735 5591 95 9,590 A 24,6 B [Mischfahrstrelfen
9 |K3L 19 1751 21 2 850 0,035| 0.314] 0,020| 0.276) 95 1.164] 1142 a 16,8 A LA mit Durchset
10 [K4 175 1902] 21 2 598 0,293| 0314]| 0,237| 2.807| 95 5,640 L 19,6 A Mizchfahrstreifen
11 |K4R 89 1941 21 21 610 0.146) 0.314) 0,096| 1339 05 3.296) 1,01 20 17.8 A
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase &
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 878 3650
gew. Mittelwert: 0,381 20,7
Maximum: 0,544 Wit 246] B
Nachmittagsspitze
Prognose
- ohne OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstrale

Anhang 5c¢



Bebauungspfan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bedingt vertrégliche Linksabbieger

Projekt:| Loglstikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Steinbrinkstralie
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze - ohne OPNV
Bearbeiter:
fn=] 1,000 [ Nr| 2 3
Bezeichnung K3L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 70
guv [Kfz/h] | {2}
Quovibus | [Kf2/M] | {3}
Quiewk | [Kfz/h] [ {4}
gsv | [Kfzlh] | {5}
Az | [Kfz/h] | {6) 19
LA sV [%] {7} 15,8
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia m] | {11} 65,0
tr [s] {12} 21
Diagonalgrin? | {13} nein
Qe [Kfzih] | {14} 176
Qre | [Kfz/n] | {15} 0
GV xgogsn H {16}
Ngagen |7 1
tegogen | 18] | (18)] 21
tz [s] {19) 50
Qi | [Kfz/h] | {20} 19
fsy [ {2y] 1142
fy M {22} 1,000
fr H {23} 1,120
f, H {24} 1,000
LA f; [ {25} 1,120
f; H {26} 1,000
ty [s] {27} 2,303
Qs [Kfz/h] | {28} 1563
teguen | [s] | {20} 21
teor [s] | {30} 0
I ]
GV | Mygagen| [K2) g’jf} s
tab.gegen [s] {{33;-}} S7
Co [Kizih] | {34} 491
{, 5] {{:;355‘}} 15,83
Go | [Kfzih) {{:?S*}} 1043
Co | [Kizh] {{;'??_}1 =
Cow | [Kiz/h] | {38} 488
Cer | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kfz/n] | {40} 491
% -] {41} 0,039
LA | asia | [Kfzh] | {42 1563
fa G] {43} 0,314
Nge [Kfz] | {44} 0,022
tw.o [s] {45} 16,7
twr [s] | {46} 0.2
tyw [s] {47} 16,8
Qsv [B] {48} A
Nis [Kfz] | {49} | 0,279
S (%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {61} 1171
Ls [m] | {52} 8

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralle / Steinbrinkstrafte

o0

Nachmittagsspitze
Prognose
- ohne OPNV -

Anhang 5¢



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten (-AbVl

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt: | Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Strafte / Steinbrinkstraie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 20 |[s] fin =[ 1,100 [[-] T=| 1,0 |[h
Ifd. Bez. Qv |Qukw+bug Guiwk | Gsv Qkiz SV Qifz b R S 5] Qs temin | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [Kfz/h]| [(Kfz/h]| [%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] | [Kfzhh]| [s] [s]
{1} {2} (8 | @ | {58 | 6 | {7} | {8 {9 | {10} | {11} | {12} | {13) [ {14} | {15} {16}
Phase 1
1 (K1 30 30 0,0 1870 31|Mischfahrstreifen
2 |K2 264 264 0,0 1873 31| Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 302 302 0,0 1768 18|Mischfahrstreifen
9 |[K3L 19| 158 19 0,0 18] LA mit Durchsetzen
10 |K4 175 175 0,0 1902 18| Mischfahrstreifen
11 |K4R 89 3,4 89 0,0 18
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Nachmittagsspitze
PI‘OQHOSB
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstrale Anhang 5d



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldstral3e - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Sattigungsverkehrsstiarken und Ermittlung der maBgebenden Strome
Projekt:| Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Dorstener Straflte / Steinbrinkstrafle
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
B=]0,3118|[-]
Ifd. Bez. ks fay fy fr fs fy fz tg Js Qkiz/0s | maRg. Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [1] [] [l [l [ [ [s] | [Kfzh]| [] [
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {7} {8 {9) {10 [ {1 | {12 {13}
Phase
1 [Ki1 30 1,000] 1,000{ 1,000 1870] 0,0160 Mischfahrstreifen
2 |K2 264 1,000] 1,000{ 1,000 1873] 0,1410] X  [Mischfahrstreifen
3
4
5
6
7
Phase
8 |K3 302 1,000, 1,000{ 1,000 1768 0,1708] X  |Mischfahrstreifen
9 |K3L 19) 1,142 1,000f 1,000{ 1,000 2,056 1751 0,0109 LA mit Durchsetzen
10 |K4 175 1,000f 1,000{ 1,000 1902| 0,0920 Mischfahrstreifen
11 |K4R 89| 1,031 1,000] 1,000{ 1,000f 1,855 1941| 0,0459
12
13
14
Phase
15
16
17
18
19
Phase
20
21
22
23
24
Phase
25
26
27
Phase
28
29
30
Nachmittagsspitze
Prognose
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strafle / Steinbrinkstralte

Anhang 5d
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstrale - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

QOVI

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

um

Prajekt: | Logistikzent;

Stadt: | Oberhausen

Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNY
Bearbeiter:
Wy = 80 [[s] fia=[ 1,100 |[4] T= 1,0 |[h]
Ifd. Bez, Dyt 9= te tr C ® fa Nae Nys 5 Nz s fay Lg tw Qsv Bemerkungen
N [Kfz/h] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzin]| [] [-] [Kfz) | [Wfz] | [%] | [Kfz] [l [m] [s] [-]
{1} 2} {3} {4} {5} 6 | (7 {8} ﬁ{:} 1{10} 1 (2 | {13) (14} | {15} | ({16} {17}
ase
1 K1 30 1870 40 31 748| 0040| 0400{ 0,023[ 0,430 86 1,538 i 14,7 A Mischfahrstraifen
2 |K2 264 1873 40 31 749 0352| 0400 0318] 4413 95 7.966 i 18,3 A Mischfal eifen
3
4
5
3]
7
Phase 2
B |K3 302| 768 20 18 4200 0,719 0.238] 1.7 7.942] @5 12,708 TR 43,2 Cc Il\aﬁschiahrstrelfan
9 |KiL _1_QI 751 20 18 416 0,046) 0,238 0,026 o,a:gi 96 1,355] 1.142 g 23.7 B LA mit Durchsetzen
10 |K4 175 902 20 18 452| 0,387) 0238 0,369] 3835 95 6,860 HIRHRH 28,6 B IMischfahrstrePFan
11 |K4R 89 941 20 18 461| 0,193] 0,238 0135] 1,715 85 3,930) 1.031 24 254 B
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 879 3246 )
gew. Mittelwert: 0,452 29,6
Maximum: 0,719] i 432] C
Nachmittagsspitze
Prognose
- mit OPNV -

HBS-Berechnung LSA Dorstener Stralte / Steinbrinkstrale

Anhang 5d



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstrafe - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrdgliche Linksabbieger
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Dorstener Stralte / Steinbrinkstrafie
Zeitabschnilt:|Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNY
Bearbeiter:
fo=] 1000 [ Nr] 1 2 3
Bezeichnung KL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
tu [s] {1} 80
Gy | [Kfz/h] | {2}
Guew+aus | [Kfz/h] | {3}
Quee | [Kfz/h] | {4}
sy [Kfzih] | {5}
Our= | [Kfz/h] | {6} 19
LA sV [%] {7} 15,8
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia m] | {11} 65,0
= [s] {12} 18
Diagonalgrin? | {13} nein
9 [Kfzih] | {14} 175
Gre | [Kfzih] | {15} 0
ov [ e | 1 [ 018}
MNgagen [ {17} 1
te gagen [s] {18} 18
tz [s] {19} 5,0
Gz | [Kfz/h] | {20} 19
fsv [ | @2n] 1142
fy [ | {22y 1,000
fr [ | 23| 1120
f. [ {24) 1,000
LA fy [ {25} 1,120
fa [ {26} 1,000
e [s] {27} | 2,303
Qs [Kfz/h] | {28} 1563
teaueh | [s] | {29} 18
trar [s] | {30} 0
Qoo | Iizn) [T
GV | Mygogen| [Kf2) {{g’;}} 4034
tagenn| 11 S04
Cp [Kiz/h] | {34} 371
35 11,46
v e
Go | [Kizh] gg}} L
Co | [Kizm {{;’;}} 140
Cry | [Kfz/n] | {38} 427
Coe | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kfz/h] | {40} 3n
X [ {41}| 0,051
LA | qgsa | [Kizh] | {42)| 1563
fa [-] {43} 0,238
Nae [Kfz] | {44}| 0,030
twe [s] {45} 235
twr [s] {46} 0.3
bw [s] {47} 238
Qsv [] {48} B
Nyas [Kfz] | {49)| 0,356
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz] | {51} 1,364
Ls [m] | {52} 9

HBS-Berechnung LSA Dorstener Strale / Steinbrinkstrafe

oV

Nachmittagsspitze
Prognose
- mit OPNV -

Anhang 5d



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstrafie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten ®V|

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A _ B

r—-—-— 7 A-C ," B
;“"""‘—" Zufahrt C Knotenpunkt: [SteinbrinkstraBe Planstrate Gewerbe

Verkehrsdaten: Datum:|Prognose [ @ Planung
Uhrzeit: | Morgenspitze (" Analyse
Zufahrt 8 Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: r:v c @
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: @ liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

(" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fulgénger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl, Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
A 2 @ 1 2 B
4 r r & ’ L
4 C
B 6 r B [ ] ]
446 -
c : = 2 O O
8 @1 {2
Verkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARad,i Quv,i Akw+8us i AQuiawkc,i UFz, g, fres Qpe,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fa/h] [-] [Pkw-Efh]
2 345 14 359 - 1,019 366
A 3 31 14 45 - 1,156 52
F12 - - - == -
4 4 14 18 1,389 25
B 6 8 21 29 1,362 40
F34 &2 40
7 47 20 67 --- 1,149 77
c 8 110 7 117 en 1,030 121
F56 - -

Hochrechnungsfaktor:

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstrale / Planstrae Gewerbe Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinksiralle / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten &VI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A b 8
7 A-C /B
g ' Zufahrt C Knotenpunkt: Steinbrinkstralle Planstralle Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Morgenspilze
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 635 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom psi G; faktor f; Crg; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Pa
A 2 (1) s 1800 1,000 1800 0,203 -—
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,034 =
B 4 (3) 566 521 1,000 470 0,053 -
6 (2) 382 753 1,000 753 0,052 -

c 7 (2) 404 812 0,967 784 0,098 0,902

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,067 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fre i Cpe,i G, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 359 1,019 1800 1766 0,203 1407 0,0 A
3 45 1,156 1547 1338 0,034 1293 2,8 A
B 4 18 1,389 470 338 0,053 320 11,2 B
6 29 1,362 753 553 0,052 524 6,9 A
c 7 67 1,149 784 683 0,098 616 58 A
8 17 1,030 1800 1748 0,067 1631 0,0 A
A 2+3 404 1,035 1764 1705 0,237 1301 2,8 A
B 4+6 47 1,372 610 445 0,106 398 9.1 A
G 7+8 - --- - - “e-
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g.. B

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstrafe / Planstraie Gewerbe Anhang 6a
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrale / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Grzii fre; C S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
g 4+6 47 1,372 445 95 0,35 9
G 7 67 1,149 683 95 0,33 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere S-umme der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fuflganger- Cpi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsy
i, L 521 43
A nein F2 404 4,3 A
F23 -e= - —
F23 i = =
B nein Fe : 47 03 0,3 A
F4 47
F45 = =
F45 — s
C nein F5 359 543 45 4,5 A
F6 184
erreichbare Qualitdtsstufe QS\J’FW,s A
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréme
Hauptstrome mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Gpi Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - - =
B R2 - - -—
C RS = - e
erreichbare Qualititsstufe QSVigraq ges -

Prognose Morgenspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstrafie / Planstralte Gewerbe

Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstrafle / Ackerfeldstrale - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten (bVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A h B
i"—'—'" Zufahrt C Knotenpunkt: 1 Steinbrinkstrafie Planstralle Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose | @ Planung
Uhrzeit: | Nachmittagspitze ¢ Analyse
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Gv e @1
46

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

45

Qualitatsstufe:

D

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

f* liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,1(

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Fuftganger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellpldtze | vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n[Pkw-E] | wvorhanden FGU
2 # 1 2
B 5 [ r " 0 r
4 I
B 8 ] E_ g ] I
4+6 .
& [ 3
@ 1 Oz = =
Verkehrsstédrken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus Lkwk Fz Fa Pkw-E | Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs QRad,i Quv,i A bowsBus,i Quiowk i QFz, Ora. fr) Qe
strom [Rad/h] [Pkw/h] (Lkwi/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 254 7 261 - 1,013 265
A 3 4 6 10 1,300 13
F12 e - - - -
4 26 14 40 1,175 47
B <] 39 21 60 - 1,175 71
F34 - - - - — 40
7 7 7 14 1,250 18
(i 8 163 10 173 - 1,029 178
F56 S - - i
Hochrechnungsfaktor:
Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstrake / Planstrale Gewerbe Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralle - der Stadf Oberhausen - Verkehrsgutachten (bVI

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
7 A-C /B
";-_—'-’ Zufahrt C Knotenpunkt: Steinbrinkstraie Planstrale Gewerbe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 558 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom p,i G; faktor f; Cpg; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2:01) - 1800 1,000 1800 0,147
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,008
B 4 (3) 453 607 1,000 596 0,079
6 (2) 266 867 1,000 867 0,081
c 7 (2) 271 944 0,967 913 0,019 0,981
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,099 -

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Gz, fee Cre; C; grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
" 2 261 1,013 1800 1776 0,147 1515 0,0 A
3 10 1,300 1547 1190 0,008 1180 3.1 A
B 4 40 1,175 596 507 0,079 467 7.7 A
6 60 1175 867 738 0,081 678 53 A
c 7 14 1,250 913 730 0,019 716 50 A
8 173 1,029 1800 1749 0,099 1576 00 A
A 243 271 1,024 1786 1744 0,155 1473 24 A
B 446 100 1,175 733 624 0,160 524 6,9 A
Cc 7+8 — - - - - ==
erreichbare Qualititsstufe QSVez g6 A

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstralle / Planstralie Gewerbe Anhang 6b
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Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralle - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fee ; G, S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 446 100 1,175 624 95 0,57 8
c 7 14 1,25 730 95 0,06 8

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Zufahrt | Mittel- | Fultgénger- [sP Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h) [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
s 12 444 3,5
A nein F2 271 35 A
F23 - - -
F23 -— 5
B nein e i 100 0,6 0,6 A
F4 100
F45 - - -
F45 - e -
Cc nein F5 261 448 35 35 A
F6 187
erreichbare Qualitatsstufe QSVFMP.E A

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Up.i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 —n -
B R2 — - e
c R5 —
erreichbare Qualititsstufe QSVegradges =

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Steinbrinkstralte / Planstralle Gewerbe

Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralie / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

ooV

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Steinbrinkstrale / Planstrafte Gewerbe
Zeitabschnitt:|Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin =] 1,100 | [-] T=[ 1,0 |h]
Ifd. Bez. iy [Quewsdud Quewc | Gsv | Gwiz | SV | Gxee b R s i R Bemerkungen
NF. [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h)| [Kiz/h] | [Kfz/h]| (%] | [Kfz/h]|  [m) [m] (%] [s] |[Kfzi]| [s] [s]
{1} (2 | {8 | (4 | (8 [ {8 {7} 8 | {9 | {10} | {11} | (12} | {13} | {14} | {15} {16}
Phase 1
1 [K1 404 404 0,0 1864 21| Mischfahrstreifen
2 |K2 117 6,00 117 0,0 42
3 |K2L 67] 299 67 0,0 42 |LA mit Durchsetzen
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 47 47 0,0 1114 24| Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Morgenspitze
Prognose

HBS-Berechnung LSA Steinbrinkstralle / Zufahrt Gewerbe

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 743 - Steinbrinkstralle / Ackerfeldstralie - der Stadt Oberhausen - Verkehrsgutachten

Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sdttigungsverkehrsstérken und Ermittlung der maRgebenden Stréme

Projekt:

Logistikzentrum

Stadt:

Oberhausen

Knotenpunkt:

Steinbrinkstrafie / Planstrale Gewerbe

Zeitabschnitt:

Prognose Morgenspitze - mit OPNY

Bearbeiter:

B=

0,2589

Ifd.
Nr.

Bez.

Qkrz

fiy

fr

f

fa

ts

Qs

quz,qS

[Kfz/h]

[s]

[Kiz/h]

Bemerkungen

{1}

{2}

{4}

{5}

{7}

(8}

{9}

{10}

{11}

{13}

Phase

K1

404

1,000

1,000

1864

0,2167

Mischfahrstreifen

K2

117

1,000

1,000

1,897

1898

0,0617

K2L

67

1,000

1,000

2,284

1576

0,0425

LA mit Durchsetzen

~|o|o|slw|n]|=

Phase

K3

47

1,000

1,000

1,000

1114

0,0422

Mischfahrstreifen

10

11

12

13

14

Phase

15

16

17

18

19

Phase

20

21

22

23

24

Phase

25

26

27

Phase

28

29

30

HBS-Berechnung LSA Steinbrinkstralte / Zufahrt Gewerbe

Morgenspitze
Prognose

Anhang 7a
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: | Steinbrir / Planstralie Gewerbe
Zeitabschnilt: | Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
th=| 80 |[[s] fn=| 1,100 |[] T=| 10 [
Ifd. Bez. itz s te I C ® fa Neg Niss i Nuss | fay Ls tw Qsv Bemerkungen
N [Kfzm] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh]| [] [l [Kfz) | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ [m] [s] []
{1} {2} {3} (] {5} {6} U 8| Pi:i : (roy | Q@ | {12} | (13} | {14} | {15} | ({16} {17}
ase
1 K1 404] 1864 42 21 513] 0.788] 0,275] 2,848] 11,158] 95 | 16,807 Wi | 46.8]  C  [Mischiahrstreifen
2 |K2 117]  1898] 42 42 1020] 0,115] 0,538] 0,072] 1,354] 65 3,321] 1,054 21 94 A
3 [Kal 67| 1576] 42 42 847| 0078 0538 0,048 0767] 95 2.248] 1,260 17 9,1 A [LA mit Durchsetzen
4
]
[$]
7
Phase 2
8 |K3 47 1114 24 24 348| 0135 0,313| 0,087| 0,837 85 2,384 AT 20,6 B I!\lﬁschfehrslrslfsn
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 6§
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 635] 2728 }
gew. Mittelwert: | 0,541 ) ik i : it 34,0
Maximum: | {0 0,788 i ; g MR 468 C

Morgenspitze
Prognose
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertrédgliche Linksabbieger
Projekt:|Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:| Steinbrinkstralite / Planstralie Gewerbe
Zeitabschnitt: [Prognose Morgenspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
f,=| 1,100 | Nr. 1 2 3 4
Bezeichnung KaL
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 80
que | [Kfz/h] | {2}
Quiweaus | [Kf2/H] | {3}
Qe | [Kf2/0] | {4}
Qsy [Kfz/h] | {5}
Gz | [Kfzhh] | {6} 67
LA SV [%0] {7} 299
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
S [%] | {10} 0,0
Lia mp | {11} 20,0
te [s] {12} 42
Diagonalgrin? | {13} nein
Qo [Kfz/h] | {14} 359
Ora [Kfz/h] | {15} 45
Gy | Jassen [ | {18}
Mgagen {7 1
tegogen | [s] | {18}] 21
tz [s] {19} 7.0
Quiz | [Kfzih] | {20} 67
faw [-] {21} 1,269
fy [ {22} 1,000
fr [ {23} 1,120
fy -1 |{24}| 1,000
LA f; [ {25} 1,120
f, [ {26} 1,000
tg [s] {27) 2,559
Qs [Kfz/h] | {28} 1407
trgucn | [s] | {29} 42
te o [s] {30} 0
G | 1 [ S8
OV | Magogen| [Kf2] {{3322,}} i
teb.gugun [S] {{:;3;32} s
Cq [Kfz/h] | {34} 756
35 31,27
L, [s] {{35.}}
Go | Kiam T2
Co | [Kfz] {{33; )} 260
Cew | [Kfz/h] | {38} 118
Cer | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kizih] | {40} 408
X [] {41} | 0,164
LA | gsia | [Kfzih] | {42} 759
fa [ {43}| 0,290
Nae [Kfz] | {44}| 0,110
tw.a [s] {45} 21,2
tw.r [s] {46} 1,0
ty [s] {47} 221
Qsv [] {48} B
Nus [Kfz] | {49} 1,220
S [%] | {50} 95
Nuss | [Kfz) | {51} 3,088
Ls m] | {52} 24

HBS-Berechnung LSA Steinbrinkstralte / Zufahrt Gewerbe
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cbvi

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt:|Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Steinbrinkstrale / Planstrafie Gewerbe
Zeitabschnitt:|Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNY
Bearbeiter:
Tz=| 14 |[s] fin =] 1,100 [[-] T=| 1,0 |h
ifd. Bez. Ay |[Quew+sud Quews | Gsv Quz sV Qkiz b R S ta Qs temin | tF.const Bemerkungen
Nr. [Kfz/h] | [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kfz/h]| [Kiz/h]| (%] | [Kfz/h]| [m] [m] [%] [s] |IKfzh]ll [s] [s]
{1} 2y | 3 | 4 | (5 | 6y | {7} [ {8} [ {9 [ {10} | {11} [ {12} | {13} | {14} | {15} {18}
Phase 1
1 |K1 271 271 0,0 1909 21|Mischfahrstreifen
2 |K2 173 58] 173 0,0 42
3 |K2L 14| 50,0 14 0,0 42| LA mit Durchsetzen
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 100 100 0,0 1415 24| Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

HBS-Berechnung LSA Steinbrinkstrale / Zufahrt Gewerbe
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Qv

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Sattigungsverkehrsstirken und Ermittlung der maRgebenden Strome

Projekt:

Logistikzentrum

Stadt:

Oberhausen

Knotenpunkt:

Steinbrinkstrale / Planstralle Gewerbe

Zeitabschnitt:

Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNV

Bearbeiter:

B=

02126

Ifd.
Nr.

Bez.

Qkfz

iy

fr

fy

fa

fg

Qs

Gk 9s

Bemerkungen

[Kfz/h]

[s]

[Kfz/h]

]

{1}

{2}

{4)

{5)

{7}

{8)

{9}

{10}

{11}

{13}

Phase

K1

271

1,000

1,000

1909

0,1420

Mischfahrstreifen

K2

173

1,000

1,000

1,894

1901

0,0910

K2L

14

1,000

1,000

2,610

1379

0,0102

LA mit Durchsetzen

~N|Go | |n]—

Phase

K3

100

1,000

1,000

1,000

1415

0,0707

Mischfahrstreifen

10

1"

12

13

14

Phase

15

16

17

18

19

Phase

20

21

22

23

24

Phase

25

26

27

Phase

28

29

30
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oV

Knotenpunkt mit Lichtsi

lage

Bewertung der Verkehrsqualitit im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt:

Logistikzentrum

Stadt: | Oberhausen
Knotenpunkt: | Steinbrinkstralie | Planstralte Gewerbe
Zeitabschnitt:| Prognose Nachmitta - mit OPNV
Bearbsiter:
ty = 80 [[s] fa=| 1,100 |[] T=| 1.0 |[[h]
ifd. Bez. ierz 9s tr ts c * fa, Mee Nus S Nus s fay Ls bw asv Bemerkungen
N [Kiz/h) | [Kf2/h] | [s] [s] [ [Kizh])] [ 1G] [Kiz] | [Kfz] | [%] | [Kfz] [ ) [s] [
{1} {2} {3} 4} {5} {6} {7 {8 ﬁ{:} 1{10} 1y 1 (12 | {18} | {14) (15} | {16} {17}
ase
1 K1 21 1909] 42 21 525 0,518] 0,275| 0.651] 5739] 85 8,791 it 28,0 B [Mischfahrstreifen
2 K2 173 1901 42 42 1022| 0,169) 0,538] 0.114] 2070 65 4,504 1,052 28 98 A
3 |K2L 14]  1ave] 42 42 741] 0018 0538] 0011] 0,156] 95 0,824] 1,450 7 87 A |LAmit Durchsetzen
4
5
6
7
Phase 2
8 |K3 100 1415] 24 24 442 0,226| 0,313 0,185 1,808 85 4,084 it 21,E B |Mischfahrstreifen
9
10
11
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Knotenpunkt
Summe: 558 2730 1 .
gew. Mittelwert: 0,344 g 21,2
Maximum: 0,516 D 28,0 B
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bedingt vertridgliche Linksahbleger
Projekt: | Logistikzentrum
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:| Steinbrinkstrafie / Planstralie Gewerbe
Zeitabschnitt: | Prognose Nachmittagsspitze - mit OPNV
Bearbeiter:
fo=| 1,100 | N[ 1 2 3
Bezeichnung K2L
Bemerkungen
Berechnungsfall 0
ty [s] {1} 80
] [Kizih] | {2}
Quiwsaus | [KizZ/h] | {3}
Quex | [KfZ] | {4}
Gsyv [Kfzih] | {5}
Quz | [Kfz/h] | {6} 14
LA | SV [%] | {7} 50,0
b [m] {8} 3,25
R [m] {9} 12,00
s [%] | {10} 0,0
Lia [m] | {11} 20,0
te [s] {12} 42
Diagonalgrin? | {13} nein
(o] [Kfzih] | {14} 261
Qre | [Kfz/] | {15} 10
oy e [ 1 [008)
Ngsgan H |17 1
trgensn | [s] | {18} 21
tz [s] {19} 7,0
A= | [Kfz/h] | {20} 14
fav [ {21} 1,450
fy H {22} 1,000
fa 8] {23} 1,120
fo [] [fe4] 1000
LA fy [ {25} 1,120
fa [ {26} 1,000
tg [s] {27} 2,923
Js [Kfz/h] | {28} 1232
tF.dur\':h [5] {29} 42
tr cF [s] {30} 0
e —
OV | Magog| Kt HEEL—280]
|1 S
Cy [Kfz/h] | {34} 662
{35} 35,42
- - {{3356? 930
Go | izl [k
Cp [Kfz/h] {{:;,}} 35
Cpw | [Kfz/h] | {38} 103
Cge | [Kfz/h] | {39} 0
Cia | [Kizhh] | {40} 488
X [ {41} | 0,029
LA | gsua | [Kf2/N] | {42} 908
fa [ {43}| 0,396
Nee | [Kfz] | {44)| 0,016
tw.c [s] {45} 14,7
twr [s] | (46} 0,1
by [s] | {47} 14,9
Qsv [ {48} A
Nus [Kfz] | {49} 0,206
S [%] | {50} 95
Nmss | [Kfz] | {81} 0,974
Ls m | {52} 8
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