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OBJEKT UND AUFGABENSTELLUNG
Objekt

Die Hellmich Transport GmbH plant zur weiteren ErschlieRung des "Entwicklungs-
bereichs Coillager’ im sudlichen Bereich eine neue Zufahrt von der Knappen-
stral3e her zu errichten.

Ein Luftbild des Plangebiets ist in Anlage 1 dargestellt. Der Lageplan ist der
Anlage 2 zu entnehmen.

Fur die Errichtung der neuen Rampe wird ein neuer Teil-Bebauungsplan Nr. 639
aufgestelit. Der B-Plan umfasst lediglich das Grundstiick fiir die neue Zufahrt.

Ziel der Untersuchung

Ziel der Untersuchung ist die Prognose der durch den auf der privaten Grund-
stlickszufahrt zum Gewerbegebiet siidliches Coillager verursachten Gerdusch-
immissionen durch den Pkw- und Lkw-Verkehr, damit die Orientierungswerte bzw.
Richtwerte nach DIN 18005 bzw. TA Larm nicht Uberschritten werden.

Im Rahmen einer detaillierten Gerduschimmissions-Prognose werden samtliche
mit dem Betrieb der neuen Zufahrt in Zusammenhang stehenden Gerdusch-
immissionen berticksichtigt.

Zudem werden die Auswirkungen durch den zuzuordnenden Zusatzverkehr
ermittelt und beurteilt.
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Beurteilungsgrundlage

Gemall DIN 18005 ’'Schallschutz im Stadtebau’ sind gewerbliche Gerausch-
immissionen nach TA Larm 'Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm’
(TA Larm) vom 26.08.1998, eingefiihrt am 01.11.1998 zu beurteilen. Der
Beurteilungszeitraum ‘tags’ umfasst den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr.
Als Beurteilungszeitraum wahrend der Nacht gilt die ’lauteste Nachtstunde’ von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (Abschnitt 6.4 TA Larm).

Die néchstbenachbarten Wohnh&auser an der Knappenstralle sind gemaR den
bisherigen Untersuchungen und dem allgemeinen Gebietscharakter als
Allgemeines Wohngebiet (WA) einzustufen.

Fir die nachstgelegene Wohnbebauung an der Knappenstralle IP0O1 und IP02

werden folgende Gerauschimmissions-Richtwerte auBen nach TA Larm zugrunde

gelegt.

IPO1 Knappenstralie Allgemeines Wohngebiet (WA)
P02 Knappenstralle Allgemeines Wohngebiet (WA)
Richtwert:

Allgemeines Wohngebiet (WA) tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)

Die Lage der maflgebenden Immissionsorte ist der Anlage 3 zu entnehmen.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Immissions-Richtwerte am Tag
um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten.

Fir die Immissionspunkte, die sich im Allgemeinen Wohngebiet (WA) befinden,
sind Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Abschnitt 6.5
der TA Larm wie folgt zu beriicksichtigen:

an Werktagen

06:00 Uhr bis 07:00 Uhr und
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen

06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr und
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Der Zuschlag aufgrund der erhéhten Stoérwirkung betragt 6 dB.

Betriebszeiten

Lkw- und Pkw-Verkehr auf der neuen Zufahrt erfolgt im Tages- und Nachtzeitraum
von 00:00 Uhr bis 24:00 Uhr.

Vorbelastung

Eine relevante Vorbelastung im Sinne der TA Larm liegt abgesehen von einer
Kihlturmanlage und einem Abluftkamin im Bereich WSC nicht vor. Fir die
vorgenannten Anlagen wird auf der Grundlage von [2.m] vorausgesetzt, dass die
Gerauschimmissionen durch diese haustechnischen Anlagen an den Immissions-
aufpunkten Knappenstrale mindestens 6 dB(A) unter dem Richtwert liegen, so

dass eine Bericksichtigung der Vorbelastung nicht erforderlich ist.
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GRUNDLAGEN

Verkehrsgutachten VSU GmbH vom 20.05.2010
Lageplan Stadt Oberhausen vom 02.09.2009
Planung Zufahrt VSU GmbH vom 04.06.2010

TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -
6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundesimmissionsschutzgesetz vom 26.08.1998

DIN ISO 9613-2

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien - Allgemeines Berechnungsverfahren,
Ausgabe Oktober 1999

VDI 2720 - Schallschutz durch Abschirmung im Freien -
Ausgabe Marz 1997

VDI 2714 - Schallausbreitung im Freien -
Ausgabe Januar 1988

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau -
Teil 1: Grundlage und Hinweise fiir die Planung
Juli 2002

Parkplatzlarmstudie 'Empfehlungen zur Berechung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhiusern und
Tiefgaragen’, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Augsburg 2007,
6. Uberarbeitete Auflage

‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Geraduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche,
insbesondere von Verbrauchermarkten’,

Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Schallimmissions-Prognose-Programm der Firma DATAKUSTIK GmbH,
Typ CADNA/A, Version 4.0.135

Schalltechnisches Gutachten 'Geplante Anderung des Werkes der Laser-Walzen-
Center GmbH in Oberhausen’ RWTUV vom 14.03.2002

Alle Normen und Richtlinien (Quelle: Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrale 6,
10787 Berlin) in der jeweiligen glltigen Fassung.

2B
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GERAUSCHIMMISSIONEN
Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen, verursacht durch den Verkehr auf der neuen Zufahris-
rampe wird an den Immissionsorten IPO1 und IP02 mit dem Untersuchungs-
verfahren der TA Larm (Anhang A1 und A2) in Verbindung mit der DIN 1SO 9613-
2 'Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’ und der Richtlinie
VDI 2571 'Schallabstrahlung von Industriebauten’ ermittelt. Die Prognose wird
gemal TA Larm (Anhang A2.3.1) mit A-bewerteten Schallpegeln durchgefiihrt.
Folgende Gerauschquellen auf dem Betriebsgelande werden der Berechnung
zugrunde gelegt:

Pkw-Fahrbewegungen auf der Zufahrt
Lkw-Fahrbewegungen auf der Zufahrt

Beschleunigte Ausfahrten Pkw und Lkw zur Knappenstralie

Die Gerauschimmissionen werden zunachst von jeder Quelle getrennt ermittelt
und anschlielend zu einem Gesamtimmissions-Pegel an den Immissionsorten
energetisch addiert.

Gerduschimmissionen durch ungewdhnliche Verhaltensweisen wie Hupen,
Kavalierstarts etc. auf dem Betriebsgrundstiick werden in der Prognose nicht
berlcksichtigt.
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Berechnungsgrundlagen

Alle Berechnungsansatze sind detailliert in Anlage 4 dargestelit. Die Lage der
Quellen ist der Anlage 3 zu entnehmen.

Betriebsvorgédnge und Haufigkeiten

Bei den nachfolgenden Berechnungen wird von folgenden Betriebsvorgéngen und

Haufigkeiten auf dem Betriebsgeldnde ausgegangen.

GemaR dem vorliegenden Verkehrsgutachten Dr. Baum [2a] wird auf der Zufahrt
von folgenden Verkehrshaufigkeiten ausgegangen.

06:00 Uhr bis 22:00 Uhr 10 Pkw-Bewegungen/h
7 Lkw-Bewegungen/h

22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (lauteste Nachtstunde) 5 Pkw-Bewegungen/h
4 Lkw-Bewegungen/h

Gerauschemissionen Pkw -Ausfahrten

Zur Beriicksichtigung der Gerauschemissionen von Pkw- Ausfahrten wird mit
Korrektur der Anzahl der Bewegungen ein stundenbezogener Schallleistungs-
pegel fur die Ein- und Ausfahrt (Quellen Q01) geméal Parkplatzlarmstudie

mit Lwar 1 = 63 dB(A) je Bewegung

angesetzt.

Es werden insgesamt 160 Ausfahrten im Tageszeitraum und 5 Ausfahrten

wiahrend der lautesten Nachtstunde an der Knappenstrale bericksichtigt.

Da es sich bei dem Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf eine
Stunde handelt, betrégt die Einwirkzeit der Punktquelle 60 min.
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Geriauschemissionen Pkw-Fahrbewegungen auf dem Betriebsgeliande

In der Berechnung werden die Gerauschemissionen durch Pkw-Fahrbewegungen
bei der Zu-/Abfahrt zur Stellplatzanlage durch die Quelle L02 (siehe Anlage 3)
beriicksichtigt.

Die Gerauschemissionen des Pkw-Verkehrs auf dem Betriebsgelande werden
gemaR RLS 90 'Richtlinie fur den Schallschutz an Stralen’ fir Pkw bei Vorbeifahrt

mit 30 km/h wie folgt angenommen:

Pkw-Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelénde:

Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur eine Vorbeifahrt eines Pkw/h mit
30 km/h je 1 m Wegelement von LwarT, 1h1m = 48 dB(A)

Es werden insgesamt 160 Ausfahrten im Tageszeitraum und 5 Ausfahrten

wahrend der lautesten Nachtstunde an der Knappenstra®e bertcksichtigt.

Da es sich bei dem Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf eine

Stunde handelt, betragt die Einwirkzeit der Punktquelle 60 min.

Geriuschemissionen beschleunigte Lkw Ausfahrt

Zur Beriicksichtigung der Gerauschemissionen bei einer beschleunigten Lkw -
Ausfahrt wird mit Korrektur der Anzahl der Bewegungen an der Ausfahrt ein
stundenbezogener Schallleistungspegel fur einen Vorgang pro Stunde mit einem
Wert von Lwar 1h = 76 dB(A)
je Bewegung gemanR Parkplatzlarmstudie angesetzt.

M!



BNr. 6086-2 H 2010 vom 31.05.10 )
ITAB

ME

3.2.5 Gerduschemissionen Lkw-Fahrbewegungen auf der Rampe

In der Berechnung werden Lkw-Fahrbewegungen auf dem Betriebsgeléande durch
die Quelle LO1 berucksichtigt.

Die Gerauschimmissionen durch Lkw-Fahrbewegungen werden gemal Angaben
des 'Technischen Berichts zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Geréusche
insbesondere von Discountern’ wie folgt angesetzt:

Lkw 2 105 kW
langenbezogene Schallleistung je Lkw/h
fir 1 m Wegelement L'waT 1h.1m = 63 dB(A)

Im Tageszeitraum werden 112  Lkw-Fahrten berlcksichtigt, wéhrend der
'lautesten Nachtstunde’ 4.

Da es sich bei den Berechnungsansatz um eine Schallleistung bezogen auf eine
Stunde handelt, betragt die Einwirkzeit der Linienquelle insgesamt 60 min.

-10 -
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Spitzenpegelkriterium

Die Immissions-Richtwerte diirfen durch kurzzeitige Gerduschspitzen um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nacht-

zeitraum Uberschritten werden.

Das Spitzenpegel-Kriterium liegt somit bei einem Immissions-Richtwert far
kurzzeitige Gerauschspitzen
fur Allgemeines Wohngebiet (WA) bei tags/nachis 85/60 dB(A)

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums ist das lauteste mdgliche Gerausch
auf dem Betriebsgelande zu bericksichtigen.

Fur die Berechnung des Geriuschspitzenpegel-Kriteriums wird als lautestes
Gerausch das Entliftungsgerausch der Lkw-Bremsen (Quelle SP) mit einem
Schallleistungspegel von Lywmax = 108 dB(A)
im Bereich der Ausfahrt beriicksichtigt.

Die Spitzenpegel tags sind in der nachfolgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 1: Spitzenpegelkriterium Tag

Bezeichnung ID |[Pegel Lr|Richtwert| Nutzungsart
max. Nacht Gebiet
(dBA) | (dBA)

Knappenstrafie P01 | 59 60 WA

Knappenstrale P02 56 60 WA

Die o.g. Richtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen werden sicher eingehalten.

-11-
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BERECHNUNGSERGEBNISSE
Gerauschimmissionen an der benachbarten Wohnbebauung

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 3 beschriebenen Berechnungsgrundiagen
und der drtlichen Gegebenheiten wurden die fur die benachbarte Wohnbebauung
fur den Tageszeitraum und Nachtzeitraum aufgefiihrten Gerduschimmissionen bei
Mitwind, angegeben als A-bewertete Mittelungspegel nach TA Larm Abschnitt
A.2.3 bzw. DIN ISO 9613-2, ermittelt.

Bestimmung des Beurteilungspegels

Die Bildung des Beurteilungspegels erfolgt gemal TA Larm Abschnitt A.1.4
"Beurteilungspegel L,".

Die Einzelereignisse werden unter Berlicksichtigung der Einwirkzeit sowie unter
Berlicksichtigung der Anzahl der Ereignisse im Beurteilungszeitraum von
16 Stunden 'tags’ bzw. 60 min. 'nachts’ gemal TA Larm, Gleichung (G2) gebildet.
Die unterschiedlichen Zuschlage fur Ton- und Informationshaltigkeit sowie die
Zuschlage fur Impulshaltigkeit sind entsprechend der Ereignisse einzeln zu
betrachten.

Nach TA Larm wird der Beurteilungspegel am Immissionsort folgendermaflen

gebildet:
L= I—Aeq — Crmet + K1+ K| +Kg
mit:
Laeg : Mittelungspegel der Einzelquelle wahrend einer Einwirkzeit
Cmet . Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Ky : Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit der Einzelquelle
K . Zuschlag fur Impulshaltigkeit der Einzelquelle
Kr : Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

¥
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Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit

Bei dem Betrieb auf dem Betriebsgelande ist davon auszugehen, dass keine Ton-
oder Informationshaltigkeit vorliegt und somit gemaR Abschnitt 2.5.2 der TA Larm
der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit mit Ky = 0 dB zu beriicksichtigen
ist.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Die Impulshaltigkeit der einzelnen Park- und Fahrbewegungen (Schlagen der Tir
etc.) wird durch die Ermittlung der Schallleistungspegel im Taki-Maximalpegel-
verfahren berlcksichtigt, so dass kein weiterer Zuschlag fir Impulshaltigkeit nach
Abschnitt A.2.5.3 der TA Larm erfolgt. Ki=0dB

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Zuschlage fur Tageszeit mit erhéhter Empfindlichkeit sind nach Abschnitt 6.5
TA Larm fur Kern-/Mischgebiete nicht zu beriicksichtigen. Fur die Immissions-
punkte IP02 und IP07 und IP09 sind die Zuschldge flir Tageszeit mit erhdhter

Empfindlichkeit bereits in den angegebenen Beurteilungspegel mit beriicksichtigt.

Korrektur C, o

Die meteorologische Korrektur C, nach DIN ISO 9613-2 Ausgabe Okt. 1999,
Gleichung 6 berechnet sich aus Cp,et = k X Cy.

Aufgrund der Berechnungsformeln flir den Entfernungseinfluss K und unter
Berucksichtigung der geringen horizontalen Abstande zwischen der Gerdusch-
quelle und den Immissionsorten ergibt sich fur die Berechnung ein Entfernungs-
einfluss von k = 0.

Somit ist die meteorologische Korrektur mit C,,e¢ = 0 dB zu berlicksichtigen.

Vorbelastung
Fur die Immissions-Aufpunkte liegt keine relevante Vorbelastung im Sinne der
TA Larm durch weitere Gewerbebetriebe vor (siehe 1.5).

-13 -
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Gerduschimmissionen an niachstgelegener Wohnbebauung

Unter Bericksichtigung der in Abschnitt 3 beschriebenen Berechnungs-
grundlagen, der ortlichen Gegebenheiten sowie der Schallschutz-Malinahmen
gemal Abschnitt 6 ergeben sich fir die nachstgelegene Wohnbebauung an den
Immissionsorten P01 und IP02 (siehe Anlage 3) die in den nachfolgenden
Tabellen aufgefihrten Gesamtimmissionspegel von Geréauschen der geplanten
Zufahrt, angegeben als A-bewertete Mittelungspegel nach TA Larm, Abschnitt
A 2.3 bzw. DIN 1SO 9613-2.

In der Berechnung werden die malgeblichen 2. Obergeschosse fir die
Immissionsorte bericksichtigt. Die Beurteilungspegel an den maligebenden
Immissionspunkten sind in der nachfolgenden Tabelle fur den Tages- und Nacht-

zeitraum angegeben.

Tabelle 1: Beurteilungspegel Tag/Nacht

Bezeichnung M.[ 1D Pegel Lr Richtwert Nutzungsart
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Gebiet |Auto| Larmart
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA)
Knappenstralle IPO1 45 40 55.0 40.0 WA Industrie
Knappenstralle IPO2 43 39 55.0 40.0 WA Industrie

An den untersuchten Immissions-Orten IP0O1 und 1P02 wird der jeweilige

vorgegebene Gerauschimmissions-Richtwert nicht Giberschritten.

Alle weiteren detaillierten Berechnungsergebnisse der Immissionspunkte liegen
EDV-gesichert bei der ITAB GmbH vor und kénnen auf Anfrage mitgeteilt werden.

-14 -
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Qualitat der Prognose

Gemal Abschnitt A2.6 der TA Larm ist eine Aussage zur Qualitdt der Prognose

anzugeben.

In unseren Berechnungen wurden fir alle Quellen Reflexionen bis zur 2. Ordnung
beriicksichtigt. Fur die meteorologische Korrektur Cey nach DIN 9613-2 Ausgabe
Okt. 1999 wurde ein Wert von Cnet = 0 in der Berechnung beriicksichtigt. Auch
hiermit ergeben sich gréfRere Immissionspegel, als sie tatsédchlich zu erwarten

sind.

Die Gesamtimmissionspegel von Gerauschen der geplanten Zufahrt, angegeben
als A-bewertete Mittelungspegel nach TALarm, an den angrenzenden
Immissionsorten sind daher "auf der sicheren Seite’ liegend berechnet und ange-

geben.

295 4
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5. AN- UND ABFAHRTVERKEHR AUF OFFENTLICHEN VERKEHRSFLACHEN

Gemal dem Larmminderungsappell der TA Larm (Nr.7.4, Absatz2) sollen
Gerdusche des an- und abfahrenden Verkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in
einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaRnahmen
organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden,
soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mehr als 3 dB(A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlImSchV) erst-
mals oder weitergehend lberschritten werden.
Durch die VSU GmbH wurden uns die in Anlage4 dargestellten
Verkehrsbelastungen fir die Analysebelastung sowie die Belastung unter

Einbeziehung der geplanten neuen Zufahrt angegeben.

Unter weiterer Beruicksichtigung folgender Parameter:
Steigung: <5%

Stralenoberflache: nicht geriffelter Gussasphalt
zulassige Geschwindigkeit: 50 km/h

ergeben sich die in Anlage 5 dargestellten Beurteilungspegel durch Stralen-
verkehrslarm. Die Berechnungen ohne den Zusatzverkehr durch die neue Zufahrt
zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert nach DIN 18005 an den
Immissionspunkten IP01 und IP02 bereits im Bestand um bis zu 10,7 dB(A)
Uberschritten wird.

Durch den Zusatzverkehr, verursacht durch die neue Zufahrt erhoht sich die
Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes an den Immissions-
Aufpunkten IPO1 und IP02 um weitere subjektiv nicht wahrnehmbare 0,1 dB(A).

-16 -
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BERUCKSICHTIGE SCHALLSCHUTZ-MASSNAHMEN

Neben den in Abschnitt 3 zugrunde gelegten Berechnungsannahmen werden im
Besonderen die nachfolgend angegebenen Schallschutz-MaRnahmen bei der

Ermittlung der Gerduschimmissionen vorausgesetzt.

Lkw-Verkehr im Nachtzeitraum

Auf der neuen Zufahrt ist durch organisatorische Mallnahmen sicherzustellen,
dass wahrend der 'lautesten Nachtstunde’ von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr nicht mehr
als 4 Lkw-Bewegungen erfolgen.

Schallschutzwand

Zur Sicherstellung der errechneten Gerauschimmissionspegel an den Wohn-
hausern 'Knappenstrale’ ist die Errichtung einer Schallschutzwand entlang der
neuen Zufahrtsrampe erforderlich.

Die Héhe der Schallschutzwand ist mit h = 3 m Uber Fahrbahnniveau der Zufahrt
auf einer Gesamtldnge von L ca. = 40 m anzugeben. Die genaue Lage der

berlicksichtigten Schallschutzwand ist in Anlage 3 gekennzeichnet.

Die Schallschutzwand-Konstruktion muss ein bewertetes Schalldamm-Mal

von Rw 2 20 dB erreichen.

Alternativer Ausfihrungshinweis fur die Schallschutzwand:
- 115 mm Mauerwerk (Klinker oder KS)
oder

- 30 mm Holzbohlen mit Nut- und Federausbildung und
dichten Abschliissen an den Stiitzen

oder
- 12 mm Einscheiben-Sicherheitsglas

sonstiger Aufbau:
Dichte Wandbaustoffe mit einem Flachengewicht von mind. 20 kg/m?

M
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Hellmich Transport GmbH plant zur weiteren ErschlieBung des 'Entwicklungs-
bereichs Coillager' im sudlichen Bereich eine neue Zufahrt von der
Knappenstrafie her.

Auftragsgemall wurden im Zuge des Genehmigungsverfahrens die durch den
Verkehr auf der Rampe verursachten Gerduschimmissionen an den nachst-

gelegenen benachbarten Wohnhausern untersucht.

Die Berechnungen zum Verkehr auf dem Betriebsgrundstiick zeigen, dass die zu
erwartenden Gerduschimmissionen an den nachstgelegenen Wohnh&usern,
verursacht durch den Zufahrtsverkehr auf der Zufahrt die Richiwerte nach

TA Larm nicht Uberschreiten.

Die Berechnungen zum Verkehrslarm auf der Knappenstralie zeigen, dass die
schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 bereits im Bestand
uberschritten werden und durch den geringfiigigen Zusatzverkehr auf der neuen
Zufahrt messtechnisch nicht nachweisbar beeinflusst werden.

Mit Spitzenpegel-Uberschreitungen ist nicht zu rechnen.

Mit freundlichem Grufy
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Wegen fehlender Quellennachweise wurden die Abbildungen
vorsorglich entfernt.

BNr: 6086-2

Gerauschimmissions-Untersuchung
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Ubersichtslageplan mit zugehorigem Luftbild — ohne Mafstab

Anlage 1
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Lageplan — ohne MaRstab

Anlage 2
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Punktquelien

Zusammenstellung der Kenimwverta fir die Larmberschnung

Bezelchnung

Schalllelstung Lw

Lw/Ll Karmektur Elnwirkzelt KO | Freqg. | Richtw. Hihe
Tap | Abend| Nacht| Typ | Wert | Tap |Abend| Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A} | {min) | {min) | (min) | (dB) | (Hz) {m)
Pkw beschl. Ausfahrt | Qo1 | 827 | 827 66 Lw 83 9.7 | 19.7 3 4B.75 | 11.25 60 0 500 | (keing)| 1 r
Lkw beschl. Ausfahrt | Q02 | 92.3 | 92.3 78 Lw 76 163 | 16.3 3 48.75 | 11.25 &0 0 500 | (kelng 1 r
| Spltzanpege! Sp | 105 | 105 105 Lw 105 0 0 0 0 [ 500 | (kelne)| 1 r
Linienquallen
|Bazalchnung D Schalllelstung Lw Schalllelstung Lw' Lw /L Korraktur Elnwlirkzslt K0 | Freq.[Richtw,
Tag | Abend| Nacht| Tag |Abend| Nacht| Typ | Wert | Tag |Aband| Nacht Tap | Ruhe| Nacht]
(dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) (d§A) dB(A) | dB(A) | dB{A} | (min) | (min} (min) | (dB) | (Hz)
Pkw Rampa LO2 | 814 | 914 69.4 70 70 48 Lw 48 22 22 a 4B.76| 11.25 80 0 500 (keins}|
112/2 Lkw Lo1 | 105.2] 105.2| 90.7 | 835 | 836 &9 Lw' 63 205 | 205 8 48.75) 11,25 60 1] 500 | (keing!
Stralien
Bezslchnung ID Lme genaue Zghldaten 2ul, Geschw. | RQ | StraRencben. Stelg.| Mehrfachreli.
Tap | Abend| Nacht p (%, Plw | Lkw | Abst | Dstro| Art Drafl
_{dBA) | (dBA} | (dBA} | Ta | Abend | Nacht| Tap Abend] Nacht| (kmh)| (kmsh) {dB) {%) {dB}
Lipperstr. 534 | 634 44.1 120 20 22 .5 25 0 50 50 6 0 1 0 0
Knaggansh’. Sod =z 5B.6 | s8. 51.6 400 400 758 ;) 2.3 2.7 50 &0 5 0 1 0 a
Knappenstr. Mitte & 69.3 | 69.7 52 486 | 485 91 2. 2. 22 50 50 5 0 1 0 0
Knaggansh‘. Nord 4 60.2 | 60.2 | 634 | 502 502 97 3.6 3, 4.1 50 50 5] 0 1 0 0
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Berechnungsgrundlagen und Eingabedaten




Immissionen durch Sffentlichen Strassenverkehr einschlieBlich Zusatzverkehe:

Bezeichnung IMJID}  Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto| Lirmart
(dBA)Y [ (dBA) | (dBA) | (ABA) {(m)
1IP0I 65.5] 56,31 55.0] 45.0] WA Strale 7.35] 1
1P 02 65.7 56.7] 55.0] 45.0] WA StraBe 7,350

[Immissionen durch dffentlichen Strassenverkehr ohne Zusatzverkehr:

Bezeichnung [M.JID]  Pegel Lr Richtwert Nutzunosart Hshe
Tag | Nacht| Tag | Nacht | Gebict | Auto| Lirmart
(dBAY [ (dBA)Y | (dBA) | (dBA) {(m)
1P 0] 65.5] 56.2] 55.0] 45.0[ WA StraBe 7.35] 1
1P 02 65.6] 56.7] 55.0] 45.0] WA Strafe 735 r
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Beurteilungspegel durch Straftenverkehrslarm




