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A

Allgemeines

1.

2.

Lage des Flangebiets

Das Plangebiet liegt in der Gemarkung Oberhausen und

wird wie folgt umgrenzt:

BricktorstraBe, dstliche Seite des Flursticks Nr. 553,

Flur 14, SchenkendorfstraBe, iistliche Seite des Flursliicks
Nr., 36, Flur 14, sidliche Seite der Flurstiicke Nr. 505,

472, Flur 14, siidliche Seite der flursticke Nr. 151, 157, -
166, Flur 13, TannenbergstrafBe, siiduestliche Seite des
Flurstiicks Nr. 3, Flur 13, nordwestliche 5Seile der Flur-
stiicke Nr. 3, 14, Flur 13, von hier rechtwinklig abknickend
bis zur nordwestlichen Seite des Flurstiicks Nr. 221, Flur 13,
norduestliche Seite des Flursticks 221, Flur 13, westliche
S5eite der Milheimer SlraBe ca, 70 m in nérdliche Richtung,
von hier aus abknickend zur dstlichen Seite der Milheimer
StraBe, dstliche Seite der Milheimer Stralle bis Bricktor-
strafde.

Die GridBe des Plangebiets betragt ca, 3,9 ha

Landesplanung

Im Landesentwicklungsprogramm vom 19. Mirz 1974 sind die

generellen Ziele der Landesplanung zusammengefaBt;:

Fir Oberhausen - nach dem Landesentwicklungsplan I/II
dem Ballungskern mit Lage an wichtigen Entwicklungs-
achsen zugeordnet - lassen sich daraus folgende allgemein

formulierte Ziele ableiten:



- Verbesserung der Umweltbedingungen im wesentlichen
durch Cntflechtung von Industrie und Wehnen und

durch Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse

- Fdrderung der stéddtebaulichen Fntwicklung besonders

durch den Ausbau von Siedlungsschwerpunkten
- Sicherung des Erholungsflichenbedarfs
Mit dem vorliegenden Bebauungsplan soll insbesondere
durch die Darstellung der SlraBenzige dem Ziel der Ver-

besserung der Verkehrsverhiltnisse entsprochen werden.

Flédchennutzungsplan

Der fldchennutzungsplan ist nach Genehmigung des Regie-
rungsprasidenten Diisseldorf durch Veréffentlichung am
10. Mai 1983 fir den iiberwviegenden Teil des Oberhausener

S5tadtgebiets rechltswirksam geworden.

Auf Antrag der Stadt Oberhausen sind einzelne Teilbereiche
von der Genehmiguny susgenummen worden. Hierfiir wird zur

Zeit ein Erginzungsverfahren durchgefiihrt,

Der Bereich des Bebauungsplans Nr. 203 - Tannenbergstrafe /
BricktorstraBe liegt im rechtswirksamen Teil des Flichen-
nutzungsplans, der hierfir die Ausweisung Wohnbauflidche,
Mischgebiet, Grinfldche, Fliche fir den Gemeinbedarf und

Fldche fir Bahnanlagen ausweist.

Die stddtebauliche Konzeption hat sich zwischenzeitlich
in diesem Bereich gedndert. Dementsprechend ist eine Ande-
rung des fFlachennutzungsplans erforderlich, woriiber ein

Anderungsverfahren (6. Anderung) eingeleitet worden ist.



Der Bebauungsplan Nr. 203 ist aus diesem Teilfl&chen-

nutzungsplanentwurf entwickelt worden,

Derzelitige Festsetzungen

Der Planbereich wird abgedeckt durch Teile der rechtas-

krdaftigen Bebauungspline:

1. Bebauungsplan der Elsa-Brdandstrom-5Strafe
vam 4, April 1900,

2, Bebauungsplan der Tannenbergstrade
vam 19, Mirz 1932,

3. Bebauungsplan Nr. 80
- Milheimer StraBe / TannenbergstraBe -
vom 21. August 1769,

4, Bebauungsplan Nr. 108
- Schenkendorfstrafe -
vom 11. September 1973,

die mit diesem Bebauungsplan teilweise aufgehoben werden

-

sollen,

Wihrend die Bebauungspline vom 4. April 1900, 19. Marz 1932

und 21. August 1969 lediglich StraBenbegrenzungslinien fest-
setzten, weist der Bebauungsplan Nr., 108 vom 11. September 1973
im Bereich der BricktorstraBe / Miilheimer StraBe und Schen-
kendorfstraBe Kerngebiet mit geschlossener, I1- bis X-ge-
schossiger Bauweise und einer Grundfl&dchenzahl von 1,0

sovie einer GeschoBflidchenzahl von 2,B aus,.



Diese Festsetzungen scllen teilweise aufgehoben werden,
weil die neuerstellten Anlagen der Hauptfeuerwache und
des Arbeitsamtes an der BriicktorstraBe zu siner vorteil-
haften Verkehrsafiihrung im Bereich der Milheimer Strafe,

BricktorstraBe und TannenbergstraBe zwingen,

Planungsqrundsdtze fir die Erarbheitung des

Bebauungsplanentwurfs

Der heutige Zustand im Bereich des Plangebiets ist gepriagt
durch die verselste Anordnung der Schenkendorf-/Tannenberg-
strafe und die fehlende Weiterflihrung der Briicktorstrate
iiber die Milheimer Strafe hinweg Richbtung Hauptbahnhof,

Die neuerstellten Anlagen der Hauptfeuerwache und des

Arbeitsamtes erfordern eine vorteilhaftere Verkehrser-

schliefung.

Hauptplanungsziele sind:

o Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fir
den verkehrsgerechten Ausbau der Krewuzung Milheimer

Strafle, Tannenbergstrafe, Bricktorstraie

o Neuordnung der durch die neue Verkehrsfihrung

angeachnittenen Fléchen
o Auswelisung von Kfz-S5tellplétzen

o Sicherung des Immissionsschutzes der vorhandenen

Bebauung



6. Bestand

Im Plangebiet ist iiberwiegend eine StraBenrandbebauung

mit einer II- bis IX-geschossigen BDauweise vorhanden.
Uberviegend handelt es sich dabei um eine Wohnbebauung,

die jedoch teilweise auch als Laststidtten und fir Dienst-
leitungsbetriehe zur Deckung des taglichen Bedarfs ge-

nutzt wird. An der Ecke BriicktorstraBe / Miilheimer Strafie
befindet sich das Arbeitsamt. Auf dem Gelédnde der Bundes-

bahn befindet sich eine Firma fir den Containerdienst und -

ein Schrotthéndler.

7. Biirgerbeteiligung

Fiir den Bebauungsplan Nr. 203 - Tannenbergstrale J/ Bricktor-
straBe - hat zusammen mit dem Teilfldchennutzungsplan

(6. Anderung) die BiUrgerbeteiligung stattgefunden.

Die 6ffentliche Darlequng der Planung erfolgte in der Zeit
vom 9. Mirz 1982 bis 23. Médrz 1982, Die dffentliche Anho-
rung (Biurgerversammlung) fand am 24. Midrz 1982 statt.

— 9

JDie wihrend der Bilirgerversammlung vorgebrachten Bedenken
und Anregungen betrafen iiberwiegend die LarmschutzmaB-
nahmen im Bereich der geplanten Verldngeruny der Tannen-

bergstrabe.

SchallschutzmaBnahmen, in diesem Fall sind nur passive
MaBnahmen (Fenster) méglich, werden nach dem Strallenaus-

bau nach einem Detailplan vom Baulasttridger durchgefihrt.



Line Eigentlmerin wandte sich gegen eine Beschneidung
ihres Grundsticks durch die geplante Strafle. Das Grund-
stiick ist vom Ausbau der StraBe jedoch nicht betraoffen. \

B Verkehr

1.

Hauptverkehrsstrafen

Das Plangebiet wird von der Milheimer Strafe in nordsidlicher
Richtung durchschnitten. Sie ist klassifiziert als Bundes-
strale Nr, 223 und wvird als innerstidiische Hauptverkehrs-
straBe mit Zielrichtung zum Uberértlichen Netz eingestuft,

Als Mittelachse im HauptverkehrsstraBennets verbindet der

gesamte StraBenzug der B 223 die Ortsteile Klosterhardt-Nord,
Tackenberg, Sterkrade-Mitte, Industriegebiet GHH, Etisenheim,
Kaisergarten, Industriegebiet (vormals) Thyssen Niederrhein,
Marienviertel, Zentrum Alt-Oberhausen und Styrum untereinander,
Die zwischengemeindlichen Verkehre zwischen dem Dorstener
Raum und Oberhausen sowvie zwischen Milheim und Oberhausen

verden ebenfalls vom diesem Strallenzug aufgenommen.

Die derzeitige versetzte Anordnung der SchenkendorfstraBe,
TannenbergstraBe und die fehlende Weiterfihrung der Driicktor-
straBe lUber die Milheimer StraBe hinweg Richtung Hauptbahnhof

erfordern eine vorteilhaftere VerkehrserschliefBung,

Die Verkehrsplanung sieht einen Ausbau der Bricktorstrafle in
beiden Richtungen zwischen LipperheidstraBe und Miilheimer
StraBe vor., Gleichzeitig wird vorgeschlagen, die Tannen-

bergstraBe direkt mit der Briicktorstrafle zu verbinden.



An der Milheimer Strafle entsteht dadurch eine gindeutig

zu regelnde Kreuzung. Die Versatzfahrten iber die heutige
TannenbergstraBe zur Schenkendorfatrale und von der Bricktor-
straBe zur TannenbergstraBe entfallen, Dadurch werden die
schenkendorfstrafe, ArndtstraBe und Lipperheidstrale wvesent-
lich vom Fahrverkehr entlastet, was zur Verbesserung des
Wohnumfelds beitrédgt. Dz gleiche gilt fir die Tannenberg-

straBe zwischen Flsa-Brédndstrém-StraBe und Milheimer Strale.

Die im Planungsgehbiet vorgesehene Verkehrsfldchenerwveiterung
bzw. Anderung des heutigen Stralenausbaus dient insbesondereigy

der Anlage von Radverkehrsanlagen und StraBenbegleitgrin.
Die kiinftige Festsetzung der Strallenbegrenzungslinien und
Baugrenzen orientiert sich weitgehend an den vorhandenen

Verhdltnissen.

ErschlieBung

Das Plangehiet wird auBerdem durch die BricktorstraBe,

SchenkendorfstraBe und Elsa-Bridndstrom-Strafe erschlossen.

Die jetzige Verbindung der TannenbergstraBe zur MlUlheimer
StraBe zwischen Elsa-Brandstrém-Strafe und Miilheimer Strafe -
soll fur den Durchgangsverkehr gesperrt und als verkehrs-

beruhigter Bereich ausgebaut werden.{gemi#B §& 42 Abs. 4 a).

Kraftfahrzeungstellplidtze

iffentliche Parkpldtze sind entlang der Milheimer Strale,
insbesondere an der jetzigen tinmindung der Tannenbergstrale
sowie im verkehrsberuhigten Teil der Tannenbergstrafe und
entlang der geplanten Verldngerung der Tannenbergstrale

vorgesehen.



Nach dem Ausbau sind dann ca. 70 Stellplitze vorhanden.

Das Arbeitsamt weist seinen Stellplatzbedarf durch eine

Tiefgaraqe nach,

4, ffentlicher Personennahverkehr

Die Milheimer StraBe ist fiUr den offentlichen Personennah-
verkehr Hauptverbindung zu den Stadtteilen Alt-Oberhausen,
Sterkrade und Usterfeld.

Ca. 10 Buslinien fahren die Bushaltestelle am 5t. Josef Hospital

an der Miilheimer Strale an.

C Bebauung

1. Mischgebiet

In Anlehnuny an die vorhandene Bebauung und deren Nutzung
veist der Bebauungsplanentwurf Mischgebiet mit einer ge-
schlossenen, I1I1I-geschossigen (Tannenbergstrafie 70 und 72)
sowie IV-geschossigen Bauweise aus. Die GRY hetriagt 0,4,
die GtZ 1,0und 1,1,

?, BegrinungsmaBnahmen

An allen StraBen (textliche Festsetzung Nr. 2) sollen Bidume

angepflanzt werden.

An der Finmindung der verléngerten TannenbergstraBe in die
Milheimer StraBe ist eine gréBere Fldche Verkehrsgriin zur
Abschirmung der Wohnbebauung zur geplanten SiraBe vorgesechen.



Auch die Parkplitze im verkehrsberuhigten Bereich sollen

durch Verkehrsgriin eingegrenzt werden,

D Flédche fiir den Cemeinbedarf

Fiir das ebenfalls vorhandene Arbeitsamt an der Briicktorstrale /
Miillheimer Strafle weist der Bebauungsplan Fldche fir den Gemein-
bedarf mit einer II- bis X-geschossigen Bauweise und einer

GRZ von 1,0 sowie einer GFZ vo 2,8 aus,

F Fléache fiir Bahnanlagen -

Die Einrichtungen der Bundesbahn sind als Fléche fir Bahnanlagen

ausgewiesen.

F Umweltschutzbelange

1. Vorhandene Belastung durch Luftschadstoffe

Die Auswertung vorhandener Immissionsdaten fiir die Luft-
belastung (Datenhbasis; Messungen der Landesanstalt fur
Immissionsschutz des Landes NW, 1982) ergibt fir den Pla-

nungsbereich folgende Belastungssituation:

-
Staubniederschlag: I 1) - p,25 - 0,26 g/m2d
2) = 0,43 - 0,46 g/m2d

(D,65 g/méd)

Die aufgefiihrten Werte liegen unterhalb der in Oberhausen
gemessenen mittleren Schwefeldioxidhelastung.



Blei und anorganische
Bleiverbindungen als
Bestandteile des Staub-
niederschlags

- angegeben als Pb -

Wy = 309,87 - 328,39 ug(mZd) (250 mg(m2d))

Cadmium und anorganische
Cadmiumverbindungen als
Bestandteile des Staub-
niederschlags

- angegeben als Cd -

IW) = 4.28B0 - 4,650 ug(m2d)  (5.000 mug(m2d))

1) bedeutet: Immissionswert nach TA-Luft, der die mittlers
Jahresbelastuny angibt (in Klammern der Grenzwert)

2) bedeutet: Immissionswert nach TA-Luft, der die maximale
Monatskanzentration angibt (in Klammern der
Grenzwert)

Fiir die maximale Monatsbelastuny kinnen keine Belastungs-

wverte angegeben werden,

FUr den Schadstoffaktor Blei werden Grenzwertiiberschreitungen
festgestellt, die bei weitem iiber den Immissionswerten zum
schutz vor erheblichen Nachteilen und Beldstigungen liegen.
Die Ursachen der Belastung sind noch nicht bekannt wund wer-

den von dem zustidndigen Fachamt analysiert.



/u beachten ist gleichfalls der sehr hohe Cd-Wert.

VerbesserungsmaBnahmen kinnen aus den o. g. Grinden
noch nicht vorgeschlagen werden. Es ist jedoch mit
Bestimmtheit davon auszugehen, daB die hohen Pb-Werte
zum gréBten Teil aus dem hohen Fahrzeugaufkommen auf
der Miilheimer StraBe und dem Kreuzungshereich mit der

TannenbergstrafBe resultieren.

Weitere Immissionsfaktoren

-

Fur Fluor, Stickoxide, organische Gase und Dampfe sowie
polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe und Schweb-

stoffe kénnen keine aktuellen Angaben gemacht werden.

2. Verhandene Verkehrsbelastungen

Nach Auskunft des Lirmminderungsplans Oberhausen und auf

der Basis eigener Messungen liegen die Schallpegel im Be-
reich des Bebauungsplans bei 68 - 71 dB(A) (Milheimer StraBe)
bzw. &5 dB(A) {TannenharqstraﬂefKreuzungshereich} am Tage

und bei 65 - &8 dB(A) (Milheimer StraBe) bzw. 60 dB(A)
[TﬂnnenbargstrEBEKKreuzungsbereich} in der Nacht.

Entwdasserung

Das gesamte Plangebiet ist ausreichend kanalisiert.

Fir die geplante Verléngerung der Tannenbergstrale ist eine
Oberfldchenwasserentwisserung im Rahmen des StraBenausbaus

vorgesehen.



H Ordnung des Grund und Bodens

Kdnnen die bodenordnenden MaBnahmen und der Ankauf &ffent-
licher Fldchen nicht durch freihd@ndigen Erwerb durchgefihrt
verden, soll der Grund und Baden nach den gesetzlichen Vor-

schriften des Bundesbaugesetzes geordnet werden,

I Grundsdtze fiir soziale MaBnahmen

Von der neuen Trassenfilhrung der TannenbergstraBe sind die
Firmen B. u, ], Hesse sowie Sireci betroffen. Die Grundsatiicke

sind von der Bundesbahn auf unbestimmte Zeit gepachtet worden.

Es ist zu prifen, inwieweit nachteilige Auswirkungen auf diess

Firmen beim Ausbau der TannenbergstraBe gemildert werden kénnen,

k  Kosten- und Finanzierungsiibersicht

Durch den Bebauungsplan Nr. 203 entstehen der Stadt Oberhausen

Kosten in Hohe von:

Strafenbaukosten ca, DM 2.000.000,--
Begrinungskosten " " 105,000,--
Grunderwerbskaosten n " 720.000,--

Der Nachweis der van der Stadt Oberhausen zu tragenden Kosten

im Haushaltsplan kann erwartet wverden.

11. April 19B4

Beigeordneter 80 Vermessungsdirektor

Gehorl zur Verfiigung vom 18.2.178¢
L 35.2 -12.09 (Charhtics e LC3)
%ZEIT Regierungsprasident
Diisseldort



Diese Begrindung hat gemdB & 2 a (6) Bundesbaugesetz (BBauG)
in der Fassung vom 1B. August 1976 (BGBl. 1, 5. 2256) zuletzt
yeiindert durch Gesetz vom 6. Juli 1979 (BGBl. I, 5. 949)

in der 7eit vom 20. August 1984 bis 20. September 1984 ein-
schlieBlich offentlich ausgelegen.

Oberhausen, 21. Sept. 1984

% filre

Stadt, Ver#dessungsdirektor

Diese dem Bebauungsplan Nr, 203 gemdR § 9 (8) des Bundesbau-
gesetzes in der Fassung vom 18, August 1976 (BGBl. I, 5. 2256)
zuletzt gedndert durch Gesetz vom 6. Juli 1979 (BGBl. I, 5. 949)
beigefiigte Begriindung in der Fassung vom 11. April 1984 ist vom
Rat der Stadt am 4, November 1985 beschlossen worden.

Oberhausen, 4. Nov, 1985

Ber O

mhiirgermelster

Gehort zur Verfiigung vom 18.2.198&
AZ. 35.2-12.69 (Coerhotsen 101)
Per Regierungsprasident

Dasseldortf



