Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 148
~ Nordumfahrung Osterfeld -

in der Fassung der Fortschreibung vom 20. Februsr 1981
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A Allgemein

1. Lage des Bebauungsplangebietes im Stadtbereich

Das Plangebiet liegt im nordwestlichen Randbereich
des Stadtteilzentrums Osterfeld und wird wie folgt
umgrenzt:

Bundesbahnlinie Oberhausen-West nach Dorsten,
Berg-, Ketteler-, Freiligrath-, Bau-, Hummel-
atraBe bis zur Bottroper StraBe, Bottroper Stralle

L4

2. Landesplanung und Stadtentwicklung

Im Landesentwicklungsprogramm vom 19. Mirz 1974 sind
die generellen Ziele der Landesplanung zusammen-—
gefalt:

FMir Oberhausen - nach den Landesentwicklungsplénen

I und IT dem Ballungskern mit Lage an wichtigen
Entwicklungsachsen zugeordnet - lassen sich daraus
folgende allgemein formulierte Ziele ableiten:

- Verbesserung der Umweltbedingungen
im wesentlichen durch Entflechtung
von Industrie und Wohnen und Ver-
besserung der Verkehrsverhaltnisse

- Forderung der stddtebaulichen Ent-
wicklung besonders durch Ausbau von
Siedlungsschwerpunkten (Standortprogramme)

- Sicherung des Erholungsfldchenbedarfs



Mit dem vorliegenden Bebauungsplan Nr. 148 soll
insbesondere dem Zlel der Verbesserung der Verkehrs-
verhiltnisse entsprochen werdemn.

Das Plangebiet liegt innerhalb des Standortprogramms
Osterfeld und dort am westlichen Rand des Eerngebietes
Osterfeld-Mitte.

Das Standortprogramm fiihrt hierzu folgendes aus:

"Die Siedlungsstruktur Osterfelds hat sich

in den letzten Jahren asufgrund der Einwochner-
verluste durch Investitionen im Wohnbereich
nicht wesentlich verdndert.

Zusammenhédngende Koﬁplexe des genossenschaft-
lichen Wohnungsbaus prégen heute nachweisbar
groBe Teile der Wohnquartiere. Durch Moder-
nisierung ist hier eine Verbesserung und
langfristige Stabilisierung der Wohngualitat
moglich.

Die umfassende Verbesserung der sozialen

und technischen Infrastrukturellen Versorgung
sowie die Beruhigung der Verkehrssituation
wird Osterfeld als Wohnstandort die Attrakti-
vitdt sichern, die zur Stabilisierung eines
Siedlungsschwerpunktes notwendig ist."



3. FldAchennutzungsplan

Fiir das Gebiet der Stadt Oberhsusen wird sein neuer
Fldchennutzungsplan aufgestellt. Nach Anhorung der
Triger 6ffentlicher Belange und Beteiligung der
Biirger an der Bauleitplanung hat der Entwurf des
Flachennutzungsplanes in der Zeit vom 23. Juli 1979
bis 23. Oktober 1979 6ffentlich ausgelegen.

Die geplanten Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. -
148 atimmen mit den Zielsetzungen des inzwischen iiber-
arbeiteten Flichennutzungsplanes iiberein.

Im derzeit noch gliltigen Flidchennutzungsplan vom
29. Oktober 1952 sind

o Geschidftsgebiet
o Wohnbaufldche
o Griinflache

o Industriefléche
dargestellt.

Die neue stddtebauliche Konzeption erfordert hier die
Umwidmung der bisherigen Nutzungsarten. Dementsprechend
ist eine lAnderung des noch giiltigen Fldchennutzungs-
planes erforderlich, worliber ein gesondertes knderungs=-
verfahren (66. Knderung) eingeleitet worden ist.

- -




4. Derzeitige Festsetzungen

Der rechtsverbindliche Bebauungsplan (Baugebiets—
plan) vom 15. Oktober 1968 trifft fiir das Plan-

gebiet folgende Festsetzungen:

Im Bereich zwischen

Bundesbahnlinie Cberhausen-
West nach Dorsten, Berg-,
Ketteler- und Vestische
Strale

Bundesbahnlinie Oberhausen-
West nach Dorsten, Vesti-
sche=, Ketteler- und Frei-
ligrathstralBe

Bundesbahnlinie Oberhausen-
West nach Dorsten, Freili-
grath—-, Bau—- und beider-
geits der HummelstralBle

Bundesbahnlinie Oberhausen-
West nach Dorsten und Hum-
melstraBe, nordlich der
Bottroper Stralle

Mischgebiet (MI), ge=-
schlossene Bauweise mit
einer zwingenden 3-ge-
schossigen Bebauungsmig-
lichkeit

Allpemeines Wohngebiet (WA),
gaschlossene Bauweise, mit
einer zwingenden 3>-ge-
schossigen Bebauungsmig-
lichkeit

Allgemeines Wohngebiet (WA),
offene Bauweise, mit einer
zwingenden Z2-geschossigen
Bebauungsmoglichkeit

Mischgebiet (MI) in einer
Tiefe von ca. 25 m, offene
Bauweise mit einer
zwingenden 2-geschossigen
Bebauungsmoglichkeit



¥~ Vg £ A0 R

s

Se

Hintergelinde der Hummel- Industriegebiet (GI)
und Bottroper StraBe sowie Stufe I1I nur Wasserbe-
der Bundesbahnlinie Cber- hilter

hausen=West nach Dorsten

Diese Festsetzungen werden flir den Bereich des Be-
bauungsplanes Nr. 148 asufgehoben.

Dariiber hinaus sollen auch der Bebauungsplan Nr. 2, -
Stadtmitte Oberhausen-Osterfeld vom 01. Q7. 1949, der
Bebavungsplan der Rheinischen StraBe vom 20. 01. 1912
bzw. der Bottroper Strafie vom 20. 10. 1928 fir den
Bereich des vorgenannten Entwurfs ganz oder teilweise
aufgehoben werden.

Planungsgrundsitze fiir die Erarbeitung des
Bebauungsplanentwuries

Mit dem Bebauungsplan sollen folgende Hauptplanungsziele
verfolgt werden:
-
1. Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir
die Neuordnung im Bereich des Verfahrensgebietes ent-
sprechend den Vorschligen im Standortprogramm Oster-
feld, Strukturzone III.

2. Behaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen
fiir den Ausbau einer ndrdlichen UmgehungsstraBe von
der Bottroper StraBe bis zur BergstraBe als Ent-
lastung des Verkehrs im Kerngebiet und Voraussetzung
fiir eine FuBgingerzone in der Gilden-/BergstraBe.



T Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzung
fiir die Einrichtung eines griReren Parkplatzes
an der Umgehungsstralle

4. Festsetzung der griinplasnerischen Gestaltung fiir
diesen Bereich mit Kleingdrten, Parkanlage und
Freifldchen

Bastand

Die im Plangebiet vorhandene Bebasuung ist {iberwiegend
in den Bebauungsplanentwurf iibernommen worden und durch
die Festsetzung von Baugrenzen planungsrechtlich ge-
sichert.

Die baulichen Anlagen detr Grundstiicke BergstraBe 17,
Hummelstrele 5 = 12 gowie die Tenkstelle im Eckbe-
reich Hummel-, Bottroper StraBe liegen im Bereich
der neuen Trassenfiihrung.

7. Birgerbeteiligung

Fir den Bebauungsplan Nr. 148 hat zusammen mit dem
Teilfldchennutzungsplan (66. Anderung) die Blirger-
beteiligung stattgefunden.

Bei der offentlichen Anhirung (Biirgerversammlung) war
man sich dariiber einig, daB das Verkehrsproblem in
der Btadtmitte von Osterfeld einer dringenden Losung
bedarf.
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Einwendungen gegen die Trassenfiihrung der Nordumfahrung
brachten liberwiegend die Biirger vor, die unmittelbar
betroffen sind. Diese Einwendungen richteten sich
gegen den zu erwartenden Verkehrel&rm. BEs wurden
mehrere Alternativen zu der jetzigen Trassenfuhrung
angeregt.

S0 wurde eine Untertunnelung der Bergstrafle bzw.
GildenstraBe bis siidlich der Bundesbahnstrecke von
Oberhausen-Osterfeld-Siid nach Bottrop mit AnschluB <
s an die Osterfelder StraBe und auch die Umfahrung
der Stadtmitte im Bstlichen Bereich (Osttangente)
vorgeschlagen. Diese beiden Moglichkeiten konnen
aber schon aus finanziellen Griinden nicht beriick-
sichtigt werden. Fiir die Untertunnelung bzw. fiir
die Osttangente sténden die Kosten in keinem ange-
messenen Verhdltnis zu gem zu erwartenden Erfolg.

Ein weiterer Wunsch zielte auf eine Verlegung der
Trasse auf die nordliche Seite der Bundesbahnstrecke
nach Dorsten. Hier steht jedoch die vorhandene Be-
bauung sowie die bestehenden Gleisanlagen der

& Schachtanlage Osterfeld der Planung im Wege. -

Die Verlepung der gesamten Nordumfahrung bzw. des
Abschnittes zwischen Vestische Strale und BergstraBe
auf die nordliche Seite der Bundesbahnatrecke nach
Doraten ist ebenfalls abzulehnen, da der Verkehrs-
f1luB hierdurch nicht verbessert wiirde.

Auch die Verlegung der Nordumfahrung auf noch welter
ndrdlich verlaufende StraBen bréchte keine Verkehrs-—
entlastung.
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Unter Beriicksichtigung aller anstehenden Belange,
wie vorhandene Bebauung, verkehrstechnische Fragen,
StraBenbaukosten, hat sich die geplante Trassen-
fiihrung als die geeigneteste herausgestellt.

Vorbereitende Untersuchungen nach § 4 Stadtebau-
forderungspgesets

Die Ergebnisse der Arbeiten zur Stadtentwlcklungsplanung
waren AnlaR zu Uberlegungen, den Problembereich in un-
mittelbarer Randlage zur Zeche Osterfeld als Sanierungs—
gebiet festzulegen. Zu diesem Zweck wurden fiir den
Bereich zwischen Vestischer StraBe, Bottroper Strabe
und Rheinischer Bahn vorbereitende Untersuchungen nach

§ 4 StBauFG mit dem Ziel durchgefiihrt, Aussagen iiber

die Sanierungsbediirftigkeit dieses Bereiches zu pewinnen.
Die vorbereitenden Untersuchungen wurden durch das Pla-
nungshbiiro fiir Architektur, Stiddtebau und Entwicklungs-—
planung Oberhausen in der Zeit von Marz bis Mai 1978
durchgefiihrt.

Der Bebauungsplanentwurf wurde aufgrund der im SchlufB-
bericht der vorbereitenden Untersuchungen unterbreiteten
Vorschlige liberpriift. Weitgehende Ubereinstimmung be-
stand zwischen dem Neuordnungsvorschlag 1 des Unter-
suchungsberichtes mit dem erarbeiteten B-Plan-Konzept.

Mit der positiven Beurtellung der geplanten Nordum=-
fahrung werden die Vorstellungen der stddtischen
Planungen hinsichtlich der Verkehrsgestaltung im
Raum Osterfeld-Mitte bestitigt.



Eine formliche Festlegung deg Untersuchungegebietes
als Sanierungsgebiet konnte nicht erfolgen, da auf-
grund der Zahl bereits begonnener dringender Sa-
nierungsmaBnahmen im Stadtgebiet die Forderung
einer weiteren Sanierungsmafinahme seitens des
TLandes nicht in Aussicht gestellt werden konnte.

B Verkehr

o Allgemein

Der Bereich des Bebauungsplanes wird im Nordwesten
durch die geplante Trasse der Nordumfahrung Oster-
feld und im Siiden durch die Bottroper Strafie an
iiberértliche StraBen sowie an die inmerstd@dtischen
Hauptverkehrsstraflen mit Zielrichtung zum iiber-
drtlichen Netz angebundén.

Beide Strafen sind Bestandteil des Hauptverkehrsstrafien-
netzes der Stadt Oberhausen.

Die geplante Linienfiihrung der Nordumfahrung ist das -
Ergebnis von umfangreichen Verkehrsuntersuchungen.
Dabei standen im Vordergrund:

- Stdrkung des lokalen Geschiaftszentrums

im Bereich des Marktes (Gilden-/BergstraBe)
durch Schaffung einer verkehrsberuhigten “one

— Minimierung der Immissionsbelastung durch den
Strafienverkehr

- O
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Die Trasse der Nordumfahrung ist einerseits dicht

am Eerngebiet Osterfeld-lMitte heranzufithren und
anderersgeits von der vorhandenen Bebauung wegzuriicken.
Die Lage der DB-Strecke Oberhasusen-West / Dorsten

und der Schachtanlage Osterfeld bestimmen weitgehend
den Trassenverlauf.

2. Lage der Nordumfahrung Osterfeld im StraRennetz

Zusammen mit der BergstraBe (klassifiziert als K 17)
und der Osterfelder StraBe (klassifiziert als L 450)
sowie der Bottroper StraBe (I 511) bildet die Nordum-
fahrung die dstliche innerstadtische Nord-Siid-Ver-
bindung. In der endgiiltigen Klassifizierung soll

diese StraBenverbindung die Fortsetzung der L 450

bis zur Teutoburger Strafie (L 155) werden.

Der StraBenzug verbindet die Ortsteile Klosterhardt,
Tackenberg, Osterfeld-Mitte, Industriegebiet Thyssen,
Zentrum Alt-~Oberhausen und Oberhausen-Ost untereinander.

3. GegenwHrtiger Zustand

Das Geschaftszentrum Osterfeld-Mitte mit der umliegenden
Wohnbebauung wird durch starke Durchgangsverkehre in
Nord-Siid-Richtung (Vestische StraBe, Berg~-, GildenstraBe)
beeintrichtigt.

Nach den Ergebnissen umfangreicher Verkehrszdhlungen
(27.04.74, 09.12.76, 13.01.77) betrigt der Anteil
Durchgangsverkehr am ein- und ausstrahlenden Gesamt-
verkehr, bezogen auf das Kerngebiliet Osterfeld-litte,
in der Zeit von

7.00 = 10.00 Uhr ca. 36 % (= 2 400 Kfz)
15.00 - 19.00 Uhr ca. 41 % (= 5 050 Kfz)

g &
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Diese Verkehrsmengen sollen von der geplanten Nord-
unfahrung Osterfeld aufpenommen werden.

Durch die vorhandenen Verkehrsengpidsse (Parken in
zweiter Reihe und Einparken in den vorhandenen Park-
taschen) wird der Verkehrsablauf stark beeintridchtigt.
Die Leistungsfihigkeit ist erreicht. Die Folge ist:

= gchnelles Anwachsen von Verkehrastaus

- erschwertes Uberschreiten der Fahrbahn -
durch den Fulligénger. In der Spitzenstunde
iiberqueren ca. 2 100 Fulginger an Markttagen
die Gildenstralie

— erhohte Unfallgefahr

Kinftiger Zustand

Seit 197% ist die durchschnittliche t&agliche Verkehrs-
belastung um ca. 20 % gestiegen. Die allgemein zu er-—
wartende Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes in den
kommenden Jahren um ca. 10 = 15 % sowie die Zunahme
der fshrfdhigen Bevilkerung wird ein weiteres An-
steigen der Verkehrsbelastung in Osterfeld-Mitte be-
wirken. Nach der Prognoseberechnung gemaffi RAL - @,
Ausgabe 19?4, isgt eine durchschnittliche Verkehrsbe-
lastung von ca. 10 000 Kfz/24 3td. auf der Nordum-—
fahrung zu erwarten. Daher wurde ein P-spuriger
StraBenquerschnitt mit zusdtzlichen Abbiegespuren

fiir ausreichend erachtet.

Durch die Nordumfahrung wird eine Verbesserung des
Wohnumfeldes und eine Stdrkung des Geschédfts— und Einkauf:

= 12 =
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bereichs in Osterfeld-Mitte durch fuBgingerfreundliche
Gestaltung der Strallen mdglich. Zur Beruhigung der
Westfilischen StraBe mit den Einrichtungen Gesamt-
schule, Hallenbad und Krankenhaus wird neben der
Nordumfahrung der geplante Ausbau der Bottroper Strafle
(Bebauungsplan Nr. 147) wesentlich beitragen.

{ffentlicher Personennahverkehr

Das Planungsgebiet liegt im direkten Einzugsbereich
des Bahnhofs Osterfeld-Siid an der Bundesbahnstrecke
Oberhausen Hbf - Bottrop Hbf. Zusitzliche Anbindungen
an den nicht schienengebundenen offentlichen Personen-
nahverkehr sind durch die Omnibuslinien der Stadtwerke
Oberhausen AG und der Vestischen StraBenbahnen AG in
der KetteleratraBe und der BergstraBe vorhanden. Auf
den ab 1. Januar 1980 in EKraft tretenden Verkehrs-
verbund Rhein-Ruhr wird hingewiesen.

Kraftfahrzeugstellplitze, Offentliche Parkplidtze

Die erforderlichen Stellpléatze und Garagen sind nur
innerhalb der iiberbaubaren Grundsticksflachen bzw.

auf den dafiir besonders festgesetzten Flichen zulissig.
Ausgenommen hiervon sind die Fldchen fiir den Gemein-
bedarf.

Fiir den ruhenden Verkehr sind entlang der Nordumfahrung
und in der KettelerstraBe tffentliche Parkplitze aus-
gewiesen.

Erschlieflung

AuBer dem Bau der Nordumfahrung Osterfeld sind noch
ErschlieBungsmaBnahmen im Eckbereich der Kettelerstrafe/
BergetraBe (1MIgZ: III-Gebiet) erforderlich.

Die Andienung dieses Bereiches erfolgt iiber eine Durch-
fahrtsméglichkeit von der KettelerstraBe zur geplanten
Nordumfahrung. Die Grundstiicke Bergstrabe 11 - 13 konnen
iiber eine Fin- und Ausfahrt von der geplanten Trasse der
Nordumfahrung sus asngedient werden. Das Grundstiick
Bergatrafe 9 erhilt eine ca. 4 m breite Ein- und Aus-
fahrt.
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Flir den Bereich der Kampstrafle, zwischen Berg-, Ketteler-
und der Welsche Strafie, 1lduft zur Zeit ein Einziehungs-
verfahren nach dem StraBengesetz des Landes Nordrhein-
Westfalen.

Beabsichtigt ist, die Kampstrafie zwischen der Bergstrafie
und der Kurve sildlich des Bahniibergangs als ¢ffentliche
Strafle einzuziehen sowie die KampstraBe zwischen der
KettelerstraBe und der Welsche Strafie als 6ffentliche
Strafe teilweise einzuziehen (Beschridnkung auf den FuB-
gingerverkehr).

8. Begriinungsmafnahmen

Zur Minderung der Immissionsbelastungen ist eine allee-
artige Baumbepflanzung entlang der Bottroper Strafe und
der Nordumfahrung Osterfeld vorgesehen. Dem gleichen Zweck
sollen die zahlreichen Verkehrsgriinflachen dienen.

c Bebauung

1. Allgemeines Wohngebiet

Die Festsetzung von Allgemeinem Wohngebiet (WA) beschrénkt
sich auf die vorhandene Bebauung in den Blockbereichen

- Hummelstrafe, Rheinische StrafBe
Freiligrathstrafe und Baustrafle

- Rheinische StraBe, Vestische Strafe,
Kettelerstrafle und Freiligrathstrafle

- 8stlich der Vestischen Strafle, zwischen
Rheinischer Strafle und KettelerstralBe

Die zweigeschossige Wohnbebauung ntrdlich der Baustrage
wird zur Zeit als Einfachwohnungen fiir Aussiedler genutzt,
Der vorhandene Wohnungsbestand und die grofien Griinfl&chen-
anteile sollen erhalten bleiben.

- 14 =
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Das restliche Wohngebiet ist ilberwiegend durch einen
dreigeschossigen Mietwohnungsbau gekennzeichnet. Die
Bausubstanz ist Uberaltert und modernisierungsbediirftig.
Auch entsprechen die Wohnungen hinsichtlich der Ausstat-
tung und den Belichtungs- und Beliiftungsverhdltnissen
nicht mehr den Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse.

Die Wohnungsgenossenschaft "Gemeinniitzige Wohnungsbau eG"
hat flir die in ihrem Besitz befindlichen Gebidude ein
Programm zum Ausbau und zur Anpassung an heutige Wohn-
bedliirfnizse ihrer Miet- und Genoasensachaftswohnungan
erarbeitet. Hierbei handelt es sich insgesamt um 213
Wohnungseinheiten, die kurzfristig in mehreren Abschnitten
grundlegend modernisiert werden sollen, Auch eine Verhesse-
rung des Wohnungszuschnitts ist erforderlich. Darilber hinaus
soll den Anforderungen des Schallschutzes Rechnung getragen
werden (siehe auch Abschnitt F ?):

Der Blockbereich westlich der Vestischen Strafie ist wegen
seiner stadtbildprédgenden Bauform - Hofbildung und architek-
tonische Ausbilldung der Fassaden - aus stddtebaulicher

Sicht sowie aus sozialen Grilnden - preiswerter Wohnraum fir
einkommensschwache Bevilkerungsschichten - erhaltenswert,

Von der Instandsetzung und Modernisierung dieses Wohnbe-
standes wird ein entscheidender Anstof zur Stabllisierung
der Wohnsituation im westlichen Teil von Osterfeld-Mitte

erwartet,

Diese Aussage wird auch durch die Wohnungsmarktuntersuchung
Oberhausen aus dem Jahre 1977 sowie die vorbereitenden
Untersuchungen nach § 4 Stddtebauférderungsgesetz filr den
Bereich Bundesbahnlinie Oberhausen-West nach Dorsten, Vestische
Strafe, Bottroper Strafle bestdtigt.

- 15 -
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In der Wohnungsmarktuntersuchung Oberhausen wird Osterfeld-
Mitte als "immissionsbelasteter Problembereich am Rand

der Industriezone" mit ungeniigend Modernisierungstdtigkeit
bezeichnet. Zusitzlich zu den investitionshemmenden Fak-
toren, die durch zu alte Bausubstanz gegeben aind, tritt
hier der ungiinstige Lagewert, verbunden mit einer wenig
zahlungsfihigen Mieterschaft. Hierzu wird jedoch angemerkt,
daf die baulichen und sozialen Verhdltnisse in diesen Be-
reichen so intakt sind, daB zwar RevitalisierungsmaBnahmen
dringend erforderlich sind, jedoch AbriB und Neubaumaf(-
nahmen in keinem Fall als notwendig erachtet werden.

Als Ziel der Planung wird daher die Konsolidierung der
Industrieanlagen gefordert. Sie socllen in ihrer stddte-
baulichen und sozialen Substanz gesichert und "wiederbelebt!
werden.

Die modernisierungsbediirftigen Teile Osterfelds, u. a. auch
die Wohnbebauung innerhalb des Bebauungsplans Nr. 148,

sind auf der Grundlage der Wohnungsmarktanalyse als Moderni-
sierungsschwerpunkte vorgeschlagen worden.

2. Mischgebiet

Im Eckbereich KampstraBe, KettelerstraBe und Bergstrafe wird
entsprechend der vorhandenen Nutzung Mischgebiet festgesetzt.
Der Bereich an der BergstraBe ist durch eine iiberalterte,
stark verdichtete Bebauung mit Wohn- und Geschdftsnutzung
gekennzeichnet.

- 16 -
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Nordlich der KettelerstrafBle wird als Ersatz fiir die in
Fortfall kommende Bebauung an der BergstraBe eine kombi-
nierte Wohn- und Geschiftsbebauung erméglicht.

Gewerbegebiet

Im Bereich entlang der Nordseite der Bottroper S5Stralle
bzw. Bahnlinie Oberhausen-West nach Dorsten und Hummel-
strafle soll die vorhandene Wohnbebauung aufgrund der
Lagesituation in unmittelbarer Ndhe der Schachtanlage
und Kokerei Osterfeld zugunsten einer gewerblichen
Nutzung aufgegeben werden. Hier sind Entwicklungsmig-
lichkeiten auch fiir zusitzliche Betriebe gegeben.

Der Bebauungsplan setzt hinter einem 5 m breiten Pflanzen-
streifen eine max. 2-geschossige Bebauung fest. Innerhalb
dieser Bauflidchen sollen, zur Verkehrsflidche hin orientiert
Verkaufa- oder Ausstellungsrédume und Biircs errichtet werden.
Hinter dieser 2-geschossigen Baufldche schliefit sich elne
1-geschossige liberbaubare FlAche an.

Fiilr den Bereich der vorhandenen Wasserbehdlter, die zur
Schachtanlage Osterfeld gehtren, ist ebenfalls Gewerbe-

'geblet festgesetzt,

Zur Abschirmung gegen die 8stlich angrenzende Wohnbebauung
ist ein Pflanzgebot fiir Schutzpflanzungen vorgesehen.

Fliche flir Gemeinbedarf

Das Altenwohnheim (Kettelerhaus) und das Jugendheim sollen
in ihrem Bestand gesichert werden. Die Grundstiicke szollen
durch Schallschutzwinde vor den Verkehrsimmissionen geschiitzt
werden.

Das Grundstiick mit dem Jugendheim so0ll durch eine Grenz-

regelung im Zuschnitt verbessert werden.
o o
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D Griinflichen

1.

Offentliche Griinfldche - Parkanlage -

Um einen Beiltrag zur Wohnumfeldverbesserung zu leisten

und einen Ausgleich des Grindefizits im Osterfelder

Zentrum zu erreichen, soll die zur Zeit brachliegende

Flidche zwischen Kamp-, KettelerstraBie, Jugendheim und
geplanter Nordumfahrung mit einer GrgBe von ca, 2 200 m?

als H8ffentliche Griinfldche - Parkanlage - festgesetat <«
werden.

Diese Griinfldche erhdlt ihre besondere Bedeutung durch
ihre Lage in unmittelbarer N&he des Geschidftszentrums,
des Jugendheims und des Altenwohnheims und an der
FuBwegeverbindung von Norden iiber die KampstraBe zum
Osterfelder Zentrum.

Ebenso ist filr den Eckbereich Ketteler-/BergstraBe die
Festsetzung tffentliche Griinfldche - Parkanlage - vorgesehen.

Offentliche Griinfldche - Kinderspielplatz -

-
Der Kinderspielplatz an der BaustraBe soll erhalten bleiben,
wobel die Gestaltung und das Angebot an Spielmbglichkeiten
verbessert werden soll.

Er ist entsprechend dem RunderlaB des Innenministers vom

31, Juli 1974 - Hinweise fiir die Planung von Splelflidchen -
dem Spielbereich B (Versorgungsfunktion fiir einen Wohnbereich)
zugeordnet,

. Griinfldche - private Kleingdrten -

Die Kleingartenanlage im Eckbereich Rheinische-/Hummel-
strafle soll im wesentlichen erhalten bleiben. Durch die neue

StraBentrasse wird ein geringer Teil dieser Fldche im Nord-
weaten angeschnitten.
- 18 -
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E Fliche fiir Bahnanlagen

Die Bahnanlagen der Deutschen Bundesbahn sind in den
Bebauungsplanentwurf nachrichtlich {ibernommen.

Soweit Bdschungen von der neuen StrafBenbegrenzungslinie
angeschnitten werden, ist eine Stiltzmauer festgesetzt.
Diese Stiitzmauer soll im AnschluB an die &ffentlichen
Verkehrsfldchen errichtet werden.

Flir das von dem Bau der Nordumfahrung in Anspruch genommene
Bundesbahngelidnde liegt der Planfeststellungsbeschlull der
Deutschen Bundesbahn - Bundesbahndirektion Essen 43 T 12

Is V/33 - vom 29.01.1981 vor,

Dieser hat die Herausnahme der Strafenfléichen aus plan-
festgestelltem Bundesbahngeldnde zum Inhalt.

F Umweltachutz

1. Allgemeines

Aus der laufenden Uberwachung der Luftqualitédt des Landes

NW geht hervor, daB im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Nr. 148 ebenso wie in seinen umliegenden Bereichen relativ
hohe Belastungen festzustellen sind. Die Analyse des Luft-
reinhalteplans "Ruhrgebiet West 1978 - 1982" macht deutlich,
deB urstchlich fiir die augenblicklich vorhandene Luftqualitidt
industrielle und gewerbliche Emittentengruppen im Duisburger
Raum und in Osterfeld, der Kraftfahrzeugverkehr sowie Haus-
brand und Kleingewerbebereiche in Frage kommen.

Ferner sind in Verbindung zum vorhandenen Emissionspotential
die spezifischen Klimabedingungen des westlichen Rhein-Ruhr-
Gebiets zu nennen. Hieraus ergibt sich weitgehend die Im-
missionscharakteristik des Planungsbereichs,.
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2, Luftqualitdt (Emissionen)

Untersucht man in Anlehnung an den Luftreinhalteplan die
anteiligen Jahresemigsionen nach Emittentengruppen, so0

kommen im Bebauungsplanbereich zum iiberwiegenden Teil
Schwefeldioxyd-, Stickoxyd- (als NO 2) und Kohlenmonoxyd-
emissionen, Emissionen organischer Gase und Démpfe sowie
Staub aus dem industriellen Bereich vor. Hauptemittent

ist vor allem die Kokerei Osterfeld. Beim Kohlenmonoxyd

und bei organischen Gasen und Ddmpfen hat der Hausbrand- -’
anteil besondere Bedeutung. Ursache hierfiir ist die

zum Teil {iberalterte Baustruktur im Beobachtungsgebiet.

3. L&

Als Hauptemittenten sind hier die Kokereil Osterfeld mit
ihren Betriebsgeriduschen (Prozeflirm, Werksverkehr), der
Verkehr auf den Bahnlinien {ﬁmrsten-nberhausen bzw.
UberhausEn—HammfRecklinghausen] sowlie der Kfz-Verkehr auf
den kommunalen StraBen bzw. auf der BAB A 42 zu nennen,.

Obwohl keine Lirmausbreitungsrechnungen fiir den Planungs-
bereich vorhanden sind, 148t sich iiber die Analyse des -
Kfz Verkehrsaufkommens sagen, dafB i{iberwiegend die Lirm-
belastungen aus VerkehrsfluBstorungen resultieren.
Industrieller Ldrm wird, das zeigt die Beschwerdestatistik,
liberwiegend dann als stérend empfunden, wenn Aggregats-
defekte an der Kokerei auftreten.

4, Klima

Die Hauptwindrichtung ist Siid/West (an ca. 150 Tagen/Jahr).
Die Durchliiftung aus siidwestlicher Lage bedingt jedoch

nicht eine unmittelbare Verbesserung der Immissionssituation
fiir das Bebauungsplangebiet, da iiber diese Windlage ein
Immissionstransport in Verbindung mit Sedimentationsprozessen
aus dem Industriegebiet Duisburg erfolgt.

- -
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Ebenfalls negativ konnen sich die relativ hidufig vorkom-
menden leichten bis mittleren Inversionswetterlagen
(ca, 70 Nebeltage/Jahr) auswirken.

Als Frischluftschneiasen im weitesten Sinn kdnnen die
im siildlichen Teil am Planungsgebiet vorbeifiihrenden
Infrastrukturbinder angesehen werden.

Regenerationsriume sind nicht wvorhanden.
Luft (Immissionen)

Obwohl bel den Staubimmissionen die Grenzwerte iiber-
schritten (Emittent: Kokerei) und bei Schwefeldioxyd

und Gesamtkohlenstoff die Grenzwerte fast erreicht werden,
ist, bei Betrachtung der MeBergebnisse der Landesanstalt
fiir Immiassionaschutz NW liber ein Zeitintervall wvon drei
Jahren elne stetige, leichte Abnahme der Immissionsmengen
in den einzelnen Schadstoffgruppen festzustellen.

Analyvse im Hinblick auf die o, a. Umweltaituation

Die seit Jahren feststellbaren, starken Umweltbelastungen
im gesamten Stadtteil Osterfeld haben, wie erwdhnt, in

der Kokerei ihre Hauptursache., Aus diesem Grund besteht,
gsowelt nicht die Belastungsursache selbst verbessert wird,
bei der Aufstellung von Bauleitplinen in Osterfeld ledig-
lich in sehr begrenztem MafBe die Mdglichkeit einer Reduzie-
rung der Umweltbedingungen.

Mit Aufstellung des Bebauungsplans Nr 148 sollen vor allem
die infolge der Ortsdurchfahrung suftretenden Verkehrs-
probleme ausgeridumt werden, Das hat positive Effekte fiir
die Umwelt im Stadtbereich.

S I
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Durch die neue Nordumfahrung reduziert sich vor allem
die Ldrm- und CO-Belastung im Kernbereich.

Aus den Prognosewerten von 300 Pkw/h (morgens) und 650 Pkw/h
(abends) ergeben sich im Umfeld der neuen Trasse Pegelfelder
von 65 dB (A) (tags). Aus diesem Grund sind in bestimmten
Bereichen LArmschutzwinde geplant.

Diese MaBnahmen werden gleichzeitig die Lidrmimmissionen der
Kokerei auf die Wohnbereiche einschrianken. Die Verbesserung
des augenblicklichen Umweltstandards wird ebenfalls bei der L
im Plangebiet befindlichen zum Teil stark sanierungsbedirf-
tigen Wohnbaustruktur erwartet. Hier ist mittelfristig im
Rahmen der Sanierung bzw. Neuplanung passiver Lirmschut=z
unumginglich.

Aufgrund der im Aktionsprogramm Ruhr vorgesehenen Sanierungs-
maBlnahmen stark umweltbelasterider Anlagen ("Verbesserungen

in Kokereien"), erwartet die Stadt Oberhausen eine generelle
Verbesserung der von der Kokerei Osterfeld ausgehenden Um-
weltbeeintrdchtigungen flir den gesamten Stadtteil Osterfeld.

Lédrmschutz -

Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von StrafBen haben
die Blrger gemdB dem Bundesimmissionsschutzgesetz (§§ 41 - 43)
einen Anspruch auf Schallschutzmafnahmen, wenn der zu erwar-
tende L&rmpegel die Grenzwerte Uberschreitet. Diese Grenz-
werte sind jedoch noch nicht festgelegt. Da auBerdem mit der
Regelung des Liarmschutzes im Verkehrslidrmschutzgesetz

(Entwurf liegt vor) in nichater Zeit nicht gerechnet werden
kann, hat der Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und
Verkehr des Landes NW fir seinen Geltungsbereich mit ErlaB
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vom 20.12.1978 Grenzwerte festgelegt. Hiernach und nach
den "Vorliaufigen Richtlinien fiir den Schallschutz an
StrafBen - Ausgabe 1975 -" werden die Mittelungspegel fiir
Tag/Nacht berechnet, die die Basis fiir den erforderlichen
Larmschutz bilden.

Flir die Nordumfahrung Osterfeld-Mitte kommen bei Uberschrei-
tung des Richtpegels aktive und passive LidrmschutzmaBnahmen
in Betracht.

Im Bebauungsplanentwurf sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

- Festsetzung einer Schallschutzwand im Bereich
zwlschen Vestische Stratie und Bergstralie

- Textliche Festsetzung von Schallschutzmalnahmen

"Es sind nach dem jeweiligen Stand der Technik
Vorkehrungen zu treffen, daB der maximale Innen-
gerduschpegel in Aufenthaltsrdumen bei geschlossenen
Fenstern folgende Werte nich ibersteigt:

am Tage 35 dB (A)

in der Nacht 30 dB (A)

(z. B, durch Gestaltung des Grundrisses, Kasten-
fenster, Verbundfenster)."

C EntwHsserung, Hthenlage der StrafBen und Strafenkandle

Die BergstraBe, Kettelerstrade, Vestische Strafle, Freiligrath-
etrage, Eaustraﬁe. Hummelstrafe und Bottroper StralBe sind be-
reits kanalisiert. Die Hithenlage dieser Stralien und der in
diesen liegenden Strallenkandle bleibt unverindert.
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Fir die geplante StraBentrasse sind Hthenpline aufgestellt
worden, aus denen die neuen StraBen- bzw. Kanalhshen zu
ersehen sind.

Drdnung des Grund und Bodens

Kénnen die bodenordnenden Mafnahmen und der Ankauf &ffentlicher
Fldchen nicht durch freihdndigen Erwerb der Eigentiimer unter-
einander durchgefiihrt werden, soll der Grund und Boden nach

den gesetzlichen Vorschriften des Bundesbaugesetzes geordnet -
werden.

Fldachenaufteilung und Planungsstatistik

GriBe des Plangebiets ca. 11,98 ha = 100,0 %
Allgemeines Wohngebiet n 1,82 " = 15,2 %
Mischgebiet ' no045 " = 3,8%
Gewerbegebiet " TS0 ® = o152 %
(einschl. Schutzpflanzungen)
Fliche fiir den Gemeinbedarf " 0,96 " = 8,0 %
Altenwohnheim "t 0,62 "
Jugendheim " 0,34 " _—
Griinfldchen " 0,97 " = 8,1 %
Offentliche Griinfliche

- Parkanlage - " 0,26 "

- Kinderspielplatz - " 0,10 v
Griinfldche - private Kleingidrten - " 0,61 "
Fldche fiir Bahnanlagen " 2,89 " = 24.1 %
Verkehrsfliche N 3,31 " = 27.6 9%

(davon ca. 0,23 ha
FuBgédngerbereich)



Wohnungseinheiten (WE)

vorhanden ca. 222 WE
neu c 1
Abbruch i zZ9

A zZ00 "

Einwohner (E)

vorhanden T 805 E
neu L 7 m
umzusiedeln " gg "

Kosten- und Finanzierungsiibersicht

Der Stadt entatehen bei der Durchfiihrung des Bebauungsplanes
voraussichtlich folgende Eosten:

Straflenbaukosten u. .

Grunderwerbskosten ca. 6,0 Mio DM

In diesen Kosten sind noch keine Betriebsverlagerungskosten
enthalten.

Die Bereitstellung der erforderlichen Mittel zur Finanzierung
‘der vorgesehenen MaBnahme werden im Haushaltsplan nachgewiesen.
Die entsprechenden Zuschussantrige fiir den Bau der Nordumfahrung
werden in Kiirze beim Landschaftsverband Rheinland gestellt.

Grundsitze fiir sozigle Mafimahmen

Von der geplanten StraBenfiihrung sind die baulichen Anlagen
Bergstrafie 17 und HummelstraBe 5 = 13 sowie die Tankstelle
im Eckbereich Hummel-/Bottroper StraBe betroffen.
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Beigeordneter
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Bei den notwendigen Aussiedlungen bzw. Verlagerungen sollen
entsprechend den Vorschriften des Bundesbaugesetzes die nicht
zu vermeidenden Belastungen der Betroffenen so weit wie miglich
gemildert werden. In den dann erforderlichen Uberlegungen
werden besonders die Berufs-, Erwerbs- und Famillienverhdltnisse,
Lebensalter, Wohnbediirfnisse, soziale Verflechtungen sowie
trtliche Bindungen Beriicksichtigung finden.

Innerhalb des Plangebietes bestehen Umsetzungsméglichkeiten -
im Mischgebiet nordlich der Kettelerstraflie, zwischen Kamp-

und Bergstrafle und im Gewerbegebiet néirdlich der Bottroper
Straflie.

Der Bebauungsplan besteht aus:

a) dem Bebauungsplan
b) dem Funktionsplan (Leitungsplan)
¢) dem Hthenplan (2 Blatt)

Oberhausen, 20. Februar 1981
7

Stiddt. Vermessungsdirektor

Diese dem Bebauungsplan Nr. 148 ~Nordumfahrung Osterfeld -

geméB § 9 (8) des Bundesbaugesetzes in der Fassung vom

18. August 1976 (BGB1l. I 8. 2256) beigefiigte Begriindung in der
Fassung vom 20.Februar 1981 ist vom Rat der Stadt am 16.Marz 1981
beschlossen worden.

Gehdrt zur Verfiigung des Oberhafifien, den 10. 04. 1981
Regierungsprésidenten Disseldorf
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