Ingenieurbiiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr.512

- Nebenstrale / KoppenburgstraBe -
der Stadt Oberhausen

Bericht Nr.: 681 04 14A / 512

Benannte Messstelle nach §§ 26,28 BImSchG

Die auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes bedarf der schriftlichen Genehmigung.



Ingenieurbiiro Stécker
Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Auftraggeber:

Auftragsnummer:

Kunden-Nr.:

Auftrag vom:

Bearbeiter:

Anschrift:

Seitenzahl

Bericht vom:

Stadt Oberhausen
Fachbereich 2-2-10
Okologische Planung

46042 Oberhausen

63 04 14

46001

30.11.2004

Dipl.-Ing. Klaus Muller

Ingenieurbiro Stocker
Kélner Strafle 14

51399 Burscheid

Telefon: 02174 /78 03 24
Telefax; 021 74 /78 03 27

18

12.05.2005

61 04 14A Oberhausen BP 512.doc



Ingenieurbiiro Stécker -3- |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Inhaltsverzeichnis
Blatt
Inhaltsverzeichnis 3
1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung 4
2 Grundlagen 4
2.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen 4
2.2 Ortliche Situation des Plangebietes 4
2.3  Immissionsorte und Orientierungswerte 5
2.4  Vorgehensweise 5
3 Berechnung der Gerduschsituation 5
4 Beurteilung der Gerduschsituation 10
4.1  Beurteilung der Verkehrsgerdusche nach DIN 18005 10
4.2 Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 11
5 Planungsrechtliche Umsetzung 14
6 Zusammenfassung 15
7 Anhang 16

61 04 14A Oberhausen BP 512.doc



Ingenieurbiiro Stécker -4 - ISI

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

1 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadt Oberhausen plant im Stadtteil Osterfeld auf dem Gelidnde des ehemaligen Be-
triebshofes der Wirtschaftsbetriebe Oberhausen (WBO GmbH), zwischen der Koppenburg-
stralle und der NebenstralRe, den Bebauungsplan Nr. 512. Das Plangebiet soll als Wohnbau-
flache fur qualitatvolle Bebauung die uberwiegend aus Einzelhdusern besteht erschlossen

werden.

Das Ingenieurbiiro Stécker wurde damit beauftragt, die durch Verkehrsgerdusche von der
Koppenburgstralle und der DB-Strecke Osterfeld West — Bottrop Nord ausgehenden Ge-
rauschimmissionen fur die im Plangebiet dargestellten Bauflachen zu berechnen und zu be-
urteilen.

2 Grundlagen

2.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

Die in dem vorliegenden Bericht zugrundeliegenden Gesetze, Normen, Regelwerke und

verwendeten Unterlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

2.2 Ortliche Situation des Plangebietes

Das Plangebiet liegt im Stadtteil Osterfeld stdlich der Koppenburgstrale, éstlich der Neben-
strale und westlich der Nurnberger Strale. Es wird an allen Seiten von vorhandener Wohn-
bebauung begrenzt. An der sudéstlichen Grenze des Plangebietes verlduft die DB-Strecke
Osterfeld West — Bottrop Nord in West-Ost-Richtung.

Fir das Plangebiet ist nach Angabe des Auftraggebers eine Festsetzung als reines Wohn-

gebiet (WR) geplant.

Weitere Einzelheiten der Lage des Plangebietes sind dem Ubersichtsplan in Anhang 1 zu

entnehmen.
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2.3 Immissionsorte und Orientierungswerte

Die von den Verkehrsgerauschen ausgehenden Gerauschimmissionen werden flachenhaft
auf den geplanten Baufldchen innerhalb des Plangebietes berechnet. Dabei werden die Ori-
entierungswerte von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts fur reine Wohnbauflachen (WR)
nach DIN 18005 [2] fur Verkehrsldarm der Beurteilung zugrunde gelegt.

2.4 Vorgehensweise
Die durch den Straflen- und Schienenverkehr auf den ausgewiesenen Bauflachen des Plan-
gebietes hervorgerufenen Geraduschimmissionen werden flachendeckend in einer Héhe von

5.0 m tiber Gelénde berechnet und mit den angegebenen Orientierungswerten verglichen.

Bei Uberschreitung der entsprechenden Orientierungswerte werden die mafigeblichen Au-
Benlarmpegel ermittelt und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [3] festgelegt.

Zur Berechnung der Gerduschimmissionen wird das Programm LimA der Firma Stapelfeldt
Ingenieurgesellschaft mbH verwandt.

3 Berechnung der Gerauschsituation

Die Verkehrsgerdusche innerhalb des Plangebietes, ausgehend von der in der Umgebung
des Plangebietes verlaufenden Koppenburgstrale, Rothebuschstrafie und Nirnberger Stra-
Re werden aufgrund von Angaben der Stadt Oberhausen nach RLS-90 [5] berechnet.

Die bertcksichtigten Stralenabschnitte und die fir jeden StralRenabschnitt relevanten Ver-
kehrszahlen unc zuldssigen Geschwindigkeiten sind in der Tabelle 3.1 angegeben. Die Ge-
rduschimmissionen des Stralenverkehrs werden durch den Emissionspegel Lne beschrie-
ben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von 25 m zur

Mittelachse einer Stralle bezieht.
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Tabelle 3.1: Stralenverkehrsdaten und Emissionspegel

Nr.: Bezslhonnn DTV M (T/N) | p(T/IN) | Dsyxo v Lie (T/N)
in Kfz/24h | in Kfz/h in % in dB in km/h in dB(A)
1 | Koppenburgstraite 5150 | 309/ 57 | 0,8/0,2 0 30 541/46,3
Rothebuschstralle 4450 | 267/ 49 | 0,9/0,3 0 30 5351457
3 | Nomberger Strale 500 30/ 6| 20/06 0 30 44,7/36,4
Erlduterungen zur Tabelle 3.1:
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24h
M (T/N) mafdgebliche stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) mafgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht
Dsio Korrektur fur unterschiedliche StraRenoberflachen in dB
v zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h
Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht

Weiterhin werden die von dem Schienenverkehr der Deutschen Bahn AG (DB), auf der Stre-
cke Osterfeld West — Bottrop Nord hervorgerufenen Gerédusche, nach Schall 03 [9] berech-
net. Nach Angaben der Deutsche Bahn Netz AG verkehren, in dem zu betrachtenden Stre-
ckenabschnitt, 2 Guterzuge in der Tageszeit. Hieraus ergibt sich ein Emissionspegel Lme in

25 m Entfernung zur Mittelachse der Schiene von:

tags: 49,5 dB(A)

im Bereich des Bahnuberganges DB-Strecke/Koppenburgstralle erhéht sich der Emissions-

pegel tags um 5 dB.
Die Berechnungsergebnisse in den folgenden farbigen Larmkarten zeigen die immissionssi-

tuation im Plangebiet, ausgehend von dem Stralenverkehr zur Tages- und Nachtzeit und
vom Schienenverkehr zur Tageszeit auf den geplanten Bauflachen.
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Larmkarte 1.7.: Beurteilungspegel StralRenverkehrsgerausche zur Tageszeit,
Berechnungshdhe 5 m Malstab ca. 1: 1200
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4 Beurteilung der Gerauschsituation

4.1 Beurteilung der Verkehrsgerdusche nach DIN 18005

Die in der folgenden Tabelle 4.1 angegebenen Beurteilungspegel der Stralenverkehrsge-
rausche, entsprechen den héchsten Pegelbereichen an den Fassaden der geplanten Ge-
badude im Plangebiet.

Tabelle 4.1:  Beurteilungspegel und Orientierungswerte der Stralenverkehrsgeréusche
Beurteilungspegel in dB(A) | Orientierungswerte in dB(A)
Fassaden
tags nachts tags nachts
Bereich Koppenburgstrafie 56 - 60 51-565 50 40
Bereich DB-Strecke 46 — 50 (36-40) 50 40
Stidwestlicher Bereich 36 -40 <35 50 40

Der Vergleich der Beurteilungspegel des Strallenverkehrs mit den Orientierungswerten nach
DIN 18005 [2] fur Verkehrsgeridusche, liefert eine Uberschreitung der Orientierungswerte zur
Tages- und Nachtzeit im Bereich der Koppenburgstrafie. In den Uberwiegenden Bereichen

des Plangebietes werden die Orientierungswerte eingehalten.

Die in der folgenden Tabelle 4.2 angegebenen Beurteilungspegel der Schienenverkehrsge-
rausche, entsprechen den hdchsten Pegelbereichen an den Fassaden der geplanten Ge-

baude im Plangebiet.

Tabelle 4.2: Beurteilungspegel und Orientierungswerte der Schienenverkehrsgerausche
Beurteilungspegel in dB(A) | Orientierungswerte in dB(A)
Fassaden
tags nachts tags nachts
Bereich Koppenburgstralle 41 -45 - 50 40
Bereich DB-Strecke 51-55 - 50 40
Sudwestlicher Bereich 41-45 - 50 40

Der Vergleich der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs mit den Orientierungswerten
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nach DIN 18005 [2] fir Verkehrsgerdusche, liefert eine Uberschreitung der Orientierungswer-
te zur Tageszeit im Nahbereich der DB-Strecke.

4.2 Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Geb&uden, kdnnen passive
Schalischutzmafinahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschalldammung von
Aulienbauteilen (Fenster, Wande und Dacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedirfti-
ger Nutzungen vorgesehen werden. Hier empfiehlt sich die Kennzeichnung sogenannter
.Larmpegelbereiche® (z.B. nach § 9 Abs. 5 BauGB).

Fur die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [3] wird fur die einzelnen Larmar-
ten der mafigebliche AuRenlarmpegel ermittelt. Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren
Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel aus der Summe der ein-
zelnen, mafgeblichen AuRenlarmpegel.

In der vorliegenden Situation, wurden die mageblichen AuRenldrmpegel des Strafen- und
Schienenverkehrslarms, auf der Grundlage der entsprechenden Beurteilungspegel ermit-
telt.(siehe Ergebnisse in Kapitel 4.1)

Die festzulegenden Larmpegelbereiche entsprechen somit der Summe aus Stralen- und

Schienenverkehr.

Gemafll DIN 4109 [3] werden zur Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von Au-
Renbauteilen gegentiber Aufleniarm ,,Larmpegelbereiche® (I-VIl) zugrundegelegt, die einem
»maRgeblichen AuBenlarmpegel” zuzuordnen sind. Die ,maRgeblichen AuRenlirmpe-
gel“ sind die Beurteilungspegel zur Tageszeit. Auf den Beurteilungspegel des StralRen-
und Schienenverkehrslarms ist nach DIN 4109 [3] noch ein Zuschlag von 3 dB zu addieren.
Die ,maRgeblichen AuBenldrmpegel" und ,Larmpegelbereiche® fir die Summe des
Stralen- und Schienenverkehrsldrms sind in der folgenden Larmkarte 3 aufgefiihrt. Tabelle
4.2 zeigt die Einstufung in Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 [3].
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IST

Tabelle 4.2: Larmpegelbereiche und erf. R, fir Aufenthaltsraume gemaR DIN 4109 [3)
) MaBgeblicher Aulenlarmpegel It. | Farbkennung erf. R'ures
| Larmpegel-
Zeile o den Larmkarten zur Tageszeit in den des Aulenbauteils
ereic
in dB(A) Larmkarten in dB
1 | <55 grin 30
2 1l 56 - 60 gelb 30
3 1l 81 =65 orange 35
4 v 66 - 70 rot 40
5 Vv 71-175 purpur 45
6 VI 76 — 80 blau 50
7 Vil - 80 dun kelblau Anforderunger} sind hier
aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten festzulegen

Vorbehaitlich einer Einzelfallpriifung, sind fur tbliche Bauausfihrungen von Aufenthalts-

raumen in Wohnungen (Raumhohe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fenster-

flachenanteil bis 50%) fur die untenstehenden Larmpegelbereiche Anforderungen zu stellen,

die Uber die bei Neubauten vorgeschriebenen Bauausfilhrungen (AuRenwand/Fenster) hi-

nausgehen.

Im vorliegenden Fall leiten sich aus Larmkarte 3 folgende Anforderungen fiir die schutzbean-

spruchende Nutzung ab:

a. Ldrmpegelbereich I, 61-65 dB(A), orange Farbkennung in Lirmkarte 3

Betrifft Grundstiicke an der Koppenburgstrafe.

¢ Aullenwéinde:

¢ Fenster, Fenstertiiren:

Keine weitergehenden Anforderungen

Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die bei

Neubauten vorgeschriebenen Bauausfithrungen hinaus

gehen (Schallschutzklasse 2)

o Dédcher ausgebauter

Dachgeschosse:

Falls nicht massiv ausgefthrt, ist ein bewertetes Schall-

damm-Mal R'w = 40 dB erforderlich. Ausfuhrungsbeispiel:

Dacheindeckung auf Querlattung, Unterspannbahn, 2 60 mm

Faserdammstoffe, unterseitige Spanplatten oder Gipskarton

mit 2 12 mm und = 10 kg/m? auf Zwischenlattung.

6104 14A Oberhausen BP 512 doc
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b. Larmpegelbereich I und ll, < 55 und 56 - 60 dB(A), griine und gelbe Farbkennung in
Larmkarte 3
Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die bei Neubauten standardmaRigen Bau-

ausfuhrungen hinausgehen.

¢. Hinweise zur Liiftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schalldammung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
sind. Hierdurch kdnnen Liftungsprobleme entstehen, die durch eine "StoRbeliftung” oder
eine "indirekte LUftung" Uber Flure oder Nachbarrdume, insbesondere nachts, bei Schiaf-

raumen nur unzureichend 16sbar sind.

Da entsprechend DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffneten Fenstern ungestdrter Schiaf haufig nicht mehr méglich ist, wird
empfohlen, mindestens an Schlafrdumen, vor denen nachts Mittelungspegel von 45 dB(A)
Uberschritten werden, den Einbau entsprechend ausgelegter, fensterunabhiangiger Luf-
tungsanlagen vorzusehen (ab gelber Farbkennung in der Larmkarte zur Nachtzeit). Wei-
terhin solite versucht werden, ruhebedrftige Nutzungen in die straenabgewandten Ge-

béudeteile zu legen.
Bei Rollladenkéasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht ver-

schlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise konnen DIN 4109 [3] und VDI 2719

[7] entnommen werden.

5 Planungsrechtliche Umsetzung

Das Plangebiet ist, wie folgt, als vorbelastet durch Verkehrsldrm zu kennzeichnen.

Gebiete mit Larmpegelbereichen Il und Il nach DIN 4109 [3] (gelber und oranger Bereich in
Larmkarte 3).
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6 Zusammenfassung

Die Stadt Oberhausen plant im Stadtteil Osterfeld auf dem Gelénde des ehemaligen Be-
triebshofes der Wirtschaftsbetriebe Oberhausen (WBO GmbH) zwischen der Koppenburg-
stralle und der Nebenstralte den Bebauungsplan Nr. 512. Das Plangebiet soll als Wohnbau-
flache fur qualitatvolle Bebauung die (berwiegend aus Einzelhdusern besteht erschlossen

werden.

Die Ergebnisse der Berechnung von Verkehrsgerauschen der Koppenburgstrate, der Ro-
thebuschstrale, der Nirnberger Stralle und der DB-Strecke Osterfeld West — Bottrop Nord
zeigen, dass das Plangebiet durch den StralBenverkehr, wie in Kapitel 4 beschrieben, im
Nahbereich der Koppenburgstrale larmvorbelastet ist und auch entsprechend gekennzeich-
net werden sollte. Im weitaus Uberwiegenden Teil des Plangebietes werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [2] von 50 dB(A) tags unterschritten.

Ingenieurbiiro Stocker
Der Bearbeiter:

an:,s “A/:L

|pl -Ing. Klaus Muller
Burscheid, 12.05.2005
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Anhang 2

Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen
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