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Wohnbauflachenerweiterung Dachsstraf3e / lltisstrae in Oberhausen

Grundlage der Datenaufbereitung zur Beschreibung der Analyse-Verkehrssituation sind die Ergebnisse
von Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten JagerstraRe / DachsstrafRe und Dachstral3e / lltisstral3e
vom 13. September 2018 in den Zeitrdumen zwischen 15.00 und 18.00 Uhr (vgl. Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte, ambrosius blanke, September 2018).

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Zahlwerte vom 13. September 2018 mit entsprechenden Faktoren nach dem Handbuch fiir die Bemes-
sung von StralBenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen,
2001) und Schmidt (1996) hochgerechnet. Alle ZufahrtsstraRen an den betrachteten Knotenpunkten
wurden als Straf3en am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw4 nach HBS 2001 zugeordnet. Dem-
nach liegt der prozentuale Anteil der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 24,4% am Tagesverkehr
(vgl. Tabelle 1). Diese Ansatze werden fir die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs ohne
Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweiréader) in Ansatz gebracht.

Fur den Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastzlige) wird nach HBS 2001 der prozentuale Anteil in
der Stundengruppe 15.00 - 18.00 Uhr mit 16,3% am Tagesverkehr in Ansatz gebracht (vgl. Tabelle 1).

Dartber hinaus wurde zur Beschreibung der Analyse-Verkehrsbelastungen eine Unterteilung in Tag-
und Nachtwerte vorgenommen. Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, 2001) und Schmidt (1996) ergibt sich
fur die Gruppe des Kraftfahrzeugverkehrs ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte
Zweirader) fur den Tag-Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ein Anteil von 94,6 % am Tagesverkehr
und fir den Nacht-Zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr ein Anteil von 5,4%. Fur den Schwerverkehr
(hier Lkw, Busse und Lastzlige) wird ebenfalls im Tag-Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ein
Anteil von 94,6% und fur den Nacht-Zeitraum ein Anteil von 5,6% in Ansatz gebracht.
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

[%] [%] [%] [%] [%]

0.00-1.00 11 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 04 0,4
2.00-3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 15 12 13 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4,8 4,5 7,0 4,7 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 55 5,2 4,2 54 8,7
10.00 - 11.00 53 50 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 53 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 55 5,2 4,1 49 7,5
13.00 - 14.00 57 53 4,6 51 8,4
14.00 - 15.00 59 5,6 50 5,3 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 54
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7,4 7,1 7,4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 50 4,8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 31 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 24 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 19 1,2 0,3

Tabelle 1: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fiur Pkw und

Lkw fir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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Im Rahmen der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich fiir den 1. Bauabschnitt an einem Nor-
malwerktag ein vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen von jeweils 380 Pkw/Tag im Ziel- und Quell-
verkehr, differenziert nach 344 Kfz/Tag im Bewohnerverkehr, 21 Kfz//Tag im Besucherverkehr und 15
Kfz/Tag im Wirtschaftsverkehr. Fiir den 2. Bauabschnitt ergaben die Verkehrserzeugungsberechnun-
gen an einem Normalwerktag ein vorhabenbezogenes Verkehrsaufkommen von jeweils 76 Pkw/Tag
im Ziel- und Quellverkehr, differenziert nach 69 Kfz/Tag im Bewohnerverkehr, 4 Kfz//Tag im Besucher-
verkehr und 3 Kfz/Tag im Wirtschaftsverkehr. Fir den Wirtschaftsverkehr wird interstellt, dass ca. 25%
des Gesamtverkehrs auf den Schwerverkehr entfallt.

In den fur die Larmberechnung relevanten Tag-/Nachtzeitraumen eines Normalwerktages sind im vor-
liegenden Fall folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Wohnbauflachenerweiterung Zielverkehr Quellverkehr

Kfz Lkw Pkw Kfz Lkw Pkw
Insgesamt 0.00 - 24.00 Uhr 456 5 451 456 5 451
Tag-Werte 6.00 - 22.00 Uhr 431 5 426 438 5 433
Nacht-Werte 22.00 - 6.00 Uhr 25 - 25 18 - 18
Tabelle 2: Zusatzverkehre durch die geplante Wohnbauflachenerweiterung mit Differenzierung in

Tag-/Nachwerte

Unter Berucksichtigung der vorgegebenen NutzungskenngréfRen sowie der zugrunde gelegten
Berechnungsannahmen hinsichtlich Verkehrserzeugung und Ubertragung von Hochrechnungsfaktoren
ergeben sich fir die umgebenden StraRenabschnitte die in den Tabellen 4 bis 7 dargestellten Ein-
gangswerte (Mt, Mn, pt, pn) fir die Larmberechnung.
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Jagerstralie, Analyse Zusatzverkehr Prognose
Ostlich DachsstraRe
DTV wskiz [Kfz/24h] 5.856 182 6.038
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)

M Tag iz [Kfz/h] 346 11 357
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Tag (6-22 Uhr)
M Nacht,Kfz [KfZ/h] 40 1 40
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)
P Tag,Kfz [%] 2,6 1,2 2,5
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)
P Nacht,Kfz [%] 2,5 0 0
Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)
Lkw-Anteil [%] 2,6 11 2,5
Tabelle 3: Eingangsdaten fir die schalltechnische Untersuchung fir den Streckenabschnitt der
Jagerstrale ostlich Dachsstral3e
Jagerstralie Analyse Zusatzverkehr Prognose
westlich Dachsstral3e
DTV wskiz [Kfz/24h] 6.106 548 6.654
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)
M Tag,Kfz [KfZ/h] 361 32 393
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Tag (6-22 Uhr)
M Nacht,Kfz [KfZ/h] 41 3 45
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)
P Tag,Kfz [%] 2,4 1,2 2,3
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)
P Nacht,Kfz [%] 2,4 0 2,2
Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)
Lkw-Anteil [%] 24 1,2 2,3

Tabelle 4:

Jagerstralle westlich DachsstralRe

Eingangsdaten fur die schalltechnische Untersuchung fur den Streckenabschnitt der
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Dachsstral3e Analyse Zusatzverkehr Prognose
sudlich Jagerstral3e
DTV wskiz [Kfz/24h] 676 730 1.406
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)

M Tag,Kfz [KfZ/h] 40 43 83
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Tag (6-22 Uhr)

M Nacht,Kfz [KfZ/h] 5 5 10
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)

P Tag,Kfz [%] 0 1,2 0,6
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)

P Nacht,Kfz [%] 0 0 0

Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)

Lkw-Anteil [%] 0 11 0,6

Tabelle 5: Eingangsdaten fir die schalltechnische Untersuchung fir den Streckenabschnitt der

Dachsstral3e sudlich JagerstralRe

Dachsstral3e Analyse Zusatzverkehr Prognose
nordlich Iltisstrafie
DTV wskiz [Kfz/24h] 689 228 917
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)
M Tag,Kfz [Kfz/h] 41 14 54
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Tag (6-22 Uhr)
M Nacht,Kfz [KfZ/h] 5 2 6
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)
P Tag,Kfz [%] 0 0,9 0,2
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)
P Nacht,Kfz [%] 0 0 0
Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)
Lkw-Anteil [%] 0 0,9 0,2
Tabelle 6: Eingangsdaten fur die schalltechnische Untersuchung fur den Streckenabschnitt der

DachsstrafRe nordlich lltisstral3e
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Dachsstral3e Analyse Zusatzverkehr Prognose
sudlich lltisstral3e
DTV wskiz [Kfz/24h] 545 182 727
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)

M Tag,Kfz [Kfz/h] 32 11 43
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Tag (6-22 Uhr)

M Nacht,Kfz [KfZ/ h] 4 1 4

Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)

P Tag,Kfz [%] 0 1,2 0,3
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)

P Nacht,Kfz [%] 0 0 0

Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)

Lkw-Anteil [%] 0 11 0,3

Tabelle 7: Eingangsdaten fir die schalltechnische Untersuchung fir den Streckenabschnitt der

Dachsstraf3e sudlich lltisstraf3e
lltisstral3e Analyse Zusatzverkehr Prognose
ostlich Dachsstral3e
DTV wskiz [Kfz/24h] 307 134 441
Durchschnittl. tagliche Verkehrsstarke (Mo-Fr)
M Tag,Kfz [KfZ/h] 18 8 26
Mittl. stiindliche Verkehrsstéarke Tag (6-22 Uhr)
M Nacht,Kfz [KfZ/h] 2 1 3
Mittl. stiindliche Verkehrsstarke Nacht (22-6 Uhr)
P Tag,Kfz [%] 0 0 0
Schwerverkehrsanteil Tag (6-22 Uhr)
P Nacht,Kfz [%] 0 0 0
Schwerverkehrsanteil Nacht (22-6 Uhr)
Lkw-Anteil [%0] 0 0 0

Tabelle 8: Eingangsdaten fur die schalltechnische Untersuchung fur den Streckenabschnitt der

Iltisstrafle Ostlich DachsstralRe
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