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1 Aufgabenstellung

Die Stérmann Bautrdger GmbH beabsichtigt, auf einer bislang brachliegenden Flache
im Oberhausener Stadtteil Schmachtendorf nordéstlich und stidéstlich der StraBe ,Am
Tusselbeck® neue Wohnbebauung zu errichten. Norddstlich des Plangebietes verlduft in
einem Abstand von ca. 150 m die Bundesautobahn A 3 auf einem ca. 6 m hohen
Damm. Die Autobahn ist teilweise durch eine 3 m hohe Wand gegenlber der geplanten
Wohnbebauung abgeschirmt.

Zu den Gerduschimmissionen durch Autobahnverkehr haben wir bereits eine
schalltechnische Untersuchung durchgefihrt:

[1] Gerauschemissionen und -immissionen durch StraBenverkehrsgerausche im
Bebauungsplangebiet Am Tlsselbeck / NorbertstraBe in Oberhausen-
Schmachtendorf, TUV NORD SEGB-440/06-Ov vom 21.01.2008

Da der aus Larmschutzgrinden erforderliche Bebauungsriegel parallel zur Autobahn
nicht in einem Bauabschnitt errichtet werden kann, wird im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung erganzend das Bauvorhaben in Teilabschnitte unterteilt, die einzeln
untersucht werden. Die jeweils erforderlichen LarmschutzmaBnahmen werden bei
Realisierung einzelner Bauabschnitte beschrieben.

Die Bauabschnitte zeigt Bild 1 im Anhang. Die Wohngeb&ude liegen auf einer Flache,
die nach dem derzeitigen Planungsstand als allgemeines Wohngebiet (WA-Gebiet)
ausgewiesen werden soll. Vorgesehen ist die Bebauung mit 2 Y2-geschossigen Reihen-
und Doppelhausern, die durch bauliche Verbindungen zwischen den Gebauden auch in
den einzelnen Bauabschnitten einen geschlossenen Bebauungsriegel bilden.

Die Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen wurden bereits in [1] detailliert
beschrieben, daher wird im Rahmen der vorliegenden Erganzung darauf verzichtet.

06_0440g3_kompr.doc Seite 3 von 41



Gutachten SEGB-440/06 vom 25.06.2008
BPlan Tisselbeck / NorbertstraBBe - Autobahngerdusche

Systems

2 Anforderungen an die Luftschalldammung von AuBenbauteilen

Die baurechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind
in der Norm DIN 4109 festgelegt. In Abhangigkeit vom maBgeblichen AuBenlarmpegel
werden Larmpegelbereiche genannt, aus denen sich die erforderlichen Schalldamm-
MaBe der Wande, Dacher und Fenster ergeben.

Die AuBenlarmpegel sind geman DIN 4109 zur Tageszeit zu ermitteln. Eine zusatzliche
Regelung flr die Nachtzeit ist in der aktuell glltigen Norm nicht vorgesehen. Nach dem
Normenentwurf DIN 4109-1 kann der Beurteilungspegel auch aus dem um 5 dB(A)
erhéhten Nacht-Beurteilungspegel abgeleitet werden. Diese Regelung ist im
vorliegenden Fall jedoch nicht relevant, da der Emissionspegel zur Nachtzeit um mehr
als 5 dB(A) geringer ist als zur Tageszeit.

Bei einem Fensterflachenanteil der AuBenwéande von ca. 40 % sind in Abhangigkeit
vom Beurteilungspegel fir Wohnraume folgende Dammungen erforderlich:

Larmpegel- Beurteilungspegel' L, erf. res. Schall- | erford. SchalldammaB R,,' o
bereich tags nachts dammmanB Wand / Dach | Fenster 2/ Tur
dB(A) dB(A) Ry’ res dB dB

[ bis 52 bis 47 30 35 25 (1)

Il 53 bis 57 48 bis 52 30 35 25 (1)

i 58 bis 62 53 bis 57 35 40 30 (2)

WY 63 bis 67 58 bis 62 40 45 35(3)

Y 68 bis 72 63 bis 67 45 50 40 (4)

Vi 73 bis 77 68 bis 72 50 55 45 (5)

VI uber 77 uber 73 Einzelfallbetrachtung

Die genannten erforderlichen Schalldimm-MaBe sind unabhangig von der Gebietsaus-
weisung.

T In DIN 4109 erfolgt die Zuordnung auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels, der 3 dB(A)

héher ist als der Beurteilungspegel. Daher weichen die hier genannten Werte 3 dB(A) von den Angaben
in der entsprechenden Tabelle der DIN 4109 ab.

Fir Fenster wird zuséatzlich in Klammern noch die entsprechende Schallschutzklasse nach VDI 2719
angegeben.
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Ist der Anteil der Fensterflache an der Gesamtwandflache wesentlich gréBer als 50 %
sollten Fenster der nachsthéheren Schallschutzklasse festgelegt werden. Die
Schallddmm-MaBe fir Fenster sollten auch fir AuBentiren zugrunde gelegt werden,
wenn diese unmittelbar mit schutzbedirftigen Raumen verbunden sind.

Das erforderliche SchalldammaB fir Wande wird von massiven Wandkonstruktionen
(R’w = 55 dB) in aller Regel erreicht. Dieses Damm-MaB gilt aber auch fir die Dachhaut
bei ausgebauten Dachgeschossen und ist wegen der sehr viel geringeren Da&mmung
bautblicher Dachausflihrungen besonders zu beachten.

3 Gerauschemissionen

Wesentliche Gerauschemissionen durch StraBenverkehr gehen von der Autobahn A 3
norddstlich des Plangebietes aus. Die Gerauschemissionen vom StraBenverkehr
werden nach den RLS-90 durch Emissionspegel in 25 m Abstand zur Mitte der beiden
jeweils auBeren Fahrstreifen beschrieben. Diese Pegel werden getrennt fur die Tages-
und Nachtzeit ermittelt. Dabei werden berlcksichtigt:

die maBgebende stindliche Verkehrsstarke (tags/nachts)
der prozentuale Lkw-Anteil (tags/nachts)

die zuldssige Hochstgeschwindigkeit

die Fahrbahnoberflache

Steigungen von mehr als 5 %.

Fiar die A 3 wurden in der Verkehrszéhlung 2005 des Landes Nordrhein-Westfalen,
deren Ergebnisse in unserem Hause vorliegen, die folgenden Angaben zum
Verkehrsaufkommen gemacht:

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV = 64.625 Kfz/d
maBgebende stindliche Verkehrsstarke (tagstber) My = 3.634 Kfz/h
prozentualer Lkw-Anteil (tagsuber) PT = 9,6 %
mafBgebende stindliche Verkehrsstarke (nachts) Mn = 812 Kfz/h
prozentualer Lkw-Anteil (nachts) PN = 17,4 %
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Detaillierte Prognosen zur zukinftigen Entwicklung der Verkehrsstarke auf der
Autobahn A 3 liegen uns nicht vor. Zur Berlcksichtigung einer denkbaren Erhéhung der
Verkehrsstarke gehen wir von einem 1 dB(A) hdéheren Emissionspegel aus. Durch
diesen pauschalen Zuschlag wird eine durchschnittliche jahrliche Steigerungsrate des
Verkehrsaufkommens von ca. 1 % flr einen Zeitraum von ca. 20 Jahren bertcksichtigt.
Die relativ gering erscheinende Pegelzunahme ist auf die logarithmische Abh&ngigkeit
der Gerauschpegel von der Verkehrsstarke zuriickzufiihren.

Nach den RLS-90 berechnen sich folgende Emissionspegeln L, g. Die detaillierte
Berechnung der Emissionspegel zeigt Tabelle 1 im Anhang.

Emissionspegel L., g
tags nachts
dB(A) dB(A)
Autobahn A 3 78,2 72,5

Bei der Ausbreitungsrechnung sind als Gerduschquellen die beiden
Richtungsfahrbahnen getrennt zu bertcksichtigen. Wird im t&glichen Mittel von einer
Gleichverteilung auf beide Fahrbahnen ausgegangen, ist der Emissionspegel jeder
Fahrbahn 3 dB(A) geringer als die 0.g. Werte fir die gesamte StraBe.
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4 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Die Gerauschimmissionen wurden mit Hilfe des Rechenprogramms Cadna/A, Version
3.7, gemaB den RLS-90 flachenhaft fir ein Raster von 2 m - 2 m berechnet. Dabei
wurden entsprechend den Vorgaben von RLS-90 bertiicksichtigt

e der Abstand zwischen den Mitten der auBeren Fahrstreifen und dem Aufpunkt
e Minderungen durch Bewuchs und Bebauung

e Minderung durch Abschirmung

e Erhéhungen durch Reflexion.

Flr die Schallausbreitungsrechnung wurde die Lage der auBeren Fahrbahnen der A 3
und geplanten Gebaude digitalisiert. Grundlage der Digitalisierung waren ein Lageplan
im MaBstab 1 : 500 sowie die Deutsche Grundkarte im MaBstab 1:5.000. Die StraBe
sowie die Umrisse der Wohnh&user wurden bei der Digitalisierung durch Polygonzuge
beschrieben. Die Aufteilung der StraBe in Punktschallquellen erfolgte selbsttatig inner-
halb des Programms fUr jeden Immissionsort getrennt nach einem Projektions-
verfahren. Dadurch war es mdglich, die Abschirmung der Linienquellen durch
Hindernisse mit endlichen Abmessungen exakt zu berechnen.

Die farbigen Larmkarten im Anhang zeigen die flachenhaften Darstellungen der
Gerauschimmissionen fur folgende Varianten:

Bild 2 Bauabschnitt 1, Aufpunkthéhe 1,5 m Uber Boden

Bild 3 Bauabschnitt 1, Aufpunkthéhe 5,6 m Uber Boden (1. OG)

Bild 4 Bauabschnitte 1 + 2, Aufpunkthéhe 1,5 m Uber Boden

Bild 5 Bauabschnitte 1 + 2, Aufpunkthéhe 5,6 m Uber Boden (1. OG)
Bild 6 Bauabschnitte 1 + 2 + 3, Aufpunkth6éhe 1,5 m Uber Boden

Bild 7 Bauabschnitte 1 + 2 + 3, Aufpunkthéhe 5,6 m Gber Boden (1. OG)
Bild 8 Bauabschnitt 4, Aufpunkthéhe 1,5 m Uber Boden

Bild 9 Bauabschnitt 4, Aufpunkthdhe 5,6 m Gber Boden (1. OG)

Bild 10 Bauabschnitte 3 + 4, Aufpunkthéhe 1,5 m Uber Boden

Bild 11 Bauabschnitte 3 + 4, Aufpunkthéhe 5,6 m Gber Boden (1. OG)

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgt mit einer Stufung von
5 dB(A). Die Farbgebung wurde dabei soweit wie mdglich den Vorgaben der DIN
18005, Teil 2 angepasst:

Immissionspegel Farbe
40 .. 45 dB(A) thrkisgrin
45 .. 50 dB(A) schwefelgelb
50 .. 55 dB(A) braunbeige
55 .. 60 dB(A) pastellorange
60 .. 65 dB(A) verkehrsrot
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Zum Schutz der AuBenwohnbereiche ist bei allen Varianten bertcksichtigt, dass die
Licken zwischen den Wohnh&usern an der Nordwest-, Nordost- und Sidostseite der
jeweiligen Bauabschnitte durch Garagen mit Satteldach oder einer Wand mit einer
Gesamthéhe von 6 m (ber Boden geschlossen werden. Der Liickenschluss zwischen
den Bebauungsriegeln an der Nordwestseite und an der Nordostseite der jeweiligen
Bauabschnitte kénnte beispielsweise durch mobile Larmschutzwénde erfolgen, so dass
diese bei Realisierung des jeweils angrenzenden Bauabschnittes versetzt oder
abgebaut werden kdénnen.

Durch diesen Lickenschluss kdénnen die Orientierungswerte der DIN 18005 zur
Tageszeit von 55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete auf den AuBenwohnbereichen
innerhalb der Bauabschnitte Gberwiegend eingehalten werden.

Lediglich im Bereich der StraBe ,Am Tusselbeck® und den Freiflachen in diesem
Bereich sind geringe Uberschreitungen des Tages-Orientierungswertes um bis zu
2 dB(A) zu erwarten.

An den oberen Geschossen sind, wie bereits in [1] beschrieben, aufgrund der
geringeren abschirmenden Wirkung der Hindernisse gréBere Uberschreitungen der
Orientierungswerte zu erwarten. Damit werden erganzend passive Schallschutz-
maBnahmen erforderlich.

06_0440g3_kompr.doc Seite 8 von 41



Gutachten SEGB-440/06 vom 25.06.2008
BPlan Tisselbeck / NorbertstraBBe - Autobahngerdusche

Systems

5 Passive LirmschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Innenrdume insbesondere an der autobahnzugewandten Gebdude-
seite sollte eine larmschitzende Grundrissgestaltung angestrebt werden, bei der Wohn-
und Schlafriume méglichst nach Siden orientiert werden. Ergéanzend werden im
Folgenden zusétzlich passive La&rmschutzmaBnahmen dimensioniert.

Die entsprechenden Larmpegelbereiche bzw. resultierenden Schallddmm-MaBe zeigen
die Bilder 12 .. 26 im Anhang auf der Grundlage der o.g. AuBenlarmpegel fir die

Tageszeit:

Bild 12 Bauabschnitt 1, Erdgeschoss
Bild 13 Bauabschnitt 1, 1. Obergeschoss
Bild 14 Bauabschnitt 1, 2. Obergeschoss
Bild 15 Bauabschnitte 1 + 2, Erdgeschoss
Bild 16 Bauabschnitte 1 + 2, 1. Obergeschoss
Bild 17 Bauabschnitte 1 + 2, 2. Obergeschoss
Bild 18 Bauabschnitte 1 + 2 + 3, Erdgeschoss
Bild 19 Bauabschnitte 1 + 2 + 3, 1. Obergeschoss
Bild 20 Bauabschnitte 1 + 2 + 3, 2. Obergeschoss
Bild 21 Bauabschnitt 4, Erdgeschoss
Bild 22 Bauabschnitt 4, 1. Obergeschoss
Bild 23 Bauabschnitt 4, 2. Obergeschoss
Bild 24 Bauabschnitte 3 + 4, Erdgeschoss
Bild 25 Bauabschnitte 3 + 4, 1. Obergeschoss
Bild 26 Bauabschnitte 3 + 4, 2. Obergeschoss

Damit liegt die autobahnzugewandte Seite maximal im Larmpegelbereich IV geman
DIN 4109 mit einem erforderlichen resultierenden Bauschallddmm-MaB von 40 dB. Bei
einem Fensterflachenanteil von ca. 40 % bieten hier Fenster der Schallschutzklasse 3
gemafB VDI 2719 einen ausreichenden Schallschutz, wenn die Ubrigen Wand- und
Dachflachen die in Abschnitt 2.4 genannten Anforderungen erfillen. Hier ist
insbesondere beim Dachaufbau auf eine ausreichende Schallddmmung zu achten.

06_0440g3_kompr.doc Seite 9 von 41



Gutachten SEGB-440/06 vom 25.06.2008
BPlan Tisselbeck / NorbertstraBBe - Autobahngerdusche

Systems

Schallschutzfenster sind nur dann wirksam, wenn sie geschlossen sind. Eine ausrei-
chende Liftung lasst sich tagsiiber durch StoBliftung, d.h. durch kurzzeitiges Offnen
der Fenster, erreichen. Flr Schlafraumfenster ist dies aus naheliegenden Grinden
nicht zumutbar; hier ist zum Luftaustausch eine Dauerluftung erforderlich. Fir die
Schlafriume sollte daher eine schallgedampfte Liftungseinrichtung vorgesehen
werden, wenn der Beurteilungspegel nachts grdBer ist als 45 dB(A). Auf eine
schallgedampfte Zulufteinrichtung kann unseres Erachtens verzichtet werden, wenn
eine Bellftung der Raume durch andere MaBnahmen unter Berlcksichtigung des
Larmschutzes sichergestellt werden kann.

An dem parallel zur Autobahn verlaufenden Teil der StraBe ,Zum Steinacker"
norddstlich des Bauvorhabens kann nach Angaben unseres Auftraggebers an der
Nordostseite der StraBe eine 6 m hohe Larmschutzwand errichtet werden. Aufgrund der
mindestens 6 m hohen Geb&ude und Garagen entlang der StraBe bewirkt diese Wand
zwar keine zuséatzliche Pegelminderung in den dahinterliegenden Gartenbereichen,
jedoch sind im Bereich der Vorgérten und der StraBe Pegelminderungen um bis zu
7 dB(A) zu erwarten. Zudem ergeben sich zumindest fir die unteren Geschossen der
autobahnzugewandten Seite der norddstlichen Bebauungsreihe geringere Anforde-
rungen an die erforderlichen Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile.

Den Bildern 27 bis 30 im Anhang kdénnen die entsprechenden Darstellungen der

Gerauschimmissionen fur die Freiflachen sowie der Larmpegelbereiche enthommen
werden.

Fir den Inhalt

Dipl.-Phys.Ing. Frank Overdick
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StraBe A3 ErschlieBungsstraBen
StraBengattung 1 4
DTV 64.625 278
maBgebende Tag Kfz/h 3.634,0 16,7
Verkehrsstarke ~ Nacht  Kifz/h 812,0 3,1
Lkw-Anteil Tag % 9,6 2,0
Nacht % 17,4
Geschwindigkeit  Pkw km/h 130,0 30,0
Lkw km/h 80,0 30,0
Geschwindigkeits- Tag dB(A) 1,8 -8,0
korrektur Nacht  dB(A) 1,3 -8,8
Belagskorrektur dB(A)
Steigung Y%
Steigungskorrektur dB(A)
Zusatzkorrektur dB(A) 1,0
Emissionspegel  Tag dB(A) 78,2 42,2
Nacht  dB(A) 72,5 33,4
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Bild 1: Lageplan und Bauabschnitte
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