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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Stadtteil Oberhausen-Lirich ist im Plangebiet des Bebauungsplanes ,Hansapark-Ost" die Entwick-
lung gewerblicher Nutzungen geplant. Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer
angemessenen VerkehrserschlieBung zu erbringen. Hierzu ist die heutige Vorbelastung der bestehen-
den Knotenpunkte Duisburger Stralle / MetzgerstralRe und Duisburger Stralle / HansastralRe mit Vor-
fahrtregelung sowie der Knotenpunkte beiden signalisierten Buschhausener Stral’e / Duisburger
Strale und Buschhausener Strale / Ebertstrafle / HansastraRe zu ermitteln und mit den Zusatz-
verkehren der geplanten Erweiterung zu maflgebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu Gberlagern.
Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der
genannten Knotenpunkt darzustellen. Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind Aussa-
gen Uber die verkehrlichen Auswirkungen des Neuverkehrs an den unmittelbar betroffenen Knoten-
punkten zu treffen.

Abbildung 1: Lage des B-Plangebietes mit Bezug zum umgebenden Strallennetz und Darstellung
der mafgeblich zu betrachtenden Knotenpunkte

Fur eine qualifizierte Leistungsuberprufung sind Angaben Uber die derzeit vorhandenen Analyse-
Verkehrsbelastungen erforderlich, mit einer Differenzierung der Verkehrsstréme nach Fahrzeugarten
(Pkw, Lkw, Busse, Lastzlige, motorisierte Zweirdder, Radfahrer). Aufgrund der erheblichen Unter-
schiede in der tageszeitlichen Verteilung auch im Normalverkehr - mit einem hohen Quellverkehrs-
anteil in den Morgenstunden aufgrund des Berufsverkehrs - und der Uberlagerung verschiedener
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Fahrtzweckgruppen (Berufsverkehr, Lieferverkehr, Wirtschaftverkehr) in den Nachmittagsstunden
sowohl im Zielverkehr als auch im Quellverkehr, wird eine Betrachtung der Leistungsfahigkeit und eine
Bewertung der Verkehrsqualitat an einem Normalwerktag differenziert nach den Zeitrdumen morgens
zwischen 7.00 und 9.00 Uhr und nachmittags zwischen 15.00 und 18.00 Uhr vorgenommen.
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Abbildung 2:

Nutzungskonzept und Darstellung der vorgesehenen Erschlieung
(Quelle: atelier stadt & haus, Stand 30. Mérz 2009)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Dienstag, den 21. Oktober 2008 an
den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten Duisburger Strale / Metzgerstral’e und Duisburger Stralle /
Hansastralle eine Verkehrszahlung in den Zeitrdaumen am Morgen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr sowie
am Nachmittag zwischen 15.00 und 18.00 Uhr durchgefiihrt. Die erhobenen Verkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastzligen, motorisierten Zweiradern und Fahrradern erhoben. Aus den Erhebungen vor Ort hat sich
als Besonderheit gezeigt, dass durch die Sperrung des Linksabbiegens von der Duisburger Stral3e in
die Hansastralle die Kfz-Fahrer zunachst im Geradeausstrom verbleiben, an der nachfolgenden
Einmlndung zur Metzgerstral’e wenden und dann als Rechtsabbieger von der Duisburger Stralle aus
westlicher Richtung in die HansstralRe abbiegen.

Die Werte fir die Kapazitaten, fir die zuldssigen Verkehrsstarken und fiir die Kapazitatsreserven, die
bei der Leistungsfahigkeitsiiberprifung nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fiur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS, FGSV 2001 ermittelt werden, gelten fiir Pkw-Verkehr.
Zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes sind daher die Bemessungsverkehrsstarken in
Pkw-Einheiten umzurechnen. Bei der Umrechnung der erhobenen Fahrzeugzahlen in Pkw-Einheiten
wurden nach HBS 2001 Personenkraftwagen und Lieferwagen mit 1,0 Pkw-E, Lastkraftwagen und
Busse mit 1,5 Pkw-E, Lkw mit Anhanger und Lastziige mit 2,0 Pkw-E, motorisierte Zweirader mit
1,0 Pkw-E und Fahrrader mit 0,5 Pkw-E in Ansatz gebracht. Die Zahlergebnisse mit Umrechnung in
Pkw-Einheiten an den Knotenpunkten Duisburger Stral’e / Metzgerstralte und Duisburger Stralie /
Hansastralle als Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den Anhangen 1 und 2 als
Stundenwerte in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h dokumentiert.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den beiden signalisierten Knoten-
punkten Buschhausener Strae / Duisburger Strafle und Buschhausener Stral3e / Ebertstralte / von
der Stadt Oberhausen die Verkehrsrechnerdaten vom 21. Oktober 2008 zur Verfiigung gestellt. Die
Zusammenstellung der Verkehrsrechnerdaten in Stundenintervallen ist in den Anhdngen 3 und 4
dokumentiert. Die differenzierte Auswertung der Schleifenbelegungsdaten in den Tabellen 1 und 2
verdeutlicht, dass an beiden signalisierten Knotenpunkten die Morgenspitzenstunde im Zeitraum zwi-
schen 7.00 und 8.00 Uhr und die Nachmittagsspitzenstunde im Zeitraum zwischen 16.00 und
17.00 Uhr auftritt. An beiden signalisierten Knotenpunkten liegen aus den Verkehrsrechnerdaten der
Stadt Oberhausen keine detaillierten Angaben (ber die Verkehrszusammensetzung nach Fahrzeug-
arten vor. Hinweise Uber die GroRenordnung des Schwerverkehrs im zu betrachtenden Strallennetz
ergeben sich lediglich aus den Verkehrserhebungen der beiden vorfahrtgeregelten Knotenpunkten an
der Duisburger Straf3e. In der vorliegenden Untersuchung wird fiir alle Fahrbeziehungen an den zu
betrachtenden Knotenpunkten ein Schwerverkehrsanteil von 3% in Ansatz gebracht. Fur die ver-
kehrstechnischen Berechnungen werden daher fir die Kfz-Belastungen in den einzelnen Abbiege-
strdbmen bzw. Fahrspuren der signalisierten Knotenpunkte jeweils 97% der Schleifenbelegungsdaten
sowie ein Schwerverkehrsanteil von 3% als Basis der Sattigungsverkehrsstarken zugrunde gelegt.

Die maRgebenden Knotenpunkte sind demnach in den Spitzenstunden eines Normalwerktages unter
Berlicksichtigung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur durch folgende ANALYSE-Verkehrsbelastun-
gen im Kfz-Verkehr gekennzeichnet (vgl. Abbildung 3).
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Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
7.00-8.00 Uhr: ....coooviiiiiiiiees 2.674 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ....coooiiiiiiiiieees 3.383 Kfz/h
Buschhausener Stral’e / Hansastralle
7.00-8.00 Uhr: ....coooviiiiiiiees 1.733 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ....cooiiiiiiiiiees 2.334 Kfz/h
Duisburger Stral3e / Metzgerstrale
7.00-8.00 Uhr: ....coooviiiiiiiiees 1.061 Kfz/h ..o 1.094 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ....cooiviiiiiiiiees 1.480 KfZ/h ..o 1.504 Pkw-E/h
Duisburger Stral3e / Hansastralle
7.00-8.00 Uhr: ....coooviiiiiiiiees 1120 KfZ/h oo 1.154 Pkw-E/h
16.00 - 17.00 Uhr: ....cooiiiiiiiiiieees 1.636 Kfz/h ..o 1.662 Pkw-E/h
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Duisburger Stral3e
Verkehrsrechnerdaten vom 21. Oktober 2008 (Quelle: Stadt Oberhausen)
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Duisburger Stralle Buschhausener Str. Duisburger Stralle Buschhausener
(West) (Nord) (Ost) Str. (Sud)
. el 0 1 O e i e R R L
0.00 - 1.00 8 21 10 12 19 4 4 36 7 30 4 155
1.00 - 2.00 4 23 12 10 14 3 5 15 6 18 4 114
2.00 - 3.00 2 8 5 7 9 2 4 7 7 12 2 65
3.00-4.00 1 17 19 5 12 9 8 14 6 17 4 112
4.00-5.00 7 44 23 31 52 10 9 34 15 65 20 310
5.00 - 6.00 18 109 96 64 174 27 22 117 38 220 62 947
6.00 -7.00 39 212 154 143 425 50 28 256 126 298 68 | 1.799
7.00 - 8.00 81 377 181 269 560 71 Y| 404 170 492 109 | 2.755
8.00 - 9.00 82 353 182 239 552 64 62 407 124 437 109 | 2.611
9.00 - 10.00 70 351 185 203 449 81 76 326 98 371 99 | 2.309
10.00 - 11.00 67 428 190 205 418 113 106 347 113 417 100 | 2.504
11.00 - 12.00 90 390 211 189 409 119 112 373 116 465 105 | 2.579
12.00 - 13.00 100 435 207 194 433 96 129 402 119 504 113 | 2.732
13.00 - 14.00 91 447 246 216 469 83 118 449 118 551 102 | 2.890
14.00 - 15.00 99 | 480 | 279 | 213 | 502 | 104 | 114 | 421 130 | 557 | 118 | 3.017
15.00 - 16.00 101 559 277 246 496 93 138 424 112 591 118 | 3.155
16.00 - 17.00 109 623 307 247 542 106 137 464 145 694 112 | 3.486
17.00 - 18.00 119 536 272 234 544 86 154 498 117 654 132 | 3.346
18.00 - 19.00 102 437 231 211 428 72 118 456 99 566 120 | 2.840
19.00 - 20.00 85 334 148 163 349 45 82 300 72 443 108 | 2.129
20.00 - 21.00 52 288 145 102 193 26 45 203 48 243 79 | 1.424
21.00 - 22.00 40 213 107 74 150 24 27 133 23 185 52 | 1.028
22.00 - 23.00 34 132 61 48 117 10 20 94 20 146 44 726
23.00 - 24.00 20 52 19 16 46 9 17 49 7 71 19 325
¥ 1.421 | 6.869 | 3.567 | 3.341 | 7.362 | 1.307 | 1.576 | 6.229 | 1.836 | 8.047 | 1.803 | 43.358
Tabelle 1: Schleifenbelegungen am signalisierten Knotenpunkt Buschhausener Strale /
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HansastraRe | Buschhausener | HansastralRe Ebertstralle
(West) Strale (Ost)
Sl P el LM :
0.00 - 1.00 11 14 25 13 - 1 24 4 15 107
1.00 - 2.00 12 6 17 6 1 - 16 - 10 68
2.00 - 3.00 2 3 12 7 2 1 9 - 3 39
3.00 - 4.00 4 11 13 10 1 - 15 2 12 68
4.00-5.00 11 18 42 32 2 4 63 8 13 193
5.00 - 6.00 22 35 124 98 9 9 198 32 57 584
6.00 - 7.00 64 68 345 247 21 12 267 39 136 1.199
7.00 - 8.00 130 101 502 274 39 44 429 74 193 1.786
8.00 -9.00 164 83 520 232 34 32 373 78 196 1.712
9.00 - 10.00 150 99 412 186 25 27 340 78 165 1.482
10.00 - 11.00 152 83 420 179 38 13 386 83 240 1.594
11.00 - 12.00 178 96 465 164 18 14 428 98 218 1.679
12.00 - 13.00 197 116 485 167 31 23 423 115 225 1.782
13.00 - 14.00 199 107 517 190 39 15 440 107 200 1.814
14.00 - 15.00 222 127 542 205 33 20 435 119 206 1.909
15.00 - 16.00 269 143 552 184 39 35 490 125 219 2.056
16.00 - 17.00 305 157 612 229 50 42 581 161 268 2.405
17.00 - 18.00 291 173 578 217 46 19 550 154 251 2.279
18.00 - 19.00 242 156 481 181 27 31 477 104 214 1.913
19.00 - 20.00 167 109 390 129 18 19 363 72 166 1.433
20.00 - 21.00 107 75 222 79 16 17 212 42 90 860
21.00 - 22.00 92 58 175 58 13 8 166 19 72 661
22.00 - 23.00 62 42 128 37 3 1 138 7 48 466
23.00 - 24.00 20 34 52 20 1 3 62 6 24 222
¥ 3.073 | 1.914 | 7.631 | 3.144 506 390 6.885 | 1.527 | 3.241 28.311
Tabelle 2: Schleifenbelegungen am signalisierten Knotenpunkt Buschhausener Strale /

Ebertstralie / HansastraRe
Verkehrsrechnerdaten vom 21. Oktober 2008 (Quelle: Stadt Oberhausen)
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Buschhausener Strale

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr
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Abbildung 3:

Spitzenstunden morgens und nachmittags
[Kfz/h] bei signalisierten Knotenpunkten, [Pkw-E/h] bei Vorfahrtregelung

ANALYSE-Verkehrsbelastungen an den betroffenen Knotenpunkten in den
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3. ZUSATZVERKEHRE DER GEWERBLICHEN NUTZUNGEN

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten BestimmungsgroRen der geplanten Gewerbeflachen-
entwicklung werden neben den Erfahrungswerten der Gutachter bei vergleichbaren Untersuchungen
die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur
herangezogen.

= Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2004)

= Forschungsgesellschaft fir Strafen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 1991 / 1995 und EAR 05)

» Bosserhoff, D.
Verfahren zur Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Tagungsband AMUS 2000 — Stadt Region Land — Heft 69

= Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung.
Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der
Schriftenreihe der Hessischen Straflien- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2005.

Nach den Vorgaben der Projektentwickler mit Stand 16. Oktober 2008 ergibt sich eine gewerbliche
Bauflache in der GréRenordnung von ca. 1,4 ha (vgl. Abbildung 2 in Abschnitt 1).

Beschéftigtenverkehr

Die Hohe des Verkehrsaufkommens in Gewerbegebieten wird malRgeblich von der Anzahl der
Beschéftigten bestimmt. Die Zahl der Beschaftigten hangt dabei von der Hauptfunktion der gewerb-
lichen Nutzung (Transport, Produktion, Dienstleitungen) ab. Sie ist bei Transport- und Lagernutzung
am geringsten und bei bulroorientierten Dienstleistungen am hdchsten. In Abhangigkeit von der
Hauptfunktion der gewerblichen Nutzung werden vom Hessischen Landesamt fiir StralBen- und
Verkehrswesen (2005) folgende Brutto-Beschaftigtendichten angegeben.

Transport / Spedition / Lagerung:

- Umschlagstelle Schiene / StralBe..............cc.u....... 3 - 5 Beschaftigte/ha
Produktion:

- Nebenfunktion Transport...........ccccovveeveeeiennns 20 - 80 Beschaftigte/ha

- Nebenfunktion Dienstleistungen.................... 50 - 100 Beschaftigte/ha
Industrie- / Gewerbeparks:

- Industriepark (wenig BUros).........cccccveeeeeiinnns 35 - 50 Beschéftigte/ha

- Gewerbepark (Handel, Lager) .........ccc..ccu.. 50 - 100 Beschaftigte/ha
Handwerk:

- Handwerk / Werkstatt.............ccoecevvieeeieeiiinnn, 20 - 30 Beschaftigte/ha

- dienstleistungsorientiertes Handwerk / ............ 30 - 50 Beschaftigte/ha

verarbeitendes Gewerbe
- Handwerkerhof ...........cccooeiiiiiiiiceeee e, 60 Beschaftigte/ha

-10 -
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Dienstleistungen:

- biroorientierte Dienstleistungen.................. 100 - 150 Beschaftigte/ha
- Blurogebaude, Labor, Montagehalle...................... 150 Beschaftigte/ha
- Hauptverwaltung.........ccooceeieiiiiiiiiieeeeees 150 - 200 Beschaftigte/ha

Aus dieser Zusammenstellung ergibt sich eine mittlere Beschaftigtendichte von 75 Beschaftigte/ha.
Hinsichtlich der praktischen Anwendung dieser Parameter in der Verkehrserzeugungsrechnung
werden in der Untersuchung des Hessischen Landesamtes fur StrafRen- und Verkehrswesen (2005)
folgende Hinweise gegeben:

- Bei hochproduktiver / maschinenintensiver bzw. material-/flachenintensiver Produktion (d.h. gerin-
gem Flachenanteil fir Arbeitsplatze) ist der untere Bereich der Bandbreite fiir die Beschaftigtenzahl,
ansonsten (d.h. hohem Flachenanteil fir Arbeitsplatze) der obere Bereich der Bandbreite anzu-
nehmen.

- Bei buroorientierten Dienstleistungen in neuen Gebieten kann ein Wert von 150 Beschéaftigten/ha
zugrunde gelegt werden. Dies gilt insbesondere fiir Mischgebiete.

- Bei nicht bekannter gewerblicher Nutzung bzw. gemischt gewerblicher Nutzung einschlief3lich Biiro-
nutzung sollte kein Mittelwert fir die Beschaftigtendichte verwendet werden. Stattdessen ist von
einer Bandbreite auszugehen. Wobei der minimale Wert Uber dem kleinsten Wert aus allen
Nutzungen und der maximale Wert unter dem groRten aller Nutzungen liegt; in der Regel kann als
Bandbreite 50 - 100 Beschaftigte/ha angenommen werden. Bei lberwiegender Transport- oder
Lagernutzung ist eine geringere Beschaftigtendichte, bei iberwiegender Bironutzung eine hdhere
Dichte anzunehmen.

Im vorliegenden Fall wird fir die gewerbliche Bauflache des Untersuchungsgebietes eine gemischt
gewerbliche Nutzung einschlieRlich Blronutzung angenommen und mit einer Beschaftigtendichte von
100 Beschaftigten/ha eine unter diesen Rahmenbedingungen vergleichsweise ungiinstige Berech-
nungsannahme in Ansatz gebracht. Fir die gewerbliche Bauflache innerhalb des Untersuchungs-
gebietes ergibt sich somit eine Beschaftigtenzahl von

1,4 ha Bauflache - 100 Beschaftigte/ha = 140 Beschaftigten.

Die Verkehrserzeugung der Beschaftigten von Gewerbegebieten umfasst die Arbeits- und Pausen-
wege. Bei einer genaueren Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist zu berlicksichtigen, dass (z.B.
wegen Urlaub, Krankheit, Fortbildungsmalnahmen, Dienst- und Geschéaftsreisen) nicht alle Beschaf-
tigten jeden Arbeitstag anwesend sind. Die Gesamtzahl der Beschaftigten sollte dann (iber einen bran-
cheniiblichen Anwesenheitsfaktor abgemindert werden. Die Bandbreite betragt in der Regel zwischen
0,80 und 0,90. In Abhangigkeit von der Hauptfunktion der gewerblichen Nutzung werden vom Hessi-
schen Landesamt fiir StralRen- und Verkehrswesen (2005) folgende Wegehaufigkeiten im Beschaftig-
tenverkehr angegeben.

-Transport ......ooovvveveiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeee 2,0 - 2,5 Wege / Beschaftigtem
- Produktion.........ccccevveiiiiiiiic 2,0 - 2,5 Wege / Beschaftigtem
-Handwerk.........ooovveeveeieeieeeee 2,5 - 3,0 Wege / Beschaftigtem
- Dienstleistung / BUro..........cccccceeeeneeee 2,5 - 3,0 Wege / Beschaftigtem

-11 -
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In dieser Zusammenstellung werden keine Wege berlcksichtigt, die nur innerhalb des Betriebs-
gelandes stattfinden. Als Folge ist bei betriebsinternen Kantinen und kurzen Mittagspausen (vor allem
bei der Nutzung Produktion) der niedrigere Werte der Bandbreite zugrundezulegen. Bei Lage der
Arbeitsplatze glnstig zu Nahversorgungseinrichtungen oder mit der Moglichkeit, in der Mittagspause
andere Dinge zu erledigen, ist der hdhere Wert der Bandbreite anzunehmen. Im vorliegenden Fall
werden fir die einzelnen Nutzungsbereiche innerhalb des Gesamtigebietes unterschiedliche Wege-
haufigkeiten der Beschéftigten in Ansatz gebracht, bei dem neben den An- und Abfahrten bei Arbeits-
beginn/-ende auch die auf die Arbeitsstatte bezogenen Dienstfahrten entsprechend beriicksichtigt
werden.

140 Beschaftigte - 2,5 Wege = 350 Beschaftigten-Wege/Tag

Wieviele dieser Wege mit dem MIV zurickgelegt werden, hangt vor allem ab von dem Parkraum-
angebot, der Erschliefung des Gebiets durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Fuldganger-,
Radverkehr und OPNV) und dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Arbeitsplatze
auf kurzen Wegen zu Full oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Kurze Wege entstehen
durch Nutzungsmischung im Plangebiet oder nahegelegene Wohnungen in angrenzenden Gebieten.
Bei einer Nutzungszuordnung ist zu prifen, ob sie verkehrsmindernd wirkt. Dies ist nur dann der Fall,
wenn die soziale Struktur der Wohnnutzung zur gewerblichen Nutzung passt und damit eine hohe
Wahrscheinlichkeit besteht, dass ein Teil der Beschaftigten in angrenzenden Wohngebieten wohnt und
hierdurch kurze Pendlerwege entstehen. Hiervon ist z.B. nicht auszugehen, wenn Produktionsnutzung
und Einfamilienhduser raumlich nahe gelegen sind. Nach den Erkenntnissen des Hessischen
Landesamt fiir Stralen- und Verkehrswesen (2005) sind die wichtigsten Faktoren fir die Hohe des
MIV-Anteils:

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV (z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr).

- Qualitat des OPNV-Angebotes (Bedienungshaufigkeit generell und zu Schichtwechsel, Reisezeiten
zu den wichtigen Zielen, Einsatz von Werkbussen) und Kosten (z.B. kostengiinstige OPNV-Benut-
zung durch Jobticket).

- Parkraumangebot und etwaige Kosten (z.B. fiir Beschaftigte kosten Dauerparkplatze auf Betriebs-
gelande oder fir Kunden ausreichende Kurzzeitparkplatze).

- Arbeitszeiten (z.B. Schichtbetrieb) und Moglichkeiten zur Bildung von Fahrgemeinschaften.

- Vorhandensein fulllaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer Wohnungen und Gelegenheiten
zum Mittagsessen im Plangebiet oder Umfeld.

Im Beschaftigten- und Kundenverkehr (ohne Kleingewerbe / Handwerk) betragt der MIV-Anteil (Selbst-
fahrer oder Mitfahrer) in Abhangigkeit von der jeweiligen Situation im Plangebiet 30 - 90%. Unter giins-
tigen Voraussetzungen, also bei Erreichbarkeit von Wohnungen auf kurzen Wegen, geringem Park-
raumangebot und/oder attraktiver OPNV-ErschlieRung (z.B. Einsatz von Werkbussen) und kosten-
gunstiger OV-Nutzung (z.B. Jobticket), betragt der Pkw-Anteil nur etwa 30% aller Wege. Im umge-
kehrten Fall, d.h. bei fehlenden oder weit entfernten Wohnungen, gutem Parkraumangebot und nicht
attraktiver OPNV-Anbindung, betragt der Pkw-Anteil ca. 90%.
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Im vorliegenden Fall wird als ungiinstige Berechnungsannahme ein Pkw-Anteil vom 90% in Ansatz
gebracht. Bei der Umrechnung von MIV-Wegen in Pkw-Fahrten kann fiir den Beschaftigtenverkehr ein
Besetzungsgrad von 1,1 angesetzt werden.

350 Wege - 90% + 1,1 = 290 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. jeweils 145 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr.

Kunden- und Besucherverkehr

Kunden- und Besucherverkehr tritt in Gewerbegebieten vorwiegend in Verbindung mit Dienstleistungs-
betrieben (z.B. Verwaltungen, Versicherungen, Planungsbiros, Arztpraxen, medizinische Einrichtun-
gen), Einzelhandel sowie Freizeiteinrichtungen auf. Nach FGSV (2004) und Hessischen Landesamt fur
StraRen- und Verkehrswesen (2005) ist es im Dienstleistungsbereich sinnvoll, das Verkehrsaufkom-
men der Kunden und Besucher Uber die Anzahl der Beschaftigten zu ermitteln. Die Zahl der Wege von
Kunden und Besuchern hangt stark von der Publikumsintensitat der Nutzungen ab.

In Abhangigkeit von der Hauptfunktion der gewerblichen Nutzung werden vom Hessischen Landesamt
fur StralRen- und Verkehrswesen (2005) folgende Wegehaufigkeiten im Besucher- und Kundenverkehr

angegeben.
S Lager. 0,1 Wege / Beschéaftigtem
= TranSPOrt ..o 0,5 Wege / Beschaftigtem
- Produktion..........oovvveiiiiiie 0,2 - 0,4 Wege / Beschaftigtem
- Industrie- / Gewerbepark..................... 0,5 - 1,5 Wege / Beschaftigtem
- Kleingewerbe (Handwerk) .................. 1,0 - 2,0 Wege / Beschaftigtem
- Buro (Planungsbiro)...........c...ccc........ 0,5 - 1,0 Wege / Beschaftigtem

- Buro (Verlage, Werbung, Service)...... 0,4 - 0,5 Wege / Beschaftigtem
- GroBhandel..........ccooevviiiieeee e, 0,4 Wege / Beschaftigtem

Im vorliegenden Fall wird eine Wegehaufigkeit von 0,75 Wegen /Beschaftigtem in Ansatz gebracht.
Der Anteil des OPNV und des nicht motorisierten Verkehrs ist im Kunden- und Besucherverkehr bei
schlechter Erreichbarkeit zu Ful, mit dem Fahrrad oder dem OPNV in der Regel vernachlassigbar.
Der Besetzungsgrad betragt fir tbliche Gewerbenutzungen 1,0 bis 1,1, im Einzelhandel 1,2 bis 1,6.
Freizeiteinrichtungen in Gewerbegebieten weisen eine noch gréere Bandbreite auf. Im Kunden- und
Besucherverkehr ergibt sich folgendes Kfz-Verkehrsaufkommen:

140 Beschaftigte - 0,75 - 100% + 1,1 = 100 Kfz-Fahrten/Tag,
d.h. jeweils 50 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr.

Guterverkehr

Das Aufkommen im Guterverkehr lasst sich nicht ohne weiteres aus der Zahl der Beschaftigten oder
der genutzten Flache ableiten, weil es nicht nur von der Art der gewerblichen Nutzung (Transport, Pro-
duktion, Dienstleistungen), sondern auch von der Branche und anderen Faktoren abhangt. Beispiele
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hierfir sind nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen

(2005):

- Bei der Nutzungsart Transport sind entscheidend fur das Lkw-Aufkommen u.a. die Art der logisti-
schen Einrichtung (z.B. Guterverteilzentrum fir den Fern- und / oder Nahverkehr, City-Logistik-
Zentrum), die Menge (Tonnen/Tag) und Art der beférderten Guter (Stlickgut, Kurierdienst usw.)
sowie die Grolke bzw. Auslastung der eingesetzten Fahrzeuge.

- Bei der Nutzungsart Produktion z.B. bestimmen die Faktoren Produktionsverfahren (z.B.
materialintensiv oder nicht materialintensiv), Wertschopfung und Vertriebskonzept maf3geblich die
Hohe des Lkw-Aufkommens mit.

- Bei Dienstleistungen / Geschaften hangt das Verkehrsaufkommen u.a. von der Art der angebote-
nen Dienstleistung / Giter (z.B. Lebensmittel, Blumen), der Haufigkeit der Anlieferung (z.B. tag-
liche/wochentliche Anlieferung) und dem Logistikkonzept ab (d.h. ob die Waren verschiedener
Produzenten gesammelt in wenigen Lkw oder in vielen verschiedenen Lkw direkt vom Produzenten
geliefert werden).

Die Hohe des Lkw-Aufkommens im Fernverkehr hangt auch davon ab, ob alternative Verkehrsmittel
(Bahn, Schiff) genutzt werden kénnen. Voraussetzungen sind, dass ein Anschluf® zur Bahn (Gleis-
anschlufd, Bahnhof mit Glterabfertigung oder Umschlagstelle Schiene / Stral3e) bzw. Binnenschifffahrt
(Hafen) vorhanden ist, die zu transportierenden Guter affin zum Bahn- oder Schifftransport sind (z.B.
biindelungsfahige Guter) und diese Verkehrsmittel die Transportanforderungen (z.B. guinstige Trans-
portzeit und spatestmdgliche Abfahrt bzw. frihestmdgliche Ankunft) erfullen. Die Nutzung alternativer
Transportmittel kommt nur bei den Nutzungen Transport, Produktion und Handel (z.B. Versandhauser)
in Frage. Der Bahnanteil im Fernverkehr sollte beim Unternehmen erfragt werden. In der Regel betragt
er maximal 30%; in Einzelfédllen bei auf Bahntransport spezialisierter Logistik sind Anteile von 70%
mdglich. Die Unsicherheiten bei der Abschatzung des Lkw-Aufkommens durch gewerbliche Nutzung
kénnen daher erheblich sein. Falls vorhanden oder erhaltlich, sollte zusatzliche Information Uber das
zu erwartende Verkehrsaufkommen in die Abschatzung einflieBen, z.B. Lkw-Aufkommen von ver-
gleichbaren Einrichtungen an anderen Standorten.

Nach den Erkenntnissen des Hessischen Landesamt fiir Straf3en- und Verkehrswesen (2005) kann die
Lkw-Fahrtenhaufigkeit bei Uberwiegender Buronutzung im Dienstleistungsbereich mit einem Ansatz
von 0,1 Lkw-Fahrten pro Beschaftigtem und flr Industrieparks mit einem Ansatz von 10-12 Lkw-
Fahrten/ha abgeschatzt werden. Hinsichtlich der Verteilung nach Fahrzeugarten wird jeweils zu
gleichen Anteilen eine Aufteilung auf Pkw bzw. Lieferwagen (1,0 Pkw-E) und Lkw bzw. Lastzlge (2,0
Pkw-E) zugrunde gelegt.

140 Beschéftigte - 0,1 Lkw-Fahrten = 14 Lkw-Fahrten/Tag bzw. 20 Pkw-E/Tag,
d.h. jeweils 10 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr.

Fur die geplanten Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes Nr. 558 ,Hansapark-Ost* der Stadt Ober-
hausen ergibt sich somit in der Uberlagerung verschiedener Nutzergruppen an einem Normalwerktag
ein Zusatzverkehrsaufkommen von

insgesamt 205 Pkw-E/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr mit einer Differenzierung in
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145 Pkw/Tag im Beschaftigtenverkehr
50 Pkw/Tag im Kunden- und Besucherverkehr

10 Pkw-E/Tag im Guterverkehr

jeweils im Zielverkehr (Zufluss) und Quellverkehr (Abfluss) mit der in den Tabellen 3 und 4 dargestell-

ten Verteilung im Tagesverlauf. In den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag ergeben sich
somit folgende Zusatzverkehrsanteile.

Morgenspitzenstunde 7.00 - 8.00 Uhr:
Zielverkehr: 43 Pkw-E/h

Quelllverkehr: 8 Pkw-E/h

Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr:
Zielverkehr: 6 Pkw-E/h

Quelllverkehr: 37 Pkw-E/h
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ZIELVERKEHR
Tageszeit Beschaftigten- Kunden- / Besucher Guterverkehr
verkehr verkehr

0.00-1.00 0,5 - -

1.00 - 2.00 0,2 - -

2.00 - 3.00 - - -

3.00-4.00 0,2 - -

4.00 - 5.00 3,4 - -

5.00 - 6.00 8,4 - -

6.00 - 7.00 21,4 - 9,0

7.00 - 8.00 25,5 8,2 17,0

8.00 - 9.00 8,6 11,9 18,0
9.00 - 10.00 1,8 12,0 13,0
10.00 - 11.00 1,8 10,1 11,0
11.00 - 12.00 2,5 10,0 7,0
12.00 - 13.00 4,3 71 6,0
13.00 - 14.00 4,1 6,3 6,0
14.00 - 15.00 3.4 6,1 5,0
15.00 - 16.00 0,7 10,9 4,0
16.00 - 17.00 1,4 8,3 3,0
17.00 - 18.00 3,2 5,2 1,0
18.00 - 19.00 3,2 3,9 -
19.00 - 20.00 1,6 - -
20.00 - 21.00 2,0 - -
21.00 - 22.00 0,9 - -
22.00 - 23.00 0,9 - -
23.00 - 24.00 - - -

z 100 % 100% 100%
Tabelle 3a: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs im Zielverkehr mit Differenzierung nach

Fahrtzweckgruppen
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QUELLVERKEHR
Tageszeit Beschaftigten- Kunden- / Besucher Guterverkehr
verkehr verkehr

0.00-1.00 0,2 - -

1.00 - 2.00 - - -

2.00 - 3.00 - - -

3.00-4.00 - - -

4.00 - 5.00 - - -

5.00 - 6.00 1,3 - -

6.00 - 7.00 3,2 - 2,0

7.00 - 8.00 2,9 4,8 15,0

8.00-9.00 5,0 8,4 14,0
9.00 - 10.00 3,6 9,2 14,0
10.00 - 11.00 2,3 8,9 13,0
11.00 - 12.00 2,0 10,1 11,0
12.00 - 13.00 3,6 8,8 5,0
13.00 - 14.00 57 7,8 7,0
14.00 - 15.00 7,5 9,5 6,0
15.00 - 16.00 16,8 8,9 5,0
16.00 - 17.00 21,8 9,7 4,0
17.00 - 18.00 57 8,7 2,0
18.00 - 19.00 57 5,2 2,0
19.00 - 20.00 3,6 - -
20.00 - 21.00 3,4 - -
21.00 - 22.00 2,7 - -
22.00 - 23.00 2,3 - -
23.00 - 24.00 0,7 - -

z 100 % 100% 100%
Tabelle 3b: Prozentuale Aufteilung [%] des Kfz-Verkehrs im Quellverkehr mit Differenzierung

nach Fahrtzweckgruppen
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Tageszeit ZIELVERKEHR QUELLVERKEHR
Berufs- | Kunden- | Giter- ) Berufs- | Kunden- | Giiter- z
verkehr | verkehr] | verkehr verkehr | verkehr | verkehr
0.00 - 1.00 - - - - - - - -
1.00 - 2.00 - - - - - - - -
2.00 - 3.00 - - - - - - - -
3.00-4.00 - - - - - - - -
4.00 - 5.00 5 - - 5 - - - -
5.00 - 6.00 12 - - 12 2 - - 2
6.00 - 7.00 31 - 1 32 5 - - 5
7.00 - 8.00 37 4 2 43 4 2 2 8
8.00 - 9.00 13 6 2 21 7 4 1 12
9.00 - 10.00 3 6 1 10 5 5 1 11
10.00 - 11.00 3 5 1 9 4 5 1 10
11.00 - 12.00 4 5 1 10 3 5 1 9
12.00 - 13.00 6 4 1 11 5 4 1 10
13.00 - 14.00 6 3 1 10 9 4 1 14
14.00 - 15.00 5 3 - 8 11 5 1 17
15.00 - 16.00 1 5 - 6 24 4 1 29
16.00 - 17.00 2 4 - 6 32 5 - 37
17.00 - 18.00 5 3 - 8 8 4 - 12
18.00 - 19.00 5 2 - 7 8 3 - 11
19.00 - 20.00 2 - - 2 5 - - 5
20.00 - 21.00 3 - - 3 5 - - 5
21.00 - 22.00 1 - - 1 4 - - 4
22.00 - 23.00 1 - - 1 3 - - 3
23.00 - 24.00 - - - - 1 - - 1
z 145 50 10 205 145 50 10 205
Tabelle 4: Verteilung des Zusatzverkehrs [Pkw-E] nach Fahrtzwecken der geplanten Nutzungen

im B-Plangebiet Nr. 558 ,Hansapark-Ost"
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4.  VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung des nutzungsbedingten Kfz-Verkehrs mit zum Bezug zum umgebenden Straflennetz
erfolgt nach Einschatzung der Verkehrslagegunst.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das geplante Bebauungsplangebiet zu
= 40 % Uber die Duisburger Straf3e aus 6stlicher Richtung,
= 15 % Uber die Duisburger Stral3e aus westlicher Richtung,
= 5 % Uber die Hansastralie aus westlicher Richtung.
= 25 % Uber die Buschhausener Strale aus nordlicher Richtung,

= 15 % Uber die EbertstralRe aus sidlicher Richtung.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das geplante Bebauungsplangebiet zu

= 40 % Uber die Duisburger Stral3e in 6stliche Richtung,

= 15 % Uber die Duisburger Straf3e in westliche Richtung,

= 5 % Uber die Hansastral3e in westliche Richtung.

= 25 % Uber die Buschhausener StralRe in nérdliche Richtung,
= 15 % Uber die Ebertstralle in sudliche Richtung.

Auf der Basis dieses Verteilungsansatzes sind die prozentualen Anteile des Zusatzverkehrs in den
Abbiegestrdmen der betroffenen Knotenpunkte in der Abbildung 4 und die Verkehrsbelastungen in den
betrachteten Stundenintervallen in der Abbildung 5 Ubersichtlich aufbereitet.

Buschhausener Strale
25
Duisburger StraRe |"> 3 50 Duishurger Strale $ 40
r—} O
15 —b> <“I T l"> 50 —3, 40 —b
20 <’-|
[ —
15 25 10 60 10
100
L T 60 Hansapark-Ost
g - 40 <+ 40 .
Zielverkehr
T Metzgerstrale Quellverkehr
10
<+ 5
Hansastrae L 5 15 Hansastra3e
I
10 5
Ebertstrale

Abbildung 4:

Prozentuale Verteilung des Zusatzverkehrs im umgebenden Strallennetz
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Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr
Buschhausener StraRe
11
Duisburger StraRe |"> 3 21 Duisburger StraRe 3 17
19 ©
T v =
[ 2 ]
1 2 4 5 4
43
4 L s Hansapark-Ost
3 S 3 | 7-43PkwEh
T Metzgerstrale Q=8 Pkw-E/h
4
+— 1
HansastraBe L 6 1 Hansastraf3e
Ir
4 2
Ebertstrale
Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr
Buschhausener StraRe
1
Duisburger StraRe L> 3 3 Duisburger StraRe 2
© ®
“TTTr T R
[ = |
6 9 1 29 1
6
A L T Hansapark-Ost
o 15 | 7-6pkwEh
T Metzgerstral3e Q=37 Pkw-E/h
1
4+— 2
HansastraBe L 5 5 Hansastraf3e
Ir
1 -
Ebertstrae
Abbildung 5: Verteilung des Zusatzverkehrs an den betroffenen Knotenpunkten in den

Spitzenstunden morgens und nachmittags

-20 -



Alanke

mbrosius
Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost*“ in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

5. PROGNOSE-VERKEHRSSITUATION

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich durch
Uberlagerung der durch Zahlung vor Ort erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den zuvor
ermittelten Zusatzverkehren der geplanten Nutzungen im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 558
.Hanspark-Ost®. Fir die zu betrachtenden Knotenpunkte ergeben sich somit folgende Veranderungen
im Kfz-Verkehr (vgl. Abbildung 6).

Buschhausener Strafl3e / Duisburger Stral3e

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE  ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:.................. 2674 Kfz/h................ 25Kfzh ..o 2.699 Kfz/h.......... 0,9 %
16.00 - 17.00 Uhr:.................. 3.383 Kfz/h......ccc.c. 18 Kfz/h ................ 3.401 Kfz/h .......... 0,5 %

Buschhausener StralRe / Ebertstrale / Hansastralle

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE  ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:.................. 1.733 Kfzlh................ 10 Kfzh................. 1.743 Kfz/h.......... 0,6 %
16.00 - 17.00 Uhr:.................. 2334 Kfzhh....coccooe 9Kfz/h....coccee 2.343 Kfzh .......... 0.4 %

Duisburger Stral3e / Metzgerstrale

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE  ZUNAHME
7.00 - 8.00 Uhr:............. 1.094 Pkw-E/h............ 48 Pkw-E/h ........... 1.142 Pkw-E/h .......... 4,4 %
16.00 - 17.00 Uhr:............. 1.504 Pkw-E/h............ 28 Pkw-E/h........... 1.532 Pkw-E/h .......... 1,9 %

Duisburger Stral3e / Hansastral3e

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE  ZUNAHME
7.00 - 8.00 Uhr:............. 1.154 Pkw-E/h............ 26 Pkw-E/h........... 1.180 Pkw-E/h .......... 23 %
16.00 - 17.00 Uhr:............. 1.662 Pkw-E/h............ 25 Pkw-E/h........... 1.687 Pkw-E/h .......... 1,5 %

In der Gegeniiberstellung der Kfz-Frequenzen in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE wird deut-
lich, dass die durch die geplanten gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes hervor-
gerufenen Zusatzverkehre an den umgebenden Knotenpunkten im Vergleich zu der bestehenden Vor-
belastung in einer Groflenordnung von Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammen-
setzung liegen werden. Dies betrifft insbesondere die beiden signalisierten Knotenpunkte im Zuge der
Buschhausener StraRe mit relativen Verkehrszuwachsen unterhalb von 1%. Die starksten Verkehrs-
zunahmen sind an dem zum B-Plangebiet nachstgelegenen Knotenpunkt Duisburger Stralle /
Metzgerstrale zu erwarten.
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Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr
Buschhausener Strale
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Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr
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Abbildung 6:

PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den betroffenen Knotenpunkten in den

Spitzenstunden morgens und nachmittags
[Kfz/h] bei signalisierten Knotenpunkten, [Pkw-E/h] bei Vorfahrtregelung
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG DER KNOTENPUNKTE

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, 2001) mit Hilfe von EDV-
gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. Maligeblich sind
dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
stralenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitats-

niveau fur einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmalBnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maf3gebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fir jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GroBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, kénnen folgendermalfien charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflult. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Flr einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflief3en, ist Gber ein langeres Zeitintervall grofier als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im allgemeinen auch in der Spitzenstunde fir alle
Strdme an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
fallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit w [sec]
A <10 sec
B <20 sec
Cc <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
F -
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und

Kreisverkehrsplatzen fiir verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen, FGSV 2001)

Das Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen
HBS (Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, 2001) gilt nur fir Kreuzungen und
Einmdndungen, an denen dem Verkehr auf einer durchgehenden Stralle (Hauptstral3e) durch Zeichen
301 oder Zeichen 306 der Stralenverkehrsordnung (StVO, 1998) die Vorfahrt gegeben wird und die
vorfahrtrechtlich untergeordnete Stralle (Nebenstrafle) mit Zeichen 205 oder 206 StVO ausgewiesen
ist. Das Verfahren gestattet es, fir jeden einzelnen wartepflichtigen Verkehrsstrom einer Kreuzung
oder Einmundung ohne Lichtsignalanlage die hdchstmogliche abflieRende Verkehrsstarke zu berech-
nen. Durch Vergleich mit der Starke des zuflieRenden Verkehrs kann festgestellt werden, ob eine
Kreuzung oder Einmindung fir die einzelnen Teilstrdme ausreichend leistungsfahig ist.

Mit dem Berechnungsverfahren lasst sich der leistungsmindernde Einfluss, den FulRganger und Rad-
fahrer (auf separaten Radwegen) auf den Kraftfahrzeugverkehr an Kreuzungen oder Einmindungen
haben koénnen, nicht berlcksichtigen. Die Qualitdt, welche Fullgédnger und Radfahrer an vorfahrt-
geregelten Knotenpunkten vorfinden, lasst sich mit dem Verfahren ebenfalls nicht einschatzen. Das
Berechnungsverfahren ist darliber hinaus nicht fir Knotenpunkte mit der Vorfahrtregelung ,rechts-vor-
links“ (§8 StVO Abs. 1) geeignet. Als Anhaltswert fur die Einsatzgrenze einer ,rechts-vor-links®-
Regelung kann eine Belastung von 600 bis 800 Kfz/h als Summe Uber alle Zufahrten eines Knoten-
punktes verwendet werden.

Da in Knotenzufahrten und vor FulRgangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-

vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als wichtiges Kriterium zur Bewertung des Verkehrs-
ablaufs ist deshalb die Dauer eines Wartevorgangs (Wartezeit) anzusehen. Je nach Eintreffenszeit
und Zeitpunkt der Abfertigung an der Lichtsignalanlage ist die Dauer der Wartezeit fur die einzelnen
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Verkehrsteilnehmer unterschiedlich lang, d.h. die Wartezeit ist eine ZufallsgroRe. Dabei wird jedoch
aus praktischen Griinden meist nur mit dem Mittelwert der Wartezeit gearbeitet. Neben der Wartezeit
kénnen weitere Kenngrossen fir die Qualitatsbewertung herangezogen werden, z.B. Anzahl der Fahr-
zeuge im Stau, Anzahl der Haltevorgange oder der Durchfahrten, Sattigungsgrad, Anteil Giberlasteter
Umlaufe. Wichtig fir die Verwendung einzelner Kenngréssen ist, dass sie analytisch berechnet (realis-
tisches Berechnungsmodell muss dazu vorhanden sein) und/oder nach Mdglichkeit auch einfach
messtechnisch erfasst werden kénnen. Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrs-
qualitadt wird im Kraftfahrzeugverkehr fir nicht koordinierte Zufahrten 70 s Wartezeit angesetzt (Hand-
buch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2001).

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit w [sec]
A <20 sec
B < 35sec
Cc <50 sec
D <70 sec
E <100 sec
F > 100
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fur

verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen, FGSV 2001)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 6 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kdnnen folgendermaflen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind kurz.

Stufe C: Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmergruppen kénnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim Kraft-
fahrzeugverkehr tritt im Mittel nur ein geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D: Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeug-
verkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang.
Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abferti-
gung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die
Anlage ist Uberlastet.
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Fur die Uberprifung der Leistungsfahigkeit der signalisierten Knotenpunkte wurden Formblatter nach
den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS
(Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, 2001) verwendet. Die Ergebnisprotokolle
fur die Nachmittagsspitzenstunde sind in den Anhangen dokumentiert, jeweils differenziert in folgenden
Formblattern.

Formblatt: Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h
mit Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw.
Prognose-Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Grinzeiten (tF) auf Basis des
aktuellen Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF)
mit entsprechender Sattigungsverkehrsstarke (qgs).

Formblatt: Ermittlung der maRgebenden Stréme und Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke

Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Im vorliegenden Fall
ergeben sich gewisse Einflisse durch querende Fufiganger. Dariiber hinaus erge-
ben sich auch aus der Langsneigung und der Fahrstreifenbreite keine leistungs-
mindernden Faktoren. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in der vorliegenden
Untersuchung allein durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Formblatt: Formblatt Nachweis der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken
(gs). Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Léange
des erforderlichen Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt. Die Stauraumlange wird
auf volle 10 m gerundet.

MaRgebendes Bewertungskriterium fir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Formblatt: Formblatt Linksabbiegen mit Durchsetzen

Dieses Formblatt wird verwendet fir Linksabbiegestrdme, denen keine eigene
Phase zur Verfigung steht und die somit zusammen mit dem Gegenverkehr freige-
geben werden.

In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-
verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fiir die Linksabbieger) werden u.a.
die mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange
berechnet.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu berlcksichtigen ist, sind die Ergebnisse
fur die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Nachweis der Verkehrs-
qualitat” nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegeniiber dem Gegenverkehr
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innerhalb der Berechnungen nicht berlcksichtigt werden. Die maRgebenden
Berechnungsergebnisse (Wartezeiten, Stauldangen, Qualitatsstufen) sind dann in
dem Formblatt ,Linksabbiegen mit Durchsetzen* dokumentiert. Dieser Einfluss wird
jeweils in einer zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle beriick-
sichtigt.
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6.1 BUSCHHAUSENER STRASSE / DUISBURGER STRASSE

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die von der Stadt Oberhausen zur Verfiigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen (Anhang 5). Der Knotenpunkt wird verkehrsabhangig gesteuert mit einer
Umlaufzeit von 90 sec auf der Grundbasis eines 2-Phasen-Systems. In der ersten Phase werden alle
Fahrbeziehungen in den beiden Zufahrten der Duisburger Stralle, in der zweiten Phase die Verkehrs-
strome in beiden Zufahrten der Buschhausener Strale freigegeben. Alle Linksabbiegestrome werden
bedingt vertraglich geschaltet und missen sich jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen. Fir den
Linksabbieger in der westlichen Zufahrt Duisburger Stral3e wird im Rahmen des Ortsprogramms eine
Vorlaufszeit von 13 sec und fiir den Linksabbieger in der stdlichen Zufahrt Buschhausener Stralte eine
Nachlaufzeit von 5 sec geschaltet.

Buschhausener Strale (Nord)
K4R K4 KA4L
QJ l \_D 2 KkeR
<+— K2
Duisburger StraBe (West) 6 K2L
—-
K1L AN Duisburger Stake (Ost)
K1 —D
KIR 8 4_‘ ZFD
K3L K3
Buschhausener Strale (Siid)
Abbildung 7: Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Buschhausener Stralle /

Duisburger Stral3e

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit werden sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nach-
mittagsspitze die Freigabezeitdauern (Grinzeiten) in den einzelnen Signalgruppen des Kfz-Verkehrs
auf der Basis des Ortsprogramms zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 8):

Signalgruppe K1L: Linksabbiegestrom Duisburger Stralle West
Grinzeitdauer 39 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen, 13 sec Vorlauf

Signalgruppe K1: Geradeausstrom Duisburger Stralle West
Grlnzeitdauer 39 sec

Signalgruppe K1R:  Rechtsabbiegestrom Duisburger Stralle West
Grinzeitdauer 39 sec

Signalgruppe K2L: Linksabbiegestrom Duisburger Strafe Ost
Grlnzeitdauer 26 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen
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Signalgruppe K2:

Signalgruppe K2R:

Signalgruppe K3L.:

Signalgruppe Ka3:

Signalgruppe K4L.:

Signalgruppe K4:

Signalgruppe K4R:

Geradeausstrom Duisburger Strae Ost
Grinzeitdauer 26 sec

Rechtsabbiegestrom Duisburger StralRe Ost
Grinzeitdauer 26 sec

Linksabbiegestrom Buschhausener Stralle Sid
Grunzeitdauer 36 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen, 5 sec Nachlauf

Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom Buschhausener Strale Sud
Grlnzeitdauer 36 sec
Mischfahrspur

Linksabbiegestrom Buschhausener Stralle Nord
Grinzeitdauer 31 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen

Geradeausstrom Buschhausener Stralle Nord
Grinzeitdauer 31 sec

Rechtsabbiegestrom Buschhausener Stralle Nord
Grinzeitdauer 31 sec
Separate Fahrspur / freiflieBend an Dreiecksinsel

10 20 30 40 50 60 70 80 90
_ZF 32 71
—_— K1 I
Y
L (o] 45 7
— K2 I
—
25 79
Q—‘T-D K3 I L
25 79
JIL ka — —
Abbildung 8: Vorhandene Griinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Buschhausener Stralle /

Duisburger Strafde (Ortsprogramm SP OP_3)

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung auf der Basis der vorhandenen Griinzeiten
(Ortsprogramm SP OP_3) sind in den Anhangen 6 und 7 dokumentiert.

Anhang 6:

ANALYSE
Anhang 6a:  Morgenspitze
Anhang 6b:  Nachmittagsspitze
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Anhang 7: PROGNOSE
Anhang 7a:  Morgenspitze
Anhang 7b:  Nachmittagsspitze
Morgenspitze ANALYSE PROGNOSE
Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere [95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kfz/h] [sec/Fz] [m] [Kfz/h] [sec/Fz] [m]
Signalgruppe K1L 176 29,4 40 B 176 29,4 40 B
—
! Signalgruppe K1R 79 15,1 20 A 79 15,1 20 A
" signalgruppe K2 392 31,5 80 B 392 31,5 80 B
4_‘ Signalgruppe K3L 106 38,4 40 C 107 38,4 40 C
LD Signalgruppe K4L 69 37,4 30 C 80 37,6 30 C
L Signalgruppe K4 543 35,8 100 C 543 35,8 100 C
<J Signalgruppe K4R 261 22,3 50 B 261 22,3 50 B
Tabelle 7: Mittlere Wartezeiten, Rickstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Buschhausener Stral3e / Duisburger Stralle in der Morgenspitzenstunde

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung
des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstauldngen) sind flr die Morgenspitzen-
stunde in der Tabelle 7 und fir die Nachmittagsspitzenstunde in der Tabelle 8 noch einmal Ubersicht-
lich zusammengefasst.

» Der signalisierte Knotenpunkt Buschhausener Stralle / Duisburger Stral’e weist mit den
zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen angemessene Verkehrsqualitaten auf.
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» In den Geradeaus- und Rechtsabbiegestromen zeigen die Berechnungsergebnisse sowohl in
der ANALYSE als auch in der PROGNOSE eine insgesamt gute Verkehrsqualitat (Stufe B).

> Die Linksabbiegestrome sind demgegentber durch gewisse QualitdtseinbulRen gekennzeichnet.

Sie weisen jedoch Uberwiegend eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) bzw. im Links-

abbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Duisburger Stralle eine ausreichende Verkehrsqualitat

(Stufe D) auf.

> Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes
ergeben sich in den jeweils betroffenen Signalgruppen nur sehr geringe Zunahmen der mittleren

Wartezeit. Diese Erhdhung fihrt jedoch zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen,

> Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Buschhausener StralRe / Duisburger Strale wird

daher durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes mit

unveranderten Signalprogrammeinstellungen zum Bestand nicht signifikant spurbar verandert.

Nachmittagsspitze ANALYSE PROGNOSE
Belastung | Mittlere [95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit lange stufe Wartezeit lange stufe
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
—
Signalgruppe K1 604 23,6 90 B 605 23,6 90 B
v Signalgruppe K2L 141 53,1 50 D 141 53,1 50 D
Signalgruppe K2 450 40,2 100 C 450 40,2 100 C
Signalgruppe K2R 133 24,4 40 B 133 24,4 40 B
41 Signalgruppe K3L 109 38,4 40 C 115 38,5 40 C
[F* Signalgruppe K3 673 34,7 110 B 683 35,3 120 C
Lp Signalgruppe K4L 103 38,3 30 C 104 38,3 40 C
L Signalgruppe K4 526 34,1 100 B 526 34,1 100 B
<J Signalgruppe K4R 240 22,0 50 B 240 22,0 50 B
Tabelle 8: Mittlere Wartezeiten, Rickstauldngen und Stufen der Verkehrsqualitdit am Knoten-

punkt Buschhausener Stralte / Duisburger Stralle in der Nachmittagsspitzenstunde
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6.2 BUSCHHAUSENER STRASSE / EBERTSTRASSE / HANSASTRASSE

Grundlage der Leistungsiberprifung sind die von der Stadt Oberhausen zur Verfiigung gestellten
signaltechnischen Unterlagen (Anhang 8) mit einer Umlaufzeit von 90 sec und einem 2-Phasen-
System. In der ersten Phase werden alle Fahrbeziehungen in den beiden Zufahrten Buschhausener
StralRe und Ebertstralle, in der zweiten Phase die Verkehrsstrome in beiden Zufahrten der Hansa-
stralde freigegeben. Alle Linksabbiegestrome werden bedingt vertraglich geschaltet und miissen sich
jeweils mit dem Gegenverkehr durchsetzen. Fiir die Linksabbieger in der sidlichen Zufahrt Ebert-
stralde und der Ostlichen Zufahrt HansastralRe wird jeweils eine Nachlaufzeit von 1 sec geschaltet.

Buschhausener Strale

K1IR K1

Jl

+2 Ka

Hansastrale (West) A & K4L
K3L f HansastraRe (Ost)
K2L K2 K2M
Ebertstrae

Abbildung 9:

Bezeichnung der Kfz-Signalgruppen am Knotenpunkt Buschhausener Stralle /

Ebertstral’e / HansastralRe

Fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit werden sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nach-

mittagsspitze die Freigabezeitdauern (Grunzeiten) in den einzelnen Signalgruppen des Kfz-Verkehrs
auf der Basis des Signalzeitenplans Nr. 3 zugrunde gelegt (vgl. Abbildung 10):

Signalgruppe K1:

Signalgruppe K1R:

Signalgruppe K2L.:

Signalgruppe K2:

Signalgruppe K2M:

Geradeausstrom Buschhausener Stralle
Griinzeitdauer 54 sec

Rechtsabbiegestrom Buschhausener Stralle
Grlnzeitdauer 54 sec

Linksabbiegestrom Ebertstralle
Grunzeitdauer 55 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen, 1 sec Nachlauf

Geradeausstrom Ebertstralle
Griinzeitdauer 55 sec

Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom Eberstralle
Grinzeitdauer 55 sec, Mischfahrspur
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Signalgruppe K3L.:

Signalgruppe K3:

Signalgruppe K4L.:

Signalgruppe K4:

Linksabbiegestrom Hansastralle West
Grinzeitdauer 19 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen

Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom Hansastralle West
Griinzeitdauer 19 sec, Mischfahrspur

Linksabbiegestrom Hansastrae Ost
Grunzeitdauer 20 sec
Separate Fahrspur / Linksabbiegen mit Durchsetzen, 1 sec Nachlauf

Geradeaus-/Rechtsabbiegestrom Hansastralle West
Griinzeitdauer 20 sec, Mischfahrspur

K4

_%
e
r

10 20 30 40 50 60 70 80 90
46 82
I I
47 82
I .
55 74
I
55 75
I

Abbildung 10: Vorhandene Grinzeiteinstellungen am Knotenpunkt Buschhausener Stral3e / Ebert-
stralle / HansastralRe (Signalzeitenplan Nr. 3)

Die Ergebnisprotokolle der Leistungsfahigkeitsiberprifung auf der Basis der bestehenden Signal-

programme (Verteilung der Griinzeiten) sind in den Anhangen 9 und 10 dokumentiert.

Anhang 9:

Anhang 10:

ANALYSE
Anhang 9a:  Morgenspitze
Anhang 9b:  Nachmittagsspitze

PROGNOSE
Anhang 10a: Morgenspitze
Anhang 10b:  Nachmittagsspitze
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Morgenspitze ANALYSE PROGNOSE
Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats-
Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
[Kfz/h] | [sec/FZ] [m] [Kfz/h] | [sec/FZ] [m]
L Signalgruppe K1 266 8,3 40 A 266 8,3 40 A
«J Signalgruppe K1R 487 9,6 60 A 487 9,6 60 A
4—‘ Signalgruppe K2L 187 29,1 50 B 187 29,1 50 B
T Signalgruppe K2 72 71 20 A 72 7.1 20 A
T*} Signalgruppe K2M 416 8,6 50 A 422 8,7 50 A
—F Signalguppe K3L | 98 | 348 | 30 B 98 | 348 | 30 B
R Signalgruppe K3 126 29,9 40 B 128 30,0 40 B
Y gnalguppe KAL | 43 | 405 | 20 C 44 | 406 | 20 C
Signalgruppe K4 38 27,8 20 B 39 27,8 20 B
Tabelle 9: Mittlere Wartezeiten, Rickstaulangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am Knoten-

punkt Buschhausener Stral3e / Ebertstral3e / Hansastrale in der Morgenspitzenstunde

Die wesentlichen Berechnungsergebnisse (mittlere Wartezeiten als wichtiges Kriterium zur Bewertung

des Verkehrsablaufs, Stufe der Verkehrsqualitdt und Ruckstauldngen) sind flr die Morgenspitzen-

stunde in der Tabelle 9 und fiir die Nachmittagsspitzenstunde in der Tabelle 10 noch einmal Ubersicht-

lich zusammengefasst.

» Der signalisierte Knotenpunkt Buschhausener Stral3e / Ebertstralie / Hansastrale weist mit den

zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmit-
tagsspitze in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen angemessene Verkehrsqualitaten auf.

Die Geradeaus- und Rechtsabbiegestréme sind sowohl in der ANALYSE als auch in der
PROGNOSE durch eine uberwiegende gute Verkehrsqualitédt (Stufe B) und die Linksabbiege-
strdme zumindest durch eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) gekennzeichnet.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes
ergeben sich in den jeweils betroffenen Signalgruppen nur sehr geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeit. Diese Erhdhung fihrt jedoch zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen,

Die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes Buschhausener Strafle / Ebertstrale / Hansastralle
wird daher durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes
mit unveranderten Signalprogrammeinstellungen zum Bestand nicht spurbar verandert.
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Nachmittagsspitze ANALYSE PROGNOSE
Belastung | Mittlere |95%-Stau-| Qualitats- | Belastung | Mittlere [95%-Stau- | Qualitats-
Wartezeit | lange stufe Wartezeit | lange stufe
[Kfz/h] | [sec/Fz] [m] [Kfz/h] | [sec/Fz] [m]
L Signalgruppe K1 222 8,1 30 A 222 8,1 30 A
<J Signalgruppe K1R 594 10,3 70 A 594 10,3 70 A
4—‘ Signalgruppe K2L 260 28,3 60 B 260 28,3 60 B
T Signalgruppe K2 156 7,4 30 A 156 7.4 30 A
T*} Signalgruppe K2M 564 9,5 60 A 565 9,5 60 A
— Signalgruppe K3L 152 36,4 40 C 152 36,5 40 C
R Signalgruppe K3 296 39,9 70 C 297 40,2 70 C
Y signalguppe K4L | 41 | 415 | 20 C 46 | 416 | 20 C
Signalgruppe K4 49 27,9 20 B 51 27,9 20 B
Tabelle 10: Mittlere Wartezeiten, Ruckstauldangen und Stufen der Verkehrsqualitdt am signalisier-

ten Knotenpunkt Buschhausener Stralle / Ebertstrale / Hansastralle in der
Nachmittagsspitzenstunde
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6.3 DUISBURGER STRASSE / METZGERSTRASSE

Zur Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten gewerblichen Nutzungen wird die
bestehende Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Duisburger Strale:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Duisburger Strafe:
= kombinierte Geradeaus-/Linksabbiegespur

Sidliche Zufahrt Metzgerstralie (Vorfahrt achten):
= Rechtseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Basis der bestehenden Ver-
kehrsinfrastruktur sind im Anhang 11 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat
in den Einzelstromen sind in den Tabellen 11 und 12 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Fir den Linksabbiegestrom der Duisburger Stra3e aus 0Ostlicher Fahrtrichtung ergeben sich mit
mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der
in Richtung Metzgerstralle abbiegenden Verkehrsteiinehmer kann den Einmindungsbereich
nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat ist als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= Fir den Rechtseinbiegestrom aus der Metzgerstralde ergeben sich in allen betrachten Stunden-
intervallen eines Normalwerktages ebenfalls nur geringe mittlere Wartezeiten in einer GréRen-
ordnung von maximal 11 sec/Fz in der Nachmittagsspitzenstunde. Das Rechtseinbiegen in dstliche
Richtung kann daher mit einer guten Verkehrsqualitat (Stufe B) gewahrleistet werden.

= In allen Mischstrémen weisen die Berechnungen deutliche Kapazitatsreserven auf.

= Bedingt durch die gewerblichen Entwicklung innerhalb des geplanten Hansapark-Ost werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Duisburger Straflte / Metzgerstralte zwangslaufig erhéhen.

= Es sind jedoch keine signifikant spurbaren Einschrédnkungen auf die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitdt im Vergleich zur bestehenden Situation am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duis-
burger Stral’e / Metzgerstralte zu erwarten.

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
Mittlere Qualitats- Mittlere Qualitats-
Wartezeit stufe Wartezeit stufe
[sec/FZ] [sec/FZ]
Rechtseinbieger Metzgerstralie 6,7 A 6,8 A
Linksabbieger Duisburger Strae (Ost) 4,7 A 4,9 A
Tabelle 11: Mittlere Wartezeiten und Stufen der Verkehrsqualitat in den wartepflichtigen Verkehrs-
stromen am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duisburger Stralle / Metzgerstralde in der
Morgenspitzenstunde
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Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
Mittlere Qualitats- Mittlere Qualitats-
Wartezeit stufe Wartezeit stufe
[sec/FZ] [sec/Fz]
Rechtseinbieger Metzgerstralle 10,3 B 11,0 B
Linksabbieger Duisburger Strale (Ost) 6,9 A 7,0 A

Tabelle 12:

Mittlere Wartezeiten und Stufen der Verkehrsqualitat in den wartepflichtigen Verkehrs-

stromen am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duisburger Strale / Metzgerstral3e in der

Nachmittagspitzenstunde
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6.4 DUISBURGER STRASSE / HANSASTRASSE

Zur Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten gewerblichen Nutzungen wird die
bestehende Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Duisburger Strale:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Duisburger Strafe:
= Geradeausfahrspur

Sidliche Zufahrt Hansastrale (Vorfahrt achten):
= Kombinierte Rechts-/Linkseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen auf der Basis der bestehenden Ver-
kehrsinfrastruktur sind im Anhang 12 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat
in den Einzelstromen sind in den Tabellen 13 und 14 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= Fir den Rechtseinbiegestrom aus der Hansastral’e ergeben sich in allen betrachten Stunden-
intervallen eines Normalwerktages mittlere Wartezeiten in einer Gréflienordnung von maximal ca.
20 sec/Fz. Das Rechtseinbiegen in dstliche Richtung kann daher mit einer guten Verkehrsqualitat
(Stufe B) gewahrleistet werden.

= Fr den Linkseinbiegestrom aus der Hansastral’e ergeben sich in allen betrachten Stundeninter-
vallen eines Normalwerktages mittlere Wartezeiten in einer Gréenordnung von maximal ca.
30 sec/Fz. Das Rechtseinbiegen in 0Ostliche Richtung kann daher mit einer befriedigenden Ver-
kehrsqualitat (Stufe C) gewahrleistet werden.

= In allen Mischstrémen weisen die Berechnungen deutliche Kapazitatsreserven auf.

= Bedingt durch die gewerblichen Entwicklung innerhalb des geplanten Hansapark-Ost werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Duisburger Straflte / HansastralRe zwangslaufig erhéhen.

= Es sind jedoch keine signifikant spurbaren Einschrédnkungen auf die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat im Vergleich zur bestehenden Situation am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duis-
burger Stral3e / Hansastrale zu erwarten.

Morgenspitze 7.00 - 8.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
Mittlere Qualitats- Mittlere Qualitats-
Wartezeit stufe Wartezeit stufe
[sec/Fz] [sec/Fz]
Linkseinbieger Hansastralle 16,1 B 16,8 B
Rechtseinbieger Hansastralle 7.4 A 7.4 A

Tabelle 13: Mittlere Wartezeiten und Stufen der Verkehrsqualitat in den wartepflichtigen Verkehrs-
stromen am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duisburger Stral3e / HansastralRe in der
Morgenspitzenstunde
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Nachmittagsspitze 16.00 - 17.00 Uhr ANALYSE PROGNOSE
Mittlere Qualitats- Mittlere Qualitats-
Wartezeit stufe Wartezeit stufe
[sec/FZ] [sec/Fz]
Linkseinbieger Hansastralte 28,1 C 29,2 C
Rechtseinbieger Hansastralle 18,3 B 19,1 B

Tabelle 14:

Mittlere Wartezeiten und Stufen der Verkehrsqualitat in den wartepflichtigen Verkehrs-

strdbmen am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duisburger Strale / Hansastral3e in der

Nachmittagspitzenstunde
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

Im Stadtteil Oberhausen-Lirich ist im Plangebiet des Bebauungsplanes ,Hansapark-Ost“ die Entwick-
lung gewerblicher Nutzungen geplant. Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer
angemessenen VerkehrserschlieBung zu erbringen. Hierzu ist die heutige Vorbelastung der bestehen-
den Knotenpunkte Duisburger StralBe / Metzgerstrale und Duisburger StralBe / Hansastralte mit Vor-
fahrtregelung sowie der Knotenpunkte beiden signalisierten Buschhausener Strafe / Duisburger
StraRe und Buschhausener Stralle / Ebertstrale / Hansastralle zu ermitteln und mit den Zusatz-
verkehren der geplanten Erweiterung zu mafigebenden Prognose-Verkehrsbelastungen zu tberlagern.
Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der
genannten Knotenpunkt darzustellen. Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind Aussa-
gen Uber die verkehrlichen Auswirkungen des Neuverkehrs an den unmittelbar betroffenen Knoten-
punkten zu treffen.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Dienstag, den 21. Oktober 2008 an
den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten Duisburger Strale / Metzgerstral’e und Duisburger Stralle /
Hansastralle eine Verkehrszahlung in den Zeitrdaumen am Morgen zwischen 7.00 und 9.00 Uhr sowie
am Nachmittag zwischen 15.00 und 18.00 Uhr durchgefihrt. Die erhobenen Verkehrsbelastungen an
den Knotenpunkten wurden abbiegescharf unterteilt nach Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen,
Lastzligen, motorisierten Zweiradern und Fahrradern erhoben. Aus den Erhebungen vor Ort hat sich
als Besonderheit gezeigt, dass durch die Sperrung des Linksabbiegens von der Duisburger Stral3e in
die Hansastralle die Kfz-Fahrer zunachst im Geradeausstrom verbleiben, an der nachfolgenden
Einmlndung zur Metzgerstral’e wenden und dann als Rechtsabbieger von der Duisburger Stralle aus
westlicher Richtung in die HansstralRe abbiegen.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurden an den beiden signalisierten Knoten-
punkten Buschhausener Strae / Duisburger Strafle und Buschhausener Stral3e / Ebertstralte / von
der Stadt Oberhausen die Verkehrsrechnerdaten vom 21. Oktober 2008 zur Verfligung gestellit.

Nach den Vorgaben der Projektentwickler mit Stand 16. Oktober 2008 ist eine gewerbliche Bauflache
in der Grolenordnung von ca. 1,4 ha zu beriicksichtigen. Fir die geplanten Nutzungen innerhalb des
B-Plangebietes Nr. 558 ,Hansapark-Ost* der Stadt Oberhausen ergibt sich in der Uberlagerung
verschiedener Nutzergruppen an einem Normalwerktag ein Zusatzverkehrsaufkommen von insgesamt
205 Pkw-E/Tag mit einer Differenzierung in 145 Pkw/Tag im Beschaftigtenverkehr, 50 Pkw/Tag im
Kunden- und Besucherverkehr und 10 Pkw-E/Tag im Guterverkehr jeweils im Zielverkehr (Zufluss) und
Quellverkehr (Abfluss).

Die PROGNOSE-Verkehrsbelastungen an den betrachtenden Knotenpunkten ergeben sich durch
Uberlagerung der durch Z&hlung vor Ort erhobenen ANALYSE-Verkehrsbelastungen mit den Zusatz-
verkehren der geplanten Nutzungen im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 558 ,Hanspark-Ost®. Fr
die zu betrachtenden Knotenpunkte ergeben sich somit folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr:

Buschhausener StralRe / Duisburger Stralle

ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE  ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:.................. 2.674 Kfz/h................ 25Kfzh .. 2.699 Kfz/h.......... 0,9 %
16.00 - 17.00 Uhr:.................. 3.383 Kfz/h..........c..c. 18 Kfz/h ................ 3.401 Kfz/h .......... 0,5 %
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Buschhausener StralRe / Ebertstrale / Hansastralle
ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:........ccuuu.eee 1.733Kfz/h..ceeeee. 10Kfzh................. 1.743 Kfz/h .......... 0,6 %
16.00 - 17.00 Uhr:................... 2.334 Kfzlh ..o 9Kfzh..cooeeeeee. 2.343 Kfz/h .......... 0,4 %
Duisburger StralRe / Metzgerstralle
ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:............. 1.094 Pkw-E/h............ 48 Pkw-E/h ........... 1.142 Pkw-E/h .......... 4.4 %
16.00 - 17.00 Uhr:............. 1.504 Pkw-E/h............ 28 Pkw-E/h........... 1.532 Pkw-E/h........... 1,9 %
Duisburger StraRe / Hansastralle
ANALYSE ZUSATZ PROGNOSE ZUNAHME
7.00-8.00 Uhr:............. 1.154 Pkw-E/h............ 26 Pkw-E/h ........... 1.180 Pkw-E/h .......... 2.3%
16.00 - 17.00 Uhr:............. 1.662 Pkw-E/h............ 25 Pkw-E/h........... 1.687 Pkw-E/h........... 1,5 %

In der Gegeniiberstellung der Kfz-Frequenzen in den Lastfallen ANALYSE und PROGNOSE wird deut-
lich, dass die durch die geplanten gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes hervor-
gerufenen Zusatzverkehre an den umgebenden Knotenpunkten im Vergleich zu der bestehenden Vor-
belastung in einer Groflenordnung von Zufallsschwankungen der taglichen Verkehrszusammen-
setzung liegen werden. Dies betrifft insbesondere die beiden signalisierten Knotenpunkte im Zuge der
Buschhausener Strafle mit relativen Verkehrszuwachsen unterhalb von 1%. Die starksten Verkehrs-
zunahmen sind an dem zum B-Plangebiet nachstgelegenen Knotenpunkt Duisburger Stralle /
Metzgerstralle zu erwarten.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (FGSV, 2001) mit Hilfe von EDV-gestitzten Rechenprogrammen der Technischen Uni-
versitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. W. Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen ergeben sich fiir die mafgeblich betroffenen
Knotenpunkte folgende Bewertungen:

Buschhausener Stralle / Duisburger Stralke:

= Der signalisierte Knotenpunkt Buschhausener Stral3e / Duisburger StralRe weist mit den zugrunde
gelegten Griinzeiteinstellungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittagsspitze in
allen Verkehrsstromen / Signalgruppen angemessene Verkehrsqualitaten auf.

= In den Geradeaus- und Rechtsabbiegestrémen zeigen die Berechnungsergebnisse sowohl in der
ANALYSE als auch in der PROGNOSE eine insgesamt gute Verkehrsqualitat (Stufe B).

= Die Linksabbiegestréme sind demgegeniiber durch gewisse Qualitatseinbullen gekennzeichnet.
Sie weisen jedoch Uberwiegend eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) bzw. im Links-
abbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Duisburger Stral’e eine ausreichende Verkehrsqualitat der
Stufe D auf.
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= Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes

ergeben sich in den jeweils betroffenen Signalgruppen nur sehr geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeit. Diese Erhéhung fihrt jedoch zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen,

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Buschhausener Stral3e / Duisburger Stra’e wird daher
durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes mit unveran-
derten Signalprogrammeinstellungen zum Bestand nicht signifikant splrbar verandert.

Buschhausener StralRe / Hansastral3e:

= Der signalisierte Knotenpunkt Buschhausener Stral3e / Ebertstrale / Hansastralte weist mit den

zugrunde gelegten Griinzeiteinstellungen sowohl in der Morgenspitze als auch in der Nachmittags-
spitze in allen Verkehrsstromen / Signalgruppen angemessene Verkehrsqualitaten auf.

Die Geradeaus- und Rechtsabbiegestrome sind sowohl in der ANALYSE als auch in der
PROGNOSE durch eine Uberwiegende gute Verkehrsqualitat (Stufe B) und die Linksabbiege-
strome zumindest durch eine befriedigende Verkehrsqualitat (Stufe C) gekennzeichnet.

Bedingt durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes
ergeben sich in den jeweils betroffenen Signalgruppen nur sehr geringe Zunahmen der mittleren
Wartezeit. Diese Erhdhung fihrt jedoch zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen,

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Buschhausener Stralle / Ebertstral’e / Hansastralle
wird daher durch die Zusatzverkehre der gewerblichen Nutzungen innerhalb des B-Plangebietes
mit unveranderten Signalprogrammeinstellungen zum Bestand nicht spirbar verandert.

Duisburger StralRe / Metzgerstralle:

= Fir den Linksabbiegestrom der Duisburger Stral’e aus Ostlicher Fahrtrichtung ergeben sich mit

mittleren Wartezeiten deutlich unterhalb von 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der
in Richtung Metzgerstrale abbiegenden Verkehrsteilnehmer kann den Einmiindungsbereich
nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat ist sowohl in diesem Einzelstrom als auch in
der Betrachtung des Mischstromes als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

Fir den Rechtseinbiegestrom aus der Metzgerstral3e ergeben sich in allen betrachten Stunden-
intervallen eines Normalwerktages ebenfalls nur geringe mittlere Wartezeiten in einer GréRen-
ordnung von maximal 11 sec/Fz. Das Rechtseinbiegen in 6stliche Richtung kann daher zumindest
mit einer guten Verkehrsqualitat (Stufe B) gewahrleistet werden.

In allen Mischstromen weisen die Berechnungen deutliche Kapazitatsreserven auf.

Bedingt durch die gewerblichen Entwicklung innerhalb des geplanten Hansapark-Ost werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Duisburger Straflte / Metzgerstralte zwangslaufig erhéhen.

Es sind jedoch keine signifikant splrbaren Einschrankungen auf die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat im Vergleich zur bestehenden Situation am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duis-
burger Stralte / Metzgerstralte zu erwarten.

Duisburger Strale / Hansastral3e:

= Fir den Rechtseinbiegestrom aus der Hansastral’e ergeben sich in allen betrachten Stunden-
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intervallen eines Normalwerktages mittlere Wartezeiten in einer Grofienordnung von maximal ca.
20 sec/Fz. Das Rechtseinbiegen in 6stliche Richtung kann daher mit einer guten Verkehrsqualitat
(Stufe B) gewahrleistet werden.

= Fr den Linkseinbiegestrom aus der Hansastral’e ergeben sich in allen betrachten Stundeninter-
vallen eines Normalwerktages mittlere Wartezeiten in einer GréRenordnung von maximal ca.
30 sec/Fz. Das Rechtseinbiegen in 0Ostliche Richtung kann daher mit einer befriedigenden Ver-
kehrsqualitat (Stufe C) gewahrleistet werden.

= In allen Mischstrémen weisen die Berechnungen deutliche Kapazitatsreserven auf.

= Bedingt durch die gewerblichen Entwicklung innerhalb des geplanten Hansapark-Ost werden sich
die Kfz-Frequenzen am Knotenpunkt Duisburger Straflte / HansastralRe zwangslaufig erhéhen.

= Es sind jedoch keine signifikant spirbaren Einschrankungen auf die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat im Vergleich zur bestehenden Situation am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Duis-
burger Stralte / Metzgerstralte zu erwarten.

Zusammengefasst und abschlieBend bestehen aus somit verkehrstechnischer Sicht keine
Bedenken gegen die geplanten Entwicklungen im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 558
»Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich.
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Duisburger Stral3e / Hansastral3e

im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr

Abbildung 4:

Anhang 2

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 21. Oktober 2008
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Duisburger Straf3e / Hansastral3e

im Zeitraum 17.00 - 18.00 Uhr

Abbildung 5:

Anhang 2

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 21. Oktober 2008
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Lageplan mit Bezeichnung der Zahlschleifen am Knotenpunkt

Buschhausener Straf3e / Duisburger StralRe

Abbildung 1:

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Numerische Auswertung der Langzeitstatistik

| Aoi7.po2

| ao017.p03

| Ac17.Des

| Ac17.Dos

| Ao17,p0O7

377,00
353,00
351,00
428,00
390,00
435,00
447,00
480,00
£5%,00
623,00
536,00
437,00
334,00
288,00
213,00
132,00

52,00

|

|

|

|

|

|

|

| 181,00
| 182,00
) 185,00
| 120,00
i 211,00
1 207, 60
| 246,00
| 279,00
] 277,00
| 307,00
| 272,00
| 231,00
| 148,00
| 145,00
| 107,00
| 61,00
| 19,00

239,00
203,60
205,00
189,00
154,00
21¢,00
213,00
248,00
247,00
234,00
211,00
163,00
102,00

74,00

48,00

16,00

552,00
443,00
418,00
409,00
433,00
469,00
502,00
496,00
542,00
544,00
428,00
349,00
192,00
150,00
117,00

46,00

|
|
I
|
1
I
|
|
|
I
| 113,00
| 119,00
| 96,00
| 83,00
| 104,00
| 93,00
| 106, 00
| 86,00
| 72,00
| 45,00
| 26,00
| 24,00
| 10,00
| s, Q0

Patum :  21.10.2008

GBR : 3

Statistikaxt: zw

Uhzzeit | A017.D0L
060:00 - 01:00 | 8,00
0L:0¢ - 02:00 | 4,00
02:00 - 03:00 | 2,00
03:00 - 04:00 | 1,00
04:00 - 05:00 | 7,00
05:00 ~ G6:00 | 18,00
06:00 - G7:00 | 39,00
Q7:00 - 08:00 | 81,00
08:00 - 09:00 | 82,00
09:00 - 10:00 | 70, 00
10:00 - 11:00 | 67,00
11:00 - 12:00 | 90,00
12:00 - 13:00 | 100,00
13:00 ~ 14:00 | 91,00
14:00 - 15:00 | 29,00
15:00 - 16:00 | 101,00
16:00 - 17:00 | 109,00
17:00 -~ 18:00 | 119,00
18:00 - 19:00 ] 102,00
19:00 - 20:00 | 85,00
20:00 - 21:00 | 52,00
21:00 - 22:00 | 40,00
22:00 - 23:00 | 34,00
23:00 - 24:00 | 20,00
Summe | 1421,00

6869, 00

| 3567,00

3341, 00

7362,00

Abbildung 2:

Schleifenbelegungen vom Dienstag, 21. Oktober 2008, am Knotenpunkt

Buschhausener Stral3e / Duisburger StralRe

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost“ in Oberhausen-Lirich“ - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Numerische Auawertung der Langzeitstatistik

Datum :  21.10.2008

GBR : 3

Statistikart: zw

Uhrzeit | A017.D10
00:00 - 01:00 | 4,00
01:00 = 02:00 | 5,00
62:00 - 03:00 | 4,00
03:00 - 04:00 | 8,00
04:00 - 05:00 | 9,00
05:00 - 06:00 | 22,00
06:00 - 07:00 | 28,00
07:00 - 0B:00C | 41,00
08:00 ~ 0%:00 | 62,00
09:00 - 10:00 | 76,00
10:00 - 11:00 | 106,00
11:00 - 12:00 | 112,00
12:00 - 13:00 | 129,00
13:00 - 14:00 | 118,00
14:00 - 15:00 | 114,00
15:00 - 16:00 | 138,00
16:00 - 17:00 | 137,00
17:00 ~ 18:00 | 154,00
18:00 - 12:00 | 118,00
19:00 - 20:00 | 82,00
20:00¢ - 21:00 | 45,00
21:00 - 22:00 | 27,00
22:00 - 23:00 | 20,00
23:00 - 24:00 | 17,00
Summe * | 1576,00

| noi7.p11

36,00
15,00
7,00
14,00
34,00
117,00
256,00
404,00
407, 00
326,00
247,00
373,00
402,00
449,00
421,00
424,00
464,00
428, 00
456,00
300,00
203,00
133,00
94,00
43,40

| ao17.p12

126,00
170, 0o
124, 60
98, 00
113,00
116,00
119,00
118,00
130,00
112, 00
145,00
117,00
99,00
72,00
48,00
23,00
20,00

7,00

18386, 00

| m017.D14

30,00
18,00
12,06
17,00
65,00

220,00

298,00

492,00

437,00

371,00

417,00

465,00

504,00

551,00

55%,00

591,00

§94,00

654,00

566,00

443,00

243,00

185,00

146,00
71, 0

8047, 00

| aoL7.p15

4,00
4,00
2,00
4,00

20,00
62,00
68,00

109,00

109,00

99,00

1040, 00

105, 00

113,00

102, 00

118, 00

118,00

112,00

132,60

120, 60

108,00

79,00
52, 00
44,00
19,00

18403, 00

Abbildung 3:

Schleifenbelegungen vom Dienstag, 21. Oktober 2008, am Knotenpunkt

Buschhausener Stral3e / Duisburger StralRe
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Anhang 4

Lageplan mit Bezeichnung der Zahlschleifen am Knotenpunkt

Buschhausener Straf3e / EbertstralRe / Hansastralle
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)

Abbildung 1:



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost“ in Oberhausen-Lirich“ - Verkehrsgutachten

Alanke

mbrosius

Numerische Auswertung der Langzeitstatistik

21.10.2008

Datum

GBR : 3
Statistikart:
Uhrzeit

Q0:00 - Q1:0Q0
01:00 -~ 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
Q4:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - Q7:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:0Q - 10:00
10:00 =~ 11:00
11:00 - 12:0G
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00_
18:00 - 19:00
19:00 - 20:Q0
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
sunme

| n029.mO1

25,00
17,00
12,00
13,00
az,00
124,00
345,00
502,00
520,00
412,00
420,00
465,00
485,00
517,00
542,00
552,00
§12, 00
578,00
181,00
190,00
222,00
175,00
128,00
52,00

7631, 00

| ao023.p02

13,00
6,00
7,00

10,00

32,00

98,00

247,00
274,00
232,00
186,00
179,00
164,00
167,00
190,00
205,00
184,00
229, 00
217,00
181,00
129,00

79,00

58,00

37,00

20, 00

3144, 00

| A029.p04

506,00

| ao0z29.p05

390,00

| no29.p8

198,00
267,00
429,00
373,00
340,400
386, 00
428,00
423,00
440,00
435,00
490,00
581,00
550, 00
177,40
383,00
212,00
166,00
138,00

62,00

6886, 00

| Ao29.D3

4,00
0,00
0,00
2,00
8,00
32,00
39,00
74,00
78,60
78,00
83,00
s8,00
115,00
107,00
115,00
125,00
161,00
154,00
104,00
72,00
42,00
13,00
7,00
6,00

1527,00

Abbildung 2:

Schleifenbelegungen vom Dienstag, 21. Oktober 2008, am Knotenpunkt
Buschhausener Stral3e / Ebertstral3e / Hansastralle

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Alanke

mbrosius

Numerische Auswertung der Langzeitstatistik

Datum : 21.10.2008
GBR : 3
Statistikart:

Uhrzeit
00:00 - 01
01:00 - 02
02:00 ~ 03¢
03:00 - 04:
04:00 - QG5:
05:00 - Q6
06:00 - 07:
Q7:0Q0 - 08:
08:00 - ©9:
09:00 - 10:
10:00 - 11:
11:00 - 12:
12:00 - 13:
13:00 - 14:
14:00 ~ 153
15:00 ~ 16:
18:00 - 17:
17:00 - 1&:
18:00 =~ 19:
19:00 - 20;
20:Q0 - 21:
21:00 - 221
22:00 - 23:
22:00 - 24:
Summe:

| Agze:D1o

15,00
10,00

3,00
12,00
13,00
57,00
136, 00
193,00
196, 00
165,00
240,00
218,00
225,00
200, 00
206,00
213,00
268,00
251,00
214,00
166,00
90,00
72,00
48,00
24,00

3241,00

| Ao2g.D13

130, 00
164,00
150,00
152,00
178,00
197, 00
199,00
222,00
269,00
305,00
291,00
242, 00
167,00
107,00
92,00
62,00
20, 00

3073, 00

| no23.D14

101,00
83,00
29, 00
83,00
96, 00

116,00

107, 00

127, 00

143,00

157,00

173,00

156,00

109,00
75,00
58,00
42,00
34,00

1914, 00

Abbildung 3:

Schleifenbelegungen vom Dienstag, 21. Oktober 2008, am Knotenpunkt

Buschhausener Straf3e / EbertstraRe / Hansastral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Anhang 5

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)

Buschhausener Straf3e / Duisburger StralRe

Signallageplan

Abbildung 1:
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius
STADT OBERHAUSEN
SP OP,_B -Signalwesen-
LISA®
SPOP_3
Signak TU=90
gruppe An) Ab | TF O.|-|||||-1I0.u|!nn2!0|||x!||||3[O| 4|O o |...?1q " .7|0....1.n|!....;....
1 X| 81| 71| 30 ' o
DaiLge 3 | 40l 77| 37
Deilgn 5 | 32| 40| 8
2 | 44| 71| 28
3 | 78} 25( 38
4 et 78| 20{ 31
R11 _~| 29| e8| 38
R1 | 30| 37| 6
R21 | 44| 69| 24
R2 | 44| 51| 6
booRrat N 77| 20] 32
R3 “.| 78185 6
R41 N 77| 20| 32|
R4 N\ | 78| 85| &
a M| 78| 4| 19| _; : o
b N|79] 51186 T e
Bib N\ |78 23 : EA:
c "] 75| 3|18 A e
d " 70| 5|18 1 L T
Bid %78 |25 1 I nAAAIAD
o | 29 60} 31 i 5 S —— —
f | 33} 60| 27 pc T
. AAAAAN AAAAM
} Bif 7| 33 31 BV Y. e
s} »7| 411 60| 19 i 1 80
h 7| 46| 60] 14 e o
i 7| 4 2l— - ————— MV
e T S  RAAANAAREN O esseaan s i ek R E S SRR LA RRRAS LS ALY AR
EP\AP
sY
Dunkel Ontsprogramm
57 Gelb
A GetbBlic Blinken
Grin
emmevenen [20F
B RotGelb
Knoten 1017 - Duisburger~ Buschhausener Strale
Variante | 05
Bearbeiter | Driesen Status | Bearbeiuing Datum | 06.10.04
Signum Dr-06.10.04 Blatt 26
Abbildung 2: Signalzeitenplan Ortsprogramm SP OP_3

Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius
STADT OBERHAUSEN
SP 30 -Sighalwesen-
LESA+
Signal- Sp30 Tu=60
arpe _AnAb TE S 000G B
1 X 71| 39 E—
DGilge 3 :
D&iign 3
2

3

4

R11

R1

R21

R2

R3

Ré1

R4

e

AVAY/
)
N nsnn]
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o L N N R N ot e P P2 e A R A AN N P

45 23

wwrenn RO

Phase 3 Phase 4
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Gelb

WA GelbBlK; Blinken
Griln

=S8 RotGelb

RS EARARRass aun il = RN

Phase 7

EARAIITAa A

EP\AP Phase 1
[adVe

AUEVETINE S S

Knoten
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Variante
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Bearbeiter

Driesen
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Bearbeitung

Datum

06.10.04

Signum

Dr-08,10.04

Blatt

20

Abbildung 3:

Signalzeitenplan SP 30

Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius
STADT OBERHAUSEN
SP 31 -Signalwesen-
LIsA%
SP 31 "
Signak =90
gruppe An
1 X\ 3
DGiLge 3 | 40
peilgn 3 | 32
2 | 44
3 | 78
4 e 78
R11 | 30
R 7 3
R21 o) 44
R2 | 44
! R31 |77
R3 .| 78
Rd41 N 77
R4 | 78
a \ 75
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Knoten 1017 - Duisburger-/ Buschhausener Strake
Variante 05
Bearbeiter | Driesen .| Status | Bearbeitung Datum | 06.10.04
Signum | Dr-06.10.04 Blatt | 21
Abbildung 4: Signalzeitenplan SP 31

Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius
STADT OBERHAUSEN
SP 32 -Signalwesen-
LISA+
SP 32
Signak o 10 20 UESSD,
gruppe Any AL  TE L ot o
1 x| atf o] 38 *
DGILge > | 40| 76| 36
pailgn > | 32| 40| @ —
2 »<| 44| 70| 25 ;
3 | 771 25} 37 BER
4 gl 77| 20| a2 110 o
R11 _~| 30| e8| 37 * g
R1 "l 31| 38| 6 X
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a Y 2
b
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Knoten 1017 - Duisburger-/ Buschhausener Strafie
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Bearbeiter | Driesen Status | Bearbeitung Datum | 06.10.04
_| Sighum Dr-06.10.04 Blatt 22
Abbildung 5: Signalzeitenplan SP 32

Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius
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grupps An Arincy Inciri Tl [Trnandinmnal Rl |
1 X —

DGlLge 3
DGilgn 3
2

3

4

R11

R1

R21

R2

Pora

R3

R41

R4

NNV INVIN A A2 el e L W L 2 AN VN D R

d
Blid 0 ;
. e i
e 291 60| 31 '1Ef oy i
Pl B
i 33| 60 27 A P I S (| B8 ‘
;o SHEl 3 Adduhd MR (M
41} 80| 19 = P G
9 ; ' P : 35 [ ] | lse
h 46| 607 14 : P
G 45 23| - , / ‘ ; ‘
s Laaa L R B R B s o o h o LA L ARERS R RO AR
Phase 4 Phase 7 EPVAP Phase 1
Phase 8 sY Phase 2
Dunkel
] Gelb

A\ GelbBlk; Blinken

RotGelb

Knoten 1017 - Duisburger-/ Buschhausener Stralte

Variante 05

Bearbeiter | Driesen Status | Bearbeitung Datum | 06.10.04
Signum Dr-06.10.04 Blatt 23

Abbildung 6: Signalzeitenplan SP 33
Buschhausener Stral3e / Duisburger Stral3e
(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebkauvungspian Nr. 558 ,Hansapark-Cst“ in Cherhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt:

Hansapark-Ost

Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener Straflle / Duisburger Strafle
Zeitabachnitt: |ANALYSE Morgenspitze
Bearbeiter: (bl
Tz= [s]
Nr. Bez, MiF q tF.min te | Cy— Ugew. 8V Brelte | Radius | Langsn.| Fullg. Qs Bemsrkungen
[Fz/h] {s] [s] [£] [-] [%] [m] {m] [%] |[9,1,2.3]] [Fz/h]
1y 2] 6 (4 (5) (8) 7 (8) (8} {10) (11) 12 (13) {14)
Phase 1
1 |K1L 178 39 3 LA mif Durchsetzen
2 K1 386 39 3
3 |K1IR 79 39 3
4 |K2L 165 26 3 LA mit Durchsetzen
5 K2 392 26 3
5 |iK2R 40 26 3
7
Phase 2
8 |K3L 106 38 3 LA mit Durchsetzen
9 |K3 477 36 3 Mischfahrstraifen
10 |K4L 69 H 3 LA mit Durchsetzen
11 |K4 543 3 3
12 |IK4R 261 31 3
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
28
30
Summa: 2674

LSA Buschhausener Strafle / Duisburger Strafle

ANALYSE

Maorgenspitze

Anhang 6a




Bebauungsplan Nr, 558 ,Hansapark-Ost* in Obsrhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage

Ermittlung der maRgehenden Strome und Berechnung der Séttigungsverkehrsstirken

Projekt:

Hansapark-Ost

Stadt:

Obherhausen

Knotenpunkt: [Buschhausener Strafie / Duisburger Strafie
Zeitahschnith [ANALYSE WMorgenspitze
Bearbeiter: [bl
B=| 04749 |[]
N, Bez. q Qsst fay f, fx f. [ fy fy fa Gs b Dmarg | o Bemerkungen
[Fzih] 3 [Fz/h] | [ (] [] [] [ [l [ [ | [Fzh [] %
(1 (2) (3 | & ) @& [ @ [6 )@ [0n] 5] (12 (13 4 | {15}
Phase 1
1 |K1IL 176 2000{ 0,98 Q,08( 1,00] 1,00 1969( 0,0894 LA mil Durchsetzen
2 K1 366 2000{ 0,98 098] 1,00 1,00 19689( 0,1858
3 |KIR 79 2000| 0,98 098] 1,00/ 1,00 1969( 0,0401
4 |KaL 165 2000| 0,98 0,98] 1,00 1,00 1969| 0,0838 LA mit Durchsetzen
5 |K2 382 2000] 0,98 0,98{ 1,00] 1,00 1969 0,1891] 0,1981, 5
8 [K2R 40 2000| 0,98 098] 1,00] 1,00 1968 0,0203
7
Phase 2
8 |K3L 108 2000| 0,88 0,88( 1,00] 1,00 1968] 0,0538 I.A mit Durchsatzen
2 |K3 477 2000| 0,98 0,58| 1,00( 1,00 1968) 01,2423 Mischfahrstreifen
10 [K4L it 2000 0,98 0,88 1,00] 1,00 1969f 90,0380 LA mit Durchsetzen
11 [K4 543 2000 0,88 0,88| 1,00[ 1,00 1968| 0,2758| 0,2758 4
12 |K4R 261 2000 0,88 C,68( 1,00] 1,00 1968 0,1326
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
28
27
Phase 6
28
29
30
ANALYSE

L.SA Buschhausener Strafe / Duisburger Stralle

Morgenspitze

Anhang 6a




ANALYSE
Meorgenspitze

Anhang 6a
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Cst“ in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachien

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt:|Cberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strafbe / Duisburger Strale
Zeitabschnitt: |JANALYSE Morgenspitze
Bearbeiter: bl
ty=] 90 [[s] T= 60 [min]
Nr. 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3L KAL
Bemerkungen
g [Fz/h] (1) 176 165 106 69
s {Fz/h] (2) 1969 1969 1969 1969
Na [Fz] (3) 4 5 5 5
LA T, sl | @ 13 0 0 0
tep [s] (5) 26 26 31 31
ten [s] {6) 0 0 0 0
q [Fz/h] (7) 392 366 543 477
Y [0 @ 1 1 1 1
Cy [Fzih] | (9) 2844 0,0 0,0 0,0
Co [Fz/h] | (10) 6,7 12,7 0,6 6,3
Cy [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 0,0 0,0
Cryy [Fz/h] | (12) 160,0 200,0 200,0 200,0
C [Fz/h] | (13) 451,1 212,7 200,6 206,3
g [-] (14) 0,3902 0,7758 0,5284 0,3344
LA te [s] (15) 20,62 9,72 9,17 9,43
e/ ty [-] {16) 0,2291 0,1080 0,1019 0,1048
Nge [FZ] {17) 0,00 1,75 0,00 0,00
W [s] (18) 29,4 68,7 38,4 37,4
Qsv [-] {19) B D C C
S [%e] {20) 95 95 95 95
Nrg [Fz] 21) 6,5 9,4 5,0 3,6
|stau im] (22) 40 60 40 30

ANALYSE

Morgenspitze

LSA Buschhausener StraBe / Duisburger Strafe Anhang 6a



Bebauungsplan Nr. 858 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt: [Oberhausen
Knotenpunkt: |Buschhausenar Straide / Duisburger Strala
Zeiltabschnltt: [ANALYSE Nachmiitagsspitze
Bearbeiter: |bl
Tz= [s]
Nr, Bez. MiF q te min tr tr,conat Qgew. sV Breite | Radius |Langsn.| FuBg. Os Bemerkungen
[Fz/h] [s] [s] fs] [-] [%] [m] [m] [%] |[0,1,2,3]] [Fz/h]
{1} (2| (8) @) (5) (6) )] (8} (8 (10) {11 (12} (13) (14)
Phase 1
1 [KiIL 298 39 3 LA mit Durchsetzen
2 K1 604 38 3
3 IKIR 108 39 3
4 |[K2L 141 26 3 LA mit Durchsetzen
5 |K2 450 26 3
8 K2R 133 26 3
7
Phase 2
8 |KsL 109 36 3 LA mit Durchsetzen
g [K3 673 36 3 Mischfahrstreifen
10 [K4L 103 31 3 LA mit Durchsatzen
11 |Kd 526 31 3
12 |K4R 240 31 3
i3
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6§
28
29
30
Summe: 3383

LSA Buschhausener Strafke / Duisburger Strafle

ANALYSE

Nachmittagsspitze

Anhang 6b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ermittlung der maigebenden Stréme und Berechnung der Sdttigungsverkehrssiiirken

Projek!: [Hansapark-Ost
Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt: [Buschhausener Strake / Duisburger Strake
Zeitabschnitt: [ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbsiter: |bl
B~=| 0,6486 |[]
Nr. Bez. q st fav fy fr fs fz fy fy fy s h Dmarg | o Bamarkungen
[Fzh] | [Fzh] | [] [ [-] &l = M| [Fz/h] [ [] E
(13 2) (3) @wlelel@le e |ldg]dn] 42 (18} (14) {15)
Phase 1
1 [K1L 208 2000 0,98 0,98| 1,00t 1,00 1969| 0,1514 LA mit Durchsetzen
2 [Ki1 504 2000{ 0,98 0,98| 1,00 1,00 1969| 0,3088) 0,3068| 2
3 |K1IR 108 2000| 0,98 098] 1,00 1,00 1968| 0,0838
4 JK2L 141 2000| 0,98 0,88{ 1,00{ 1,00 1969| 0,0718 LA mit Durchsetzen
5 [K2 450 2000| 0,98 0,88| 1,00[ 1,00 1968| 0,2288
8 [K2R 133 2000| 0,98 0,88| 1,00 1,00 1968| 0,0676
7
Phase 2
8 |K3L 109 2000| 0,08 0,68| 1,00f 1,00 1968| 0,0554 LA mit Durchsetzen
9 |K3 673 2000] 0,88 0,68| 1,00( 1,00 1968| 0,3418| 0,3418| 2|Mischfahrstreifen
10 |K4L 103 2000| 0,98 0,98] 1,00] 1,00 1969| 0,0623 LA mit Durchsetzen
11 [K4 526 2000| 0,98 0,88] 1,00 1,00 1869| 0,2672
12 _[K4R 240 2000| 0,98 0,08] 1,00 1,00 1869| 0,1219
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

LSA Buschhausener Strafle / Duisburger Strafe

ANALYSE

Nachmittagsspitze

Anhang 6b




mbrosiuﬁ

Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Cbarhausen-Lirich — Veerkehrsgutachten

ANALYSE

Nachmittagsspitze
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LSA Buschhausener Stralke / Duisburger Strale



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsqutachten

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt:|Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strale / Duisburger Strale
Zeitabschnitt: | ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|bl
t,=] 90 |[s] T= 80 [min]
Nr. 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3L K4L
Bemerkungen
g [Fz/h] | (1) 298 141 109 103
s [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969 1969
N, [Fz] (3) 4 5 5 5
LA T, 5] | (@) 13 0 0 0
teo fs] (8) 26 26 31 31
ten [s] (8) 0 0 0 0
oV q [Fz/h] | (7) 450 604 526 673
Neg [ (8) 1 1 1 1
Cy [Fz/h] (9) 2844 0,0 0,0 0,0
Ch [Fz/h] | (10) 0,7 0,0 1,3 0,0
Cn [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 0,0 0,0
Crw [Fz/ih] | (12) 160,0 200,0 200,0 200,0
C [Fz/h] | (13) 445 1 200,0 201,3 200,0
g [-] (14) 0,6695 0,7050 0,5414 0,5150
LA te [s] (15) 20,35 9,14 9,20 9,14
t= /1y £-1 (16) 0,2261 0,1016 0,1022 0,1016
Nge [Fz] (17) 0,25 0,78 0,00 0,00
w [s] (18) 33,8 53,1 38,4 38,3
Qsv [] (19) B D C C
S [%] (20) 95 95 95 95
Nge [Fz] (21) 10,2 7.3 5,1 4.9
Istau [m] (22) 70 50 40 30
ANALYSE

LSA Buschhausener Stralle / Duisburger Strale

Nachmittagsspitze

Anhang 6b



Bebauungsplan Nr, 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt; |Hansapark-Ost
Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt, |Buschhausener Straile / Duisburger Stralle
Zeltabschnltt: [PROGNOSE Morgenspitze
Bearbeiter: |bl
Tz= [s]
Nr. Bez, MiF q te.min te tr const Dgaw. sV Breite | Radius | L&ngsn.| FuRg. Os Bemerkungen
[Fz/h] [s] 5] [5] [l [%] [m] fm] [%] {[01,2,3]] [Fz/h]
{1) 2] @& (4) (5) (6} )] (8) L)) (10) (1) (12) (13) (4
Phase 1
1 [KiL 176 32 3 LA mit Durchsetzen
2 K1 373 38 3
3 |KIR 79 38 3
4 |KaL 165 26 3 LA mit Durchsetzen
5 |Ka 392 26 3
g K2R 40 28 3
7
Phase 2
8 |KSL 107 36 3 LA mit Durchsatzen
8 |K3 483 36 3 Mischfahrstreifen
10 [K4L 80 31 3 LA mit Durchsatzen
11 _|K4 543 31 3
12 |K4AR 261 31 3
13
14
FPhase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 2699

LSA Buschhausener StraBe / Duisburger Stralte

PROGNOSE

Morgenspitze

Anhang 7a




Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt m

t Lichtsignalanlage

Ermittlung der maBgebenden Strdme und

Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken

Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt: |Cherhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener Strale / Dulsburger Strale
Zeitabschnitt: |PROGNOSE Morgenspitze
Bearbsiter: |bl
B=[ 04748 [
Nr. Bez. q Qs st fay fy I Ts fr fs fy fa Qs b bracg | o Bemerkungen
[Fz/h] | [Fe/h] [ [4] [ [-] [] [] ] [ [ [Fzh] L] El L
{0 (2) (3 @1 e[ @ 766 [dg]l an] ¢2) (12 (4= (15)
Phase 1
1 |K1L 176 200C| 0,98 0,88 1,00] 1,00 1969] 0,0894 LA mit Durchsetzen
2 K1 373 2000] 0,98 0,88 1,00] 1,00 1969] 0,1805
3 |KIR 78 2000] 0,88 0,88] 1,00] 1,00 1969] 0,0401
4 |K2L 185 2000{ 0,98 0,88 1,00] 1,00 1969 00,0838 LA mit Durchsetzan
5 |KZ 382 2000| 0,98 0,08 1,00] 1,00 1969 0,1981 0,1991] &
6 |K2R 40 2000| 0,88 0,88] 1,00{ 1,00 1969 10,0203
7
Phase 2
8 |K3L 167 2000| 0,88 0,98 1,00 1,00 1969| 0,0543 LA mit Durchsetzen
g |K3 453 2000| 0,88 0,98( 1,00! 1,00 1968| 0,2453 Mischfahrstreifen
10 |K4L 80 2000| 0,88 0,08 1,00 1,00 1968| 0,0406 LA mit Durchsetzen
11 [K4 543 2000] 0,98 0,98| 1,00[ 1,00 1868| 0,2758| 0,2758| 4
12 |K4R 261 2000( 0,28 0,88 1,00] 1,00 18691 0,1326
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE

LSA Buschhausener StraBe / Duisburger Stralke

Morgenspitze

Anhang 7a




mbrosivs

PROGNOSE
Morgenspitze
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LSA Buschhausener StraBe / Duisburger StraBe



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Cst” in Oberhausen-Litich — Verkehrsgutachten

simbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt; |Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Straide / Duisburger Stralie
Zeitabschnitt:|PROGNCSE Morgenspitze
Bearbeiter:|bl
ty=| 90 |[s] T 60 [min]
Nr, 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3L K4L
Bemerkungen
g [Fz/hl | (1) 176 165 107 80
s [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969 1969
Na [Fz] (3) 4 5 5 5
LA %, sl | @ 13 0 0 0
tep [s] (5) 28 26 31 31
ten [s] (6) 0 0 0 0
av ] [Fz/h] | (7) 392 363 543 483
Nes [-] (8) 1 1 1 1
Cy [Fz/h] | (9) 2844 0,0 0,0 0,0
Co [Fz/h] | (10) 8,7 13,5 0,6 5,4
Cy {Fz/h] | (11) 0,0 0,0 0,0 0,0
Cow [Fz/h] | (12) 160,0 200,0 200,0 200,0
C [Fz/h] | (13) 451,1 213,5 200,6 205,4
g I-] (14) 0,3802 0,7727 0,5334 (,3895
LA te fs] (15) 20,62 9,76 9,17 9,39
te 1ty I-1 (186) 0,2291 0,1084 0,1019 0,1043
Nge [Fz] (17) 0,00 1,71 0,00 0,00
W fs] (18) 29,4 67,8 38,4 37,6
Qsv [ (19) B D C C
S [%] (20) 95 85 95 95
Nge [Fz] @ 6,5 8,3 5,0 4.1
| stau [m] (22) 40 60 40 30
PROGNOSE

LSA Buschhausener StraBe / Duisburger Stralke

Morgenspitze

Anhang 7a



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verketirsgutachien

mbms"a‘us

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: [Hansapark-Ost
Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener Straite / Duishurger Stralte
Zeitabschnitt; |[PROGNOSE Nachmlttagsspitze
Bearbelter: |bl
Tz= [s]
Nr. Bez. MIF q te min = Te,const Ogaw. sV Breite | Radius | LAngsn.| Fulg. dg Bemerkungen
[Fz/h] [s] ] [5] [] [%] [m] [m] [%] [[04,2.3]]| [Fz/h]
{1 2)] 3 4) (8) (6) 7 (8) (o} (10} (15 {12) (13) (14)
Phase 1
1 |K1L 298 39 3 LA mit Durchsetzen
2 |K1 505 39 3
3 [KIR 106 39 3
4 (K21 141 28 3 LA mit Durchsetzen
5 [K2 450 26 3
8 [K2R 133 26 3
7
Phase 2
8 [K3L 115 36 3 LA mit Durchsetzen
8 |[K3 683 36 3 Mischfahrstreifen
10 |K4L 104 31 3 LA mit Durchsetzen
11 |K4 526 31 3
12 [K4R 240 31 3
13
14
Phase 3
15
16
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 3401

LSA Buschhausener Strale / Duisburger Straie

PROGNOSE

Nachmittagsspitze

Anhang 7b




Bebauungsplan Nr. 558 Hansapark-Ost” in Gberhausen-Lirich — Verkehrsgutachien

Knotenpunkt mit Lichtsignhalanlage

Ermittiung der maRgebenden Stréme und Berechnung der Sittigungsverkehrsstiarken

Projekt: [Hansapark-Qst
Stadt: {Obsrhausan
Knotenpunkt: {Buschhausensr Straie / Duisburger Strake
Zeitabschniit | PROGNOSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter: [bl
B=] 06542 |[}
Nr. Bez. q st | fav | o fr fs fz fy fa fy s b brang | Bemerkungen
[Fz/n] | [Fz/b] | _[] [] [] [] H [] [l [ | [Fz/h} [l [] §
(1 2) (3) W1 e 16 | @’ @[] )] (12 {13} (14) (15)
Phase 1
1 JK1L 298 2000| 0,88 0,08 ,00[ 1,00 1968 0,1514 LA mit Durchsetzen
2 [K1 605 2000| 0,98 0,88 00| 1,00 969 0,3073| 0,3073] 2
3 [K1R 106 2000| 0,98 0,98 00| 1,00 963 0,0838
4 |K2L 141 2000| 0,98 0,98 1,00f 1,00 1968| 0,0716 LA mit Durchsetzen
5 |K2 450 2000| 0,98 0,98 1,00f 1,00 1968| 01,2286
5 |K2R 133 2000] 0,98 0,88( 1,000 1,00 1968| 0,0676
=
Phase 2
8 |K3L 115 2000| 0,98 0,88| 1,00| 1,00 1968[ 0,0584 LA mit Durchsetzen
9 |K3 683 2000] 0,98 0,88] 1,00] 1,00 1969| 0,3469: 0,3469| 2|Mischfahrstreifen
10 [K4L 104 2000( 0,08 G,88( 1,00] 1,00 1968| 0,0528 LA mit Durchsetzen
11 |R4 526 2000| 0,88 0,88] 1,00 1,60 1969 0,2672
12 |K4R 240 20001 0,98 0,88 1,00] 1,00 1668| 01218
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
PROGNOSE

Nachmittagsspitze

LSA Buschhausener StraBe / Duisburger Strafie Anhang 7b
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapari-Ost” in Oberhausen-Lirich -- Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strake / Duisburger Stralie
Zeitabschnitt:|PROGNOSEE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|bl
ty=| 90 [[s] T= 60 [min]
Nr, 1 2 3 4 5
Bezeichnung K1L K2L K3L KA4L
Bemerkungen
q [Fz/h] | (1) 208 141 115 104
Us [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969 1969
LA Na [Fz] (3) 4 5 5 5
t;: v [S] (4) 13 0 0 0
trp [s] (5) 26 26 31 31
ten [s] (6) 0 0 Q0 0
av q [Fz/n] | (7) 450 605 526 683
NEs (-] 8) 1 1 1 1
Cy [Fz/h] | (9) 2844 0,0 0,0 0,0
Cp [Fz/h] | (10) 0,7 0,0 1,3 0,0
Cx [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 0,0 0,0
Cpw [Fz/h] | (12) 160,0 200,0 200,0 200,0
C [Fzih] | (13) 4451 200,0 201,3 200,0
q [-] {14) 0,6695 0,7050 0,5712 0,5200
LA te [s] {15) 23,35 9,14 8,20 9,14
t=/1y -] {16) 0,2261 0,1016 0,1022 0,10186
Nee [Fz] {17) 0,25 0,78 0,00 0,00
w [s] {18) 33,8 53,1 38,5 38,3
Qsv [-] {19) B D C C
S [%] {20) 95 85 95 95
Nre [Fz] (21) 10,2 7.3 53 4,9
|stay [m] {22) 70 50 40 40
PROGNOSE

LSA Buschhausener Strale / Duisburger Straie

Nachmittagsspitze

Anhang 7b
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Abbildung 1:

Buschhausener StralRe / EbertstraRe / HansastralRe

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost*“ in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Anhang 8

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)

Buschhausener Straf3e / EbertstralRe / Hansastrale

Signalzeitenplan Nr. 3

Abbildung 2:
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(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)

Buschhausener Straf3e / EbertstralRe / Hansastrale

Signalzeitenplan Nr. 30

Abbildung 3:
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Signalzeitenplan Nr. 31

Abbildung 4:

Buschhausener Straf3e / EbertstralRe / Hansastrale

(Quelle: Stadt Oberhausen, Fachbereich 5-6-10 - Signalwesen)
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Bebauungsplan Nr, 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhrausen-Litich — Verkehrsgutachfen

Knotenpunkt mit Lichfslgnalanlage

Ausgangsdaten
Projekt: {Hansapark-Ost
Stadt: {Oberhausen
Knotanpunki: |Buschhausener Straide / Ebertstrala / Hansastrale
Zeltabschnitt: |ANALYSE Morgenspltze
Baarbesiter: |bl
Tz= [s]
Nr. Bez. MiF q tR i te trconst | Dgew. 8V Breite | Radius |Léngsn.| Fufg. Gs Bemarkungen
[Fz/h] [s] 5] [8] [] [] [m] [m] [%]__i[0,1,2,8]] [Fa/h]
(1} @] 3 4 £5) {8) ) (8} (8} {10} {11} {12) {13) (4
Phase 1
1K1 266 54 3
2 [K1R 487 64 3
3 [KaL 187 55 3 LA mit Durchsetzen
4 |K2 72 55 3
5 [K2M 416 55 3 Mischfahrstraifen
5]
7
Phase 2
8 |K3L g8 19 3 LA mit Durchsetzen
9 |[K3 126 19 3 Mischfahrstreifen
10 |K4L 43 20 3 LA mit Durchseizen
i1 |K4 38 20 3 Mischfahrstreifen
12
13
4
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase &
28
28
30
Summe: 1733

LSA Buschhausener Strale / Ebertstralie / Hansastrale

ANALYSE

Morgenspitze

Anhang 9a
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Cst* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachtsn

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ermittlung der mahgebenden Strome und Berechnung der Sittigungsverkehrsstirken

Projekt: [Hansapark-Cst
Stadt: |Oberhausen
Knetenpunki: |Buschhausener Straide / Ebertstraite / Hansastralle
Zeitabschnitl: [ANALYSE Morgenspifze
Bearbsiter: (bl
B=| 03114 |[]
Nr. Bez, q s st fsv fb fR fs f|= f1 fg fs Qs b bmar&g @ Bemerkungen
[Fzh] [ [Fzh] | [ [ [ H [] M 1 _[] | [Fe/h] [ S
(1) (2) (S)] .3 I ) O A I @ [ oy ) a2 (13} {4 |E {1g)
Phase 1
1 [K1 268 2000| 0,98 0,08| 1,00 1,00 1968] 0,1351
2 |KI1R 487 2000| 0,98 0,98 1,00 1,00 1968] 0,2474| 0,2474] 2
3 |KaL 187 2000| 0,98 0,98 1,00 1,00 19681 0,0850 LA mit Durchsetzen
4 |K2 72 2000| 0,98 0,98 1,00[ 1,00 1968 90,0366
5 |K2M 416 2000| 0,98 0,88] 1,00 1,00 1968( 90,2113 Mischfzhrstreifen
6
7
Phase 2
8 [K3L 08 2000| 0,98 0,08 1,000 1,00 1969| 0,0488 LA mit Durchsetzen
9 K3 125 2000 0,08 098] 1,06] 1,00 19688| 0,0640] 0,0840| 2 Mischfahrstrelfen
10 [K4L 43 2000| 0,98 0,98 1,00 1,00 1069| 0,0218 LA mit Durchselzen
11 |K4 38 2000| 0,88 098] 1,00 1,00 1969 0,0183 Mischfahrstreifen
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
18
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
26
26
27
Phase 6
28
29
30

LSA Buschhausener Strafe / Ebertstralie / Hansastrale

ANALYSE

Morgenspitze

Anhang 9a




Bebavungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Cst" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgufachien

ANALYSE

Morgenspitze

¥ =ASD Is] 1'6 =M [l assz’'0 =6 ‘SLBMPHIN S181L0IMBE)
Wzd] ggog  ="n [wzdl gezLl  =%b IUSLIINSUSIOUY
0Z
6l
gl
Ll
gl
Gl
vl
£l
zl
LL
ok
g |82 0z zZC I E 8'0 000 89800 |9¢r 601 £8'L 696L  [0°L 8¢ 0.  |ggee'n |oe | 6
L) 52 0l  |ezez'o |oe iZIE
g |&'6e ov Z's 66 |g'v8 12 000 Le0e’0 oy ol £8°L 696L |Z'¢ ozl L4 LLLE0 [Bl | 2
G2 26 LL LLLZ'0 Bl I
v |98 05 ¥ 56 |e'6F LG 00°0 /5ve0 [g0gl L'0g £g'L 6961  |¥0L oly Ge LLLO°0 |s5 wad| s
v |1z 0z 1'g 56 |v'ov FR) 000 86500 [£02| 108 co't 6961 |81 z.l 5e EOES I
L'y 18} GE LLLO90 |55 A ¢
v |9 09 o‘g 56 L'eg G'o 000 z2lv'0 [18LL |g'se £8'l D /8% og 00090 |vS il 2
v |g'g oy ¥'G 56 [Z'ov L'g 000 zsgen |LgLL  [s'6e £8'1 696L [/'0 997 g¢  |[0009°0 |PS ML
[ [s] [wj [zd] (%] [%] [2d] [2d] [-] [u/zd] [zd] [zars] | {urzdl [24] [uzdl | [s] [-] [s]
ASD m | FN S H Hu PN | B 0 Su 9 Sh w b 5 My i “zog N
fualf 09 |=1 sl o6 |="

19|-18liagleag

az)idsusblofy ISATYNY|Huyasqelaz

ogelsSEsSUBRH / 93 BISHEG f 99RNS Jsuasneyyasng | pundusiouy)

ussneyLqo| g
wOo-edesueH | polold
Jyaxuaabnaziyeyeny wi jeyEnbsiysyiepa Jop siamyoeN (e ¢ nelqUUO

abe[ueeubisiys1] Hw plunduajouy

LSA Buschhausener Stralte / Ebertstrae / HansastraBe
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Bebauungsplan Nr, 558 ,Hansapark-Ost”in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachien

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt: | Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strafte / Ebertstralte / Hansastralle
Zeitabschnitt:|ANALYSE Morgenspitze
Bearbsiter:|bl
t,=] 90 |[[s] T= 60 [min]
Nr, 1 2 3 4 5
Bezeichnung K2L K3l K4l
Bemerkungen
q [Fz/h] | (1) 187 98 43
Js [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969
A Na [Fz] (3) 2 2 2
tev [s] (4} 0 0 0
ten [s] (5) 54 19 19
trn Is] (8) 0 0 1
av q [Fz/h] | (7) 266 38 126
Nes [-] (8) 1 1 1
Cv [Fz/n] | (9) 0,0 0,0 0,0
Co [Fz/h] | (10) 383,3 202,1 100,8
Cy [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 21,9
Crw [Fz/h] | (12) 80,0 80,0 0,0
C [Fz/h] | (13) 463,3 2821 1227
g [-] (14) 0,4036 0,3475 0,3505
LA t [s] {15) 21,18 12,89 5,61
t=/1ty [-] {16) 0,2353 0,1432 0,0623
Nee [FZz] {17) 0,00 0,00 0,00
w [s] {18) 29,1 34,8 40,5
Qsv [-] {19) B B C
S [%] {20) 95 95 95
Nge [Fz] (21) 6,8 45 2,7
lstay [m] {22) 50 30 20

ANALYSE

Morgenspitze

LSA Buschhausener StraBe / Ebertstrae / Hansastrale Anhang 9a



Bebauungsplan Nr. 558 , Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: [Hansapark-Ost
Stadt: |Oberhausan
Knotenpunkt: |Buschhausener Strafke / Ebsristralle / Hansasirale
Zeitabschniit: | ANALYSE Nachmittagsspiize
Bearbeiter: |l
Tz= [s]
Nr, Baz, MiF q tr.min o tr.const Dgow. SV Breite | Radius | Langsn.| Fuflg. Os Bemerkungan
[Fz/h] [2] [s] [5] [-] [%] [m] [m] [%] _|10,1,2,3]1 [Fz/h]
M 2] (3 4 (5) (8) (7 (8} (©) (19) (11} {12) {13) (14}
Phase 1
1K1 222 54 3
2 KIR 504 54 3
3 iKaL 260 55 3 LA mit Durchsetzen
4 |Kz2 158 55 3
5 [KaMm 564 55 3 Mischfahrstreifen
5]
7
Phase 2
3 |K3L 152 18 3 LA mit Durchsetzen
9 [K3 298 19 3 Mischfahrstreifen
10 |K4L 41 20 3 LA mit Durchsetzen
11 (K4 49 20 3 Mischfahrstreifen
12
13
14
Phase 3
15
168
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summe: 2334

ANALYSE

Nachmittagsspitze

LSA Buschhausener Strale / EbertstraRe / HansastraBe Anhang 9b




Babauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Cst* in Cherhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ermittlung der malgebenden Stréme und Berechnung der S#ttigungsverkehrsstirken

Projekf: |Hansapark-Ost
Stadt: |Oberhausen
Knotenpunkt: [Buschhausener Stralle / Ebertsiraie / Hansastrale
Zeitabschnitl: [ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeitar: | bl
B=| 04520 ][]
nr. Bez. g st | fov [ o fr fs fi fy T fy ds b Brasg | o Bemerkungen
[Fzh] [ {Fz/n] | [] H | 0 S I I S A A == [ 1%
() {2) )] Wl el e | @660 dan| (12 (13} e |E (18
Phase 1
1 K1 222 2000{ 0,88 0,88| 1,00 1,00 1969| 01128
2 |K1R 594 2000| 0,88 0,08 1,00 ,00 1969 0,8017] 0,3017) 2
3 KL 260 2000{ 0,88 0,98 ,00 ,00 1969 0,131 LA mit Durchselzen
4 |K2 156 2000| 0,88 0,98 00 1,00 1969 0,0792
5 |K2M 564 2000| 0,98 0,88 1,00 ,00 1969 0,2865 Mischfahrstrelfen
6
7
Phase 2
§ |KaL 152 2000| 0,98 0,98 1,000 1,00 19691 0,0772 LA mit Durchsslzan
9 |K3 298 2000| 0,98 0,98 1,001 1,00 19681 0,1503] 0,1503| 2|Mischfahrsireifen
10 |K4L 41 2000| 0,28 0,98] 1,00 1,00 1968 0,0208 LA mit Durchsetzen
11 |K4 49 2000| 0,98 0,98| 1,000 1,00 1969 0,0249 Mischfahrstreifen
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
25
27
Phase &
28
29
30
ANALYSE

LSA Buschhausener Stralte / Ebertstrafie / HansastralRe

Nachmittagsspitze

Anhang 9b
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Cberhausen-Lirich -~ Verkehrsgutachfen

Nachmittagsspitze
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Anhang 9b

LSA Buschhausener Strafle / Ebertstrale / Hansastrale



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt:|Hansapark-Ost
Stadt:[Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Stralke / Ebertstralle / Hansastralle
Zeitabschnitt:| ANALYSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|bl
t,=| 90 |[[s] T= 80 [min]
Nr, 1 2 3 4 5
Bezeichnung K2L K3L K4l
Bemerkungen
q [Fz/h] | (1) 260 152 41
ds [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969
N Fz 3 2 2 2
LA A Fz] | 3
tey [s] (4) 0 0 0
tep [S] (5) 54 19 19
ten [s] (6) 0 0 1
av g [Fz/h] | (7) 222 49 152
Nrs [-] (8) 1 1 1
Cy [Fz/ih] | (9) 0,0 0,0 0,0
Cp [Fzih] | (10) 433,6 188,0 76,6
Cy [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 21,9
Crw [Fz/h] | (12) 80,0 80,0 0,0
C [Fz/h] | (13) 513,6 268,0 98,5
g [-] (14) 0,5063 0,6672 0,4164
LA te [s] (15) 23,47 12,25 4,50
te £y [] (16) 0,2608 0,136 0,0500
Nge [Fz] (17) 0,00 0,00 0,00
w [s] (18) 28,3 36,4 41,5
QASV [-] (19) B C C
S [%)] (20) 95 95 95
Nze [Fz] (21) 8.5 6,3 2,6
Istau [m] (22) 60 40 20

ANALYSE

Nachmittagsspitze

LSA Buschhausener StraBe / Ebertstraie / Hansastrafle Anhang 9b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten
Projekl: |Hansapark-Ost
Stadt: [Oberhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener Strafie / Ebertstralle / Hansastralle
Zeltabschnitt: |PROGNQSE Morgenspltze
Bearbsiter: |bl
Tz= [s]
Nr. Bez. MiIF q tFmin F fFeonst | Joaw. SV Breite | Radius | Langsn. [ Fulg. Qs Bemerkungen
(Fz/h] (5] (5] [s] [-] [%] [m] [m] (%] 1]0,1,2,3]| [Fz/h]
(1 @ 3 C] (E) (6} (7} (8) {9) {(10) (1) (12} (13 (14
Phase 1
1 |Ki 266 54 3
2 |KiR 487 54 3
3 |K2L 187 55 3 LA mit Durchsetzen
4 |K2 72 55 3
5 |K2M 422 55 3 MIschfahrstreifen
]
7
Phase 2
8 |K3L 88 18 3 LA mit Durchsetzen
9 IK3 128 19 3 Mischfahrstreifen
10 [K4L 44 20 3 LA mif Durchsetzen
11 |K4 39 20 3 Mischfahrstraifen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Pitase &
28
29
30
Summe: 1743

LSA Buschhausener Stralle / Ebertstralle / Hansastrale

PROGNOSE

Morgenspitze

Anhang 10a




Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost“in Obarhausen-Lirich — Verkehrsgufachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ermittiung der maBgebenden Strome und Berechnung der Sattigungsverkehrsstérken

Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt:{Oberhausen
Knotenpunkt: {Buschhausener Strate / Ebertstraflts / Hansastralke
Zeitabschnitt:{ PROGNOSE Mergenspitze
Bearbeiter: | bl
B=[ 03124 |}
Nr. Bez. q Qg fayv fy fa fs fe fs fa fa Qs b bmarg | @ Bemerkungen
fFz/n) | fFen] | ] | [ e} (] 6 [ [-] [ _|_JFz/i] | 0%
(1) (2} €] wlelel@ol el oldglan] (2 (13} (4 | {15)
Phase 1
1K1 266 2000| 0,88 0,98| 1,00] 1,00 1969 0,1351
2 [KIR 487 2000| 0,98 C,98] 1,001 1,00 16960 0,24741 0,2474| 2
3 |K2L 187 2000| 0,08 C,98] 1,00} 1,00 1969 0,0950 LA mit Durchsetzen
4 |K2 72 2000| 0,98 0,98] 1,00} 1,00 1969 0,0366
5 |K2M 422 2000| 0,98 0,88 1,000 1,00 1969| 0,2143 Mischfahrstreifen
5]
7
Phase 2
8 [K3L 98 2000| 0,98 0,88( 1,00] 1,00 1669| 0,0408 LA mit Durchsetzen
g K3 128 2000| 0,98 0,88| 1,000 1,00 1669| 0,0650] 0,0880| 2|Mischfahrstreifen
10 K4l 44 2000| 0,98 0,88| 1,00[ 1,00 1869 0,0223 LA mit Durchsetzen
11 |K4 39 2000| 0,98 0,08| 1,00 1,00 1969] 0,0198 Mischfahrstreifen
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30

LSA Buschhausener Strafte f EbertstraBe / Hansastralle

PROGNOSE

Meorgenspitze

Anhang 10a
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Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten
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Anhang 10a

LSA Buschhausener Strafie / Ebertstralle / Hansastralke



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausan-Lirich — Verkehrsgutachten

mbrosius

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt:|Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strale / Ebertstrade / Hansastralle
Zeitabschnitt: |[PROGNOSE Morgenspitze
Bearbeiter:|bl
ty=| 90 |[s] T= 60 [min]
Nr. 1 2 3 5
Bezeichnung K2L K3L K4L
Bsmerkungen
g [Fz/h] (1) 187 98 44
ds [Fz/h] (2) 1969 1969 1969
N Fz 3 2 2 2
LA A [Fzl | (3)
te v [s] 4) 0 0 0
ten [s] (6) 0 0 1
GV q [Fz/h] | (7) 266 39 128
Nrs [-] {8) 1 1 1
Cy [Fz/h] | (9) 0,0 0,0 0,0
Ch [Fz/h] | (10) 383,3 200,8 98,8
Cn [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 21,9
Cew [Fz/h] | (12) 80,0 80,0 0,0
C [Fz/n] | (13) 483,3 280,8 120,7
g [-] (14) 0,4036 0,3491 0,3645
LA tr [s] (15) 21,18 12,83 5,52
te Ity -] (16) 0,2353 0,1426 0,0613
Nee [Fz] (17) 0,00 0,00 0,00
W Is] {(18) 29,1 34,8 40,6
QSV [-] {(19) B B C
S [%] (20) 95 95 95
Nge [Fz] (21) 6,8 4.6 2,8
I stay [m] (22) 50 30 20
PROGNOSE

LSA Buschhausener Strafie / EbertstraRe f HansastraBe

Morgenspitze

Anhang 10a



Bebauungsplian Nr. 558 ,Hansapark-Qst” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt; |Oherhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener Strafie / Ebertstraibe / Hansastrale
Zeitabschnlit: |PROGNOSE Nachmittagsspitze
Bearheitar: |bl
Tz= [s]
Nr. Bez. MiF q T, min t: trconst | Gaew. SV Brelte | Radius | LAngsn. | Fuig. Gs Bemerkungen
[Fz/h] (8] [s} [5] [l [%] [m] im] %] |[0,1,2,3]] IFz/h]
() 2] (3) 4) (5) 8 ] (8} (2) {10} (1) (12) (13 (14}
Phase 1
1K1 222 54 3
2 [KIR 594 54 3
3 [K2L 260 55 3 LA mit Durchsetzen
4 |K2 156 55 3
5 [R2M 565 55 3 Mischfahrstreifen
]
7
Phase 2
8 |K3L 152 18 3 LA mit Durchsetzen
9 |K3 297 18 3 Mischfahrsirsifan
10 [K4L 46 20 3 LA mit Durchsetzen
11 K4 51 20 3 Mischfahrsireifen
12
13
14
Phase 3
15
18
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase §
25
26
27
Fhase &
28
28
30
Summe: 2343

PROGNOSE

Nachmittagsspitze

LSA Buschhausener StraBe / Ebertstrale / Hansastrafle Anhang 10b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ermittlung der maRgebenden Strdme und Berechnung der Sattigungsverkehrsstédrken

Projekt: |Hansapark-Ost
Stadt:|Oberhausen
Knotenpunkt: |Buschhausener StralRe / Ebertstralie / Hansasiralte
Zeitabschnitt;|PROGNCSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter: [bl
B=] 04526 |[[4
Nr. Bez, q Ga.st fav fy fr fs fe fy fa fy ds b brang | g Bemerkungen
[Fz/h] | {Fz/h] | [-] [ | N o Y s O 0 O 21 - 0 s
(1) (2 @) Wl le |l O 6l & a9 ) 12 (13) {4y | & (15)
Phase 1
1 |K1 222 2000| 0,98 0,98] 1,00 1,00 1968| 0,1128
2 |KIR 584 2000 0,98 0,58| 1,00 1,00 1868 0,3017! 0,3017) 2
3 |K2L 260 2000 0,98 0,88( 1,00] 1,00 1969( 0,1321 LA mit Durchsetzen
4 [K2 156 2000] 0,98 0,88 1,00] 1,00 1968 0,0792
5 [k2M 565 2000, 0,98 0,88( 1,00] 1,00 1968 0,2870 Mischfahrsiraifen
6
7
Phase 2
8 JK3L 152 2000} 0,98 0,08, 1,001 1,00 1968| 00,0772 LA mit Durchsetzen
9 K3 297 2000 0,98 0,98 1,00{ 1,00 1069( 0,1508[ 0,1508| 2|Mischfahrsireifen
10 JK4L 46 2000| 0,98 0,98{ 1,00 1,00 1069 0,0234 LA mit Durchseizen
11 (K4 51 2000 0,98 0,98] 71,00 1,00 1968| 0,0258 Mischfahrsireifen
12
13
14
Phase 3
15
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5§
25
26
27
Phase 6
23
29
30

LSA Buschhausener Strae [ Ebertstrafie / Hansastralle

PROGNOSE

Nachmittagsspitze

Anhang 10b
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Bebauungsplan Nr. 5568 ,,Hansapark-Cst* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

nhke

mbresiug

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Linksabbiegen mit Durchsetzen
Projekt:|Hansapark-Ost
Stadt:| Oberhausen
Knotenpunkt:|Buschhausener Strafle / Ebertstralle / Hansastralie
Zeitabschnitt: |PROGNOSE Nachmittagsspitze
Bearbeiter:|bl
t,=] 90 |[s] T= 60 [min]
Nr, 1 2 3 5
Bezeichnung K2L K3L K4L
Bemerkungen
q [Fz/h]l | (1) 260 152 46
ds [Fz/h] | (2) 1969 1969 1969
N Fz 3 2 2 2
LA A [Fz] | (3)
trv [s] (4) 0 0 0
tep [s] (5) 54 19 19
te [s] (6} 0 0 1
av q [Fz/h] | (7) 222 51 152
Nk -] (8) 1 1 1
Cy [Fz/h] | (@) 0,0 0,0 0.0
Co [Fz/h] | (10) 433,6 185,5 76,6
Cn [Fz/h] | (11) 0,0 0,0 21,9
Cpy [Fz/h] | (12) 80,0 80,0 0.0
C [Fz/h] | (13) 513.6 2655 98,5
g [] {14) 0,5063 0,5726 0,4672
LA te [s] {15) 23,47 12,13 4,50
te /1y -] (16) 0,2608 0,1348 0,0500
Nz Fz] | (17 0,00 0,00 0,00
w [s] (18) 28,3 36,5 41,6
Qsv [-] {19) B C C
] [%] {20) 95 95 95
Nge Fz] | (21) 8,5 6,4 2,9
lstas m] | (22) 60 40 20
PROGNOSE

LSA Buschhausener StraBe / Ebertstralte / HansastraBe

Nachmittagsspitze

Anhang 10b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost“ in Cberhausen-Lirich - Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Duisburger Strafle / Metzgersirafie
Zufahrt A ‘....................... 8 Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE
s Uhrzeit: 7.00 - 8,00 Uhr
7 —w’ s Zufahrt B
3 ———“ Lage: lnneioris
Verkehrsregelung: Zufahut C: Z 205 - Vorfahrs beachien
Knotenverkehusstirke: 1094 TFz/h
Zufahrt G
486
Kapazititen der Einzelstrbme
ibor ‘Wahrscheinlich- .
SHOM | kehesstirke | LDOrgeordnete | o opazitit | Kapazttit Sattlgungs- | e rtekstan. | ttere | Qualitits-
{Rang) Verkehrsstirke grad P Wartezelt stufe
freier Zustand
Qrigy '] G, G 2 Pas Py* oder py* W Q8y
[Flw-E/] [Fa/lh] [Plew-E/h] [Pkw-E/l] [-1 ] [s]
2 (1) 439 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
3 (1) 15 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
) 7 446 547 547 0,01 - 6,7 A
7 (@) 45 454 815 815 0,06 0,618 4,7 A
1IN G)] 588 0 1800 1800 0,33 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstiirke Kapazltit Sattiguugs- Kapazitits- 111ittlere‘ Qualititts- Stauraumbemessang
grad reserve Wartezeit stufe
Gri C g R w Qsv 8 Ns Leran
[Plow-I/h] [Pkw-E/] [-1 [Phow-E/h] 5] [%] [Plkw-E} [m]
243 454 1800 0,25 1346 0,0 A
6 7 547 0,01 540 6,7 A a5 1 [
7+8 033 1658 0,38 1025 3,5 A 95 2 12
Zufahrt A:  Duishurger Strafle - aus wesficher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Duisburger Strafle - aus dstlicher Richfung Duisb Strafie / Met fraft
uisburger atrale etzgerstiralye
Zufahnt C: Metzgerstralle (Vorfahrt achien) g g

ANALYSE 7.00 - 8.00 Uhr Anhang 11a

Tabelle 1:



Bebauungsplan Nr, 558 ,Hansapark-QOst”in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgtifachfen

ﬁﬁianke

mbrosius

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunlt: Duisburger Strafle / Metzgarsirafie
Zufahirt A 8 Yerkehrsdaten: Datun: ANALYSE
7 Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
R —— Zufahrt B
3 T Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufeghit C: Z 205 - Forfuhrt bewchten
Knotenverkehrsstirke: 1504 Faz/h
Zafabrt ©
Kapazitiiten der Einzelstréme
Whahrscheinlich- i
Strom Verkehrsstirke ilbergeor (].l!.(!tl! Grundkapazitit Kapazitit Stittigungs- ket HlcKstaT- m:ttlere- Qualiits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad Wartezeit stufe
freler Zustand
Qrr,i Upy G G 2 DPus Pu* oder p* w Qsv
[Plw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [ [g]
2 (D 771 s} 1800 1800 0,43 1,000 8,0 A
3 (D) 18 [} 1800 1800 0,01 1,000 8,0 A
6 @ 6 780 355 355 0,02 - 10,3 B
7T @ 32 789 552 552 0,06 0,566 6,9 A
8 (1 677 0 180G 1800 0,38 1,600 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Strom Verkehrsstirke Kapazitiit Shetigungs- Kapazitits- mittlerel Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
[ c g R W Qsv 8 Ns lsau
[Plew-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Piow-E/h] 5] [%1] [Plow-E] [m]
2+3 789 1800 0,44 1011 0,0 A
& 6 355 0,02 349 10,3 B 95 1 [
7+8 709 1633 0,43 924 3,9 A 95 3 18
Zufahrt A:  Duisburger Strafle - aus westicher Richiung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
ZufahrtB:  Duisburger Strafle - aus Sstlicher Richiung .
Duisburger Strafle / Metzgerstralle
Zufahrt C:  Metzgersiralle (Vorfahrt achien)

Tabelle 2:

ANALYSE 16.00 - 17.00 Uhr

Anhang 11a




Bebatungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Duisburger Strefie / Metzgersirofe
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datun PROGNOSE
7 Ulwzeit: 7.00 - 8.00 Uhr
2 _.___._—_) Zufahrt 8
3 —l Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C; Z 205 - Vorfuhrt beachien
Knotenverkehrsstérke: 1742 Fzih
Zufahrt C
Kapazititen der Einzelstréme
. ‘Wahrschelnlich- 1 "
SUEOm | ehrsstiirke | LOCVBEOrQNete | o dkapazitdt | Kapazitst Sattigungs- | i rleksta. | Tictere | Qualitiits-
Rang) Verkehrsstirke grad Wartezeit stute
frefer Zustand
e, Ao G C g Pas Po* oder py** w Q8Y
[Pkw-Eh] [Fz/li} [Plow-E/h] [Plow-E/b] [-] [] [s]
2 (D 439 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
3 () 37 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
6 (2) 12 458 538 538 0,02 - 6,8 A
7 () 66 476 795 795 0,08 1,590 4,9 A
8 () 588 0 1860 1800 0,33 1,000 0,0 A
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Strom | Verkehrsstivke |  Kapazitiit Sittignngs- Kapaztis- mitlero Qualtthts- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
. C g R w Qsy 8 Ns Isman
[Pkw-E) [Plow-E/h) [-] [Pkw-F/h] [5] [7%] [Pkw-E] (]
2+3 476 1800 0,26 1324 0,0 A
[} 12 538 0,02 526 6,8 95 i 6
7+8 4654 1596 0,41 942 3.8 95 3 18
Zufahrt A: Duisburger Stralle - aus westicher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VOREAHRT
Zufshrt B:  Duisburger Strafle - aus dstiicher Richtung .
Duisburger Strafe / MetzgerstraRe
Zufahrt C:  Metzgerstralle (Vorfahrt achien)
Tabelle 1: PROGNOSE 7.00 - 8.00 Uhr Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost* in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Zufahrt

A

—
3 *

Knotenpunkt:
“____m____ 8 Verkehrsdaten:
r—.—_— 7
Zufahrt B
Lage:
Verkehrsregelung:

Datvmy
Uhrzeit:

Zufaht C:

Duisburger Strafe / Meitzgersirafie

PROGNOSE
16.00- 17.00 Uhr

inneroris

Z 205 - Vorfuhrt beachten

Knotenverkehrsstiirke: 1532 Fzlh
Zufahrt C
4 6
Kapazititen der Einzelstrome
) § . ‘Wahrscheinlich- cera :
Strom Verkehrsstiirke {bergeordnetc Grundkapazitit Kapazitht Bértigungs- keit riickstan- mittlex e Qualitfits-
(Rang) Verkehrsstiirke grad Wartezeit stufe
freler Zustand
gy Qpyi G; 8] B Pas Py® oder py** w Q8v
[Phw-E/Ir] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ ] Ts]
2 (D il 0 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
3 (D 21 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
6 (D 28 782 354 354 0,08 - 1,0 B
7@ 35 782 550 550 0,06 0,560 1.0 A
8 (D 677 & 1800 1800 0,38 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sattlgungs- Kapaziliits- mittlcrc. Qualltl!its- Stauraumbemessung
grad reserye Wartezeit stufe
Qe C 4 R w Q8V 8 Ny Igrau
[Pw-E/li] [Pkw-E/h] £ [Blow-B/h] I51 [84] [Pkw-E] [m]
2+3 792 1800 044 1008 0,0 A
G 28 354 0,08 326 11,0 B 95 1 6
748 712 1619 0,44 507 4,0 95 3 18
Zufaht &:  Duishurger Straf3e - aus westicher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufatrt B:  Duisburger Straf3e - aus éstlicher Richtung Duisb Strafe / Met traft
uisburger otralse etzgerstralse
Zufahit C: Metzgersiralle (Vorfahit achien) 9 g
Tabelle 2: PROGNOSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 11b



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Dulsburger Strafie / Honsastrafe
Zufahrt A w....-.—. 8 Verkehrsdaten: Datum: ANALYSE
7 Uhrzeit: 7.00 - 8.00 Uhr
2 mmu...’.. Zufahrt B
3 ——-—w* Lage: inneroris
Verkelwrsregelung: Zufahrt C: 7 205 - Vorfahrt beachten
Knotenverkelrsstiirke: 1154 Fzh
Zufahrt C
[
Kapazititen der Einzelstrome
Wahrscheinlich- I
Stiom Verkehrssttirke | LPCrEROrdnele | oo paitic Kapazitit Sittigangs- keit rlickstau- mlttle.| € Qualltilts-
{Rang) Verkehrsstirke grad R Wartezeit stufe
freier Zustand
Quz, Ani G o 1) Pus Po* oder py*¥ W Q8Y
[Pkw-E/h] {Fz/) [Plw-E/h] [Plew-E/h] [-1 [ 5]
2 439 0 1800 1800 0,24 1,000 0,0 A
3 (D 29 0 1800 1860 0,02 1,000 0,0 A
4 (3 7 1080 231 231 0,03 - 16,1 B
6 (2 53 454 541 541 0,10 « 74 A
8 (1) 626 0 1800 1800 0,35 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
Strom Verkehrsstiirke Kapazittit Shttigungs- Kapazitits- mittlere Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qe C g R w Q8V ] Ny Ysrau
[Plw-E/h) [Pkw-E/h] [-] [Plow-Bl] [s] [%] [Pkw-E] [m]
243 458 1800 0,26 1332 0,0 A
4+6 G0 468 0,13 408 8,8 A a5 1 6
8 626 1800 0,35 1174 0,0 A
Zufahrt A:  Duisburger Strafie - aus westicher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B:  Duisburger Strafie - aus éstlicher Richtung Duish Strake | H tral
uispurger airalie ansastrale
Zufahrt C:  Hansastralle (Vorfahrt achten) g

Tabelle 1: ANALYSE 7.00 - 8.00 Uhr Anhang 12a



Bebauungsplan Nr. 558 ,Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich -~ Verkehrsgutachfen

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Duishurger Strafie / Hansastruyfe
Zufahrt A 8 Yerkehrsdaten: Datum: ANALYSE
7 Ulrzeit: 16.00- 17.60 Uhr
2 ..—.—..——+ Zufahrt B
3—'——'%* Lage: innerorts
Verkehrsvegelung:  Zufahet G 2205 - Vorfohrt beachten
Kunotenverkehrsstirke: 1662 Fezhh
Zufahrt C
4 8
Kapazitiiten der Einzelstrome
Wahrscheinlieh- N "
Strom |y celirsstirke | ADETSCOTADEte | o o apnzitit | Wapazitit Sttigungs- | o deustan. | idere | Qualitits-
(Rang) Verkelirsstiirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
ey py G; C g Pos Po* oder py** w Q5V
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Plow-E/h] [Pkw-E/h] M [ [s]
2 (L) 750 0 1800 1800 0,42 1,000 0,0 A
3 (1) 39 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3 12 1466 140 140 0,00 - 28,1 C
6 (2} 164 770 360 360 0,46 - 18,3 B
8 (1) 697 0 1800 1800 0,39 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
Strom VYerkehrsstiirke Kaparzitiit Sittigungs- Kapazitiits- mittlern. Qualitiits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
o C g R w QSsy S Ng lgran
{Plw-Ef] [Pkw-E/h] [-1 [Plw-E/h] s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 789 1800 0,44 1011 8,0 A
4+6 176 325 0,54 149 23,9 C 95 4 24
8 697 1800 0,39 1103 2,0 A
Zufahrt A:  Duishurger Straflle - aus westicher Richtung LEISTUNGSEAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahrt B;  Duisburger Strafle - aus éstiicher Richiung Duisb Strafe / H traft
uispurger otralhe ansasiralhe
Zufahrt C:  Hansastralle (Vorfahrt achten) 9
Tabelle 2: ANALYSE 16.00 - 17.00 Uhr Anhang 12a



ﬁﬁianke

s imibrosius

Bebauungsplan Nr, 558 Hansapark-Ost” in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Duisburger Strafle / Hunsastrafle
Zufahet A ‘_______._. 8 Verkehrsdaten: Datum: FROGNOSE
7 Uhrzeit: 7.00 - 8.00 Uhr
P ,.._......._.._.» & Zufahrt B
3 —-—""——"\‘ Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C; Z 205 - Vorfahrt beuchten
Zufahrt G Knotenverkehrsstirke: 1180 Falh
46
Kapazititen der Einzelstrime
g ‘Wahrscheinlich- i .
Strom Verkehrsstiirke Ubergeordnete Grundkapazitit Kapazitiit Btttizangs- keit riickstau- mit‘rleu,: Qualitits-
{Rang) Verkehrsstirke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
vz, Ui G G g Pis g™ oder py** w Qsv
(Pkw-E/h] [Fz/l] [Pkw-E/] [Plew-F/h] [-1 [-] 5]
2 (D 442 0 1800 1800 0,25 1,000 0,0 A
3 (D 31 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4@ 11 1100 225 225 0,05 - 16,8 B
6 (2) 53 438 538 538 0,10 - 7,4 A
3 (N 643 0 1800 1800 0,36 1,000 £,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrime
Strom Verkehrsstiirke Kapazlthit Suvtigungs- Kapazitits- mittlere Qualitits- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezelt stufe
dre C g R W Qsv 8 Ns lsrau
[Plw-E/h] (Phw-E/] [ [Pkw-E/h] s] [%] [Pkw-E] fmj
2+3 473 1800 0,26 1327 0,0 A
4+6 64 434 0,15 370 9.7 A 95 1 4]
3 643 1800 0,36 1157 0,0 A
Zufahrt & Duisburger Sfrafie - aus westicher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHRT
Zufahri B:  Duisburger Stralle - aus éstiicher Richiung Duisb Strake / H traf
uisburger >tralie ansasitrale
Zufahrt ;. Hansastralle (Vorfahrt achien) g

PROGNOSE 7.00 - 8.00 Uhr Anhang 12b

Tabelle 1:



Bebauungspian Nr. 558 ,Hansapark-Ost" in Oberhausen-Lirich — Verkehrsgutachten

nke

- imbrasinus

Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Inotenpunkt: Duisburger Strafte / Hansastrafie
Zufahrt A 4_____. 8 Verkehrsdaten: Datum: PROGNOSE
7 Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Ukr
2 w y Zufahrt B
3 _\‘ Liage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahet C; Z 205 - Yorfahrt beachten
Inotenverkehrsstirke: 1687 Fz/h
Zufahrt ©
4 6
Kapazitiiten der Einzelstrome
) . , Wahrscheinlich- : -
Strom Verkelwrsstirke {bergeordnete Grundkapazitit Kapazitiit Siitigungs- keit riickstau- mltt]erel Qunlxt.ats-
(Rang) Verkehrsstirke grad L Wartezeit stufe
freier Zustand
qr,. i G G & Pes Po oder py*¥ w Q8V
[Plow-E/h) [Fz/h [Plkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [-] [s]
2.(D 765 Q 1800 1800 0,43 1,000 0,0 A
3 () 46 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3 13 1487 136 136 0,10 - 29,2 C
6 (2) 164 788 352 352 0,47 " 19,1 B
8 () 699 Q 1800 1800 0,39 1,000 [124] A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
Strom Verlelrsstirke Kapazitit Sathigungs- Kapazithts- mittlere Qualitits. Staurnumbemessung
grad reserve Wartezelt stufe
(10 C g R W Q8Y 5 Ny lerau
[Pkw-E/h] [Plew-E/] & [Plew-T/h] fs] [%] [Phew-E] [m]
243 811 1800 0,45 989 0,0
4+6 77 315 0,56 138 25,8 C 95 4 24
8 699 1800 0,39 1101 0,0 A
Zufahrt A:  Duishurger Strafle - aus westicher Richtung LEISTUNGSFAHIGKEITSNACHWEIS VORFAHMRT
Zufahrt B:  Duishurger Stralle - aus dstlicher Richiung Duisb Strafe / H traft
uispurger otralie ansastrale
Zufahit C: Hansastralle (Vorfahrt achien) g

Tabelle 2: PROGNOSE 16.00 - 17,00 Uhr Anhang 12b



