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Zusammenfassung

Herr Tim Lindenau, Oberhausen plant auf der ehemaligen Betriebsflache der Spedition UST-
Richter GmbH & Co. KG bzw. danach der Lindenau Fahrzeugbau GmbH und auf dem
Grundstlck Pfélzer StraRe 66, 66a, 68 und 70 ein allgemeines Wohngebiet. Das Plangebiet
liegt stdlich der Pfalzer StraBe und westlich der Matzenbergstrale. Nordlich und 6stlich
angrenzend an das Plangebiet liegen unterschiedliche Handels- und Gewerbebetriebe. Die
Strallen und die Betrieben stellen Larmquellen dar, die Immissionen in dem Plangebiet
hervorrufen kdénnen. Deshalb hat Herr Tim Lindenau das afi Arno Flérke Ingenieurbiro flr
Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose beauftragt. Es
werden mittels einer EDV-gestutzten Ausbreitungsrechnung die Gerduschimmissionen im
Plangebiet berechnet und die Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005
verglichen.

Fur die Belegungen der StraRen wurden unterschiedliche Quellen herangezogen. Die Zahlen
der BAB 2 wurden flr das Jahr 2005 strassen.nrw entnommen. Fur die Autobahn wird
weiterhin mit Verkehrssteigerungen ausgegangen. Entsprechend wurden die Zahlen fir das
Prognosejahr 2020 mit 9,1 % Zuschlag hochgerechnet. Fir den Verkehr auf der
MatzenbergstralRe werden die Verkehrszahlen, die aus einer Verkehrszdhlung am 11.11.2010
ermittelt wurden mit 5,4 % Steigerung auf das Jahr 2020 hochgerechnet. Zusétzlich wird der
Verkehr der Matzenbergstrae um 57 Kfz/Tag aus dem zusatzlichen Verkehr aus dem
Plangebiet erhoht. Die Verkehre auf der Erschlieungsstral3e ergeben sich aus der Anzahl der
angeschlossenen Wohneinheiten. Es wird je Haus mit 3 Einwohnern und 2,2 Fahrten je
Einwohner und Tag (3,5 Wege je Einwohner, 70 % Anteil motorisierter Individualverkehr,
Besetzungsgrad 1,1) gerechnet. Damit ergeben sich fiir das Wohngebiet an der Anbindung an
die Matzenbergstralle 136 Kfz-Fahrten/Tag.

An der Kreuzung Pfalzer StraRe/MatzenbergstralRe liegt ein 6ffentlicher Parkplatz zur
Versorgung des Gewerbegebietes mit 132 Stellplatzen. Der Parkplatz wird nach RLS 90
berechnet.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe, die auf das Plangebiet einwirken
konnen. Es werden folgende Gewerbebetriebe aufgrund ihres Abstandes zum Plangebiet und
aufgrund ihres Emissionspotentials berlcksichtigt:

Dachdecker-Betrieb MatzenbergstralRe 147

Gewerbehof Matzenbergstralie 151/153 (Fliesenhandel, Sanitarhandel, Sonnenstudio)
Fliesen May Pfalzer StraRe 70

Bauunternehmen Gebr. Schulte Hubbert, Pfélzer StralRe 73

Glas und Spiegel Rezabek Pfélzer Stralle 69

Rdaucherei und Feinkosthandel Kiper Revierstralle 7-9

Verkehrslarm

In den Richtung Nordwesten ausgerichteten Garten wird der Orientierungswert der DIN
18005 von 55 dB(A) tags um 5 bis 8 dB unterschritten. Lediglich in den Sidwestgarten der
Gebdude direkt an der Pfalzer Stralie wird der Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 5
dB unterschritten. In den meistenGartenbereichen mit Sudwest-Ausrichtung liegen die
Beurteilungspegel bei 55 bis 58 dB(A) tags. Hier liegen Uberschreitungen der
Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) tags um bis zu 3 dB vor. Die maligebliche
Schallquelle ist die Autobahn. Bei Mitwindsituationen ist die Autobahn im Plangebiet
deutlich wahrnehmbar. Aktive SchallschutzmaBnahmen an der Autobahn kénnen aufgrund
des groRen Abstandes nicht umgesetzt werden. Zuséatzliche Larmschutzhindernisse an der
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BAB A 2 missten mindestens 2 km lang sein. Diese MaRRnahme ist unverhaltnisméfig. Die
Verkehrslarmimmissionen werden durch die ca. 600 m entfernt liegende Autobahn
verursacht. Damit wird das Wohngebiet in einen vorbelasteten Bereich hinein geplant.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als unbedingt einzuhaltende
Grenzwerte gedacht. Sie dienen als Kriterium bei der Abwégung der unterschiedlichen
Belange bei der stadtebaulichen Planung. In der vorliegenden Situation ist eine VVorbelastung
durch die BAB A2 gegeben. Die Beurteilungspegel liegen in einem schon kurz nach
Einflhrung der DIN diskutierten Toleranzbereich von 3 dB flir bebaute oder vorbelastete
Gebiete (Hinzen, A., Castro, D.: Planerische Auswirkungen der DIN 18005; Zeitschrift fur
Larmbekampfung Jahrg. 31 1984). Eine Abschirmung des Larms der Autobahn waére nur
durch eine mind. 3 m hohe L&rmschutzwand entlang der sidwestlichen Gartengrenzen
moglich. Ein solches Hindernis wirde jedoch eine Zasur zwischen den Garten und den sich
stidwestlich anschlieBenden Freiflachen bedeuten. Deshalb erscheint diese Malinahme
aufgrund der geringen Uberschreitungen der DIN 18005 aus stadtebaulicher Sicht
unverhaltnismaRig. Aufgrund der geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 um bis zu 3 dB in den Terrassenbereichen werden keine SchallschutzmalRnahmen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche vorgeschlagen.

An den Richtung Stden ausgerichteten Gebdudefassaden der Geb&ude werden
Beurteilungspegel zwischen 55 und 58 dB(A) tags erreicht (siehe Karten 5-10). Damit liegen
Uberschreitungen von bis zu 3 dB an den Fassaden vor. An der straRenseitigen Fassade des
Gebaudes Matzenberger Stralle 143 liegen tagstiber Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A)
vor. An den Richtung Norden und Westen ausgerichteten Fassaden betragen die
Beurteilungspegel 49 bis 55 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 55
dB(A) um bis zu 6 dB unterschritten.

Nachts liegen die Beurteilungspegel an den Richtung Stiden ausgerichteten Fassaden
zwischen 42 dB(A) (Erdgeschoss der abgeschirmten Giebelseiten) bis 53 dB(A)
(Obergeschosse). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird damit
gerade in den Obergeschossen, in denen sich vorwiegend die Schlafzimmer befinden, an
allen Gebauden um 1 bis 8 dB uberschritten (siehe Karte 8 und 10).

Die Beurteilungspegel durch den Neubau der ErschlieBungsstraRe unterschreiten die
Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV deutlich um mindestens 9 dB. Es besteht kein
Anspruch auf Schallschutzmafnahmen durch den Neubau der ErschlieBungsstrafie.

Durch die 136 Fahrzeuge aus dem Plangebiet erhéht sich bei einer Verteilung der Verkehre
zu je 50 % auf die beiden Fahrtrichtungen der Matzenbergstrale der Verkehr der
Matzenbergstrale um 3 %. Dadurch wird der Verkehrslarm im offentlichen StraRenraum um
0,1 dB erhoht. Diese Gerduschzunahme ist akustisch nicht relevant. Es sind keine
SchallschutzmalRnahmen  auf  den  Offentlichen  Stralen  zum  Schutz  vor
Verkehrslarmzunahmen durch Verkehr aus dem Plangebiet erforderlich.

Gewerbeldarm

Am noérdlichen Rand des Plangebietes sind Beurteilungspegel von 51,7 dB(A) tags und
39,2 dB(A) nachts in 8 m tber Grund zu erwarten. Am 0stlichen Rand des Plangebietes an
den Fassaden, die direkt zu dem Dachdeckerbetrieb Schlautmann weisen, sind sind
Beurteilungspegel von 54,3 bis 55,6 dB(A) tags und nachts Beurteilungspegel < 30 dB(A) in
8 m Uber Grund zu erwarten Der Immissionsrichtwert der TA-Larm von 55 dB(A) tags wird
im 2. Obergeschoss von zwei Geb&uden die westlich und siidlich des Betriebshofes des
Dachdeckerbetriebes liegen um weniger als 1 dB Uberschritten. An diesen Fassaden sind im
Bebauungsplan Einschrénkungen der Nutzungen festzusetzen, da es sich bei den betroffenen
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Fassaden um noch nicht bestehende Immissionsorte und somit um Konflikte handelt, die erst
durch die Planung hervorgerufen werden.

An dem schon heute bestehenden Gebdude MatzenbergstraBe 143 sind in der
Giebelseite nur Fenster von Arbeitskichen. Diese werden als Immissionsorte nicht
herangezogen. An der Nordwestfassade sind Fenster von Wohnraumen und Balkone.
Beurteilungspegel > 55 dB(A) tags sind nur an dem nordlichsten Fenster dieser
Nordwestfassade im EG, 1. OG und DG zu erwarten. Wird dieses Geb&ude als Mischgebiet
ausgewiesen, wird der Immissionsrichtwert der TA-Larm von 60 dB(A) eingehalten. Die
hdchsten Beurteilungspegel von 57,3 dB(A) sind bei einer Einstufung als Mischgebiet im
Dachgeschoss zu erwarten.

Wird dieses Gebadude als allg. Wohngebiet ausgewiesen, konnte im Rahmen des B-
Plan-Verfahrens dieses Geb&ude mit der Nutzung Wohnen als Gemengelage zum
bestehenden Betrieb Schlautmann eingestuft werden. Dann kénnte dem Gebaude ein hoherer
hinzunehmender Immissionsrichtwert als Zwischenwert zwischen den WA und MI-Werten
zugewiesen werden. Die hdchsten Beurteilungspegel von 58,3 dB(A) sind bei einer
Einstufung als allg. Wohngebiet im Dachgeschoss zu erwarten. Als Zwischenwert kénnten
sich hier 59 dB(A) ergeben. Mit dieser Beurteilung als Gemengelage wirde dann auch eine
Ausweisung als allg. Wohngebiet mdglich sein.

An allen andere Fassaden werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten.

Auf das Plangebiet wirken maRgeblich die Betriebe Dachdeckerei Schlautmann,
Matzenbergstrale 147 und Feinkost Kiper (Nachtbetrieb von Kiihlanlagen) ein. Zum Schutz
der geplanten Wohnbebauung missen folgenden baulichen SchallschutzmaBnahmen
getroffen werden:
e Aufgabe der Nutzungen als Tischlerei auf dem Grundstiick Pfalzer Stralie 66 a
e Umsetzung des geplanten Dachausbaus des Betriebes Schlautmann mit einer Héhe
von 6 m Uber Grund an der Stidostseite des Grundstiickes Schlautmann.

Mit den oben aufgefiihrten Mallnahmen werden im Plangebiet im Erdgeschoss und 1.
Obergeschoss an allen Plangebéauden die Immissionsrichtwerte tags und nachts eingehalten.
Lediglich im Dachgeschoss (2. OG) auf einer Fassadenldnge von 2 m an der Nordfassde und
3 m an der Ostfassade des Gebaudes stiddstlich der Garagen des Betriebes Schlautmann muss
auf Wohnraumfenster verzichtet werden. Das Plangebdude westlich angrenzend an die
Schlautmann-Halle auf dem Grundstiick Lindenau darf im Dachgeschoss (2. OG) an der
Ostfassade keine Wohnraumfenster haben.

Aufgrund der nichtlichen zu erwartenden Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 von 45 dB(A) um 1 bis 8 dB liegt ein Konflikt durch Verkehrslarm nachts vor.
Die Uberschreitungen aufgrund der Belastung der Autobahn bei Mitwindsituationen sind
nachts  erheblich. Deshalb sind im gesamten Plangebiet  schallgeddammte
Luftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich. Schallddmm-MaRe fiir die
Gebéudefassaden missen im Plangebiet nicht festgesetzt werden, da das mindestens
erforderliche Schallddmm-MaR von 30 dB und an dem siidlichsten Geb&ude von 35 dB an
der sldostlichen Giebelseite schon bei (blicher Bauweise durch das Einhalten der
Anforderungen der Energieeinsparverordnung erreicht wird. Zuséatzlich sind folgende
Grundrissfestlegungen im B-Plan festzusetzen:

e Keine Wohnraumfenster im 2. OG an den in der Karte 22 gekennzeichneten Fassaden

Als mogliche Festsetzungen schlage ich folgende Formulierungen vor:

GemaR der schalltechnischen Untersuchung vom 01.08.2011 des Biros afi sind Schlaf- und
Kinderzimmer mit einer zusatzlichen schallgeddmmten Liftungseinrichtung (z.B.
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Luftungseinrichtung in der Fassade oder Zwangsbeliftung) zu versehen Die
Luftungseinrichtungen dirfen das Bauschallddmm-MaR der Fassade von mind. 35 dB im
geoffneten Zustand nicht verschlechtern.

In den im B-Plan mit x-x gekennzeichneten Fassaden sind Offenbare Fenster von
Aufenthaltsraumen im 2. Obergeschoss ausgeschlossen.

Die Umsetzung der folgenden baulichen SchallschutzmalRnahmen muss in einem 6ffentlich
rechtlich verbindlichen Vertrag gesichert werden.
e Aufgabe der Nutzungen als Tischlerei auf dem Grundstiick Pfalzer Stralie 66 a
e Umsetzung des geplanten Dachausbaus des Betriebes Schlautmann mit einer Hohe
von 6 m Uber Grund an der Sudostseite des Grundstiickes Schlautmann.
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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Herr Tim Lindenau, Oberhausen plant auf der ehemaligen Betriebsflache der Spedition UST-
Richter GmbH & Co. KG bzw. danach der Lindenau Fahrzeugbau GmbH und auf dem
Grundstiick Pfalzer StraRe 66, 66a, 68 und 70 ein allgemeines Wohngebiet. Das Plangebiet
liegt stidlich der Pfalzer Strale und westlich der MatzenbergstraBe. Nordlich und 6stlich
angrenzend an das Plangebiet liegen unterschiedliche Handels- und Gewerbebetriebe. Die
Strallen und die Betrieben stellen Larmquellen dar, die Immissionen in dem Plangebiet
hervorrufen kdénnen. Deshalb hat Herr Tim Lindenau das afi Arno Florke Ingenieurbiro fir
Akustik und Umwelttechnik mit der Erstellung der Schallimmissionsprognose beauftragt. Es
werden mittels einer EDV-gestltzten Ausbreitungsrechnung die Gerduschimmissionen im
Plangebiet berechnet und die Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005
verglichen.

1.2 Verwendete Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden bei der Bearbeitung bertcksichtigt:

e 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz:
,» Technische Anleitung zum Schutz gegen La&rm — TA Lérm*, Bonn, 26. August 1998

e DIN ISO 9613-2 ,,Akustik — Dadmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999

e 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz — Verkehrslarmschutz-
verordnung, 1990

e DIN 18005 ,,Schallschutz im Stiadtebau®, 2002

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1: Schallschutz im Stédtebau. Berechnungsverfahren.
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Mai 1987

e  Parkplatzlirmstudie®, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. iiberarbeitete
Auflage, 2007

e DIN 4109 : ,,Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise*, November
1989

e RLS-90 Richtlinie fiir den Larmschutz an StraRen, Bundesminister fiir Verkehr, 1990

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie typische Gerdusche insbesondere von Verbraucher-
maérkten®, Hg:Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005

e Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen®,
Hg:Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie, Wiesbaden 1995

e Emissionsdaten fir Gewerbe- und Industriebetriebe, Gliederung nach
Wirtschaftsklassen, GSA Gesellschaft fur Schalltechnik und Arbeitsschutz mbH,
Limburg, Januar 1988

e Bebauungsplan-Entwurf, atelier stadt und haus, Essen, April 2012

e Beschreibung des Betriebsablaufes Dachdeckereibetrieb Schlautmann,

e Beschreibung des Betriebsablaufes Gewerbehof Matzenbergstrale (Fliesenhandel
Pollmann, Sanitéarbetrieb, ...)

e Beschreibung des Betriebsablaufes Fliesen May

e Larmgutachten zum Bebauungsplan 430 "Revierstrale” in Oberhausen (Bericht
B2430 vom 19.07.2007, afi im Auftrag der Stadt Oberhausen)
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2 Grundlagen

2.1 Allgemeine Grundlagen
Frequenz und Schalldruckpegel

Eine Schallwelle entsteht dadurch, dass Luftteilchen aus ihrer Gleichgewichtslage gebracht
werden und Druckschwankungen verursachen. Der groRte Schwingungsausschlag (Ampli-
tude) p als Mal} der Druckschwankungen in der Einheit Pascal (Pa) und die Frequenz f (An-
zahl der Druckschwankungen pro Sekunde) in der Einheit Hertz (Hz) sind die beiden cha-
rakteristischen GroRen einer Schallwelle. Eine Schallwelle mit nur einer Frequenz wird als
Ton bezeichnet, die Uberlagerung von Schallwellen vieler verschiedener Frequenzen und
verschiedener Amplituden als Gerdusch oder, wenn es als lastig empfunden wird, tblicher-
weise als Larm. Wird ein Gerdusch in seine Frequenzteile zerlegt, so erhdlt man das
Frequenzspektrum.

Die Schalldruckempfindlichkeit des Ohres reicht von 20 x 10-6 Pa (Hérschwelle bei
2.000 Hz, mit P bezeichnet) bis etwa 20 Pa (Schmerzschwelle), was einem Empfindlich-

keitsbereich von 1:1.000.000 entspricht. Um derart grofle Zahlen in den Berechnungen zu
vermeiden, wurde ein logarithmischer Mal3stab und in diesem Zusammenhang der Schall-
druckpegel L (kurz: Schallpegel) mit der Recheneinheit dB (Dezibel) eingeflhrt. Auf dieser
Skala reicht dann die Empfindlichkeit des Ohres von 0 bis 120 dB.

Der logarithmische Maf3stab hat zur Folge, dass zwei Schallquellen mit dem gleichen
Schalldruck pj und damit dem gleichen Schallpegel L nicht zusammen einen Gesamtschall-

pegel von 2 x Ly, sondern von L| + 3 dB erzeugen.

Frequenzbewertung

Untersuchungen haben ergeben, dass der Mensch Gerdusche gleichen Schallpegels bei tiefen
und hohen Frequenzen leiser hort als bei etwa 1.000 bis 6.000 Hz. Deshalb werden zwei
Tdne gleichen Schallpegels, aber unterschiedlicher Frequenz verschieden laut empfunden.
Dieser Effekt ist bei leisen Gerduschen sehr stark ausgepragt; bei sehr lauten Gerduschen
verschwindet er aber fast vollstandig.

Um diesen Eigenschaften des menschlichen Gehors gerecht zu werden, wurden Fre-
guenzbewertungen eingefiihrt. Mit ihnen werden die Schallpegel im Bereich unterhalb
1.000 Hz und oberhalb 5.000 Hz vermindert, im Zwischenbereich dagegen teilweise erhoht.
Diese Frequenzbewertungen mit den Kennzeichnungen A, B und C gelten fur folgende
Schallpegelbereiche:

Schallpegel kleiner als 55 dB A-Bewertung
Schallpegel zwischen 55 und 85 dB B-Bewertung
Schallpegel groRer als 85 dB C-Bewertung

Die so ermittelten Schallpegel werden mit dem Buchstaben der jeweiligen Bewertung
gekennzeichnet, z. B. dB(A). Zur Larmbewertung hat sich international die A-Bewertung
durchgesetzt.

Zeitliche Mittelung

Typisch fiir den Verkehrslarm ist, dass die Gerausche unregelmaRig auftreten und der jewei-
lige Schallpegel stark schwankt. Um hier Vergleiche anstellen zu kénnen, wurde eine Mitte-
lung zeitlich schwankender Gerdusche eingefiihrt. Dabei wird die im betrachteten Zeitraum
bei schwankenden Schallpegeln insgesamt abgestrahlte Schallenergie ermittelt und daraus ein
konstanter Schallpegel bestimmt, der derselben Schallenergie verteilt Gber denselben Zeit-
raum entspricht.
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Mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle nimmt der Immissionspegel stark ab. Eine
Abstandsverdoppelung im Nahbereich fuhrt zu einer Abnahme von ca. 3 dB(A), im Fernbe-
reich um ca. 4 dB(A). Bewuchs und Bebauung zwischen Stralle und Immissionsort fiihren zu
zusétzlichen Pegelminderungen.

Einfluss von Wind und Temperatur

Da sich Wind- und Schallgeschwindigkeit tberlagern, erhélt man unterschiedliche Schallaus-
breitungsbedingungen mit und gegen den Wind. Bei der Berechnung von Immissionspegeln
werden solche Witterungseinflisse dadurch beriicksichtigt, dass immer eine leichte
Mitwindsituation zugrunde gelegt, also ein ungtinstiger Fall betrachtet wird.

Bestimmung von Emissionen und Immissionen

Der Emissionspegel

Bei der Planung von Verkehrswegen oder der Ansiedlung von Wohnungen stellt sich vor
allem flr Anwohner die Frage, welche Schallpegel nach der Realisierung dieser Malinahmen
zu erwarten sind.

Beim Erstellen entsprechender Prognosen wird zundchst der Emissionspegel ermittelt.
Darunter ist der zu erwartende Mittelungspegel zu verstehen, bezogen auf eine Entfernung
von 25 Metern zur jeweiligen Fahrbahnmitte bei freier Schallausbreitung und getrennt fur die
Tageszeit (6 bis 22 Uhr) und die Nachtzeit (22 bis 6 Uhr). Fiir gewerbliche Anlagen und
Sportstatten wird der Schalleistungspegel bestimmt, der von der Anlage oder Teilen der An-
lage verursacht wird. Diese Schalleistungen werden dann je nach raumlicher Verteilung der
Schallquellen zu Punkt-, Linien- oder Flachenschallquellen umgerechnet.

Der Immissionspegel

Liegt der Emissionspegel vor, wird in einem zweiten Schritt der Immissionspegel ermittelt.
Darunter versteht man den am Immissionsort, z. B. vor einem Hausfenster auftretenden
Mittelungspegel. Bei seiner Berechnung werden die ortlichen Verhaltnisse wie Abstande von
den StralRenwegen, Abschirmung durch Wande usw. beriicksichtigt.

Larmwirkungen

Vegetative und physiologische Wirkungen

Die Aktivierung des zentralen und vegetativen Nervensystems durch Gerdusche ruft weitere
Reaktionen hervor, z. B.:

a) Erhoéhung der Muskelspannung und Hautfeuchtigkeit

b) Verengung der peripheren Hautgefalle und Absinken der Hauttemperatur
Diese Reaktionen entziehen sich der menschlichen Willenskontrolle. Ihre Reizschwellen lie-
gen unterschiedlich hoch. Die Hautfeuchtigkeit erhht sich z. B. bei einer Pegelzunahme von
3 bis 5 dB(A), die peripheren Hautgefélle verengen sich bei Pegelsteigerungen von 5 bis
10 dB(A). Auch die Art der Reaktionen ist individuell sehr unterschiedlich.
Stérungen von Schlaf und Entspannung

Um einschlafen zu konnen, muss der Organismus zur Ruhe kommen. Dem konnen
Schallreize jedoch entgegenwirken, so z. B., wenn starke Pegelschwankungen ohne langere
Geréuschpausen, hohe Spitzenpegel, lastige oder informationshaltige Gerdusche (z. B.
Gefluster) auftreten.

Stdrungen von Leistungen

Leistungen konnen durch stérende Gerdusche beeintréchtigt werden. Kreatives Denken, Pro-
blemlésungsaktivitdt und Konzentration werden eher gestort als einfachere, sich wiederho-
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lende Tatigkeiten. Hierbei sind jedoch Persdnlichkeitsfaktoren, individuelle Ablenkbarkeit,
Motivation usw. von grofiter Bedeutung fiir das Ausmal} der Storung.

2.2 Berechnungsmethodik

Zur Beurteilung der Larmsituation in der Umgebung von Stralen und Gewerbeansiedlungen
werden die Schallimmissionen flr festgelegte Immissionsorte berechnet. Fir diese
Berechnung werden folgende Parameter bestimmt:

e fir die Stralle die Verkehrsmengen (Kfz/h fir die Tages und die Nachtzeit), Lkw-

Anteile, Geschwindigkeiten, StraRenbelag und Steigung
e fur Gewerbeanlagen die Schalleistungspegel der Anlagen oder Anlagenteile oder
bei fehlenden Informationen fladchenbezogene Schalleistungspegel

Aus diesen Daten werden die Schallemissionen fur Verkehrslarm als Mittelungspegel L g in
25m Abstand von der Fahrstreifenmittellinie sowie fir das Gewerbeanlagen als
Schalleistungspegel berechnet. Befinden sich die gewerblichen Schallquellen in Hallen oder
Gebduden, wird der Halleninnenpegel berechnet, gemessen oder abgeschéatzt. Unter
Einbeziehung des Aufbaus der Fassade wird dann der Schalleistungspegel berechnet, der von
den einzelnen Elementen der HallenaulRenflache emittiert wird. Fir die Immissionsprognose
werden damit die HallenauRBenflache oder die Gebaudedffnungen zur Schallquelle.

Die zu ermittelnden GroRen sind:

beim Verkehrslarm - der Beurteilungspegel am Tag (16 h Beurteilungszeit) und in der

Nacht (8 h Beurteilungszeit)
beim Gewerbeldrm - der Beurteilungspegel am Tage (16 h Beurteilungszeit) und in der
Nacht (1h Beurteilungszeit)

Mit den Schallemissionen, der vorliegenden Geldndeform und den vorhandenen Hindernissen
(z. B. Geb&ude, Wénde) erfolgt die Berechnung der Schallimmissionen auf der Grundlage
folgender Richtlinien:

Stral3e: Richtlinie fir L&rmschutz an StralRen - RLS 90

Gewerbe: ISO 9613-2 ,,Akustik — D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien — Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren* und TA-L&rm
1998

Bei der Berechnung werden die eingegebenen Schallquellen in, im Verhdltnis zum Abstand
Schallquelle - Immissionsort ausreichend kleine Teilschallquellen zerlegt und die Teilim-
missionen berechnet. Es wird die erste Reflexion der Schallwellen an den Reflexionsflachen
(Hauswénde, Mauern) berucksichtigt, die in einem Abstand von bis zu 30 m von den Schall-
quellen oder dem berechneten Aufpunkt oder Rasterpunkt liegen. Fir reflektierende
Gebdaudefassaden wird ein Reflexionsverlust von 1 dB angesetzt. Die Gebédude sind als
Quader mit der, im Bebauungsplan zugelassenen Traufhohe in dem Berechnungsmodell
bertcksichtigt. Bei den Bestandsgebauden wurde die Traufhéhe wahrend einer Ortsbegehung
geschatzt. Die Gesamtimmissionen ergeben sich  jeweils getrennt fir die
Schallquellengruppen Verkehr und Gewerbe aus der energetischen Summe aller Teil-
schallquellen. Als Resultat ergeben sich Beurteilungspegel fur die Tages- und die Nachtzeit.
Fir die graphische Darstellung der Immissionen werden Berechnungen fir Aufpunkte vor
den Geb&udefassaden durchgefihrt. Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit
dem Programm LIMA Version 8.11 Die Beurteilungspegel der Prognoseberechnungen
werden dann mit den

e Orientierungswerten der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau®,

e Immissionsrichtwerten der TA-L&rm und
verglichen.
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Wird ein Orientierungswert oder Immissionsrichtwert der oben genannten Richtlinien
uberschritten, werden aktive SchallschutzmalRnahmen wie z.B. eine Abschirmung der Schall-
quelle gepriift.

Reichen zum Schutz gegen Verkehrslarm diese Malinahmen nicht aus oder sind sie
nicht realisierbar, wird fur die betroffenen Fassaden das erforderliche Schallddmm-MaR
festgelegt. Die Bestimmung der Schallddmm-Malie wird wie folgt durchgefuhrt:

Im ersten Schritt werden die Tages- und Nacht-Immissionspegel an den geplanten Ge-
baudefassaden berechnet. Dabei wird der Beurteilungspegel auf den néchsten ganzzahligen
Pegelwert aufgerundet.

GemaR DIN 4109 ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel und der
entsprechende Larmpegelbereich aus dem gerundeten Beurteilungspegel plus 3 dB(A). Im
derzeitigen Stadium der Planung kann der Korrekturwert K (DIN 4109, Tabelle 9) zur
Berlcksichtigung des Verhaltnisses der Aufienflache eines Raumes zu seiner Grundflache
noch nicht bestimmt werden. Deshalb wird eine Korrektur von 0 dB angesetzt. Es wird aber
ausdrucklich darauf hingewiesen, dass bei Abweichungen von dieser Annahme der
Korrekturwert nach DIN 4109 Tabelle 9 entsprechend angepasst werden muss.

Das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 ohne Korrektur fir das Verhaltnis
RaumauRenfldche/Grundflache ergibt sich aus Tabelle 8 der DIN 41009:

Larmpegel- | Malgeblicher Raumart
bereich Aufenlarmpegel

Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber- Biroraume® u. a.
nachtungsrdume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume u. a.
Erf. R’y s des Aullenbauteiles in dB
I bis 55 30 -
Il 56 bis 60 30 30
Il 61 bis 65 35 30
v 66 bis 70 40 35
Vv 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45
Vi >80 2 50

1 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AufRenlarm aufgrund der in den Rdumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen
untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2 Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 2-1:  Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109, Tabelle 8.

Bei dem Neubau der Strae handelt es sich um einen Neubau im Sinne der 16. BImSchV. Es
ist entsprechend der 16. BImSchV zu prifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten werden.

3 Anforderungen an die Planung aus schalltechnischer Sicht

Zur Wahrung gesunder Wohnverhéltnisse muss in der Bauleitplanung auch der Schallschutz
ausreichend berticksichtigt werden. In der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stidtebau* —
Beiblatt1 zu Teil 1 und in der TA-La&m sind dazu Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte aufgefiihrt, bei deren Unterschreitung ein angemessener Schutz vor
Larm zu erwarten ist. Die berechneten Beurteilungspegel werden deshalb anhand der
folgenden Werte beurteilt.
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Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -

Krankenh&user 45 35

Reine Wohngebiete 50 40

Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 45

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50

Kerngebiete, Gewerbegebiet 65 55

Tabelle 3-1:  Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 flir Verkehrslarm

Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
Tag - dB(A) - Nacht - dB(A) -

Reine Wohngebiete 50 35

Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45

Kerngebiete, Gewerbegebiet 65 50

Tabelle 3-2:  Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 fir Gewerbeldrm
Nutzung Einzuhaltende Schallimmissionen
> 10 Seltene Ereignisse
Ereignisse/Jahr
Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]
Kurgebiete, Pflegeheime, Krankenhauser 45 35 70 55
Reine Wohngebiete 50 35 70 55
Allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40 70 55
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 60 45 70 55
Gewerbegebiet 65 50 70 55
Industriegebiet 70 70 - -

Tabelle 3-3:  Schallimmissionsrichtwerte der TA Larm fiir Gewerbelarm

Fur den Gewerbeldarm werden zusétzlich kurzzeitige Gerdauschspitzen beurteilt. Einzelne
kurzzeitige Geraduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte um nicht mehr als 30 dB(A) am
Tage und 20 dB(A) in der Nacht Uberschreiten. Bei einer Beurteilung von seltenen Ereig-
nissen dirfen kurzzeitige Gerduschspitzen die Richtwerte in Gewerbegebieten am Tage um
nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) uberschreiten. In den
Gebieten mit empfindlicheren Nutzungen (MI, WA, WR, Kliniken) dirfen einzelne Ge-
rduschspitzen die Richtwerte um nicht mehr als 20 dB(A) am Tage und 10 dB(A) in der
Nacht Uberschreiten.

Die Gerausche verschiedener Schallquellenarten (Gewerbe, Sport/Freizeit, Verkehr)
werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
der Gerdauschquellen jeweils fir sich allein bewertet und nicht addiert.

Werden die Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte tUberschritten, sollten fol-
gende Mdoglichkeiten des Larmschutzes beriicksichtigt werden.

1. Schallquellen durch Schallschutzwalle oder -wande abschirmen.

2. Lage der Gebaude so ausrichten, dass mdglichst grofie geschiitzte Bereiche entste-

hen (z. B. Geb&ude parallel statt senkrecht zur Schallquelle anordnen).

3. Funktionsrdume und Raume mit unempfindlicher Nutzung an die verlarmte Seite

der Geb&ude legen.

4. Gebdaude durch Schallschutzwalle oder -wénde abschirmen.

5. SchallschutzmalRinahmen gegen Verkehrslarm am Gebdude (Schallschutzfenster,

Dach- und Wanddammung).

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



B4931 7

4 Schallemissionen

4.1 Schallemissionen Verkehr
4.1.1 Schallemissionen Stralie
Als Schallguellen werden folgende Stral3en beriicksichtigt (siehe Karte 2):

Stral3e DTV-Wert Lkw-Anteil

Kfz/24 h [%%6]

Tag Nacht

BAB 2 zwischen AK Kreuz OB 110.828 15,1 25,8
und AS OB-Konigshardt
MatzenbergstraleMitte 1981 10 8
MatzenbergstraleNord 1.430 5 4
Pfalzer StraRe Ost 1.460 11 8
Pfalzer StraRe West 1.350 8 6

Tabelle 4-1:  Verkehrsbelegungen der Strallen im Prognosejahr 2020

Fur die Belegungen der StraRen wurden unterschiedliche Quellen herangezogen. Die Zahlen
der BAB 2 wurden fiir das Jahr 2005 strassen.nrw entnommen. Fir die Autobahn wird
weiterhin mit Verkehrssteigerungen ausgegangen. Entsprechend wurden die Zahlen fur das
Prognosejahr 2020 mit 9,1 % Zuschlag hochgerechnet. Fir den Verkehr auf der
MatzenbergstralRe werden die Verkehrszahlen, die aus einer Verkehrszahlung am 11.11.2010
ermittelt wurden mit 5,4 % Steigerung auf das Jahr 2020 hochgerechnet. Zusétzlich wird der
Verkehr der MatzenbergstraBe um 68 Kfz/Tag aus dem zusatzlichen Verkehr aus dem
Plangebiet erhoht. Die Verkehre auf der ErschlieBungsstralie ergeben sich aus der Anzahl der
angeschlossenen Wohneinheiten. Es wird je Haus mit 3 Einwohnern und 2,2 Fahrten je
Einwohner und Tag (3,5 Wege je Einwohner, 70 % Anteil motorisierter Individualverkehr,
Besetzungsgrad 1,1) gerechnet. Damit ergeben sich fiir das Wohngebiet an der Anbindung an
die MatzenbergstraRe 136 Kfz-Fahrten/Tag.

An der Kreuzung Pfélzer Strale/Matzenbergstrale liegt ein offentlicher Parkplatz zur
Versorgung des Gewerbegebietes mit 132 Stellplatzen. Der Parkplatz wird nach RLS 90
berechnet.

In der folgenden Tabelle 4-2 sind die jeweiligen Emissionspegel aufgefiihrt. Bei der
Berechnung der Verkehrsemissionen wird die zweite Reflexion als Zuschlag entsprechend
der RLS 90 berticksichtigt.

Die ErschlieRungsstrale ins Plangebiet wird neu angelegt. Diese Stralle wird auf Grundlage
der 16. BImSchV gepriift.
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Stralenname Ident Ga BI RQ Stg. DTV Tag Nacht
M Lkw- v-Pkw v-Lkw Pegel M Lkw-Anteil | v-Pkw v-Lkw Pegel
m % Kfz/h Anteil km/h km/h Lm,E Kfz/h % km/h Km/h Lm,E
%
BAB A2 A 11290 0 108085 | 6485* | 15,1 130 * 80 * 80,3| 1513 * | 25,8 130* | 80* 75,0
Matzenberg Mitte G 1110 0 1988 118,9*| 10 30 30 539] 218* | 7 30 30 45,6
Matzenberg Nord G 1110 0 1430 858* | 3 30 30 49,8| 15,73* | 4 30 30 43,0
Pfalzer Str, Ost G 1110 0 1460 876* | 11 30 30 52,9] 16,06 *| 8 30 30 44,6
Pfalzer Str. West G 1110 0 1350 81* 8 30 30 516| 1485*| 6 30 30 43,6
Parkplatz Pfalzer Str. G 3120 0 697 396* | 0 53,0 79* 0 46,0
ErschlieBung A G 3110 0 136 8,16 * | 3 30 30 416| 15* 0 30 30 32,3
Erschliefung B G 3110 0 68 408* | 3 30 30 386 0,75* | O 30 30 29,3

Tabelle 4-2: Emissionskenngrofien Stral3en, nach RLS-90

Erlauterung zu den Tabellen :

Kennzeichnung der Strassengattungen (Ga) sind:

A = Bundesautobahn
B = Bundesstrassen

L,K,V = Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrassen

G = Gemeindestrassen

Besondere Kennzeichnungen sind:
* = gewdhlte Voreinstellung gem. RLS-90
V  =vorgegebener Pegel ohne Berechnung

Klassen des Fahrbahnbelages (BI) sind:
1 =nicht geriffelter Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastixasphalt
2 = Betone oder geriffelte Gussasphalte
3 = Pflaster mit ebener Oberflache
4 =sonstige Pflaster
- zusétzliche Fahrbahnbelage fiir Ausserortsstrassen mit v >, 60 km/h, gem. Allg. Rundschreiben Strassenbau Nr. 14/1991 -
5 =Betone n. ZTV Beton 78 mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter
6 = Betone n. ZTV Beton 78 ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und Langsexturierung mit einem Jutetuch
7 = Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung
8 = offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/11
9 =offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt >= 15% aufweisen - mit Kornaufbau 0/8
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4.2 Schallemissionen Gewerbelarm

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich Gewerbebetriebe, die auf das Plangebiet einwirken
kdnnen. Es werden folgende Gewerbebetriebe aufgrund ihres Abstandes zum Plangebiet und
aufgrund ihres Emissionspotentials berticksichtigt:

e Dachdecker-Betrieb Matzenbergstralie 147

e Gewerbehof Matzenbergstrale 151/153 (Fliesenhandel, Sanitédrhandel, Sonnenstudio)

o Fliesen May Pfalzer Stral3e 70

e Bauunternehmen Gebr. Schulte Hubbert, Pfalzer Stral3e 73

e Glas und Spiegel Rezabek Pfalzer Strafle 69

e Ré&ucherei und Feinkosthandel Kiper Revierstralie 7-9

4.2.1 Dachdecker-Betrieb Schlautmann Matzenbergstralle 147

Die Dachdeckerei Schlautmann grenzt direkt an das Plangebiet an. Die Betriebsablaufe des
Betriebes wurden mit den Eigentimern abgestimmt und die Gerduschemissionen wéhrend
der typischen Betriebsabsléufe (Beladen der maximal 10 Transporter, Sdgen mit Kreisségen,
Trennen von Material mit Trennscheibe fur Steine und Flex, Transporterfahrten und
Staplerbewegungen) pessimistisch prognostiziert.

Transporter-

Parken

Die Berechnungen der Schallemissionen fir die Pkw-Stellplatze und deren Parkvorgénge er-
folgen auf der Grundlage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Auflage 2007). Der auf
eine Stunde bezogene energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt
sich nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus:

Lwma1h = Lwo + ALpa + Ki+10 1g (Npark)

Lwo : 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h

ALpa : Zuschlag fiir die Parkplatzart: 0 dB fir Mitarbeiter-Parken

Ki:  Zuschlag fur Taktmaximalpegel; 4 dB fir Pkw

N:  Anzahl der Stellplatze

Npark - Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde
Schallquelle Zeit Zuschlag fur Durchschnittliche Schall-

Impulshaltigkeit stindliche Kfz-Bew. je leistungs-
Ki Parkplatz pegel Lyma 1n
dB Kfz/h dB(A)

Schlautmann
Transporter 6-7 4 4 73
Parken
Schlautmann
Transporter 7-8; 12-13 6 6 74,8
Parken
Schlautmann
Transporter 16-17 10 10 77
Parken
Tabelle 4-3:  Schallemissionen der Transporter-Parkvorgange
Fahrwege

Fur eine Transporter-Fahrt/h wird ein Schallleistungspegel von 50 dB(A)/m angesetzt. Tags
wird von 26 Transporter-Fahrten auf dem Parkplatz im Hof ausgegangen.
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Fahrweg Zeit Kfz- Langenbez.
Fahrten/h |  Schallleistungspegel
Lw’
dB(A)/m
Schlautmann Transporter Fahrweg 6-7 4 56
Schlautmann Transporter Fahrweg 7-8; 12-13 6 57,8
Schlautmann Transporter Fahrweg 16-17 10 60

Tabelle 4-4: Schallemissionen der Fahrwege

Transporter-Beladung

Das Beladen der Transporter mit Material wurde vor Ort gemessen. Fir das Beladen der 10
Transporter zwischen 6 und 8 Uhr und das Entladen zwischen 16 und 17 Uhr wird ein
Dauerschallleistungspegel von 99 dB(A) angesetzt.

Gabelstapler

Ein Gabelstapler zum Bereitstellen fiir Baumaterial ist ca. 1 h je Tag im Einsatz. Die typische
Einsatzzeit liegt zwischen 6.30 und 7.30 Uhr. Fir den Gabelstapler wird ein
Dauerschallleistungspegel von 100 dB(A) lber 1 h angesetzt.

Arbeitsgerate (Kreissagen, Flex, Trennschleifer)

Die Gerdauschemissionen der Arbeitsgerdte wurden vor Ort gemessen. Alleine zum Schutz
der Bewohner der Hauser MatzenbergstraRe 141 und 145 werden diese Arbeiten erst nach 7
Uhr durchgefiihrt. Eine Kreissdge steht in der Werkstatt im 1. OG und eine im EG. Die
Trennarbeiten mit Arbeitsmaschinen werden ebenfalls in der Halle im EG durchgefihrt. Fir
die Arbeitsmaschinen werden folgende Schallleistungspegel und Betriebszeiten angesetzt.

Schallquellen Zeit Schallleistungspegel
Lw

dB(A)
Schlautmann Kreissage A 6.30-7.30 92,7
Schlautmann Kreissige B 6.30-7.30 94,4
Schlautmann Kreissage B Dach 6.30-7.30 82,3
Schlautmann Flex 7.00-7.30 105,7
Schlautmann Trennschleifer 7.00-7.30 110,7

Tabelle 4-5:  Schallemissionen der Fahrwege

Fur das Holzdach tber der Werkstatt mit der Kreissige B im Obergeschoss wird ein
Schallddmm-MafR von 22 dB angesetzt. Die Emissionen und die Ausbreitungsdampfung inkl.
der Abschirmung durch die Betriebsgebaude und die Richtwirkung der Offnungen der
Geb&ude wurden vor Ort durch Messungen uberprift.

4.2.2 Gewerbehof Matzenbergstralie 151/153

Vor Ort wurden Gerduschemissionen durch das Parken von Kunden auf dem
Kundenparkplatz im Hof und vor dem Gebdude Matzenbergstrale 153 festgestellt. Zusatzlich
wurden Gerédusche durch das Entladen von Lkw festgestellt. Nach Angaben der Betriebe Bad
& Wohnen Haustechnik GmbH und Fliesen Pollmann beschranken sich die
gerduschemittierenden Betriebstatigkeiten auf das Entladen von Lkw im Hof und das Parken
von Kunden in der Zeit zwischen 6 und 22 Uhr. Fir die insgesamt ca. 50 vorhandenen
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Stellplatze wird angenommen, dass jeder Stellplatz je einmal belegt ist. Damit ergeben sich je
Tag 1600 Pkw-Fahrten. Diese Annahme erscheint auf Grundlage der gesamten ermittelten
Verkehrsbelastung auf der Matzenbergstralle von 1900 Kfz/Tag sehr hoch, wird aber als
pessimistische Annahme beibehalten. Im Innenhof werden 32 Stellplatze angesetzt und vor
dem Gebédude Matzenbergstralle 153 16 Stellplatze. Pessimistisch wird am Tag von 16 Lkw
ausgegangen, die jeweils eine halbe Stunde mit einem Gabelstapler entladen werden.

Pkw-Stellplatz

Die Berechnungen der Schallemissionen fir die Pkw-Stellplatze und deren Parkvorgénge er-
folgen auf der Grundlage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Auflage 2007). Der auf
eine Stunde bezogene energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt
sich nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus:
Lwma,ih = Lwo + ALpa + K +10 Ig (Npark)+2,51g(N-9)

Lwo : 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h

ALpa : Zuschlag fur die Parkplatzart: 0 dB flr Mitarbeiter-Parken
Ki:  Zuschlag fur Taktmaximalpegel; 4 dB fir Pkw
N:  Anzahl der Stellplatze
Npark - Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde

Schallquelle Zeit Zuschlag fur Anzahl der Durchschnittliche Schall-
Impulshaltig- Stellplatze stindliche Kfz- leistungs-
keit Ki Bew. je Parkplatz pegel Luma 1n

dB Kfz/h dB(A)

Plaw-Parken 6-22 4 32 66 88,6

GE

Pkw-Parken

GE2 6-22 4 16 34 84,4

Tabelle 4-6:  Schallemissionen der Pkw-Parkvorgéange

Fahrwege

Fur eine Pkw-Fahrt/h wird ein Schallleistungspegel von 47,8 dB(A)/m nach RLS 90
angesetzt. Tags wird von 66 Pkw/h auf dem Parkplatz im Hof ausgegangen.

Fahrweg Zeit Kfz- Langenbez.
Fahrten/h |  Schallleistungspegel
Lw’
dB(A)/m
Pkw-Fahrten GE1 6-22 66 66

Tabelle 4-7: Schallemissionen der Fahrwege
Lkw-Entladung GE1

Fur die Entladung der 16 Lkw / Tag wird je Lkw ein Schallleistungspegel von 90 dB(A) tiber
eine halbe Stunde angesetzt.

4.2.3 Fliesen May Pfalzer Stralie 70

Vor Ort wurden keine Gerduschemissionen durch den Betrieb Fliesen May festgestellt. Nach
Angaben von Herrn May beschranken sich die gerduschemittierenden Betriebstatigkeiten auf
das manuelle Beladen von Transportern und die Fahrt mit dem Fahrzeug zum Kunden.
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Pessimistisch wird am Tag von 8 Transportereinsatzen (16 Fahrten/Tag) ausgegangen. Das
Fahrzeug verlasst den Innenhof und fahrt auf die Pfélzer StraRe.

Transporter-Stellplatz

Die Berechnungen der Schallemissionen flr die Pkw-Stellplatze und deren Parkvorgénge er-
folgen auf der Grundlage der Bayerischen Parkplatzlarmstudie (6. Auflage 2007). Der auf
eine Stunde bezogene energiedquivalente Dauerschallleistungspegel des Parkplatzes ergibt
sich nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus:
Lwma,ih = Lwo + ALpa + K;+10 1g (Npark)

Lwo : 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung/h

ALpa : Zuschlag fur die Parkplatzart: 0 dB flr Mitarbeiter-Parken

Ki:  Zuschlag fur Taktmaximalpegel; 4 dB fur Pkw

Npark - Parkplatzbewegungen je Parkplatz und Stunde

Schallquelle Zeit Zuschlag flr Zuschlag flr Durchschnittliche Schall-
Impulshaltig- Parkplatzart stindliche Kfz- leistungs-
keit Ki Kp Bew. je Parkplatz pegel Lyma 1n
dB dB Kfz/h dB(A)
Fliesengewer
be Parken 6-22 4 0 1 67

Tabelle 4-8:  Schallemissionen der Transporter-Parkvorgéange
Fahrwege
Fur eine Transporter-Fahrt/h wird ein Schallleistungspegel von 50 dB(A)/m angesetzt. Tags

wird 1 Transporter/h auf dem Gelénde angesetzt. Damit ergeben sich am Tag 8 Transporter-
Einsatze.

Fahrweg Zeit Kfz- Langenbez.
Fahrten/h |  Schallleistungspegel
Lw’
dB(A)/m
Transporter Fahrten 6-22 1 50

Tabelle 4-9: Schallemissionen der Fahrwege
4.2.4 Bauunternehmen Gebr. Schulte Hubbert, Pfalzer Stral3e 73

Vor Ort wurden keine Gerduschemissionen durch den Betrieb Schulte Hubbert festgestellt.
Deshalb wird als Emissionsansatz ein typisierender Ansatz fur Bauhofe nach
"Emissionsdaten fur Gewerbe- und Industriebetriebe”, GSA Limburg von 55 dB(A)/m?2 fur
die Betriebsflache gewahlt.

4.2.5 Glas und Spiegel Rezabek Pfalzer Stral3e 69

Vor Ort wurden keine Gerauschemissionen durch den Betrieb Rezabek Glas und Spiegle
festgestellt. Deshalb wird als Emissionsansatz ein typisierender Ansatz fur Glasgewerbe nach
"Emissionsdaten fur Gewerbe- und Industriebetriebe”, GSA Limburg von 53 dB(A)/m2 fiir
die Betriebsflache gewahlt.

4.2.6 Raucherei und Feinkosthandel Kiper Revierstral3e 7-9

Die Emissionsdaten entstammen dem Larmgutachten zum Bebauungsplan 430
"RevierstralRe” in Oberhausen (Bericht B2430 vom 19.07.2007, afi im Auftrag der Stadt
Oberhausen).
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Gewerbelarm wird in der Nachbarschaft des Plangebietes durch einen fleischverarbeitenden
Betrieb erzeugt. am 18.07.2007 wurden durch das Biro afi Gerduschemissionsmessungen im
Betrieb Kuper, RevierstraBe 7-9, durchgefihrt. Als relevante Schallquellen des Betriebes hat
die vor Ort-Begehung ergeben:

- Beladen von Lkw an Laderampe an der Revierstrale

Be- und Entladen von Lkw an Laderampe am Pfalzer Stral3e
1 Verflussiger mit Ventilatoren tiber Dach des neuen Lagers

2 Verflussiger mit Ventilatoren an der Rampe Revierstralle

2 Lufterauslasséffnungen im Kellerbereich Rampe Revierstralie
Als Anderung wurde die Kapselung der Kompressoren an der Pfalzer Strale angesezt.

Schallquelle Beschreibung Betriebszeit Schalleistungspegel
dB(A)
Tag Nacht

Entladung Entladen von 12 Lkw/Tag; 6-22 Uhr 91 -

Rampe West Hubwagen tber

Pfélzer StraRe geschlossen Rampe, Quelle
Messung afi

Beladung Beladen von 12 Lkw/Tag; 6-22 Uhr 91 -

Rampe Ost Hubwagen Gber

Revierstralie geschlossen Rampe, Quelle
Messung afi

Lkw-Fahrten 24 Lkw-Fahrten /Tag, 6-22 Uhr 68 -

Rampe West schwere neue Lkw nach dB(A)/m
Hessischer Lkw-Studie

Lkw-Fahrten 24 Lkw-Fahrten /Tag, 6-22 Uhr 68 -

Rampe Ost schwere neue Lkw nach dB(A)/m
Hessischer Lkw-Studie

Pkw-Parkplatz | 20 Pkw-Fahrten nach 5-6 Uhr, 16-17 75 75-
Bayerischer Parkplatz- Uhr
Larmstudie 4. Auflage

Pkw-Parkplatz 10 Pkw-Fahrten nach 7-8 Uhr, 16-17 72 --
Bayerischer Parkplatz- Uhr
Larmstudie 4. Auflage

Verflissiger 1 Verfllssiger mit 12 0-24 Uhr 91 91
Ventilatoren

Verflissiger 2 Verfllssiger mit 2 0-24 Uhr 89 89
Ventilatoren

Verflissiger 3 Verfllssiger mit 2 0-24 Uhr 96 86
Ventilatoren

Kompressoren 3 Kompressoren, Messung 0-24 Uhr 93 93
afi

Liftungs6ffnung 0-24 Uhr 80 80

Tabelle 4-10: Ger&uschemissionen Vorbelastung Betrieb Kuper

4.2.7 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die lautesten kurzzeitigen Gerduschspitzen tagsiber treten durch das Ausldsen einer Lkw-
Betriebsbremse auf. Der Schallleistungspegel betrdgt 111 dB(A). Schon in einem Abstand
von ca. 8 m wird der Immissionsrichtwert fur ein allgemeines Wohngebiet tags um nicht

mehr als 30 dB Uberschritten. Diese Abstande werden hier Gberschritten. Zusatzlich befinden
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sich zwischen den Gewerbebetrieben und den geplanten Wohnh&usern noch Betriebsgebaude
oder Waénde. Daher sind in der Nachbarschaft keine Konflikte durch kurzeitige
Gerauschspitzen zu erwarten.

5 Immissionsorte

Bei dem Neubau der Erschlielungsstralie handelt es sich formell um einen Neubau einer
Stralle im Sinne der 16. BImSchV. Die Larmimmissionen, die alleine durch die neu gebaute
StralRe an den bestehenden Gebduden verursacht werden, muissen die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV einhalten.

I-Ort Fassade Hohe Gebietseinstufung
Matzenbergstralle 143 SW 2,8m;56m;84m | GE
Matzenbergstralie 141 NO 2,8 m; 56 m Wohnen

Tabelle 5-1: Immissionsorte zur Prifung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bei allen Immissionsorten handelt es sich um Punkte in 0,5m Abstand vor den Fassaden der
Gebaude.

6 Hindernisse

Als Hindernisse werden die vorhandenen und geplanten Gebdude mit ihren Traufhthen
bertcksichtigt. Die Geldandehdhen der Umgebung entstammen den Hohendaten der
Bezirksregierung Koln (ehem. Landesvermessungsamtes NRW (Laserscan-Daten)).

Die von Herrn Schlautmann geplante Aufstockung der Garagen am sudlichen
Grundstiicksrand seines Grundstiickes mit einem Lagerraum mit einer Dachhthe an der
Hofseite von 6 m 0. Grund wurde bei den Berechnungen mit berticksichtigt.

7 Schallimmissionen

7.1 Verkehrslarm

(siehe Karten 3 und 4)

In den Richtung Nordwesten ausgerichteten Garten wird der Orientierungswert der DIN
18005 von 55 dB(A) tags um 5 bis 8 dB unterschritten. Lediglich in den Stdwestgérten der
Gebdude direkt an der Pfalzer Stralie wird der Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu 5
dB unterschritten. In den meistenGartenbereichen mit Stdwest-Ausrichtung liegen die
Beurteilungspegel bei 55 bis 58 dB(A) tags. Hier liegen Uberschreitungen der
Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) tags um bis zu 3 dB vor. Die mal3gebliche
Schallquelle ist die Autobahn. Bei Mitwindsituationen ist die Autobahn im Plangebiet
deutlich wahrnehmbar. Aktive Schallschutzmalinahmen an der Autobahn kdnnen aufgrund
des groflen Abstandes nicht umgesetzt werden. Zusétzliche Larmschutzhindernisse an der
BAB A 2 missten mindestens 2 km lang sein. Diese Malinahme ist unverhéltnismagig. Die
Verkehrslarmimmissionen werden durch die ca. 600 m entfernt liegende Autobahn
verursacht. Damit wird das Wohngebiet in einen vorbelasteten Bereich hinein geplant.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind nicht als unbedingt einzuhaltende
Grenzwerte gedacht. Sie dienen als Kriterium bei der Abwagung der unterschiedlichen
Belange bei der stddtebaulichen Planung. In der vorliegenden Situation ist eine VVorbelastung
durch die BAB A2 gegeben. Die Beurteilungspegel liegen in einem schon kurz nach
Einfiihrung der DIN diskutierten Toleranzbereich von 3 dB fur bebaute oder vorbelastete
Gebiete (Hinzen, A., Castro, D.: Planerische Auswirkungen der DIN 18005; Zeitschrift fur
Larmbekadmpfung Jahrg. 31 1984). Eine Abschirmung des Larms der Autobahn wére nur
durch eine mind. 3 m hohe L&rmschutzwand entlang der stdwestlichen Gartengrenzen
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mdglich. Ein solches Hindernis wiirde jedoch eine Zasur zwischen den Garten und den sich
stidwestlich anschlieBenden Freiflachen bedeuten. Deshalb erscheint diese MaRnahme
aufgrund der geringen Uberschreitungen der DIN 18005 aus stadtebaulicher Sicht
unverhaltnismaRig. Aufgrund der geringen Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN
18005 um bis zu 3 dB in den Terrassenbereichen werden keine Schallschutzmafnahmen zum
Schutz der AuBenwohnbereiche vorgeschlagen.

An den Richtung Suden ausgerichteten Gebaudefassaden der Gebdude werden
Beurteilungspegel zwischen 55 und 58 dB(A) tags erreicht (siehe Karten 5-10). Damit liegen
Uberschreitungen von bis zu 3 dB an den Fassaden vor. An der straBenseitigen Fassade des
Gebdudes Matzenberger Stralle 143 liegen tagstiber Beurteilungspegel von bis zu 59 dB(A)
vor. An den Richtung Norden und Westen ausgerichteten Fassaden betragen die
Beurteilungspegel 49 bis 55 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 55
dB(A) um bis zu 6 dB unterschritten.

Nachts liegen die Beurteilungspegel an den Richtung Stiden ausgerichteten Fassaden
zwischen 42 dB(A) (Erdgeschoss der abgeschirmten Giebelseiten) bis 53 dB(A)
(Obergeschosse). Der Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) nachts wird damit
gerade in den Obergeschossen, in denen sich vorwiegend die Schlafzimmer befinden, an
allen Geb&uden um 1 bis 8 dB tberschritten (siehe Karte 8 und 10).

Die Larmimmissionen der neuen ErschlieBungsstrale verursachen an den Nachbargebduden
folgende Beurteilungspegel:

Immissionsort Geschoss | Immissionsgrenzwert nach Beurteilungspegel der

16. BImSchV ErschlieBungsstralie

Tag Nacht Tag Nacht
Matzenbergstralle 143 | EG 69 59 50 40
Matzenbergstralle 143 | 1. OG 69 59 49 40
Matzenbergstralle 143 | 2. OG 69 59 48 38
Matzenbergstralle 141 | EG 59 49 45 36
Matzenbergstrale 141 | 1. OG 59 49 45 36

Tabelle 7-1:  Beurteilungspegel durch den Neubau der ErschlieBungsstralie im Plangebiet

Die Beurteilungspegel durch den Neubau der ErschlieBungsstrale unterschreiten die
Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV deutlich um mindestens 9 dB. Es besteht kein
Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen durch den Neubau der Erschlieungsstrafe.

Durch die 136 Fahrzeuge aus dem Plangebiet erhoht sich bei einer Verteilung der Verkehre
zu je 50 % auf die beiden Fahrtrichtungen der Matzenbergstrale der Verkehr der
Matzenbergstrale um 3 %. Dadurch wird der Verkehrslarm im offentlichen StraBenraum um
0,1 dB erhoht. Diese Gerduschzunahme ist akustisch nicht relevant. Es sind keine
SchallschutzmalRnahmen  auf  den  Offentlichen  Stralen  zum  Schutz  vor
Verkehrslarmzunahmen durch Verkehr aus dem Plangebiet erforderlich.

7.2 Gewerbelarm

Am noérdlichen Rand des Plangebietes sind Beurteilungspegel von 51,7 dB(A) tags und
39,2 dB(A) nachts in 8 m uber Grund zu erwarten. Am 0stlichen Rand des Plangebietes an
den Fassaden, die direkt zu dem Dachdeckerbetrieb Schlautmann weisen, sind sind
Beurteilungspegel von 54,3 bis 55,6 dB(A) tags und nachts Beurteilungspegel < 30 dB(A) in
8 m Uber Grund zu erwarten Der Immissionsrichtwert der TA-Larm von 55 dB(A) tags wird
im 2. Obergeschoss von zwei Geb&uden die westlich und siidlich des Betriebshofes des
Dachdeckerbetriebes liegen um weniger als 1 dB Uberschritte. An diesen Fassaden sind im
Bebauungsplan Einschrénkungen der Nutzungen festzusetzen, da es sich bei den betroffenen
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Fassaden um noch nicht bestehende Immissionsorte und somit um Konflikte handelt, die erst
durch die Planung hervorgerufen werden.

An dem schon heute bestehenden Gebdude MatzenbergstraBe 143 sind in der
Giebelseite nur Fenster von Arbeitskichen. Diese werden als Immissionsorte nicht
herangezogen. An der Nordwestfassade sind Fenster von Wohnraumen und Balkone.
Beurteilungspegel > 55 dB(A) tags sind nur an dem ndrdlichsten Fenster dieser
Nordwestfassade im EG, 1. OG und DG zu erwarten. Wird dieses Geb&ude als Mischgebiet
ausgewiesen, wird der Immissionsrichtwert der TA-Larm von 60 dB(A) eingehalten. Die
hdchsten Beurteilungspegel von 57,3 dB(A) sind bei einer Einstufung als Mischgebiet im
Dachgeschoss zu erwarten.

Wird dieses Gebadude als allg. Wohngebiet ausgewiesen, konnte im Rahmen des B-
Plan-Verfahrens dieses Geb&ude mit der Nutzung Wohnen als Gemengelage zum
bestehenden Betrieb Schlautmann eingestuft werden. Dann kdnnte dem Gebaude ein hoherer
hinzunehmender Immissionsrichtwert als Zwischenwert zwischen den WA und MI-Werten
zugewiesen werden. Die hdochsten Beurteilungspegel von 58,3 dB(A) sind bei einer
Einstufung als allg. Wohngebiet im Dachgeschoss zu erwarten. Als Zwischenwert konnten
sich hier 59 dB(A) ergeben. Mit dieser Beurteilung als Gemengelage wirde dann auch eine
Ausweisung als allg. Wohngebiet mdglich sein.

An allen andere Fassaden werden die Immissionsrichtwerte der TA-Larm eingehalten.

Auf das Plangebiet wirken maRgeblich die Betriebe Dachdeckerei Schlautmann,
MatzenbergstralRe 147 und Feinkost Kiper (Nachtbetrieb von Kihlanlagen) ein. Zum Schutz
der geplanten Wohnbebauung missen folgenden baulichen SchallschutzmaBnahmen
getroffen werden:
e Aufgabe der Nutzungen als Tischlerei auf dem Grundstiick Pfélzer Stralle 66 a
e Umsetzung des geplanten Dachausbaus des Betriebes Schlautmann mit einer Héhe
von 6 m Uber Grund an der Stidostseite des Grundstiickes Schlautmann.

Mit den oben aufgefiihrten MalRinahmen werden im Plangebiet im Erdgeschoss und 1.
Obergeschoss an allen Plangebduden die Immissionsrichtwerte tags und nachts eingehalten.
Lediglich im Dachgeschoss (2. OG) auf einer Fassadenldnge von 2 m an der Nordfassde und
3 m an der Ostfassade des Gebaudes siidostlich der Garagen des Betriebes Schlautmann muss
auf Wohnraumfenster verzichtet werden. Das Plangebdude westlich angrenzend an die
Schlautmann-Halle auf dem Grundstiick Lindenau darf im Dachgeschoss (2. OG) an der
Ostfassade keine Wohnraumfenster haben.

8 Schlussfolgerung

Aufgrund der néachtlichen zu erwartenden Uberschreitungen der Orientierungswerte der
DIN 18005 von 45 dB(A) um 1 bis 8 dB liegt ein Konflikt durch Verkehrslarm nachts vor.
Die Uberschreitungen aufgrund der Belastung der Autobahn bei Mitwindsituationen sind
nachts  erheblich. Deshalb sind im gesamten Plangebiet schallgeddmmte
Liftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich. Schallddmm-MafRe fiir die
Gebdudefassaden missen im Plangebiet nicht festgesetzt werden, da das mindestens
erforderliche Schallddmm-MaR von 30 dB und an dem sudlichsten Gebdude von 35 dB an
der sudostlichen Giebelseite schon bei Ublicher Bauweise durch das Einhalten der
Anforderungen der Energieeinsparverordnung erreicht wird. Zusétzlich sind folgende
Grundrissfestlegungen im B-Plan festzusetzen:

e Keine Wohnraumfenster im 2. OG an den in der Karte 22 gekennzeichneten Fassaden

Als mdgliche Festsetzungen schlage ich folgende Formulierungen vor:
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GemaR der schalltechnischen Untersuchung vom 01.08.2011 des Biros afi sind Schlaf- und
Kinderzimmer mit einer zusatzlichen schallgedammten Liftungseinrichtung (z.B.
Luftungseinrichtung in der Fassade oder Zwangsbeliftung) zu versehen Die
Luftungseinrichtungen dirfen das Bauschallddmm-MaR der Fassade von mind. 35 dB im
geoffneten Zustand nicht verschlechtern.

In den im B-Plan mit x-x gekennzeichneten Fassaden sind Offenbare Fenster von
Aufenthaltsraumen im 2. Obergeschoss ausgeschlossen.

Die Umsetzung der folgenden baulichen SchallschutzmalRnahmen muss in einem 6ffentlich
rechtlich verbindlichen Vertrag gesichert werden.
e Aufgabe der Nutzungen als Tischlerei auf dem Grundstiick Pfalzer Stralie 66 a
e Umsetzung des geplanten Dachausbaus des Betriebes Schlautmann mit einer Hohe
von 6 m Uber Grund an der Stidostseite des Grundstiickes Schlautmann.
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Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten fur

Leg/Lr Tag

<= 35.0 dB(A)

= 40.0 GB(A)

B -- 45.0 AB(A)

<= 50.0 dB(A)

m -- 55.0 diB(A)

B -- 60.0 diB(A)

- 65.0 AB(A)

B -- 70.0 dB(A)

H - 75.0 GB(A)

= 80.0 diB(A)

H - 80.0 GB(A)
o s 2 w
P — i

Beurtellungszeitraurm
06:00 - 22:00 Uhr
Berechnungshéhe: 2,00 m

Berechnungsraster: 2,00 m

Karte 14
16.10.2012

M 1: 1000

Schallimmissionsplan Gewerbe
Tag - Flachen gleicher Beur-

teilungspegel in dB(A)

Signum Bestand

B-Plan MatzenbergstralBe,

* |oberhausen

Tim Lindenau
MatzenbergstraBe 143
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Akustik und Umwelttechnik
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Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten fur
Leqg/Lr Nacht

<= 35.0 dB(A)
= 40.0 GB(A)
B -- 45.0 AB(A)
<= 50.0 dB(A)
H -- 55.0 AB(A)
B -- 60.0 diB(A)
- 65.0 AB(A)
B -- 70.0 dB(A)
H - 75.0 GB(A)
= 80.0 dB(A)
H - 80.0 GB(A)
o s 2 ©
. \

Beurtellungszeitraurm
lauteste Nachtstunde
Berechnungshéhe: 2,00 m

Berechnungsraster: 2,00 m

Karte 15

A

16.10.2012
M 1: 1000

Schallimmissionsplan Gewerbe
Nacht - Flachen gleicher Beur-

teilungspegel in dB(A)

Signum Bestand
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Ergebniswerten fur

Farbzuordnung zu den

Leg/Lr Tag
<= 35.0 dB(A)
<= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)
== 50.0 dB(A)
H -- 55.0 dB(A)
m <- 60.0 dB(A)
H - 65.0 dB(A)
H -- 70.0 dB(A)
. = 75.0 dB(A)
= 80.0 dB(A)
. > 80.0 dB(A)
B 10 20 &
= — |
Beurtellungszeitraurm
6:00 - 22:00 Uhr
Karte 16
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M 1: 1000

Schallimmissionsplan Gewerbe
Tag - Beurteilungspegel vor
Gebdudefassaden im EG
Signum Bestand
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Ergebniswerten fur

Farbzuordnung zu den

Leg/Lr Tag
<= 35.0 dB(A)
<= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)
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H -- 55.0 dB(A)
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H - 65.0 dB(A)
H -- 70.0 dB(A)
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= 80.0 dB(A)
. > 80.0 dB(A)
B 10 20 &
= — |
Beurtellungszeitraurm
lauteste Nachtstunde
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Schallimmissionsplan Gewerbe
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Ergebniswerten fur

Farbzuordnung zu den

Leg/Lr Tag
<= 35.0 dB(A)
<= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)
== 50.0 dB(A)
H -- 55.0 dB(A)
m <- 60.0 dB(A)
H - 65.0 dB(A)
H -- 70.0 dB(A)
] = 75.0 dB(A)
= 80.0 dB(A)
H - 80.0 dB(A)
B 10 20 &
= — |
Beurtellungszeitraurm
6-22 Uhr
Karte 18
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M 1: 1000

Schallimmissionsplan Gewerbe
Tag - Beurteilungspegel vor
Gebdudefassaden im 1.0G
Signum Bestand

B-Plan MatzenbergstraBe,
Oberhausen

Tim Lindenau
MatzenbergstraBe 143
46145 Oberhausen

afi Arno Florke Ing.-Blro fur
Akustik und Umwelttechnik
KolpingstraBe 6

45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B4931

Ergebniswerten fur

Farbzuordnung zu den

Leg/Lr Tag
<= 35.0 dB(A)
<= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)
== 50.0 dB(A)
H -- 55.0 dB(A)
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Beurtellungszeitraurm
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M 1: 1000

Schallimmissionsplan Gewerbe
Nacht - Beurteilungspegel vor
Gebdudefassaden im 1.0G
Signum Bestand

B-Plan MatzenbergstraBe,
Oberhausen

Tim Lindenau
MatzenbergstraBe 143
46145 Oberhausen

afi Arno Florke Ing.-Blro fur
Akustik und Umwelttechnik
KolpingstraBe 6

45721 Haltern am See

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See




B4931

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten fur

Leg/Lr Tag
<= 35.0 dB(A)
<= 40.0 dB(A)
| 45.0 dB(A)
== 50.0 dB(A)
H -- 55.0 dB(A)
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Beurtellungszeitraurm
6-22 Uhr
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Schallimmissionsplan Gewerbe
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Schallimmissionsplan Gewerbe
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Auftraggeber:
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B4931 Anlage I:Emissionsdaten Gewerbe

Seite: 1
Legende
Industrie: Schallquellenbezeichnung
Geometrie: 0-Punktschallquelle (bei Emission ohne Lw, Lw’ oder Lw’’: Schalleistungspegel)

1-Linienschallquelle (bei Emission ohne Lw, Lw’ oder Lw’’: ldingenbezogener Schalleistungspegel)
2-Flachenschallquelle (bei Emission ohne Lw, Lw’ oder Lw’’: flichenbezogener Schalleistungspegel)
3-vertikale Fldchenschallquelle (bei Emission ohne Lw, Lw’ oder Lw’’: flichenbezogener Schalleistungspegel)
4 Punktschallquelle auf Fassadenfldche (bei Emission ohne Lw, Lw’ oder Lw’’: Schalleistungspegel)

Emissionen Tag/Nacht Schallemissionspegel mit
Lw: Schallleistungspegel
Lw’: lingenbezogener Schallleistungspegel
Lw’’ flaichenbezogener Schallleistungspegel

Z-Hohe Hohe tber Grund; ... r: Hohe Gber Grund; ...a: Hohe Gber NN; ... d: Hohe Gber Dach
Frequenzkennung Verteilung der unter Emissionen angegebenen Schallpegel auf die Frequenzbander der Anlage |
Materialkennung Schallddmm-Mal3e in Frequenzb&ndern (siehe Anlage I1)
Richtwirkungskennung Richtwirkung fur benannte Schallquellen
Betrieb Betriebszeit in Uhrzeitangaben

M: Minuten/h

P: Prozentanteil je h (1=100%)
N: Ereignisse/h

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See



Anlage l:Emissionsdaten Gewerbe

B4931

<IND= <ID> <RO= [<PT= <PN> <FRO> |=Z=> <FRK> <RWK= <Tl=>

Schlaut Transp Park - -0 |2 64 Lw - 500.0 |0.5r SPEC-NMPB - Mo 6:00 7:00 N 4
Schlaut Transp Fahrw |- -0 |1 50 - 500.0 |0.5r SPEC-NMPB - Mo 6:00 7:00 N 4
Schlaut Gabelstapler |- -0 |2 100Llw |- 5000 |1r SPEC-NMPB - Mo 6:30 7:30P 1
Schlaut Kreissageh - -0 |3 80 - 5000 |0r3.13r SCHREIMNEREI OEFFNUNG2  |Mo6:30 7:30P 1
Schlaut KreissdgeB - -0 |3 85 - 500.0 |2.6r5.5r SCHREIMEREI OEFFNUNG3 Mo 6:30 7:30P 1
Schlaut KreissageBD |- -0 |2 63 - 5000 |od SCHREIMEREI - Mo 6:30 7:30P 1
Schlaut Beladung - -0 |2 99 Lw - 5000 |1r SPEC-NMPB - Mo 6:00 8:00 P 1
Schlaut Trennscheibe |- -0 |3 98 - 500.0 |0r3.13r BLECH-, SCHLEIFEN |OEFFMUNG2 |Mo 7:00 7:30P 1
Schlaut Flex - -0 |3 93 - 500.0 |0r3.13r BLECH-, SCHLEIFEN |OEFFMUNG2 |Mo 7:00 7:30P 1
Pkw-Parken GE - -0 |2 88,6 Lw |0.0 5000 |05 SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Pkw-Parken GE2 - -0 |2 8441w |0.0 5000 |05 SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Pkw-Fahrten GE1 - -0 66 0.0 5000 |05 SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Lkw-Fahrten GEL - -0 |1 B3 0.0 500.0 |0.57r SPEC-NMPE - Mo 6:00 22:00 P 1
Lkw-Entladung GE1 - -0 |2 90 Lw 0.0 5000 |05 SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00 P 0.5
Ki Rampe 1 - -0 |0 91 0.0 5000 |1r SPEC-NMPB - Mo 600 22:00P 1
Ki Lkw 1 - -0 68.01 Lw' |68.01 Lw'|500.0 |0.5r SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Ki Lkw 2 - -0 68.01 Lw' |68.01 Lw' [500.0 |0.5b SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Kl Rampe 2 - -0 |0 91 - 5000 |1b SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00P 1
Ki Verflissiger 1 - -0 |0 91 91 500.0 |3.6r SPEK 04 - Mo (00 24:00 P 1
Ki Verfllssiger 3 - -0 |0 96 26 5000 |1.5r SPEK 04 - Mo (00 24:00 P 1
K Kompressor - -0 |0 93 93 5000 |05 SPEK 04 - Mo (00 24:00 P 1
Kii Parkenl - -0 |2 75 Lw 75 Lw 500.0 |0.5b SPEC-NMPE - Mo 5:006:00P 1
Ki Parken 2 - -0 |2 72 Lw - 5000 |(0.5b SPEC-NMPB - Mo 6:00 7:00P 1
Kil Kellereingang - -0 |2 80 Lw a0 Lw 5000 |2r SPEK 04 - Mo 0:00 24:00P 1
Bauhof - -0 |2 35 - 5000 |2r SPEK 04 - Mo 6:00 22:00P 1
Glasgewerbe - -0 (2 53 - 5000 (2r SPEK 04 - Mo 6:00 22:00 P 1
Fliesengewerbe Parke |- -0 |2 67 Lw - 500.0 |0.5r SPEC-NMPB - Mo 6:00 22:00 N 1
Ki Verflissiger 2 - -0 |2 89 Lw 89 Lw 5000 |od SPEK 04 - Mo (00 24:00 P 1
Fliesengewerbe - -0 50 - 5000 |05 SPEC-NMPB - Mo 6:00 22200 N 1

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See

Seite: 1
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Anlage 11

Beurteilungspegel Neubau Erschlielfungsstralie
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LIMA 7 Version: 8.11

|Korr.
|Formel |

Lizenznehmer:

Haltern am See

Nacht

Anlage 11:Beurteilungspegel Neubau ErschlieBungsstralle
Seite: 1
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Nacht
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|Formel|

SIS
ocoooo

.01

.01
.01
.01

mittlere

Nacht

dB

Projekt:
B4931 StraBenverkehr Aufpunkte Priifung 16. BImSchV
Berechnung nach RLS 90, Mitwind
Aufpunktbezeichnung : I010 EG NNO-FAS. MATZENBERGSTRABE 141 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 2559.9288 km Yi= 5712.5467 km 71.29 m
Tag Nacht
Immission 44.6 dB(B) 35.3 dB ()
| Emittent | Emission
| Name | Ident | | RQ | Anz./L/F1 | Lw,ges
| | | Tag | Nacht | | Tag Nacht
|
| | | dB(A) | dB(a) | |/ m/ gn dB (A) dB (A)
|
| ErschlieBungA I - | 4l.6 | 32.3 | 1.0 82.2 | 80.0 | 70.6
| ErschlieBungB | - | 40.9 | 31.6 | Li 1.0 59.6 | 77.9 | 68.5
| ErschlieBungB I - | 38.6 | 29.3 | L 1.0 36.4 | 73.4 | 64.1
| ErschlieBungB (= | 39.8 | 30.5 | L 1.0 21.0 | 72.2 | 62.9
| ErschlieBungB I - | 38.6 | 29.3 | L 1.0 14.7 | 69.5 | 60.2
Projekt:
B4931 StraBenverkehr Aufpunkte Priifung 16. BImSchV
Berechnung nach RLS 90, Mitwind
Aufpunktbezeichnung : I010 1.0G NNO-FAS. MATZENBERGSTRABE 141 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 2559.9288 km Yi= 5712.5467 km 74.29 m
Tag Nacht
Immission 44.8 dB(A) 35.5 dB(2)
| Emittent |  Emission
| Name | Ident | | | Anz./L/F1 | Lw,ges
| | |  Tag | Nacht | | Tag | Nacht
|
| [ | dB(R) | dB(A) | |/ m/ an | dB(a) dB (A)
|
| ErschlieBungA | - | 41.6 | 32.3 | Li 1.0] 82.2 | 80.0 | 70.6
| ErschlieBungB I - | 40.9 | 31.6 | L 1.0 59.6 | 77.9 | 68.5
| ErschlieBungB (e | 38.6 | 29.3 | L 1.0 36.4 | 73.4 | 64.1
| ErschlieBungB I - | 39.8 | 30.5 | Li 1.0 21.0 | 72.2 | 62.9
| ErschlieBungB (e | 38.6 | 29.3 | L 1.0 14.7 | 69.5 | 60.2
Projekt:
B4931 StraBenverkehr Aufpunkte Priifung 16. BImSchV
Berechnung nach RLS 90, Mitwind
Aufpunktbezeichnung : I009 EG SW -FAS. : MATZENBERGSTRARBE 143 <ID>-
Lage des Aufpunktes : Xi= 2559.9339 km Yi= 5712.5678 km 71.41 m
Tag Nacht
Immission 49.1 dB(A) 39.7 dB(A)
| Emittent | Emission
| Name | Ident | | | Anz./L/F1l | Lw, ges
| | | Tag | Nacht | | Tag | Nacht
|
| | | dB(&) | dB(A) | |/ m/ am | dB(R) dB (a)
|
| ErschlieRungh | - | 41.6 | 32.3 | L 1.0] 82.2 | 80.0 | 70.6
| ErschlieBungB I - | 40.9 | 31.6 | Li 1.0 59.6 | 77.9 | 68.5
| ErschlieRungB | - | 38.6 | 29.3 | L 1.0] 36.4 | 73.4 | 64.1
| ErschlieBungB I - | 39.8 | 30.5 | Li 1.0 21.0 | 72.2 | 62.9
| ErschlieRungB | - | 38.6 | 29.3 | L 1.0] 14.7 | 69.5 | 60.2

|-19.
1-19.

|-19

1-19.
|-19.

SIS
oocooo

.0l
L0l

L0l
.0l

Ruftrag Datum Seite
B4931 BI 09/04/2012 1
| Zeitzuschlédge Lm |
De | KEZ | KR (Ls+KEZ+KR) |
| Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag Nacht |
|
dB | dB(A) dB(A) | dB | dB | dB dB (A) dB(A) |
|
0.0 | 44.5 35.2 | 0.0 | 0.0 0.0 44.5 35.2 |
-12.1 | 17.8 8.5 | 0.0 0.0 0.0 17.8 8.5 |
-2.2 | 23.8 14.5 | 0.0 | 0.0 0.0 23.8 14.5 |
-0.1 | 22.8 13.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 22.8 13.5 |
-0.4 | 21.8 12.5 | 0.0 | 0.0 0.0 21.8 12.5 |
Auftrag Datum Seite
B4931_BI 09/04/2012 2
| Ls Zeitzuschlage | |
De | KEZ | KR (Ls+KEZ+KR) |
| Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht |
|
dB | dB(R) dB(A) | dB | dB | dB dB (R) dB(RA) |
|
0.0 | 44.7 | 35.4 | 0.0 0.0 0.0 44.7 35.4 |
-11.8 | 18.8 | 9.4 ] 0.0 | 0.0 0.0 18.8 9.4 |
-2.2 | 24.6 | 15.3 | 0.0 0.0 1] 0.0 24.6 15.3 |
-0.1 | 23.5| 14.2 | 0.0 | 0.0 | 0.0 23.5 14.2 |
-0.4 | 22.7 | 13.3 | 0.0 0.0 1] 0.0 22.7 13.3 |
Ruftrag Datum seite
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| Ls Zeitzuschlage |
De | KEZ | KR (Ls+KEZ+KR) |
| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht |
|
dB | dB(R) dB(A) | dB | dB | dB dB (R) dB () |
|
0.0 | 49.0 39.7 | 0.0 | 0.0 | 0.0 49.0 39.7 |
-22.8 | 7.1 -2.2 | 0.0 | 0.0 0.0 7.1 -2.2 |
-5.2 | 21.8 12.5 | 0.0 | 0.0 | 0.0 21.8 12.5 |
-2.8 | 21.9 2.6 | 0.0 | 0.0 0.0 21.9 12.6 |
0.0 | 24.4 15.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 24.4 15.0 |

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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Projekt: Auftrag Datum

B4931 StraBenverkehr Aufpunkte Priifung 16. BImSchv B4931 BI 09/04/2012

Berechnung nach RLS 90, Mitwind

Aufpunktbezeichnung : I009 1.0G SW -FAS. MATZENBERGSTRABE 143 <ID>-

Lage des Aufpunktes : Xi= 2559.9339 km Yi= 5712.5678 km 74.41 m

Tag Nacht

Immission H 48.5 dB(A) 39.1 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | mittlere Zeitzuschlage Lm
| Name | Ident | | | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel | KO | Cmet | Drefl | KEZ | KR (Ls+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | Tag | Nacht | | | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht |
| |
| [ | dB(R) | dB(A) | |/ m/ agn | dB(a) | dB(R) | dB | dB | dB | dB | dB dB () dB(A) | dB | dB | dB dB(A) | dB(R) |
| |
| ErschlieBungA | - | 41.6 | 32.3 | Li 1.0] 82.2 | 80.0 | 70.6 |-19.2 | 0.0] 0.0 | 0.0 | 0.4 | 48.4 | 39.1 | 0.0 | 0.0 | 0.0 48.4 | 39.1
| ErschlieBungB I - | 40.9 | 31.6 | L0l 59.6 | 77.9 | 68.5 |-19.2 | 0.01 0.0 | 0.0 | 3.6 | 10.2 | 0.9 1 0.0 0.0 o0.0 10.2 | 0.9
| ErschlieBungB (= | 38.6 | 29.3 | L L0l 36.4 | 73.4 | 64.1 |-19.2 | 0.0 0.0 | 0.0 | 0.9 | 22.9 | 13.6 | 0.0 | 0.0 | 0.0 22.9 | 13.6
| ErschlieBungB I - | 39.8 | 30.5 | L0 21.0 | 72.2 | 62.9 |-19.2 | 0.0] 0.0 | 0.0 | 1.8 | 22.8 | 13.5| 0.0 | 0.0 0.0 22.8 | 13.5 |
| ErschlieBungB (= | 38.6 | 29.3 | L L0l 14.7 | 69.5 | 60.2 |-19.2 | 0.0 0.0 | 0.0 | 3.0 | 25.3 | 16.0 | 0.0 | 0.0 ] 0.0 25.3 | 16.0

Projekt: Auftrag Datum

B4931 StraBenverkehr Aufpunkte Priifung 16. BImSchV B4931_BI 09/04/2012

Berechnung nach RLS 90, Mitwind

Aufpunktbezeichnung : I009 2.0G SW -FAS. : MATZENBERGSTRARE 143 <ID>-

Lage des Aufpunktes : Xi= 2559.9339 km Yi= 5712.5678 km 77.41 m

Tag Nacht

Immission 47.3 dB(A) 38.0 dB(A)
| Emittent | Emission |Korr. | mittlere Ls Zeitzuschlédge | Lm |
| Name | Ident | | | Anz./L/F1 | Lw,ges |Formel| KO | Cmet | Drefl | KEZ | KR (Ls+KEZ+KR) |
| | | Tag | Nacht | | Tag | Nacht | | | Tag | Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht| Tag Tag | Nacht
| |
| | | dB(a) | dB(A) | |/ m/ gm dB(A) | dB(A) | dB | dB | dB | dB | dB dB (R) dB(A) | dB | dB | dB dB(A) | dB(A) |
| |
| ErschlieBungA I - | 4l1.6 | 32.3 | L 1.01 82.2 | 80.0 | 70.6 |-19.2 | 0.0] 0.0 | 0.0 | 0.4 | 47.2 | 37.9 0.0 | 0.0 | 0.0 47.2 | 37.9
| ErschlieBungB (e | 40.9 | 31.6 | L 1.0 59.6 | 77.9 | 68.5 |-19.2 | 0.0 0.0 | 0.0 | 7.7 | 18.6 | 9.3 0.0 | 0.0 | 0.0 18.6 | 9.3
| ErschlieBungB I - | 38.6 | 29.3 | L 1.01 36.4 | 73.4 | 64.1 |-19.2 | 0.0] 0.0 | 0.0 | 1.0 | 24.2 | 14.9 0.0 | 0.0 | 0.0 24.2 | 14.9
| ErschlieBungB (= | 39.8 | 30.5 | L 1.0 21.0 | 72.2 | 62.9 |-19.2 | 0.0 0.0 | 0.0 | 1.8 | 23.9 | 14.6 0.0 | 0.0 | 0.0 23.9 | 14.6
| ErschlieBungB I - | 38.6 | 29.3 | L 1.01 14.7 | 69.5 | 60.2 |-19.2 | 0.0] 0.0 | 0.0 | 2.9 | 26.2 | 16.9 0.0 | 0.0 | 0.0 26.2 | 16.9

afi Amo Florke Ingenieurburo fur Akustik und Umwelttechnik, Haltern am See
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