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1 Zusammenfassunq

Die Stadt Oberhausen beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 252 — NeumUhler StraBe — vom
26.07.1991 zu &ndern. Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 252 sollen die Pla-
nungsziele fir das gesamte Plangebiet um eine textliche Regelung zu Vergnigungsstatten
(u.a. Wettblros), Bordellen, bordellartige Nutzungen sowie Sexshops und —kinos erweitert
werden. Die Grundzige der urspringlichen Planung werden dadurch nicht beriihrt. Das Be-
zugsgebiet der 1. Anderung entspricht dabei unveréndert dem urspriinglichen Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 252. Fiir das Plangebiet sind Mischgebiete und Verkehrsflachen festge-
setzt.

Die Ergebnisse der Berechnung von StraBen- und Schienenverkehrsgerduschen zeigen,

dass das Plangebiet, wie in Kapitel 5 beschrieben durch die StraBen- und Schienenver-
kehrsgerausche larmvorbelastet ist und auch entsprechend gekennzeichnet werden sollte.

63 14 07 Oberhausen B-Plan 252.doc



Ingenieurbiiro Stocker -5- |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

2 Situationsbeschreibung und Aufgabenstellung

Die Stadt Oberhausen beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 252 — NeumUhler StraBe — vom
26.07.1991 zu &ndern. Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 252 sollen die Pla-
nungsziele fir das gesamte Plangebiet um eine textliche Regelung zu Vergnugungsstatten
(u.a. Wettblros), Bordellen, bordellartige Nutzungen sowie Sexshops und —kinos erweitert
werden. Die Grundzige der urspringlichen Planung werden dadurch nicht beriihrt. Das Be-
zugsgebiet der 1. Anderung entspricht dabei unveréndert dem urspriinglichen Plangebiet des
Bebauungsplans Nr. 252. Fiir das Plangebiet sind Mischgebiete und Verkehrsflachen festge-
setzt.

Das Ingenieurbiiro Stécker wurde damit beauftragt, die durch Verkehrsgerausche von den

umliegenden StraBen und von dem Schienenverkehr der Betuwe-Linie ausgehenden Ge-

rauschimmissionen fir das Plangebiet zu berechnen und zu beurteilen.

3 Grundlagen

3.1 Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen

Die in dem vorliegenden Bericht zugrunde liegenden Gesetze, Normen, Regelwerke und
verwendeten Unterlagen sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

3.2 Ortliche Situation des Plangebietes

Das Plangebiet liegt im Ortsteil Sterkrade stdlich und nérdlich der Neumdihler StraBe, zwi-
schen der Mecklenburger StraBe und der Neugahlener StraBe. Alle Grundstlicksbereiche
des Plangebietes sind als Mischgebiete festgelegt. Ostlich des Plangebietes verlauft in ca.
200 m Entfernung die DB-Strecke Betuwe-Linie. Flir den Ausbau der Betuwe Route lauft ein
Planfeststellungsverfahren, in dem auch aktiver Schallschutz geplant wird. Das Verfahren ist
noch nicht abgeschlossen. Die Prognose der schallschitzenden Wirkung der geplangten
Wand ergibt im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 252 nachts nach wie vorBeurtei-
lungspegel von mahr als 45 dB(A) [12]
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Weitere Einzelheiten der Lage des Plangebietes und der Bebauung in der Nachbarschaft
sind dem Lageplan 1 in Anhang 1 zu entnehmen.

3.3 Immissionsorte und Orientierungswerte

Far die Beurteilung der Gerauschsituation werden fir den StraBen- und Schienenverkehr die
schalltechnischen Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung entsprechend
DIN 18005 [4] zugrunde gelegt.

Die von dem StraBen- und Schienenverkehr auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschim-
missionen werden fiir das Plangebiet fur die Tages- und Nachtzeit flachenhafte Berechnun-
gen in einer fir den Bereich EG — 2.0G reprasentativen H6he von 5,0 m Uber Gelédnde
durchgefiihrt. Dabei werden die Orientierungswerte nach DIN 18005 [4] flr Mischgebiete von
tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) der Beurteilung zugrunde gelegt.

Die Orientierungswerte sind als eine sachverstédndige Konkretisierung der Anforderungen
des Schallschutzes im Stadtebau aufzufassen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der
stadtebaulichen Planung und der Abwéagung der Belange, ein Aspekt neben anderen. Die
Abwagung kann in bestimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, zu einer entspre-
chenden Zuruckstellung des Schallschutzes fihren. In Larm vorbelasteten Bereichen, kann
im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewi-
chen werden. Wie die Ergebnisse in Kapitel 3 zeigen, besteht fur Teile des Plangebietes eine
Vorbelastung durch Gerausche des Schienenverkehrs.

3.4 Vorgehensweise

Die Gerauschsituation im Plangebiet wird von den Verkehrsgerduschen der Neumuhler
StraBe und der Schienenstrecke Betuwe-Linie verursacht.

Die durch den StraBen- und Schienenverkehr im Plangebiet hervorgerufenen Gerauschim-
missionen werden flachendeckend in der fir den Bereich EG — 2.0G reprasentativen Hb6he
von 5,0 m Uber Gelande berechnet und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [4] ver-

glichen und bewertet.
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Bei Uberschreitung der entsprechenden Orientierungswerte werden die maBgeblichen Au-
Benlarmpegel ermittelt und Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [5] festgelegt.

Zur Berechnung der Gerauschimmissionen wird das Programmsystem LimA der Firma Sta-
pelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH verwendet.

4 Berechnung der Gerauschsituation

4.1 Berechnungsmodell

Die reale Situation des Plangebietes wird mit der vorhandenen und geplanten Bebauung in
ein digitales Modell umgesetzt. Auf dieser Grundlage werden die einzelnen Gerauschquellen
an den entsprechenden Orten digitalisiert. Mit einer Schallausbreitungsrechnung werden
Reflexionen, Abschirmungen und die Orographie nach den Vorgaben aus den anzuwenden-
den Regelwerken bericksichtigt.

4.2 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerausche

Die Verkehrsgerausche, ausgehend von der in der Umgebung des Plangebietes verlaufen-
den NeumUhler StraBe, werden aufgrund von Angaben der Stadt Oberhausen [11] nach
RLS-90 [2] berechnet. Zur Berlcksichtigung des Prognosehorizonts 2025 werden die Ver-
kehrszahlen mit einem Zuschlag von 5 % versehen

Die berucksichtigten StraBenabschnitte und die fir jeden StraBenabschnitt relevanten Ver-
kehrszahlen und zulédssigen Geschwindigkeiten sind in der Tabelle 4.1 angegeben. Die Ge-
rauschimmissionen des StraBenverkehrs werden durch den Emissionspegel L. beschrie-
ben, der anhand der Verkehrsdaten berechnet wird und sich auf einen Abstand von 25 m zur
Mittelachse einer StraBe bezieht.

Tabelle 4.1: StraBenverkehrsdaten und Emissionspegel

DTV | M(T/N) | p(T/N) |Dswo |Dstg| V | Lme (T/N)
Kfz/24h Kfz/h % dB dB | km/h in dB(A)

Nr.: Bezeichnung

1 | Neumdhler Str. 15784 | 947/126 | 4,5/2,4 0 0 | 50 |63,5/53,6
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Erlauterungen der Tabelle:

DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

M (T/N) maBgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h — Tag / Nacht
p (T/N) maBgeblicher Lkw-Anteil in % - Tag / Nacht

Dswo Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen in dB

Dsyg Korrektur fir Steigungen und Gefélle in dB

v zulassige Hochstgeschwindigkeit far Pkw/Lkw in km/h

Lme (T/N) Emissionspegel — Tag / Nacht

Weiterhin werden die im Jahr 2025 von dem Schienenverkehr der Deutschen Bahn AG (DB),
auf den Strecken 2270 a/b, 2279 und 2206 a/b im Plangebiet hervorgerufenen Gerausche,
nach Schall 03 [7] berechnet. Der Schienenbonus von 5 dB wird wegen der zum 01.01.2015
in Kraft tretenden Gesetzesénderung bei der Berechnung nicht mit berticksichtigt. Nach An-
gaben der DB AG [10] ergeben sich fir die Strecken die nachfolgend aufgefiihrten Emissi-
onspegel Lne in 25 m Entfernung zur Mittelachse der Schiene je Richtung von:

Strecke 2270 a/b tags: 74,3 dB(A) nachts: 74,7 dB(A)
Strecke 2279 tags: 69,9 dB(A) nachts: 69,8 dB(A)
Strecke 2206 a/b tags: 68,4 dB(A) nachts: 68,9 dB(A)

Die Berechnungsergebnisse in den folgenden farbigen Larmkarten zeigen die Immissionssi-
tuation im Plangebiet ausgehend von dem StraBenverkehr (Larmkarte 1.T/1.N) und Schie-
nenverkehr (Larmkarte 2.T/2.N) zur Tages- und Nachtzeit in einer fir den Bereich EG bis
2. OG reprasentativen Hohe von 5 m Gber Gelande. Zur Beurteilung der Verkehrsgerausche
an geplanter Nutzung auf den Wohnbaugrundstiicken werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 [4] herangezogen.
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Larmkarte 1.T:

Ingenieurbiiro Stocker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Berechnungshbhe 5 m

Beurteilungspegel StraBenverkehrsgerausche zur Tageszeit,

MaBstab ca. 1 : 2000
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Larmkarte 1.N:

Ingenieurbiiro Stocker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Berechnungshbhe 5 m

Beurteilungspegel StraBenverkehrsgerdausche zur Nachtzeit,

MaBstab ca. 1 : 2000
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Larmkarte 2.T:

Ingenieurbiro Stécker
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Berechnungshbhe 5 m

Beurteilungspegel Schienenverkehrsgerdusche zur Tageszeit,

MaBstab ca. 1 : 2000
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Larmkarte 2.N: Beurteilungspegel Schienenverkehrsgerdusche zur Nachtzeit,

Berechnungshbhe 5 m MaBstab ca. 1 : 2000
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5 Beurteilung der Ergebnisse

5.1 Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden StraBen- und Schienenver-
kehrsgerausche nach DIN 18005

In Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [4] sind Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung genannt. Sie sind keine Grenzwerte, d.h. der Belang des Schall-
schutzes unterliegt im Einzelfall der Abwagung gegeniber anderen Belangen. In vorbelaste-
ten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Der Vergleich der Beurteilungspegel des StraBenverkehrs der Larmkarten 1.T und 1.N mit
den Orientierungswerten [4] eines Mischgebietes fiir Verkehrsgerausche, liefert eine Uber-
schreitung der Orientierungswerte zur Tages- und Nachtzeit an allen Fassaden entlang der
Neumuhler StraBe sowie an allen West- und Ostfassaden der Gebaude an der Neumuhler
StraBe. An den Gebauderuckseiten werden die Orientierungswerte eingehalten.

Der Vergleich der Beurteilungspegel des Schienenverkehrs der Larmkarten 2.T und 2.N mit
den Orientierungswerten [4] eines Mischgebietes fir Verkehrsgerausche, liefert im Plange-
biet keine Uberschreitung der Orientierungswerte zur Tageszeit. Zur Nachtzeit werden die
Orientierungswerte nahezu im gesamten Plangebiet Uberschritten. Lediglich an einigen
Westfassaden werden die Orientierungswerte zur Nachtzeit eingehalten.

5.2 Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Da aktiver Schallschutz hier auf Grund der rdumlichen Situation nicht realisierbar ist, kénnen
zur Sicherstellung eines ausreichenden Schallschutzes in den Gebauden, kénnen passive
SchallschutzmaBnahmen in Form von Mindestanforderungen an die Luftschalld@mmung von
AuBenbauteilen (Fenster, Wande und Déacher ausgebauter Dachgeschosse) schutzbedurfti-
ger Nutzungen vorgesehen werden. Hier empfiehlt sich die Kennzeichnung sogenannter
.Larmpegelbereiche” (z.B. nach § 9 Abs. 5 BauGB).

Far die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [5] wird flr die einzelnen Larmar-
ten der maBgebliche AuBenlarmpegel ermittelt. Rihrt die Gerduschbelastung von mehreren
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Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuBenlarmpegel aus der Summe der ein-
zelnen, maBgeblichen AuBenlarmpegel tags.

In der vorliegenden Situation, wurden die maBgeblichen AuBenlarmpegel des StraBen- und
Schienenlarms auf der Grundlage der entsprechenden Beurteilungspegel ermittelt. (siehe
Ergebnisse in Kapitel 5.1).

Die festzulegenden Larmpegelbereiche entsprechen der Summe aus StraBen- und Schie-

nenverkehrslarm.

GemanB DIN 4109 [5] werden zur Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von Au-
Benbauteilen gegentber AuBenlarm ,Larmpegelbereiche” (I-VIl) zugrundegelegt, die einem
,maBgeblichen AuBenlarmpegel" zuzuordnen sind. Die ,maBgeblichen AuBenlarmpegel” sind
die Beurteilungspegel zur Tageszeit. Auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms ist nach
[5] noch ein Zuschlag von 3 dB zu addieren. Die ,maBgeblichen AuBenlarmpegel" und
sLarmpegelbereiche” fiir die Summe aus StraBen- und Schienenverkehrslarm sind in der
folgenden Larmkarte 3 aufgeflihrt. Tabelle 5.1 zeigt die Einstufung in Larmpegelbereiche
geman DIN 4109 [5].

63 14 07 Oberhausen B-Plan 252.doc



Ingenieurbiro Stocker -15-
Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

MaRgeblicher AuRenlarmpegel (Larmpegelbereich)
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ISTin

Larmkarte 3:

Ingenieurbiro Stécker

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Berechnungshéhe 5 m

maBgeblicher AuBenlarmpegel (Larmpegelbereich nach DIN 4109),

MaBstab ca. 1 : 2000
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Flachen gleicher Klassen des |+ (Jperschreitung WA
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Larmkarte 4: Beurteilungspegel Verkehrsgerausche zur Nachtzeit,
Summe aus StraBen- und Schienenverkehr
Berechnungshbhe 5 m MaBstab ca. 1 : 2000
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Tabelle 5.1: Larmpegelbereiche und erf. R’y s fUr Aufenthaltsrdume geman DIN 4109 [5]

MaBgeblicher AuBen- | Farbkennung | Aufenthaltsrdume | Burordume und
Larmpegel- ) ) , o
larmpegel in in Wohnungen ahnliches
bereich . .
in dB(A) Larmkarte 3 | grf. R, . des AuBenbauteils in dB
I <55 grn 30 -
Il 56 — 60 gelb 30 30
11 61 —-65 orange 35 30
vV 66 —70 rot 40 35
Vv 71-75 purpur 45 40
VI 76 — 80 hellblau 50 45
Anforderungen sind hier
Vi >80 dunkelblau | aufgrund der értichen Gege- 50
benheiten festzulegen

Vorbehaltlich einer Einzelfallpriifung, sind far Gbliche Bauausfiihrungen von Aufenthaltsrau-
men in Wohnungen (Raumhéhe etwa 2,5 m, Raumtiefe etwa 4,5 m oder mehr, Fensterfla-
chenanteil Larmpegelbereiche Il und V bis 50% und Larmpegelbereich VI bis 40%) fir die
untenstehenden Larmpegelbereiche Anforderungen zu stellen, die Uber die bei Neubauten
vorgeschriebenen Bauausfihrungen (AuBenwand/Fenster) hinausgehen.

Im vorliegenden Fall leiten sich aus Larmkarte 3 folgende Anforderungen fir die schutzbean-
spruchende Nutzung ab:
a. Larmpegelbereich VI, 76-80 dB(A), hellblaue Farbkennung in Ldrmkarte 3

Betrifft Fassaden entlang der Neumiihler StraBBe

e AuBenwande: erforderliches Schalldamm-MaB Ry, =60 dB

e Fenster, Fenstertiren: Schallschutzklasse 5 nach [7], bei der Bestellung sollte ein
Prifzeugnis mit R'w = 47 dB gefordert werden.

e Dacher ausgebauter
Dachgeschosse: Falls nicht massiv ausgefihrt, ist ein bewertetes Schall-
damm-MaB R'y =55 dB erforderlich. Ausfiihrungsbeispiel:
Kann nur mit Kenntnis weiterer baulicher Einzelheiten gege-
ben werden.
b. Larmpegelbereich V, 71-75 dB(A), purpurne Farbkennung in Larmkarte 3
Betrifft West- und Ostfassaden an der Neumiihler StraBe und im dstlichen Bereich

e AuBenwénde: Keine weitergehenden Anforderungen
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¢ Fenster, Fenstertliren:

e Dacher ausgebauter
Dachgeschosse:

Schallschutzklasse 4 nach [7], bei der Bestellung sollte ein
Prifzeugnis mit R'w = 42 dB gefordert werden.

Falls nicht massiv ausgefihrt, ist ein bewertetes Schall-
damm-MaB R'y =50 dB erforderlich. Ausfiihrungsbeispiel:
Kann nur mit Kenntnis weiterer baulicher Einzelheiten gege-
ben werden.

c. Larmpegelbereich 1V, 66-70 dB(A), rote Farbkennung in Larmkarte 3

Betrifft West- und Ostfassaden

e AuBenwande:
¢ Fenster, Fenstertliren:

e Dacher ausgebauter
Dachgeschosse:

Keine weitergehenden Anforderungen
Schallschutzklasse 3 nach [7], bei der Bestellung sollte ein
Prifzeugnis mit R'w =2 37 dB gefordert werden.

Falls nicht massiv ausgefihrt, ist ein bewertetes Schall-
damm-MaB R'y 2 45 dB erforderlich. Ausfuhrungsbeispiel:
Dacheindeckung mit Anforderungen an die Dichtheit (z.B.
Falzdachziegel bzw. Betondachsteine, nicht verfalzte Dach-
ziegel bzw. Dachsteine in Mértelbettung, Faserzementplatten
auf Rauspund = 20mm), Unterspannbahn, = 60mm Faser-
dammstoffe, unterseitige Spanplatten oder Gipskarton mit =
12mm und = 10 kg/m? auf Zwischenlattung.

d. Larmpegelbereich Ill, 61-65 dB(A), orange Farbkennung in Larmkarte 3

Betrifft Fassaden im rickwartigen Bereich

e AuBenwande:
¢ Fenster, Fenstertliren:

e Dacher ausgebauter
Dachgeschosse:

Keine weitergehenden Anforderungen

Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die bei
Neubauten vorgeschriebenen Bauausfihrungen hinaus
gehen (Schallschutzklasse 2)

Falls nicht massiv ausgefihrt, ist ein bewertetes Schall-
damm-MaB R'w 2 40 dB erforderlich. Ausfiihrungsbeispiel:
Dacheindeckung auf Querlattung, Unterspannbahn, = 60 mm
Faserddmmstoffe, unterseitige Spanplatten oder Gipskarton
mit = 12 mm und = 10 kg/m? auf Zwischenlattung.

e. Larmpegelbereich I und Il, <55 und 56 - 60 dB(A), griine und gelbe Farbkennung in

Larmkarte 3

Keine weitergehenden Anforderungen, die Uber die bei Neubauten standardmaBigen Bau-

ausfuhrungen hinausgehen.

f. Hinweise zur Liiftung bei schalltechnisch wirksamen Fenstern

Die Schallddmmung von Fenstern ist nur dann voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen
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sind. Hierdurch kénnen Liftungsprobleme entstehen, die durch eine "StoBbellftung” oder
eine "indirekte Luftung" Uber Flure oder Nachbarrdume, insbesondere nachts, bei Schlaf-
raumen nur unzureichend I6sbar sind.

Da entsprechend DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [4] bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich
ist, wird empfohlen, mindestens an Schlafraumen, vor denen nachts Mittelungspegel von
45 dB(A) Uberschritten werden, den Einbau entsprechend ausgelegter, fensterunabhangi-
ger Luftungsanlagen vorzusehen (ab gelber Farbkennung in Larmkarte 4).

Bei Rollladenkasten ist darauf zu achten, dass die Schallddmmung des Fensters nicht ver-

schlechtert wird. Entsprechende konstruktive Hinweise kénnen DIN 4109 [5] und VDI 2719
[6] entnommen werden.
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6 Planungsrechtliche Umsetzunqg

Das Plangebiet kann, wie folgt, als vorbelastet durch StraBen- und Schienenverkehrslarm
gekennzeichnet werden.

Gebiete mit Larmpegelbereichen Il bis VI nach DIN 4109 [3] (oranger bis hellblauer Bereich
in Larmkarte 3). Fassaden (einschlieBlich der Fenster), die innerhalb der in Larmkarte 3 ge-
kennzeichneten Flachen liegen, missen nach DIN 4109 [3] die folgenden resultierenden
Luftschallddmm-MaBe R’y es.-aufweisen:

MaBgeblicher AuBen- | Farbkennung | Aufenthaltsrdume | Burordume und
Larmpegel- ) . . T
larmpegel in in Wohnungen ahnliches
bereich . "
in dB(A) Larmkarte 3 |  erf. R',, s des AuBenbauteils in dB
I <55 grin 30 -
1 56 — 60 gelb 30 30
Il 61 — 65 orange 35 30
vV 66 — 70 rot 40 35
V 71-=-75 purpur 45 40
VI 76 — 80 hellblau 50 45
Anforderungen sind hier
VI > 80 dunkelblau aufgrund der értlichen Gege- 50
benheiten festzulegen

Schlaf- und Kinderzimmer, Uber 45 dB(A) die ausschlieBlich Fenster in den gekennzeichne-
ten Flachen besitzen (ab gelber Farbkennung in Larmkarte 4 der schalltecnischen Untersu-
chung ), mussen mit einer zusatzlich schallgedammten Luftungseinrichtung mit einem Luft-
wechsel von 20 m3h und Person versehen werden. Dabei ist zu gewéhrleisten, dass das
geforderte Schallddmm-MaB auch mit Luftung eingehalten wird.

Bei Aufenthaltsraumen von Wohnungen und Ubernachtungsrdumen (auch in Kindertages-
statten), die nur Fenster zu Fassaden mit einer Larmbelastung gréBer oder gleich dem
Larmpegelbereich IV besitzen, ist fir eine ausreichende Luftwechselrate bei geschlossenen
Fenstern und Tlren zu sorgen. Dabei ist zu gewahrleisten, dass das erforderliche Schall-
dammmaB des AuBenbauteils (erf. R'w, res) nicht beeintrachtigt wird. [Die ausreichende
Luftwechselrate kann ausnahmsweise auch sichergestellt werden, in dem es zu dem Aufent-
haltsraum mindestens ein weiteres Fenster an einer Fassade mit h6chstens Larmpegelbe-
reich 1l gibt.]

63 14 07 Oberhausen B-Plan 252.doc



/

Ingenieurburo Stocker -21- |S|

Technische Akustik und Beratung im Umweltschutz

Bei BlUro- und Unterrichtsraumen, die nur Fenster zu Fassaden mit einer Larmbelastung
gréBer oder gleich dem Larmpegelbereich V besitzen, ist fur eine ausreichende Luftwechsel-
rate bei geschlossenen Fenstern und Tlren zu sorgen. Dabei ist zu gewahrleisten, dass das
erforderliche SchallddmmmaB des AuBenbauteils (erf. R'w, res) nicht beeintrachtigt wird.
[Die ausreichende Luftwechselrate kann ausnahmsweise auch sichergestellt werden, in dem
es zu dem Aufenthaltsraum mindestens ein weiteres Fenster an einer Fassade mit héchs-

tens Larmpegelbereich IlI gibt.]
Die DIN Normen sind beim Bereich Stadtplanung einzusehen.

Im Baugenehmigungsverfahren ist gemaB Rd. Erl. Des Ministeriums fir Bauen und Wohnen
vom 24.09.1990 die ausreichende Luftschallddmmung der AuBenbauteile vor AuBenlarm

nachzuweisen.

Der Nachweis Uber die ordnungsgeméafBe Ausfihrung der LarmschutzmaBnahme hat nach
DIN 4109 zu erfolgen, bevor die Rdume in Gebrauch genommen werden. Hierzu kann die
Vorlage einer Bescheinigung eines von der Landesregierung anerkannten Sachversténdigen
flr Schallschutz gefordert werden.

Unter der Voraussetzung, dass ein Nachweis erbracht wird, wonach die entsprechenden
Innenraumpegel auf andere Weise eingehalten werden, kénnen die Anforderungen des zu-
geordneten Larmpegelbereichs unterschritten werden.

Ingenieurbiro Stocker

Der Bearbeiter:

s -

DipI.—Ing/KIaus Muller
Burscheid, 28.01.2015
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Anhang 1: Ubersichtsplan
MafBstab ca. 1 : 4000
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Anhang 2

Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen
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