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Zusammenfassung:

Auf dem derzeit unbebauten Grundstiick sidlich der MarktstralBe in Niederkassel sollen im
Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans 158Rh Wohngeb&ude errichtet werden. In unmit-
telbarer Umgebung ist die Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co. KG ansassig. Das
Unternehmen bietet Bauleistungen im Hochbau fir Wohn- und Gewerbeprojekte an.

Aufgrund der raumlichen Nahe werden die zu erwartenden Staubemissionen anhand der VDI
Richtlinie 3790, Blatt 3 ,Emissionen von diffusen Quellen: Lagerung, Umschlag und Transport
von Schuttgutern.“ Die Abschatzung der diffusen Emissionen durch Fahrzeugbewegungen
erfolgt auf Basis der VDI Richtlinie 3790, Blatt 4 ,Emissionen von Gasen, Gerlichen und Stau-
ben aus diffusen Quellen: Staubemissionen durch Fahrzeugbewegungen auf gewerbli-
chen/industriellem Betriebsgelande®.

Die ermittelten diffusen Staubemissionsmassenstréme liegen je Jahresstunde bei unter 0,1
kg/h. Der Emissionsmassenstrom liegt damit im Jahresmittel unter dem Bagatellmassenstrom
(gemaf Nr. 4.6.1.1 der TA Luft [1]) fir diffuse Staubemissionen von 0,1 kg/h. Bei einer ange-
nommenen taglichen Betriebszeit von 10 h an 300 Tagen im Jahr, liegen die Staubemissions-
massenstrome ebenfalls unter dem Bagatellmassenstrom von 0,1 kg/h.

Um erhebliche Nachteile und Belastigungen im Sinne des BImSchG aufgrund von Staubent-
wicklung durch den Betrieb der Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co. KG an den an-
grenzenden Wohnbebauungen zu vermeiden, kommen die im Kapitel 6 genannten emissi-
onsmindernde Mal3nahmen in Betracht.

Unter lufthygienischen Gesichtspunkten kann der Schutz vor erheblichen Belastigungen oder
erheblichen Nachteilen durch Staubbelastung der umliegenden Wohnbebauungen durch ge-
eignete Vorsichtsmal3nahmen sichergestellt werden.
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1 Aufgabenstellung

Auf dem derzeit unbebauten Grundstiick stidlich der MarktstrafRe in Niederkassel sollen im
Zuge der Aufstellung des Bebauungsplans 158Rh Wohngebaude errichtet werden. In unmit-
telbarer Umgebung ist die Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co. KG anséssig. Das Un-
ternehmen bietet Bauleistungen im Hochbau fur Wohn- und Gewerbeprojekte an.

Aufgrund der raumlichen Néhe werden die zu erwartenden Staubemissionen anhand der VDI
Richtlinie 3790, Blatt 3 ,Emissionen von diffusen Quellen: Lagerung, Umschlag und Transport
von SchuttglUtern.” Die Abschatzung der diffusen Emissionen durch Fahrzeugbewegungen er-
folgt auf Basis der VDI Richtlinie 3790, Blatt 4 ,Emissionen von Gasen, Geriichen und Stauben
aus diffusen Quellen: Staubemissionen durch Fahrzeugbewegungen auf gewerblichen/indust-
riellem Betriebsgelande®.

Die zu erwartende Staubimmissionsbelastung aus dem Betrieb der Bauunternehmung Josef
Klein GmbH & Co. KG wird qualitativ geman der 39. BImSchV des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes im Rahmen der vorliegenden lufthygienischen gutachterlichen Stellungnahme be-
wertet.

2 Beurteilungsgrundlagen und Schadstoff-Grenzwerte

Feinstaubkonzentration und Gesamtstaubdeposition

Die TA Luft regelt die Vorsorge gegen schéadliche Umwelteinwirkungen durch Luftschadstoffe.
In Tabelle 1 sind die relevanten in der Ersten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz (TA Luft [1]) festgelegten Immissionswerte zum Schutz der
menschlichen Gesundheit und vor erheblichen Belastigungen aufgefiihrt.

Bei der Beurteilung nach den Immissionswerten der TA Luft zum Schutz der menschlichen
Gesundheit muss bei Uberschreitung der Irrelevanzschwelle die Gesamtbelastung zur Beur-
teilung herangezogen werden, die zum einen die prognostizierte Zusatzbelastung der zu be-
urteilenden Anlage und zum anderen die Vorbelastung im Beurteilungsgebiet berlicksichtigt.

Nach Ziffer 4.7 TA Luft ist der fur den jeweiligen Schadstoff angegebene Immissionswert ein-
gehalten, wenn die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung an den jeweiligen Beurtei-
lungspunkten kleiner oder gleich dem Immissionswert ist.

Die Bestimmung der Immissionskenngréf3en nach 4.1 TA Luft kann entfallen, wenn

o die ermittelten Emissionen die in Ziffer 4.6.1.1 der TA Luft festgelegten Bagatellmas-
senstrome unterschreiten (Tabelle 2),

o die Vorbelastung nach Ziffer 4.6.2.1 der TA Luft gering ist oder

o die Zusatzbelastung nach Ziffer 4.2.2, 4.4.1, 4.4.3 und 4.5.2 der TA Luft irrelevant ist.
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Tabelle 1: Immissions-Grenzwerte fir Feinstaub und Staubniederschlag (TA Luft)

Mitte- Immissions
Stoff Beurteilun lungs-
g . g grenzwert |IJW
zeitraum
Grenzwert Gesamtbelastung Jahr 40
50 bei 35 zulas-
sigen Uber-
PM10- Grenzwert Gesamtbelastung Tag 9 .
: pg/ms schreitungen
Konzentration
pro Jahr
1,2 (3 % des
Irrelevante Zusatzbelastung Jahr (3%
1JW)
Grenzwert Gesamtbelastung Jahr 0,35
Staubnieder- g/(m2+d)
0
schlag Irrelevante Zusatzbelastung Jahr 0,0105 (3 %
des 1JW)

Feinstaub (PM10) besteht aus Partikeln mit einem Abscheidekriterium von 50 % bei einem
Durchmesser von 10 um. Diese Partikelfraktion gehért zur Gruppe der Schwebstaube und
kann aufgrund der geringen Grol3e tber die Atemwege aufgenommen werden. PM2,5 ist eine
Teilmenge der PM10-Fraktion und wird als lungengangiger Feinstaub bezeichnet.

Staubniederschlag (Deposition) hat aufgrund seiner Grof3e und der Bindung an Regentropfen
keinen direkten Einfluss auf die Gesundheit. Er lagert sich jedoch dauerhaft an Oberflachen
ab und hat damit einen indirekten Einfluss auf die Umwelt und einen belastigenden Aspekt.

Tabelle 2: Bagatellmassenstrom nach TA Luft Nr. 4.6.1.1

Bagatellmassen-
toff
Sto strom [kg/h]
Gesamtstaub? 1
Gesamtstaub (diffuse Emissionen)? 0,1

1 fir die nach Ziffer 5.5 der TA Luft abgeleiteten Emissionen
2 fur die nach Ziffer 5.5 der TA Luft abgeleiteten Emissionen (diffuse Emissionen)

Die Bestimmung der Staub-ImmissionskenngréRen bei diffusen Quellen ist nicht erforderlich,
wenn der berechnete Emissionsmassenstrom der Gesamtanlage einen Bagatellmassenstrom
von 0,1 kg/h nicht Uberschreitet (TA Luft Nr. 4.6.1.1). Der Massenstrom ergibt sich aus der
Mittelung Uber die Betriebsstunden einer Kalenderwoche mit dem bei bestimmungsgemalem
Betrieb fir die Luftreinhaltung ungunstigsten Betriebsbedingungen.

Innerhalb des Einwirkungsbereiches einer Anlage sind die Immissionspunkte so festzulegen,
dass eine Beurteilung der Gesamtbelastung an den Punkten mit der mutmalflich héchsten
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relevanten Belastung fur nicht nur voriibergehend exponierte Schutzgiter ermdglicht wird. Im
Rahmen dieser Begutachtung werden schutzwiirdige Nutzungen als Orte fiir den sténdigen
Aufenthalt von Personen definiert.

3 Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet liegt sudlich der MarktstralRe in Niederkassel. Die bestehenden Gewerbebe-
triebe sind nérdlich bzw. unmittelbar nordéstlich des Grundstiicks der Bauunternehmung Josef
Klein GmbH & Co. KG ansassig. Das Bebauungsgebiet ,Obstgarten® liegt unmittelbar stdlich
der Bauunternehmung (Abbildung 1 und Abbildung 2).
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Abbildung 1: Auszug aus dem stadtebaulichen Konzept
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Stadt Niederkassel
Bebauungsplan 158 Rh "Obstgarten”
Stadtteil Rheidt

Abbildung 2: Auszug aus dem Bebauungsplan "Obstgarten”

4 Grundlagen der Emissionsberechnung

Zur Abschatzung der diffusen Staubemissionen sind neben den Umschlagvorgéngen der stau-
benden Materialen auch die Fahrvorgénge auf dem Gelande zu betrachten.

Generell werden folgende staubende Vorgange beriicksichtigt:

Lkw Fahrten auf befestigten Fahrwegen

Radlader/Bagger Fahrten auf befestigten Fahrwegen

Entladen von Bauabfall und Sand/Splitt vom Pritschen-Lkw

Aufnahme von Bauabfall und Sand/Splitt mit dem Radlader/Bagger (zum Abtransport)

Folgende Arbeitsschritte werden zu den staubférmigen diffusen Quellen hinzugezahlt:

216090_02_B.docx 10
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e Lagerung, Umschlag und Transport von Schuttgitern auf dem Betriebsgelande
e Fahrbewegungen durch Lkw, Radlader und Bagger
e Staubabwehungen vom Fahrweg und von den Halden durch Winderosion
Die Abschéatzung der Staubemissionen der diffusen Quellen erfolgt auf der Basis der VDI-

Richtlinie 3790, Blatt 3 ,Emissionen von diffusen Quellen: Lagerung, Umschlag und Transport
von Schuttgutern® [2].

4.1 Materialumschlag

Bei der Aufnahme und beim Abkippen von Material entstehen diffuse Staubemissionen. Dazu
zahlen unter anderem:

e Abkippen vom Pritschen-Lkw in die Container
¢ Aufnahme von Container mit dem Radlader oder Bagger

Bei der Einschatzung der Staubneigung des Materials beim Umschlag wird gemaf VDI Richt-
linie 3790, Blatt 3 [2] (Anhang A) angenommen, dass das Material ,schwach staubend* ist.

Fur die Berechnung des Staubneigungsfaktors (Gewichtungsfaktor zur Beriicksichtigung der
Stoffe hinsichtlich ihrer Neigung zum Stauben) wird gemanR VDI 3790, Blatt 3 (Tabelle 3) an-
genommen:

a=+103 =316

Als mittlere Schiittdichte des angelieferten Aushubmaterials wird p; = 1,6 t/m3 angenommen

4.2 Emissionsfaktoren fir Umschlagvorgéange

Fur die Berechnung der Emissionsfaktoren fiir die Umschlagvorgénge sind folgende mathe-
matische Beziehungen gemaf VDI Richtlinie 3790, Blatt 3 [2] zu beriicksichtigen.

Individueller Emissionsfaktor fur die Aufnahme von Schuttgutern:
g
Qauf = Anorm * Ps * ky, [t ]
Gut

Individueller Emissionsfaktor fur den Abwurf von Schiittgttern:

_ g
qap = QNorm,korr * Pg * ku t
Gut

mit:
g m3]

dNormkorr = ANorm * ky *0,5* kGerét [t * T
Gut

216090_02_B.docx 11
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Bei diskontinuierlichen Abwurfverfahren gilt:

m3
Anorm = @ * 2,7 * M~05 [L * _]
tGut t
Bei kontinuierlichen Abwurfverfahren gilt:
m3
dnorm = @ * 83,3 * M~05 [i * _]
Gut t

4.3 Staubaufwirbelung durch Fahrvorgénge

Befestigte Fahrstrecken

Bei Transportvorgdngen auf dem Betriebsgelande kénnen Emissionen durch Staubaufwirbe-
lung aus dem Fahrverkehr entstehen. Dabei sind die Staubemissionen auf unbefestigten We-
gen deutlich hoher als befestigten Fahrwegen.

Befestigte oder geschotterte Oberflachen emittieren beim Befahren dieser Wege deutlich we-
niger Staub, da an diesen Oberflachen nur der Staub aufgewirbelt werden kann, der vorher
durch Verschmutzung oder Verwehung auf die Fahrbahn gebracht wurde.

Die Wege auf dem Betriebsgelande werden nachfolgend als befestigte Fahrstrecken behan-
delt.

Fur befestigte Fahrstrecken gibt die aktuelle Fassung der VDI-Richtline 3790 Blatt 3 [2] keinen
Emissionsfaktor an, sondern verweist auf Angaben der EPA (US-amerikanische Umweltbe-
horde [3]).

Die Staubemissionen, die durch die Fahrbewegungen auf befestigten Fahrwegen verursacht
werden, konnen wie folgt abgeschétzt werden:
0,65 1,5

sL w D
qT_k*(?) *<2_7) *(1_4*365)

wobei

qr Emissionsfaktor aufgrund von Fahrbewegungen in g/(m*Fahrzeug)

k Faktor zur Beruicksichtigung der Korngrdf3enverteilung

sL mittlere Beladung der StralRenoberflache mit einer Kornfraktion <75 pm in g/m?
w mittleres Gewicht der Fahrzeugflotte in t

D Anzahl der Tage pro Jahr mit mehr als 0,3 mm Niederschlag (s.u)

Mit diesem Ansatz werden die Staubemissionen durch die Fahrbewegungen auf den befestig-
ten Flachen auf dem Betriebsgelande berticksichtigt.

Da die Niederschlagshaufigkeit regional sehr unterschiedlich sein kann, wird fir das Beurtei-
lungsgebiet konservativ eine Haufigkeit von 130 Tagen pro Jahr Niederschlag angesetzt.

216090_02_B.docx 12
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4.4 Staubemission durch Winderosion

Unter Winderosion versteht man den Abtrag, Transport und die Ablagerung von Bodenmaterial
durch die Schubkrafte des Windes. Der Wind kann hauptsachlich an Flachen angreifen, die
nicht bewachsen, nicht befestigt und ungeschiitzt dem Wind ausgesetzt sind.

Der Transport von Bodenpartikeln durch den Wind erfolgt durch drei unterschiedliche Pro-
zesse. Durch Reptation werden besonders grof3e Partikel an der Oberflache transportiert. Der
Begriff der Saltation beschreibt den springenden Transport bis in Hohen von wenigen dcm.
Bei freiwerdendem Material von leicht erodierbaren Flachen (Abrasion), kdnnen Partikel los-
geldst werden und mit dem Wind abtransportiert werden (Suspension).

Nennenswerte Emissionen von Haldenoberflachen treten erst bei sehr hohen Windgeschwin-
digkeiten auf. Unterhalb einer Spitzenwindgeschwindigkeit von 5 m/s (gemessen in 10 m
Hohe) treten keine nennenswerte Winderosionen auf. Da hohe Windgeschwindigkeiten haufig
mit Niederschlagen (Frontdurchgénge) verbunden sind, verringert sich der jahresdurchschnitt-
liche emissionswirksame Anteil der Erosion. Bei Jahresmittelwerten der Windgeschwindigkeit
von unter 2 bis 3 m/s (in 10 m Hohe), kann der Anteil der Winderosion gemaf VDI 3790, Blatt
3, an der Gesamtemission vernachlassigt werden.

5 Berechnung der Emissionen fir Staube

In den nachfolgendenden Abschnitten werden die Staubemissionen durch die Umschlagvor-
gange auf dem Betriebsgelande der Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co. KG sowie die
Staubemissionen aus dem Fahrzeugverkehr zusammengetragen und anschlieend lufthygie-
nisch bewertet.

Fur die Emissionsberechnung wird die von dem Auftraggeber zusammengestellte Tabelle 3
fur die anfallenden Materialien zu Grunde gelegt.

Tabelle 3: Zusammenstellung des Jahresumschlags der Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co.

KG
Einheit Inhalt Anzahl | GroRBe | Inhalt | Wechsel/Woche |t pro Jahr
int
Absetzcontainer | Bauabfall 2 7 m3 10 2,5 1.250
Abrollcontainer Sani?t/SpI 1 11,2 m3 10 1 500
3 3,5 1.750

Fur die Umschlagvorgadnge wird der Anteil des Feinstaubs < 10 pm (PM10) mit 25 % an den
Gesamtstaubemissionen, der Feinstaubanteil < 2,5 um (PM2,5) mit 10 % an den Gesamtstau-
bemissionen angesetzt.

216090_02_B.docx 13
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5.1 Emissionen durch Umschlagvorgénge

Mit den aus Tabelle 3 verwendeten Eingangsdaten werden die Staubemissionen durch die
Umschlagvorgénge auf dem Betriebsgeléande der Bauunternehmung Josef Klein GmbH & Co.
KG abgeschatzt und in Tabelle 4 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 4: Staubemissionen durch die Umschlagvorgédnge von Schuttgitern

Gesamtstaubemis- Emissionen [kg/h] TA-Luft

Emissionsrelevanter Vorgang sionen Staubklassen
[kg/a] PM-1 PM-2 PM-u
Materialaufnahme Bauabfall 15 0,0003 | 0,0010 | 0,0038
Materialaufnahme Sand/Splitt 6 0,0001 0,0004 0,0015
Materialabwurf Bauabfall 9 0,0002 0,0006 0,0023
Materialabfall Sand/Splitt 4 0,0001 0,0002 | 0,0009

5.2 Emissionen aus dem Fahrverkehr

Die Beurteilung von Fahrten auf den befestigten Fahrwegen auf dem Betriebsgelander der
Bauunternehmung Josef Klein GmbH erfolgt gemaf3 VDI 3790 Blatt 3 mit Berlicksichtigung der
Tage mit Niederschlagen.

Es werden die fahrbedingten Staubemissionen, inklusive der Aufwirbelung durch die Fahrbe-
wegung, des Motorenabgases und des Bremsen- und Reifenabriebs berechnet.

Die einfache Fahrstrecke von der Zufahrtsstralde zum Containerlagerplatz betragt fur den an-
liefernden und abliefernden Verkehrs ca. 130 m.

Fur die Maschinenfahrten (Radlader/ Bagger etc.) wird konservativ eine einfache Fahrstrecke
von 60 m pro Verladetatigkeit angenommen.

Weiterhin wird konservativ der Schaufelinhalt des Radladers von ca. 3 m3 angenommen. Bei
einer Dichte des Schiittguts von 1,6 t/m?3 errechnen sich 4,8 t Material pro Umschlagvorgang
und somit ergeben sich bei der Beschickung der Container/Lkw zum Abtransport ca. 365 Fahr-
bewegungen des Radladers auf dem Betriebsgelande.

Weiterhin fahren ca. 20 Mitarbeiter des Betriebs auf die ausgewiesenen Parkplatzflachen [4].
Im Rahmen einer konservativen Betrachtungsweise der zu erwartenden Pkw-Bewegungen
werden zwei vollstéandige Stellplatzwechsel auf jedem Stellplatz berticksichtigt. Somit ergeben
sich taglich je Parkplatz 60 Bewegungen. Die zwei Parkplatzbereiche befinden sich dabei im
Bereich der Marktstral3e. Insgesamt umfasst jeder Parkplatz ca. 15 Stellplatze. Schlielich
verlassen ca. 10 Pritschenwagen sowie ca. 3 Caddys das Betriebsgelande.

Zudem erfolgen im Beurteilungszeitraum tagstber durchschnittlich zwei Fahrten von Lkw <
75t

216090_02_B.docx 14
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Damit ergeben sich insgesamt bei angenommenen 300 Betriebstagen insgesamt ein jahrlicher
Verkehr von:

- 36.000 Pkw

- 6.000 Pritschenwagen

- 1.800 Caddy

- 365 Maschinenfahrten (Radlader)
- 1200 Lkw<75t

Die Staubemissionen durch Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande der Bauunterneh-
mung Josef Klein GmbH & Co. KG sind in der folgenden Tabelle 5 dargestellit.

Tabelle 5: Staubemissionen durch den Fahrberkehr

Gesamtstaubemis- Emissionen [kg/h] TA-Luft
Emissionsrelevanter Vorgang sionen Staubklassen

[kg/a] PM-1 PM-2 PM-u

Lkw Fahrten 124 0,002 0,006 0,034
Maschinenfahrten 9 0,000 0,000 0,002
Pkw Fahrten 65 0,001 0,003 0,017
Pritschenwagen 47 0,001 0,002 0,013
Caddy 9 0,000 0,000 0,003

5.3 Emissionen aus den Motoren

Die Motoremissionen aus den Transportfahrzeugen kénnen nach HBEFA 4.1 [4] abgeschéatzt
werden. Zur Beschreibung der Fahrweise auf und zur BE-Flache wurden die Verkehrssituation
»~Agglomeration/ErschlieRung/30/* bericksichtigt. Fir den Verkehrsfluss wurde konservativ
eine Aufteilung von 50 % jeweils auf die LOS-Zuordnung ,dicht“ und ,stop & go“ angenommen.
Als Bezugsjahr wurde das Jahr 2021 angesetzt.

Die motorbedingten Partikelemissionen fur den Verkehr auf dem Betriebsgelande der Bauun-
ternehmung Josef Klein GmbH & Co. KG bewegen sich mehr als drei Grolienordnungen unter
dem der verkehrsbedingten Staubaufwirbelung. Die motorbedingten Partikelemissionen kon-
nen daher vernachlassigt werden.
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5.4 Zusammenfassung und Beurteilung der Emissionen

In Tabelle 6 werden die Staubemissionen der Einzelvorgdnge zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 6: Zusammenstellung der Emissionen

Gesamtstaubemissionen
Emissionsrelevanter Vorgang
[ka/a] [ka/h]
Fahrverkehr 253 0,03
Aufnahme von Schuttgttern 23 <0,01
Abwurf von Schuttgutern 13 <0,01
Summe 289 0,04

Die ermittelten diffusen Staubemissionsmassenstréme liegen je Jahresstunde bei unter 0,1
kg/h. Der Emissionsmassenstrom liegt damit im Jahresmittel unter dem Bagatellmassenstrom
(gemaf Nr. 4.6.1.1 der TA Luft [1]) fur diffuse Staubemissionen von 0,1 kg/h. Bei einer ange-
nommenen taglichen Betriebszeit von 10 h an 300 Tagen im Jahr, liegen die Staubemissions-
massenstréme ebenfalls unter dem Bagatellmassenstrom von 0,1 kg/h.

Wie aus der Tabelle 6 ersichtlich sind die wesentlichen Gesamtstaubemissionen dem Fahr-
verkehr zuzuschreiben. Staubaufwirbelungen oder Verwehungen auf den Zufahrtstraf3en kén-
nen durch regelmafige Trocken- und Nassreinigungen (z.B. Kehren oder Wasserbediisung)
wirksam minimiert werden.

6 Lufthygienische Beurteilung der auftretenden Staubemissionen

Bei der Lagerung der Schuttgiter auf dem Betriebsgeldnde der Bauunternehmung Josef Kein
GmbH & Co. KG sowie bei den Umschlagvorgangen (z.B. Be- und Entladen der Schuttgiter)
treten diffuse Staubemissionen auf. Dabei beschranken sich die Staubemissionen zunéchst
auf die ausgewiesene Flache zur Zwischenlagerung der Schuttguter.

Den weitaus grofdten Anteil an moglichen Staubemissionen verursacht der Fahrverkehr. Ver-
unreinigungen durch angelieferte oder abtransportierte Abbruchmaterialien und den daraus
resultierenden Staubpartikel auf den Verkehrswegen Lagerflache sind grundsatzlich zu ver-
meiden. Weiterhin ist sicherzustellen, dass Verschmutzungen der Fahrwege durch Fahrzeuge
nach Verlassen des Betriebsgelandes vermieden oder beseitigt werden. Dazu sind z.B. Rei-
fenwaschanlagen, Kehrmaschinen, Uberfahrroste oder sonstige geeignete Einrichtungen ein-
zusetzen.

Der in Nr. 4.6.1.1 TA Luft [1] angegebene Bagatellmassenstrom betragt 0,1 kg/h fur Gesamt-
staub fur diffuse Quellen. Zur weiteren Minimierung der Staubentwicklung kdnnen wirksame
Emissionsminderungsmafinahmen angewendet werden.

Dazu kommen folgende Emissionsminderungsmaf3nahmen in Betracht:
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Beim Verladen mit einem Bagger oder Radlader soll darauf geachtet werden, dass die
Abwurfhohe moglichst gering gehalten wird.

Die Abwurfmaterialen (z. B. von den anliefernden LKWSs) sollten méglichst schonend,
das heif3t ohne groRere Staubentwicklung, abgekippt werden.

Bei Bedarf kann Staub mittels Befeuchtung niedergehalten werden.

Die Flachen (z.B. Zufahrtswege zur Lagerflache) sollten entsprechend dem Verunrei-
nigungsgrad gesaubert (z.B. Einsatz von Kehrmaschinen) werden.

Die Geschwindigkeit fur die Liefer- und Abholfahrzeuge sowie der betrieblichen Ein-
satzfahrzeuge sollte an den Zufahrtswegen sowie auch auf dem Betriebsgel&nde auf
10 km/h beschrankt werden.

Umschlagbeschrankungen bei hohen Windgeschwindigkeiten

Besprihung mit staubbindenden Mitteln bei Anlegung von Halden.

Befestigung der Oberflache der Halden und ggf. Begrenzung der Haldenhdhe

Mit den zuvor aufgefihrten MaRnahmen zur Emissionsminderung von Staubemissionen auf
dem Betriebsgeldande kann mit gro3er Wahrscheinlichkeit angegeben werden, dass im Sinne
der untergesetzlichen Staubimmissionsgrenzwert-Definition, die zu erwartenden Immissions-
beitrage als nicht relevant einzustufen sind.

Greifenberg, 27.07.2021

ACCON GmbH

Ofu-

David Yalcin Dr.-Ing. Wolfgang Henry
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