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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Niederkassel beabsichtigt ihr ,Schulzenrum Nord® zu
erweitern und hierzu zuséatzliche Gebaude zu errichten. Das Plan-
gebiet liegt im Stadtteil Ranzel zwischen der Berliner StraBe und
der KopernikusstraBe. Das Gebiet grenzt u. a. an vorhandene
Wohnnutzung und landwirtschaftlich genutzte Flachen (Bild 1).

Bild 1: Lage des Plangebietes (Kartengrundlage: Land NRW (2021), Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Ver-

sion 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0))

Im Zusammenhang mit der Erweiterung ist auch eine neue Er-
schlieBungssituation mit einer gegenliber dem derzeitigen Stand
geanderten Verkehrsfliihrung im Bereich MarkusstraBe, Koperni-
kusstrasse und Berliner StraBe geplant.

Im Rahmen der anstehenden Verfahren ist zunachst eine Ver-
kehrsuntersuchung erforderlich, welches die verkehrlichen Wir-
kungen der durch die Planung neu erzeugten und umgelegten Kfz-
Verkehre ermittelt und bewertet.

Hierzu werden auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung u. a. die Nachweise der Ver-
kehrsqualitdt nach dem Handbuch flir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) an den relevan-
ten Knotenpunkten durchgefiihrt. Zudem werden die verkehrlichen
KenngroBen fur die weiteren schalltechnischen Untersuchungen
ermittelt.
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2 Bestandsaufnahme

2.1 StraBennetz

Die an das Plangebiet angrenzenden StraBBen lassen sich wie folgt
beschreiben.

Die KopernikusstraBe ist derzeit eine Einbahnstrae mit Beginn an

der MarkusstraBe. Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit betragt
30 km/h. Auf der nérdlichen Seite verlauft ein Gehweg (Bild 2) bis
zum Zugang des Schulgelandes. Vor der Kita MarkusstraBBe befin-
den sich Langsparkstande. Die KopernikusstraBe endet in der
Buswendeschleife vor den Schulen, die dann auf die Berliner
StraBBe fUhrt (Bild 3).

Bild 2: KopernikusstraBBe Blickrichtung Schulgelan- Bild 3: Zufahrt KopernikusstraBe zur Buswendeschleife, im
de/Buswendeschleife! Hintergrund Berliner Stral3e

Die MarkusstraBe zwischen der Berliner StraBe und der Koperni-
kusstraBBe ist ebenfalls eine EinbahnstraBe mit einer zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h (Bild 4). Bis zur StraBe An der
Bitze sind einseitig Langsparkstande vorzufinden. Nach der Zu-
fahrt zur KopernikusstraBBe gilt auf der Markusstral3e eine zulassi-
ge Hoéchstgeschwindigkeit von 20 km/h bis zum Lindspfadchen,
unterstitzend sind Aufpflasterungen vorhanden.

' Alle Fotos in diesem Bericht sind eigene Aufnahmen von BSV, erstellt
am 10.9.2021.
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Bild 4: Zufahrt MarkusstraBe von der Berliner Stral3e Bild 5: MarkusstraBBe, links KopernikusstraBe
kommend

Auf der Berliner StraBe zwischen Premnitzer StraBe und Markus-
straBe gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Beidseitig befinden sich gemeinsame Geh- und Radwege, auf der
nérdlichen Seite flir beide Fahrtrichtungen freigegeben (Bild 6).

Bild 6: Berliner StraBe, rechts Karl-Hass-StraBBe Bild 7: Berliner StraBBe, rechts und links MarkusstraBe

Die Bushaltestelle Lilsdorf Schulzentrum ist in mehrere Bussteige
unterteilt, die sich an der Buswendeschleife und direkt an der Ber-
liner StraBe befinden (Bild 10, Bild 11). Die Linien 501 und 504
und SB 55 verkehren hier.

Die Buswendeschleife vor dem Schulgeldnde wird von der Berliner
StraBe kommend von den Bussen angefahren und ist auch nur fir
diese freigegeben (Bild 8). Von den dortigen Haltestellen gelangen
die Schaler direkt auf die beiden Schulgelande (Bild 9).
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Bild 8: Berliner StraBe, rechts Zufahrt Buswendeschleife, Bild 9: Bushaltestelle mit einem der Zugange zum Schul-
links Karl-Hass-StraBBe geléande (Pfeil)

Bild 10: Bushaltestelle Berliner StraBe, Blickrichtung Karl- Bild 11: Bushaltestelle Berliner StraB3e, Blickrichtung Prem-
Hass-StraBe nitzer StraBe

Die Premnitzer StraBe flhrt von einer signalisierten Kreuzung mit
der Berliner StraBe mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h u. a. zum heutigen Lehrerparkplatz fir das Gymnasi-
um und die Gesamtschule. Die Zu- und Ausfahrt fihrt direkt auf
die Premnitzer StraBe (Bild 12). Uber einen Minikreisverkehr auf
der Premnitzer StraBe gelangt man zu einem weiteren Abschnitt
der KopernikusstraBBe (Bild 13, Sackgasse flr Kfz). Dieser fuhrt auf
das Schulgeldnde und zur evangelischen Kirche, fir FuBganger
und Radfahrer auch weiter auf die Berliner StraBe.
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Bild 12: Premnitzer StraBe, Blickrichtung Berliner StraBe, Bild 13: KopernikusstraBe (Abschnitt Prem
links Lehrerparkplatz Berliner StraBBe), Blickrichtung Berliner StraB3e

2.2 Betrachtung der Knotenpunkte

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die folgenden drei
Knotenpunkte weitergehend untersucht:

» KopernikusstraBe/Markusstral3e,
» KopernikusstraBe/Berliner StraBe/Karl-Hass-StraBe und

» Berliner StraBe/MarkusstraBe.

2.2.1  Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der aktuellen Kfz-Verkehrsstédrken an den oben
genannten Knotenpunkten fanden am Donnerstag, den 9.9.2021
Verkehrszahlungen statt. An den Messstellen wurde das Ver-
kehrsaufkommen der einzelnen Abbieger differenziert nach Pkw,
Krad, Lkw mit und ohne Anhanger, Busse und Fahrrader auf der
Fahrbahn Gber 24 Stunden erfasst und ausgewertet. Die Ergeb-
nisse sind nachfolgend dargestellt.

Betrachtet man alle drei Knotenpunkte zusammen, so ergibt sich
die gemeinsame vormittagliche Kfz-Spitzenstunde zwischen
7:30 Uhr und 8:30 Uhr und die gemeinsame nachmittagliche Kfz-
Spitzenstunde zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr.

Bedingt durch die anliegenden Nutzungen wie Kita und Schule, ist
die nachmittagliche Spitzenstunde vergleichsweise frih zu ver-
zeichnen.

Am Knotenpunkt KopernikusstraBe/MarkusstraBBe liegt die vormit-
tagliche Spitzenstunde zwischen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr mit einer
Zulaufsumme von 211 Kfz/h. Die nachmittagliche Spitzenstunde
liegt zwischen 14:45 Uhr und 15:45 Uhr mit einer Zulaufsumme
von 201 Kfz/h.
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Bild 14: Kfz-Knotenstrombelastungen KopernikusstraBe/MarkusstraBe in der vormittéglichen (links) und nach-
mittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Knotenstrombelastun-
gen zur gemeinsamen nachmittaglichen Spitzenstunde (15:15 Uhr
bis 16:15 Uhr) und fir den Erhebungstag Gber 24 Stunden.
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Bild 15: Kfz-Knotenstrombelastung Kopernikusstra- Bild 16: Kfz-Knotenstrombelastung Kopernikusstra-
Be/MarkusstraBe in der gemeinsamen nach- Be/MarkusstraBe uiber 24 Stunden fiir den Er-
mittaglichen Spitzenstunde 15:15 Uhr bis hebungstag (Klammerwerte: davon SV-
16:15 Uhr fiir den Erhebungstag (Klammerwer- Fahrzeuge)

te: davon SV-Fahrzeuge)

Am Knotenpunkt KopernikusstraBe/Berliner StraBe/Karl-Hass-
StraBe liegt die vormittédgliche Spitzenstunde zwischen 7:30 Uhr
und 8:30 Uhr mit einer Zulaufsumme von 624 Kfz/h. Die nachmit-
tagliche Spitzenstunde liegt zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr mit
einer Zulaufsumme von 670 Kfz/h.
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Bild 17: Kfz-Knotenstrombelastungen KopernikusstraBe/Berliner StraBe/Karl-Hass-StraBBe in der vormittaglichen
(links) und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (Klammerwerte: davon SV-

Fahrzeuge)
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Bild 18: Kfz-Knotenstrombelastung  Kopernikusstra-
Be/Berliner StraBe/Karl-Hass-StraBe uber 24
Stunden fiir den Erhebungstag (Klammerwer-
te: davon SV-Fahrzeuge)

Am Knotenpunkt Berliner StraBe/Markusstral3e liegt die vormittag-
liche Spitzenstunde zwischen 7:30 Uhr und 8:30 Uhr mit einer Zu-
laufsumme von 612 Kfz/h. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt
zwischen 15:15 Uhr und 16:15 Uhr mit einer Zulaufsumme von

656 Kfz/h.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel

ESV



10

2 3
2 N
g =
= S <« 103(8)
19(0)
Berliner Stralle
<+ 136 (18) 156 (9) <~
— 374 (17) 268 (4) =
Berliner Stralie
26 (1) — IIE
266 (4)— == S 2SS
212 28 § gno
Kizh davonsy) w4 2

Markusstrale

4239 (16)
— 283 (21)

Berliner Stralte
28 (0) —2
181 (2)—>»
74 (19) 3

Kfz/h (davon SV)

f

*-._/

.‘:r

-

vt

t 5900
«— 200 (4)
10 (0)
rafle
)
) >

=

Berliner St
269 (4
188 (2

Markusstrale
39 (12)

58 (1)

7 (0)

Bild 19: Kfz-Knotenstrombelastungen Berliner StraBe/MarkusstraBe in der vormittaglichen (links) und nachmit-
taglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Erhebungstag (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 20: Kfz-Knotenstrombelastung Berliner  Stra-

Be/MarkusstraBe iiber 24 Stunden fiir den Er-
hebungstag (Klammerwerte: davon SV-
Fahrzeuge)

2.2.2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die drei zu betrachtenden
Knotenpunkte erfolgt jeweils fur die vormittagliche und nachmittag-
liche Spitzenstunde geméan dem Handbuch fir die Bemessung von

StraBenverkehrsanlagen,

Ausgabe 2015 (HBS 2015).

Die zu

Grunde liegenden Verkehrsstarken sind Kapitel 2.2.1 zu entneh-

men.
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Fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als maBBgebendes
Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehdrigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind im Anhang angegeben.

GemaB dem HBS 2015 werden die zu untersuchenden Knoten-
punkte als Einzelknotenpunkte betrachtet und somit der Einfluss
benachbarter Knotenpunkte (z. B. durch Pulkbildung und Ruck-
stauungen) bei der Bewertung der Verkehrsqualitat nicht mitbe-
rlcksichtigt.

Die einzelnen formalen Nachweise fir die vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang 2 dargestellt.

KopernikusstraBe/MarkusstraBBe

Der aus dem sudlichen Knotenpunktarm geradeausfahrende Ver-
kehr aus der MarkusstralBe kann u. a. aufgrund der Einbahnstra-
Bensituation konfliktfrei fahren. Der links- bzw. rechtsabbiegende
Verkehr der MarkusstraBe ist wartepflichtig, sofern der FuBgéan-
gerUberweg benutzt wird oder zeitgleich aus beiden Richtungen
Fahrzeuge in die Kopernikusstra3e einfahren méchten.

Vereinfachend  wird die Einmindung Kopernikusstra-
Be/MarkusstraBe daher wie ein ,rechts vor links® Knoten behan-
delt. Die Bewertung nach HBS 2015 erfolgt Gber die Summe der
Kfz-Verkehrsstarken aller Knotenpunktzufahrten, Uber die die
groBte mittlere Wartezeit einer Zufahrt bestimmt wird.

Die Zulaufsumme in der vormittédglichen Spitzenstunde liegt bei
211 Kfz/h und damit bei einer Wartezeit von 4,6 s und in der
nachmittaglichen Spitzenstunde bei 201 Kfz/h und somit bei einer
Wartezeit von 4,3 s. Die rote Linie in Bild 21 markiert ungeféhr
210 Kfz/h und liegt somit unter einer mittleren Wartezeit t» von
10 s. Damit ergibt sich flr beide Spitzenstunden die QSV A/B.
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Bild 21: GroBte mittlere Wartezeit in einer Zufahrt in Abhéngigkeit von der
Gesamtverkehrsstiarke qges bei Knotenpunkten mit der Regelungs-
art ,rechts vor links“ (Quelle: HBS, Teil S StadtstraBen, Bild S5-30,
Ausgabe 2015, FGSV)
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KopernikusstraBe/Berliner StraBe/Karl-Hass-StralBe

Far die verkehrszeichengeregelte Kreuzung ergibt sich mit den
Kfz-Verkehrsstarken im Analysefall in der vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Berliner StraBe/Markusstra3e

Far die verkehrszeichengeregelte Kreuzung ergibt sich mit den
Kfz-Verkehrsstarken im Analysefall in der vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die QSV A.

3 Planungen

Der derzeitige Entwurf sieht den Neubau einer Sporthalle und ei-
ner Mensa vor, die mittig zwischen dem Gymnasium und dem
Neubau der Gesamtschule liegen sollen (Bild 22).

R PRI
PN
Bild 22: Lageplan zu den Geb&audeentwicklungen und der vorgesehenen

ErschlieBung (Quelle: Helmert & Bongartz GmbH, Planstand:
20.7.2021, Ubergeben von der Stadt Niederkassel am 23.7.2021)

Die KopernikusstraBe ist in den Planungen im Zweirichtungsver-
kehr gedffnet und als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Sie mindet
im Gegensatz zum Bestand weiter 6stlich auf die Berliner StraBBe.
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Hier ist ein Minikreisverkehr mit einem Durchmesser von 20 m
geplant.

Pkw-Stellplatze sind u. a. nérdlich der neuen Sporthalle vorzufin-
den (heutiger Parkplatz vor der Tageseinrichtung fir Kinder Ko-
pernikusstraBe) und Uber die KopernikusstraBBe Uber einen rechts-
vor-links geregelten Knotenpunkt erschlossen. Weitere Pkw- und
Fahrrad-Stellplatze fir die Lehrer und Schiler der Gesamtschule
sind sudlich des Gesamtschulgebdudes angedacht. Diese werden
Uber einen neuen Minikreisverkehr an die Berliner StraBe/Karl-
Hass-StraBe angeschlossen.

Die Berliner StraBe erhélt in der Planung eine zulassige Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Somit wird der Radverkehr zuklinftig
auf der Fahrbahn geflihrt. Zwischen den beiden Minikreisverkeh-
ren sind derzeit die Bushaltestellen geplant.

3.1 Verkehrserzeugung

Fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens im Planfall wird fir
das Gymnasium kein weiteres Wachstum angesetzt. Bei der Ge-
samtschule, deren Oberstufe derzeit noch im Aufbau ist, wird ein
Zuwachs an Schilern und Beschéftigten berlcksichtigt. Da im
Bestand die Lehrkrafte der Gesamtschule auf dem Parkplatz an
der Premnitzer StraBe parken wird es zu einer Verlagerung der
Quell- und Zielverkehre bezogen auf die Gesamtschule im Unter-
suchungsbereich kommen. Demzufolge wird die Aufkommensbe-
rechnung nicht nur fir den Zuwachs, sondern fir die komplette
Gesamtschule berechnet.

Das Aufkommen wird maBgeblich von der Anzahl der Schulplatze
und Beschaftigten bestimmt. Darlber hinaus werden die Mobili-
tatskennwerte, wie z. B. der MIV-Anteil und der Besetzungsgrad
bendtigt. Hierflr wurden die Ergebnisse der Befragung Mobilitat in
Deutschland MiD 2017 verwendet. Der ,Regionalbericht fir die
Bundesstadt Bonn und den Rhein-Sieg-Kreis“ gibt detaillierte Wer-
te fr das Untersuchungsgebiet aus. Dabei ist das Stadtgebiet von
Niederkassel entweder der Kategorie ,Rhein-Sieg-Kreis“ oder
srechtsrheinisches Gebiet mit Rheinndhe und Siegburg“ zuzuord-
nen.

Weitere GréBen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens wur-
den aus der einschlagigen Literatur?, eigenen Untersuchungen?®,
den Erkenntnissen aus der Erhebung und vergleichbaren Projek-
ten abgeleitet.

Das Verkehrsautkommen der Gesamtschule setzt sich aus den
Beschaftigtenverkehren, den Schiler- bzw. Elternverkehren und
dem Wirtschaftsverkehr zusammen. Als Eingangswerte wurden
1.250 Schuler (800 Schiiler Sekundarstufe |, 450 Schiler Sekun-
darstufe Il) und 125 Beschaftigte angenommen. Bei den Schilern
wurde die Annahme getroffen, dass 5 % der Sekundarstufe Il

2 Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Ausgabe
2006, Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen.

8 BSV Biiro flr Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH: Leit-
faden zur verkehrlichen Standortbeurteilung und Verkehrsfolgeabschatzung flr
verkehrsintensive Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung fiir Stadtentwick-
lung der Bundeshauptstadt Berlin, Aachen 2006.
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Schiler selbst mit einem Kfz kommen und 5 % der restlichen
Schiler mit einem Kfz gebracht und abgeholt werden.

14

Tabelle 1: Parameter zur Ermittlung des werktaglichen Kfz-Verkehrsaufkommens fiir die Gesamtschule
Schiiler Schiiler Beschaftigte
Mitfahrer Selbstfahrer
Annahmen 61 22 125
Anwesenheit 90 % 90 % 85 %
Wege pro Tag 4 2 2,5
- i o o 64 %
MIV-Anteil 100 % 100 % (MIV-Anteil: Arbeit)
Besetzungsgrad
(Personen pro Pkw) 1,0 1,0 1,1
tKaf;-Fahrten je Werk- 200 40 156

Mit den obigen Ansatzen ergeben sich in Summe 416 Kfz-Fahrten
je Werktag fur die Schiler und Beschéftigten (je 208 Kfz-Fahrten
im Quell- und 208 Kfz-Fahrten im Zielverkehr). Hinzu kommen
noch 4 zusatzliche Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr. Fahrten wie
Miillabfuhr oder Post sind bereits im Bestand im Untersuchungs-
gebiet vorhanden.

Die Sporthalle ist fiir den Schulsport und schulische Veranstaltun-
gen mit einer Nutzung wahrend der normalen Schulzeiten (Kern-
zeit 8-16 Uhr) vorgesehen. Hierfir wird kein zusatzliches Kfz-
Verkehrsaufkommen berUcksichtigt. Das Nutzungskonzept sieht
auBerdem die Benutzung durch Vereine oder fir Brauchtumsver-
anstaltungen vor. Da es noch keinen konkreten Nutzungsplan gibt,
wurden dartber hinaus folgende Annahmen einer Nutzung am
Nachmittag getroffen:

» Training Vereinssport/Freizeitsport 17-18 Uhr,
» Training Vereinssport/Freizeitsport 18-20 Uhr,
» Training Vereinssport/Freizeitsport 20-22 Uhr,

» Veranstaltungen nach 22 Uhr bzw. publikumsintensive Veran-
staltungen finden montags bis freitags nicht statt.

Die Termine wurden jeweils mit 15 Personen angesetzt und fiihren
mit einem MIV-Anteil von 54 % (Freizeit) und einem Besetzungs-
grad von 1,5 Personen/Pkw zu jeweils 5 Kfz Ziel- und 5 Kfz Quell-
verkehr.

3.2 Verteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehrs
tber den Tagesverlauf

Hierzu wird das zuvor ermittelte Kfz-Verkehrsautkommen (Kapitel
3.1) auf Basis einer Uberlagerung von spezifischen Ganglinien der
einzelnen Nutzergruppen und des Wirtschaftsverkehrs auf den
werktaglichen Tagesgang verteilt.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung
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Fir die Betrachtung werden folgende (worst-case) Annahmen zu
Grunde gelegt:

» Alle Schiuler kommen zur 1. Stunde (Beginn: 7:55 Uhr).

» Alle Schiiler sind bis Schulschluss vor Ort (langer Tag bis
15:55 Uhr).

120

100

80

60

Kfz-Fahrten/h

40

20

o s | M1 |

0-1|1-2|2-3|3-4|4-5|5-6|6-7|7-8|8-9|9-10|10-11/11-12|12-13|13-1414-15|15-16|16-17|17-18|18-19/19-20|20-21|21-22|22-23|23-24
‘ Quellverkehr| 0 0 0 0 0 0 1 55 0 4 1 6 4 28 0 2 110 0 5 0 5 0 5 0
‘ W Zielverkehr 0 0 0 0 0 0 3 118 3 23 0 5 1 3 0 55 5 5 0 5 0 0 0 0

Bild 23: Tagesganglinie des Kfz-Quell- und Zielverkehrs fiir X an einem Normalwerktag

Die héchsten stundlichen Verkehrsstérken sind vormittags zwi-
schen 7 Uhr und 8 Uhr mit 118 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 55 Kfz-
Fahrten/h im Quellverkehr und nachmittags zwischen 16 Uhr und
17 Uhr mit 110 Kfz-Fahrten im Quell- und 5 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr zu verzeichnen.

3.3 Umlegung der Quell- und Zielverkehre in den Spitzen-
stunden auf das StraBennetz

Far die Umlegung der (zusétzlichen) Kfz-Verkehre auf das Stra-
Bennetz bzw. auf die zu betrachtenden Knotenpunkte werden un-
terstlitzend die Pendlerverflechtungen* nach Niederkassel und die
Ergebnisse der Bestandserhebung zu Hilfe genommen.

Unter Berlcksichtigung der neuen Routenoptionen ergeben sich
nachfolgend dargestellte Belastungen an den zu untersuchenden
Knotenpunkten.

4 Die 10 grdBten Einpendlerstrome 2019 flir Niederkassel (Quelle:
www.pendleratlas.de, Abruf am 23.7.2021)

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung B“I
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Bild 24: Kfz-Knotenstrombelastungen KopernikusstraBe/MarkusstraBe in der vormittéglichen (links) und nach-
mittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Planfall (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 25: Kfz-Knotenstrombelastungen Berliner StraBe/Karl-Hass-StraBe/Parkplatz in der vormittaglichen (links)
und nachmittaglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Planfall (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 26: Kfz-Knotenstrombelastungen Berliner StraBe/KopernikusstraBe in der vormittaglichen (links) und
nachmittédglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Planfall (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)
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Bild 27: Kfz-Knotenstrombelastungen Berliner StraBe/MarkusstraBe in der vormittédglichen (links) und nachmit-
taglichen (rechts) Spitzenstunde fiir den Planfall (Klammerwerte: davon SV-Fahrzeuge)

3.4 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir die betrachteten Knoten-
punkte erfolgt analog zum Bestand jeweils fur die vormittagliche
und nachmittdgliche Spitzenstunde gemal dem HBS 2015. Die
einzelnen formalen Nachweise fir den Planfall sind im Anhang 3
aufgefuhrt.

KopernikusstraBe/MarkusstralBe

In der Planung ist der Knotenpunkt ,rechts vor links* geregelt. Die
MarkusstraBe Sid ist weiterhin eine EinbahnstraBe. Die Bewer-
tung nach HBS 2015 erfolgt Uber die Summe der Kifz-
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Verkehrsstéarken aller Knotenpunktzufahrten, tGber die die groBte
mittlere Wartezeit einer Zufahrt bestimmt wird. Die Zulaufsumme in
der vormittaglichen Spitzenstunde liegt bei 202 Kfz/h und damit bei
einer Wartezeit von 4,4 s und in der nachmittaglichen Spitzenstun-
de bei 184 Kfz/h und somit bei einer Wartezeit von 3,9 s. Damit
ergibt sich fir beide Spitzenstunden die QSV A/B.

Berliner StraBe/Karl-Hass-StraBe/Parkplatz

Die im Bestand verkehrszeichengeregelte Kreuzung wird in der
Planung als Minikreisverkehr mit einem Durchmesser von 20 m
vorgesehen. An allen vier Zufahrten sind FuBgangeriberwege
vorhanden. Mit den in Kapitel 3.3 dargestellten Verkehrsmengen
ergibt sich im Planfall in der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Berliner StraBe/Kopernikusstrale

Die neue Einmindung wird als Minikreisverkehr mit einem Durch-
messer von 20 m ausgebildet. An allen drei Zufahrten sind Fuf3-
gangeriberwege vorhanden. Mit den oben dargestellten Ver-
kehrsmengen ergibt sich im Planfall in der vormittédglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde jeweils die QSV A.

Berliner StraBe/Markusstra3e

Far die verkehrszeichengeregelte Kreuzung ergibt sich mit den
obigen Verkehrsstarken auch im Planfall sowohl in der vormittagli-
chen als auch in der nachmittéglichen Spitzenstunde jeweils die
QSV A.

4 Ermittlung der verkehrlichen Larmparameter

FOr den Bestandsfall und den Prognosefall wurden die verkehrli-
chen Parameter flr die in Bild 28 dargestellten Querschnitte fiir die
Umweltgutachten (z. B. Luftschadstoff und Larm) ermittelt. Dabei
wurden die Bestandsdaten auf Grundlage der vorliegenden Erhe-
bungsdaten unter Berlicksichtigung der Saison- und Wochenfakto-
ren Uber das Hochrechnungsverfahren von Kurzzeitzahlungen an
InnerortsstraBen® ermittelt.

Unter BerUcksichtigung der Prognosewerte aus der Verkehrser-
zeugung und -umlegung wurde aufbauend auf die Bestandsdaten
ebenfalls die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage
eines Jahres (DTV) ermittelt sowie der sich hierauf beziehende
Schwerverkehrsanteil.

Die zur Ermittlung der jeweiligen maBgebenden stiindlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile pi2 (%) notwendige
Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fir alle Quer-
schnitte entsprechend den Ergebnissen der Verkehrszahlungen
bzw. aus dem Hochrechnungsverfahren fir Kurzzeitzahlungen an
InnerortsstraBen und weiteren Angaben aus der Fachliteratur.

5 Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen an InnerortsstraBen, StraBenverkehrstechnik 52
(2008), Heft 10, S. 628-634.
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Bild 28: Betrachtete Querschnitte zur Larmberechnung (Quelle Luftbild: Land NRW (2021) - Lizenz dl-de/by-2-0
(www.govdata.de/dl-de/by-2-0))

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmpara-
meter sind fur die Analyse und den Planfall in Tabelle 2 und Tabel-
le 3 zusammenfassend dargestellt. Die neu erzeugten Fahrten im
Schwerverkehr finden ausschlieBlich im Tageszeitraum zwischen
6:00 Uhr und 22:00 Uhr statt.

Tabelle 2: DTV und verkehrliche KenngréBen fiir die Larmberechnung nach den RLS-19 fiir den Bestand

Querschnitt DTV | SV- (6.00-2980 Uhr) (22.08?52;8 Uhn)
[Kfz/24 | Antei v v
Nr Name h] [%] [Kiz/h] p1[%] | p2[%] [Kfz/h] p1[%] | p2[%]
2 | Kopernikusstrabe 1100 | 1,1 64 1,0 0,1 7 14 0,0
3 E/Ll'i?irlikcl;lsiigse[ireﬂkusstraBe 1.250 0’7 3 0’6 0’0 8 1 ’4 0’0
4 yo%‘;gﬁsgg"r‘h‘igr Stage 1250 | 1,0 73 10 | 00 8 00 | 00
5 |Beriner StraBe 5700 | 65 327 | 63 | o1 56 79 | 02
6 | MarkusstraBe 1850 | 16,1 110 | 153 | 0,1 12 | 283 | 00
7 | Berliner StraBe 5000 | 1,9 286 | 1,8 | 0,1 53 22 | 02
8 ?vggl;l?cirgﬁfssss-StraBe 5.300 6.7 304 6.3 03 51 8.2 0.2
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung MI
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Karl-Hass-StraBe

9 sddlich Berliner StralBe 1.250 3.3 /8 1.9 1.3 4 5.3 0,0
1o |BorinerStrabe | ses0 | 64 | 325 | 61 | 02 | 88 | 7.7 | 02
| Kpemiassiate a0 | o5 | 71 | 63 | oa | ® | 9 | o
Tabelle 3: DTV und verkehrliche KenngrdéBen fiir die Lairmberechnung nach den RLS-19 fiir die Planung
Querschnitt DTV | SV- (e.oo-;?go Uhr) (22.08?§.hotcs) Uhr)
[Kfz/24 | Anteil v v
Nr Name h] [%] [Kiz/h] p1[%] | p2[%] (Kiz/h] p1[%] | p2[%]
1 rh:loigjigzs}gigsnikusstraBe 1.500 1.1 88 1.2 0.1 10 0.0 0.0
2 | Kopernikusstrabe 1250 | 1,1 74 1,0 0,1 7 14 | 00
3 Zﬂﬁzl}ikc%s;ct)?eesikusstraBe 1.100 06 64 06 0,0 8 1.4 0.0
5 |Beriner StraBe 5700 | 65 333 | 6,1 0,1 46 96 | 02
6 | MarkussiraBe 1900 | 157 | 113 | 149 | o1 12 | 283 | 00
7 | Berliner StraBe 5100 | 1,9 296 | 1,7 | o1 43 27 | 02
8 ?vzglzj/?cir}g;fssss-&rase 5.350 6,7 310 6.3 0.3 51 8.2 0.2
9 ?5‘525',352”?,2?5% . 1300 | 29 79 17 | 1.2 4 53 | 00
1o |DerlinerstraBe 15700 | 65 | 321 | 62 | 02 | 68 | 65 | 0
Pt o0 | 00 | 0 | 00 | o0 | o | o0 | o
2 | Kopomlunstabe a0 | 1a | s | 1a | o1 | s | o5 | o
5 Fazit

Die Stadt Niederkassel beabsichtigt ihr ,Schulzenrum Nord“ durch
den Neubau der Gesamtschule, einer Sporthalle und einer Mensa
zu erweitern. Zudem wird die Verkehrsflihrung der Kopernikus-
straBe geandert und auf der Berliner StraBe werden zwei Mini-
kreisverkehre vorgesehen.

Die Erhebungen und die Betrachtung der Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs zeigen keine verkehrlichen Auffélligkeiten und keine
Kapazitatsprobleme an den Knotenpunkten im Bestand.

Der durch die Schulerweiterung und die Verlagerung der Park-
platzsituation hervorgerufene Mehrverkehr ist als moderat anzuse-
hen und fUhrt zu keiner Verschlechterung der Qualitatsstufen des
Verkehrsablaufs an den betrachteten Knotenpunkten. Sowohl im
Bestand als auch in der Planung werden sehr gute Verkehrsquali-
tatsstufen fir den Verkehr an allen betrachteten Knotenpunkten
erzielt.
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Abkilirzungsverzeichnis

DTV

Kfz
Krad
Lkw
Lkwj

Lkwa

Lz

P12

Pkw
RLS-19

SV

Anhang

Anhang 1:

Anhang 2:
Anhang 3:

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an al-
len Tagen des Jahres (Montag bis Samstag)
[Kfz/24h]

Kraftfahrzeug
Kraftrad
Lastkraftwagen

Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulds-
sigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraft-
fahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer
zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Lastzug
maBgebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwi/2
in %

Personenkraftwagen

Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraBen, Aus-
gabe 2019

Schwerverkehr > 3,5 t (Lkw, Lkw mit Anhanger
Sattel-Kfz oder Bus)

Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

Nachweise der Verkehrsqualitat im Bestandsfall
Nachweise der Verkehrsqualitat im Planfall
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) an Knoten-
punkten ohne Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit tw [s]

QSV | fir Fahrzeugverkehr auf der Fahr- for Kraftfahrzeugverkehr bei for Kraftfahrzeugverkehr bei
bahn bei Regelung durch Vor- Regelung ,rechts vor links* Regelung ,rechts vor links*
fahrtbeschilderung Kreuzung Einmiindung
A <10
<10 <10
B <20
C <30 <15
<15
D <45 <20
E > 45 <25 <20
- > 25 > 20
Die QSV F ist erreicht, wenn die
F nachgefragte Verkehrsstarke q uber . . . , . .
der Kapazitat C liegt In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links* nicht
q>C) mehr.

Definition der QSV an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

QSv

Beschreibung der Qualitatsstufen

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine star-
ke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange, verbunden mit deut-

lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Wer-

te annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr groBBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Ein-
flussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Staulénge) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBen, ist Uber eine Stunde gréBer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
sténdig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 18st sich erst nach einer

deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung M’
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Anhang 2: Nachweise der Verkehrsqualitét im Bestandsfall

Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D AC /B-D
Knotenpunka:| Berfiner StraBe Kopernikusstr./Kari-Hass-
Verkehrsdaten: Datum:| Werkiags [ Planung
A S o Uhrzeit:| vorm. Sph [ Analyse
Zufahrt A L —
Y W Pl
L — Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev = @i
I— -
ZaahtD: v c$S
Zielvergaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
At i Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung hach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drsiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fr| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 "2 4
A 2 [ 1 e - -
3 ] [0 | W]
4 v i
B 45,6 3 r r
& - 4 I
7 v 8
c 8 [Of 2 r r
9 [ - |
10 [
D 10,1112 [ = r
12 I IS |
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Fkw-E/ Fz Pkw-E
sutahrt| Kehre ez, uv ke Bus) Qkwrc ez ra.i B e
strom [Rad/h] [Plw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fgih] -] [Pkw-E/h]
1 & 1 7 1,100 8
i 2 2 262 14 278 1,032 287
3 I 8 19 0,974 19
F12 -
4 6 & 1,000 &
B 5 0 0,000 0
5 1 i8 19 0,974 19
F34 — 20
it i9 3 22 1,095 24
c 8 94 12 106 1,079 114
9 5 3 8 1,263 10
F56 -
10 7r 3 80 1,026 g2
D 11 41 1 42 1,017 43
12 38 3 41 1,051 43
F78 o 50
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1221110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berfiner StrafBe Kopernikusstr./Karl-Hass-Si|
""h._ 8
Zufahrt A —s Verkehrsdaten: Datum: Werkiags Analyse

PR 4 7 :

—p & ot c Uhrzeit: vorm. Sph

A ‘

Verkehrsregelung: Zufahrt B: @

Zufahrt D: ‘7
Zufahrt B - He
4586

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 628 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gpi Gy faktor f; Crei grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Pkw-Eth] -1 [Pkw-E/h] [-] By p. bzw. p,
1 (2) 114 1129 0,958 1082 0,007 0,993 0,966
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,159 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,012 1,000
4 @) 510 494 1,000 425 0,014
B 5 (3) 431 534 1,000 516 0,000 1,000 0,966
6 (2) 368 617 1,000 617 0,030 0,870
7 (2 297 917 0,983 901 0,027 0,973 0,966
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,064 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,007 1,000
10 (4) 427 830 1,000 608 0,135
D 11 (3) 438 592 1,000 572 0,075 0,925 0,896
12 (2) 110 1049 1,000 1049 0,041 0,959
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitits- mittdere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Yezy fres Gpe, [eh grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzh] -] [Fz/h] [s] Qsv
1 T 1,100 1082 984 0,007 977 3.7 A
A 2 278 1,032 1800 1745 0,159 1467 0,0 A
3 19 0,974 1573 1616 0,012 1597 23 A
4 6 1,000 425 425 0,014 419 86 A
B 5 -
6 19 0,974 617 633 0,030 814 59 A
7 22 1,095 901 823 0,027 801 4,5 A
C 8 108 1,079 1800 1668 0,064 1562 0,0 A
9 8 1,283 1533 1215 0,007 1207 3,0 A
10 80 1,026 608 593 0,135 513 7,0 A
D 11 42 1,017 572 562 0,075 520 6,9 A
12 41 1,051 1049 998 0,041 957 38 A
A 2+3 297 1,028 1784 1736 0,171 1439 25 A
B 546 19 0,974 617 633 0,030 614 59 A
C 849 114 1,092 1775 1625 0,070 1511 24 A
D 10+11+12 163 1,030 870 650 0,251 487 74 A
erreichbare Qualititsstufe QSVrz e A
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Schulzentrum Nord“ in Niederkassel




Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D AC /B-D
Knotenpunka:| Berfiner StraBe Kopernikusstr./Kari-Hass-
Verkehrsdaten: Datum:| Werkiags [ Planung
e Uhrzeit:|nachm. Sph [5 Analyse
Zufahrt A L —
Y W Pl
L — Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: E}V = @n
I— -
ZaahtD: v c$S
Zielvergaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Zufahrt B i Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung hach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drsiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fr| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 "2 4
A 2 L1 e - -
3 O [0 | W]
4 2 i
B 45,6 3 r r
] [ 4 T
7 v 8
c 8 (Ol | @l - -
9 [ - |
10 [
D 10,11,12 r 4 r
12 I IS |
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Fkw-E/ Fz Pkw-E
sutahrt| Kehre ez, uv ke Bus) Qkwrc ez ra.i B e
strom [Rad/h] [Plw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fgih] -] [Pkw-E/h]
1 2 5 7 1,500 11
i 2 2 186 14 202 1,044 211
3 I 29 & 36 1,103 40
F12
4 1 39 1 41 1,005 41
5 5 [ i 1,000 1
5 28 28 1,000 28
it i9 1 20 1,035 21
c 8 (£ 203 15 219 1,046 229
9 i i 1,000 1
F56 -
10 48 7 55 1,089 60
D 11 2 27 1 30 0,990 30
12 ! 37 38 0,987 38
F78 o 50

Hochrechnungsfaktor:

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1221110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berfiner StrafBe Kopernikusstr./Karl-Hass-Si|

> — Verkehrsdaten Datum: Werk Anal
Zufahrt A : atum: Werktags nalyse
. ufahrt g ) {e} s
—p & ot c Uhrzeit: nachm. Sph
A ‘

Verkehrsregelung: Zufahrt B: @

Zufahrt D: ‘7
Zufahrt B - He
4586

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 678 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gpi Gy faktor f; Crei grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Pkw-Eth] -1 [Pkw-E/h] [-] By p. bzw. p,
1 (2) 220 1001 0,958 959 0,011 0,989 0,968
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,117 1,000
3 (1) 0 1600 0,983 1573 0,025 1,000
4 4) 535 479 1,000 420 0,098
B 5 (3) 467 508 1,000 492 0,002 0,998 0,966
8 (2) 275 683 1,000 683 0,041 0,959
7 (2 238 980 0,983 964 0,021 0,979 0,968
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,127 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,001 1,000
10 (4) 467 596 1,000 576 0,104
D 11 (3) 485 553 1,000 535 0,056 0,944 0,916
12 (2) 220 918 1,000 918 0,041 0,959
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitits- mittdere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Yezy fres Gpe, [eh grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzh] -] [Fz/h] [s] Qsv
1 T 1,500 959 639 0,011 §32 57 A
A 2 202 1,044 1800 1725 0,117 1523 0,0 A
3 36 1,103 1573 1426 0,025 1390 26 A
4 41 1,005 420 418 0,098 377 9.5 A
B 5 i 1,000 492 492 0,002 491 7.3 A
6 28 1,000 683 683 0,041 855 55 A
7 20 1,035 964 931 0,021 911 4,0 A
C 8 218 1,046 1800 1721 0,127 1502 0,0 A
9 1 1,000 1533 1533 0,001 1532 23 A
10 55 1,089 576 529 0,104 474 7.6 A
D 11 30 0,980 535 540 0,056 510 Al A
12 38 0,987 918 930 0,041 892 4,0 A
A 2+3 238 1,053 1760 1672 0,142 1434 25 A
B 546 29 1,000 674 674 0,043 645 56 A
C 849 220 1,045 1799 1720 0,128 1500 24 A
D 10+11+12 123 1,033 634 614 0,200 491 7.3 A
erreichbare Qualititsstufe QSVrz e A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung
Schulzentrum Nord“ in Niederkassel




Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D AC /B-D
Knotenpunka:| Berfiner StraBe Markusstr.
Verkehrsdaten: Datum:| Werkiags [ Planung
A S o Uhrzeit:| vorm. Sph [ Analyse
Zufahrt A L —
N —¥ Pl
—_ Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev E @i
Im— -
ZaahtD: v c$S
Zielvergaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Ruftehite:d 3 3 Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung hach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drsiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fr| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 58
A 2 [ 1 e - -
3 ] [0 | W]
4 [
B 45,6 r r r
6 O T s
7 P
c 8 (Ol | @l - -
9 [ - |
10 [
D 10,1112 [ 0 r
12 I IS |
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Fkw-E/ Fz Pkw-E
sutahrt| Kehre ez, uv ke Bus) Qkwrc ez ra.i B e
strom [Rad/h] [Plw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fgih] -] [Pkw-E/h]
1 25 1 26 1,027 27
i 2 3 262 4 269 1,005 270
3 70 12 82 1,102 90
F12 50
4 1 23 10 34 1,191 41
5 5 B 47 50 0,970 49
5 2 2 1,000 2
F34 —
it i9 19 1,000 19
c 8 95 8 103 1,054 109
9 14 33 1 48 0,869 42
F56 —
10 g 0,000 0
D 11 a 0,000 0
12 a 0,000 0
F78 i ¢

Hochrechnungsfaktor:

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

1221110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berfiner StrafBe Markusstr.
""b._ 8
Zufahrt A —s Verkehrsdaten: Datum: Werkiags Analyse

PR 4 7 :

—p X 7t c Uhrzeit: vorm. Sph

A ‘

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘7
Zufahrt B - He
4586

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 633 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gpi Gy faktor f; Crei grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Pkw-Eth] -1 [Pkw-E/h] [-] By p. bzw. p,
1 (2) 151 1083 0,958 1038 0,026 0,968 0,944
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,150 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,057 1,000
4 @) 482 584 0,979 540 0,075
B 5 (3) 508 536 1,000 507 0,096 0,904 0,858
8 (2) 310 822 1,000 822 0,002 0,998
7 (2 351 862 1,000 862 0,022 0,976 0,944
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,060 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,027 1,000
10 4 534 544 1,000 466 0,000
D 11 (3) 523 524 1,000 495 0,000 1,000 0,944
12 (2) 127 1027 0,879 1008 0,000 1,000
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitits- mittdere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Yezy fres Gpe, [eh grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] -] [Fz/h] [s] Qsv
1 26 1,027 1038 1010 0,026 984 3.7 A
A 2 268 1,005 1800 1791 0,150 1522 0,0 A
3 82 1,102 1600 1451 0,057 1369 0,0 A
4 34 1,181 540 453 0,075 419 86 A
B 5 50 0,970 507 522 0,096 472 7.6 A
6 2 1,000 822 822 0,002 820 4.4 A
7 19 1,000 362 862 0,022 843 4,3 A
C 8 103 1,054 1800 1707 0,060 1604 0,0 A
9 48 0,889 1533 1765 0,027 1717 21 A
10 -
D 1
12 -
A 1+2+3 377 1,028 1800 1752 0,215 1375 2,6 A
B 44546 86 1,058 525 496 0,173 410 88 A
C 7+8+9 170 0,996 1800 1807 0,094 1637 22 A
D 10+11+12 -
erreichbare Qualititsstufe QSVrz e A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung
Schulzentrum Nord“ in Niederkassel




Eingabewerte Kreuzung innerorts
e Zufahrt D AC /B-D
Knotenpunka:| Berfiner StraBe Markusstr.
Verkehrsdaten: Datum:| Werkiags [ Planung
e Uhrzeit:|nachm. Sph [5 Analyse
Zufahrt A L —
Y W Pl
L — Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B: Ev |9 @n
I— -
ZaahtD: v c$S
Zielvergaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45]s
Zufahrt B i Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung hach Fahrzeugarten: [ liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Drsiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fr| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 r
A 2 L1 e - -
3 O [0 | W]
4 [
B 45,6 3 r r
6 O T s
7 P
c 8 (Ol | @l - -
9 [ - |
10 [
D 10,1112 [ 0 r
12 I IS |
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LY Lkw+Bus Lkwi Fz Fg Fkw-E/ Fz Pkw-E
sutahrt| Kehre ez, uv ke Bus) Qkwrc ez ra.i B e
strom [Rad/h] [Plw/h] [Lkw/h] [LkwkK/h] [Fz/h] [Fgih] -] [Pkw-E/h]
1 3 28 31 0,952 30
i 2 3 178 2 184 0,999 184
3 € 55 18 a0 1.129 90
F12 50
4 = 12 39 1,215 47
B 5 1 57 1 59 1,003 59
5 1 7 & 0,938 8
F34 —
it i0 10 1,000 10
c 8 if 196 4 201 1,011 203
9 59 59 1,000 59
F56 —
10 g 0,000 0
D 11 a 0,000 0
12 a 0,000 0
F78 = ¢

Hochrechnungsfaktor:

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berfiner StrafBe Markusstr.

> — Verkehrsdaten Datum: Werkt Anal
Zufahrt A : atum: Werktags nalyse
. ufahrt g ) {e} s
—p X 7t c Uhrzeit: nachm. Sph
A ‘

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: ‘7
Zufahrt B - He
4586

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstérke: 671 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrome | Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Gpi Gy faktor f; Crei grad x; Zustand Zustand
[Rang) [Fz/h] [Pkw-Eth] -1 [Pkw-E/h] [-] By p. bzw. p,
1 (2) 260 956 0,958 916 0,032 0,962 0,950
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,102 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,056 1,000
4 @) 498 573 0,979 533 0,089
B 5 (3) 525 522 1,000 496 0,119 0,881 0,842
6 (2) 224 013 1,000 913 0,008 0,992
7 (2 264 952 1,000 952 0,011 0,988 0,950
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,113 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,038 1,000
10 (4) 563 523 1,000 437 0,000
D 11 (3) 538 515 1,000 489 0,000 1,000 0,950
12 (2) 231 905 0,879 886 0,000 1,000
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitits- mittdere Qualitéts-
Zufahrt| Strom Yezy fres Gpe, [eh grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fzh] -] [Fz/h] [s] Qsv
1 31 0,952 916 963 0,032 932 3,9 A
A 2 184 0,999 1800 1801 0,102 1617 0,0 A
3 80 1,129 1600 1417 0,056 1337 0,0 A
4 39 1,215 533 438 0,089 399 9,0 A
B 5 59 1,003 496 494 0,119 435 8.3 A
6 8 0,938 913 973 0,008 965 3.7 A
7 10 1,000 952 952 0,011 942 3.8 A
C 8 201 1,011 1800 1780 0,113 1579 0,0 A
9 59 1,000 1533 1533 0,038 1474 24 A
10 -
D 1
12 -
A 1+2+3 295 1,029 1800 1748 0,169 1453 25 A
B 44546 106 1,076 527 490 0,216 384 94 A
C 7+8+9 270 1,009 1800 1785 0,151 1515 24 A
D 10+11+12 -
erreichbare Qualititsstufe QSVrz e A

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung
Schulzentrum Nord“ in Niederkassel




Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat im Planfall

31

Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei . PROG_Berliner_Karl_Hass_VM_mit_Rad.krs
Projekt : VU Schulzentrum Nord HBS 2015
Projekt-Nummer : 210460
Knoten . Berliner StraRe/Karl-Hass-StralRe/Parkplatz S5
Stunde . vormittagliche Spitzenstunde
Verkehrsstirke und Kapazitét
n-in | n-K | g-Kreis |FulRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Berliner Stralke West 1 1 65 50 0 354 347 1061 1082
2 Karl-Hass-Stralte 1 1 334 50 0 55 45 823 1006
3 Berliner Stralle Ost 1 1 64 50 0 277 281 1043 1028
4 Parkplatz 1 1 237 50 0 13 13 908 908
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h S Ez Fz Ez -
1 Berliner Strale West 0,33 728 49 0,3 2 3 A
2 Karl-Hass-Stralke 0,05 951 3,8 0,0 1 1 A
3 Berliner Strale Ost 0,27 751 48 0,3 2 2 A
4 Parkplatz 0,01 895 4.0 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 686 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 639 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 0,85 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 4,80 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten . Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8

BSV Bdro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei : PROG_Berliner_Karl_Hass_NM_mit_Rad.krs
Projekt : VU Schulzentrum Nord HBS 2015
Projekt-Nummer : 210460
Knoten : Berliner StraRe/Karl-Hass-Stralle/Parkplatz S5
Stunde . nachmittagliche Spitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitit
n-in | n-K | q-Kreis |Fulg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Berliner Stralke West 1 1 97 50 0 252 265 1003 954
2 Karl-Hass-Stralle 1 1 266 50 0 74 75 883 871
3 Berliner Stralke Ost 1 1 59 50 0 317 326 1053 1024
4 Parkplatz 1 1 355 50 0 145 115 811 1023
Verkehrsqualitét
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 Berliner Stralle West 0,26 702 5.1 0,2 2 2 A
2 Karl-Hass-Strale 0,08 797 4.5 0,1 1 1 A
3 Berliner Stralke Ost 0,31 707 51 0,3 2 3 A
4 Parkplatz 0,14 878 41 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1781 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 728 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;1,00 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz ;4,93 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fur eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 828

BSV Bdiro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung
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Verkehrsqualitit nach HBS 2015

Datei : PROG_Berliner_Kopernikus_VM_mit_Rad krs
Projekt : VU Schulzentrum Nord HBS 2015
Projekt-Nummer : 210460
Knoten . Berliner StraRe/Kopernikusstrafie S5
Stunde : vormittagliche Spitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | q-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h [Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Berliner Stralle West 1 1 77 50 0 307 315 1035 1009
Berliner Stralle Ost 1 1 26 50 0 213 212 1073 1078
3 Kopernikusstralle 1 1 201 50 0 156 157 952 946
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L. L-95 L-99 QsVv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 Berliner Stralke West 0,30 702 5.1 03 2 A
Berliner Stral’e Ost 0,20 865 4,2 0,2 1 A
Kopernikusstralle 0,16 790 4.6 0,1 1 A

Gesamter Verkehr

Gesamt-Qualitatsstufe : A

im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 684 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge : 656 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 0,86 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz ;4,71 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Stauldngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.8

BSV Bduro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Verkehrsqualitdt nach HBS 2015

Datei : PROG_Berliner_Kopernikus_NM_mit_Rad krs
Projekt : VU Schulzentrum Nord HBS 2015
Projekt-Nummer : 210460
Knoten . Berliner StraRe/Kopernikusstralle S5
Stunde 1 nachmittédgliche Spitzenstunde
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
Berliner StralRe West 1 1 53 50 0 277 282 1052 1033
Berliner Stralte Ost 1 1 18 50 0 255 263 1088 1055
Kopernikusstrafie 1 1 259 50 0 123 120 900 923
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QsV
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
Berliner Stralke West 0,27 756 4.8 0,3 2 A
Berliner StralRe Ost 0,24 800 45 0,2 A
Kopernikusstralle 0,13 800 4,5 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitdtsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 665 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 635 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten . 0,81 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 4,61 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.8

HBS (Deutschland)

Pkw-E flr eingestelltes Kapazitats-Verfahren

BSV Bdro fur Stadt- und Verkehrsplanung

Dr.-Ing. R. Baier GmbH

Aachen

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung

Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt D
Knotenpunki:
Verkehrsdaten:

—

Zufahrt A L

1 —l (_ 7
5—’ Zufahrt € Verkehrsregelung:

T A
Zielvorgaben:
Zufahrt B
456

A-C /B-D

[Betiiner Strage Markusstr.
Datum: | Werktags [+ Planung
Uhrzeit:|vorm. Sph [ Analyse

Zufahrt B: Ev o @1
Zufahrt D: Ev o @1
255

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: [7 liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[<] liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze| vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 r
A 2 [Ofl 22 r r
3 - r =
4 r
B 45,6 - - .
6 r =
7 r
C 8 (Ol | r r
9 O I | i
10 O
D 10,11,12 r r O
12 I~ I [

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufart| ketrs- ARadi Auvi QikwBusi Akt Arzi Ara. fies e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkow/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fg/h] [l [Pkw-E/h]
1 1 i == 1,000 1
" 2 3 264 3 270 1,002 271
3 78 12 90 1,093 98
F12 == 50
4 11 38 10 59 1,025 61
B 5 3 47 50 --- 0,970 49
6 2 2 1,000 2
F34 -- - - - -—
7 19 19 1,000 19
C 8 10 139 7 156 0,999 156
9 14 25 ] 40 0,843 34
F56 — -
10 0 - 0,000 0
D 11 0 0,000 0
12 0 0,000 0
F78 50

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162
Schulzentrum Nord“ in Niederkassel

Ra ,Erweiterung
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berliner StraBe Markusstr.
"_ 9
Zufahrt A 4—: Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung

— & Zinte Uhrzeit: Sph

2 e Zufahrt C rzeit: vorm. Sp

"

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D:
o N7
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 687 Fz/h Quallitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitéat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom oy Gy faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1(2) 196 1028 0,958 986 0,001 0,999 0,974
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,150 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,062 1,000
4 4 511 561 0,979 535 0,113
B 5 (3) 531 518 1,000 504 0,096 0,904 0,882
8 (2) 315 817 1,000 817 0,002 0,998
7 (2) 360 853 1,000 853 0,022 0,975 0,974
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,087 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,022 1,000
10 (4) 563 523 1,000 460 0,000
D 1 (3) 556 500 1,000 487 0,000 1,000 0,974
12 (2) 176 968 0,979 947 0,000 1,000
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom YFzi foes Cre;i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] s] Qsv
1 1 1,000 986 986 0,001 985 37 A
A 2 270 1,002 1800 1796 0,150 1526 0,0 A
3 90 1,093 1600 1463 0,062 1373 0,0 A
4 59 1,025 535 522 0,113 483 78 A
B 5 50 0,970 504 520 0,096 470 7.7 A
[ 2 1,000 817 817 0,002 815 4.4 A
7 19 1,000 853 853 0,022 834 4,3 A
C 8 156 0,999 1800 1801 0,087 1645 0,0 A
9 40 0,843 1533 1820 0,022 1780 2,0 A
D 1
A 14243 361 1,025 1800 1756 0,206 1395 26 A
B 4+5+6 111 1,000 524 524 0,212 413 8,7 A
C 7+8+9 215 0,970 1800 1855 0,116 1640 2.2 A
D 10411412 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, gos A
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung E&I
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Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt D A-C /B-D
Knotenpunkt:| Berifner StraBe Markusstr.
Verkehrsdaten: Datum: | Werktags [=] Planung
A\ N 9 Uhrzeit:|nachm. Sph [ Analyse
3 Zufahrt A v —— 3
L — A& Zutahrt Verkehrsregelung:  Zufahrt B: Ev s @5
Jﬁ J
ZuahtD: [ v o @1
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45|s
Zufahrt B L Qualitatsstufe: D

Aufschllsselung nach Fahrzeugarten: [7 liegt vor, mit Differenzierung des Schwererkehrs

[<] liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

[ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fiir| Radfahrer
Zufahrt| kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze| vorfahrtrechtl. Unterordn. FuBganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
1 r
A 2 [Ofl 22 r r
3 - r =
4 r
B 45,6 - - .
6 r ] =
7 r
C 8 (Ol | r r
9 O I | i
10 O
D 10,11,12 r r O
12 I~ I [

Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufart| ketrs- ARadi Auvi QikwBusi Akt Arzi Ara. fies e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkow/h] [Lkwk/h] [Fz/h] [Fg/h] [l [Pkw-E/h]
1 3 10 13 == 0,885 12
" 2 13 200 2 2i5 0,976 210
3 16 66 18 100 1,046 105
F12 == 50
4 30 12 42 1,200 50
B 5 1 o7 1 59 --- 1,003 59
6 1 7 8 0,938 8
F34 -- - - - -—
7 10 10 1,000 10
C 8 1 208 4 213 1,011 215
9 55 55 1,000 55
F56 — -
10 0 0,000 0
D 11 0 0,000 0
12 0 0,000 0
F78 50

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162
Schulzentrum Nord“ in Niederkassel
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zufahrt D
A-C /B-D
Knotenpunkt: Berliner StraBe Markusstr.
"_9

Zufahrt A 4—: Verkehrsdaten: Datum: Werktags Planung
— & Zinte Uhrzeit: nachm. Sph

2 e Zufahrt C rzeit: nachm. Sp

"

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D:
o N7
456

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 715 Fz/h Quallitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitéat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom oy Gy faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1(2) 268 948 0,958 908 0,013 0,985 0,972
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,117 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,065 1,000
4 4 529 548 0,979 521 0,007
B 5 (3) 556 500 1,000 486 0,122 0,878 0,856
8 (2) 265 868 1,000 868 0,009 0,991
7 (2) 315 898 1,000 898 0,011 0,987 0,972
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,120 1,000
9 (1) 0 1600 0,958 1533 0,036 1,000
10 (4) 596 500 1,000 425 0,000
D 1 (3) 579 485 1,000 471 0,000 1,000 0,972
12 (2) 241 894 0,979 876 0,000 1,000
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitéts-
Zufahrt | Strom YFzi foes Cre;i C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fzh] s] Qsv
1 13 0,885 908 1027 0,013 1014 36 A
A 2 215 0,976 1800 1844 0,117 1629 0,0 A
3 100 1,046 1600 1530 0,065 1430 0,0 A
4 42 1,200 521 434 0,097 392 9.2 A
B 5 59 1,003 486 484 0,122 425 8,5 A
[ 8 0,938 868 926 0,009 918 39 A
7 10 1,000 898 898 0,011 888 4.1 A
C 8 213 1,011 1800 1781 0,120 1568 0,0 A
9 55 1,000 1533 1533 0,036 1478 24 A
D 1
A 14243 328 0,994 1800 1811 0,181 1483 24 A
B 4+5+6 109 1,074 515 480 0,227 371 9,7 A
C 7+8+9 278 1,008 1800 1785 0,156 1507 24 A
D 10411412 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, gos A
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 162 Ra ,Erweiterung E&I
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