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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit Aufstellung der Bebauungsplan Nr. 456 — Rheintorstral3e / Disseldorfer Stra3e der Stadt
Neuss im Bereich der zentrumsnahen Hafenflache, beidseitig angrenzend an das Hafenbe-
cken 1, sollen ehemalige gewerbliche Flachen auf Grundlage eines neuen stadtebaulichen
Konzeptes einer neuen Nutzung zugefiihrt werden. Der Bebauungsplan legt in seinem Teil-
geltungsbereich West die Grundlagen fir eine behutsame Innenstadterweiterung zwischen
der Rheintorstrafle / Dusseldorfer Strafle und dem Hafenbecken 1. In dem ca. 800 m langen
Uberwiegend brachliegenden Hafenareal sind verschiedene gewerblich gepragte (GE1*,
GE2* und GE3*) und gemischt genutzte (MI1 und MI2) Stadtbausteine vorgesehen.

In seinem Teilgeltungsbereich Ost, dem nérdlichen Abschnitt der Hafenmole 1, setzt der Be-
bauungsplan hafentypische Gewerbe- und Industrieflachen fest (GE4*, GI*) um hier dauer-
haft eine innenstadtvertragliche Hafennutzung zu sichern. Auf diesem Areal befindet sich
eine Gielderei eines Automobilzulieferers, welche mit dem Bebauungsplan Uberplant wird. Im
nordlichen Bereich der Hafenmole 1 befinden sich noch brachliegende Flachen. Am westli-
chen und nérdlichen Rand der Hafenmole 1 befindet sich eine 6ffentliche Parkanlage, an de-
ren Nordspitze sich das Bootshaus eines Rudervereins befindet.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieiende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fur den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der maRgeblichen Aufienlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Die Auswirkungen des Ausbaus der Rheintorstral’e im Bereich der Collingstral3e fur die Er-
schliefung des Plangebiets auf den Bestand werden auf Grundlage der 16.BImSchV aufge-
zeigt.

In einem weiteren Untersuchungsschritt sind die Auswirkungen der bestehenden und ge-
planten gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Plangebietes zu bewerten.
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Zur Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbelarmimmissionen werden kon-
servativ Uberschatzende Annahmen der DIN 18005 sowie fiir die Betriebe in unmittelbarer
Nachbarschaft eine detaillierte Modellierung verwendet, um die Gewerbelarmimmissionen
an den schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes in einer Ausbreitungsrech-
nung nach DIN ISO 9613-2 im Sinne eines worst-case-Ansatzes zu ermitteln und anhand
der Vorgaben der TA Larm bewerten zu konnen. Bezogen auf diese Ergebnisse ist ein
Schallschutzkonzept zu erstellen und die Durchfiihrbarkeit dieses Schallschutzkonzeptes im
Hinblick auf die geplante Wohnnutzung im MI1-2 darzustellen.

Zur Verifikation der Ansatze wurde einerseits 2010 als auch 2018 eine Dauermessung der im
Plangebiet auftretenden Gerauschimmissionen als auch Nachtmessungen vor einzelnen Ge-
werbebetrieben im Hafen 2010 und 2018 durchgeflihrt. Die Genehmigungslage der umge-
benden Betriebe wurde recherchiert und in einem transparenten Verfahren Uber die IHK
Dusseldorf den Gewerbebetrieben die Moglichkeit gegeben, sich in das Verfahren einzubrin-
gen.

Fur die Gewerbeflachen innerhalb des Bebauungsplangebietes ist eine Kontingentierung der
zulassigen Schallemissionen je Quadratmeter in Form einer Festsetzung der zulassigen
Emissionskontingente L¢,, geman DIN 45691 durchzufiihren und die vom Plangebiet ausge-

henden zuldssigen Gewerbelarmemissionen so zu ermitteln, dass im Bereich der nachstge-
legenen schiitzenswerten Nutzungen auch aufierhalb des Plangebietes die Anforderungen
gemal’ TA Larm eingehalten werden.

Hierbei wird die Gewerbeldrmvorbelastung L _, hervorgerufen durch vorhandene Industrie-

vor’

und Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebiets bertcksichtigt.

Auf Grundlage der dimensionierten Emissionskontingente L, ist eine Formulierung fir die

textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan vorzuschlagen.

Ferner sind die Sportlarmimmissionen aus dem Trainingsbetrieb des Neusser Rudervereins
und der Holzheimer Sportgemeinschaft im Hafenbecken zu ermitteln. Die Ausbreitungsrech-
nung diese Sportnutzung erfolgt auf Grundlage von Emissionsansatzen der VDI 3770 bzw.
eigener Messwerte im Hafen gemaf VDI-Richtlinien 2714 und 2720. Die Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen erfolgt nach der 18. BImSchV.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 18.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr.45, 26. \% 18.07.1991
Achtzehnte Verordnung zur Durch-  Juli 1991 zuletzt gedndert

fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes / Sportanlagen-
l&rmschutzverordnung

am 01.06.2017

[4] 24.BlmSchV Geéandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung
[5] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \% Zuletzt geéndert

Bauordnung fir das Land Nord-
rhein-Westfalen

machung vom 01.03.2000
(GV.NRW. S.256 / SGV.NRW.
232), geandert durch Gesetz
vom 16.12.2003 (GV.NRW.
S.766 / SGV.NRW. 2129)

am 16.12.2003

[6] TAL&arm
Sechste AVvwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Gemeinsames Ministerialblatt \AY
Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

26.08.1998,
zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[71 TAL&rm

Schreiben des Bundesministe- A%
riums fur Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Datum

[8] Freizeitlarmerlass
Messung, Beurteilung und Vermin-
derung von Gerauschimmissionen
bei Freizeitanlagen

RdErl. des Ministeriums fiir
Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz -V-5-8827.5- (V Nr.)
vom 23.10.2006

zuletzt gedndert
mit RAErl. V-5 —
8800.4.8 (V Nr.)
vom 13.04.2016

[9] DINEN ISO 3744

Akustik — Bestimmung der
Schallleistungs- und Schall-
energiepegel von Gerausch-
quellen aus Schalldruckmes-
sungen — Hiillflachenverfahren
der Genauigkeitsklasse 2 fir
ein im Wesentlichen freies
Schallfeld tber einer reflektie-
renden Ebene

Februar 2011

[10] DIN 4109, Fassung von 1989

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

November 1989

[11] DIN 4109, Fassung von 2018

Schallschutz im Hochbau, An-
forderungen und Nachweise

Januar 2018

[12] DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien, Allge-
meines Berechnungsverfah-
ren; Verweis in der TA Larm
auf den Entwurf September
1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[13] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2002

[14] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[15] DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins
Freie

April 2001

[16] DIN 45 680

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[17] DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Entwurf Novem-
von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fir Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[19] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Méarz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fur
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[20] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[21] DIN 45 691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006
[22] VDI 2571 Schallabstrahlung von Indus- RIL  August 1976
triebauten (zurlickgezogen)
[23] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien RIL  Januar 1988
[24] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern RIL  1987-08-01
und deren Zusatzeinrichtungen
[25] VDI 2720 Schallschutz durch Abschir- RIL  Marz 1997
mung im Freien
[26] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen
[27] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[28] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[29] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006

Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fur
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Straflen

StralRen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe Strallenentwurf
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[30] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[31] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 9emMan DIN 9613-2
[32] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[33] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[34] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[35] Schalltechnische Hinweise fiir die Bayerisches Landesamt Lit 1993
Aufstellung von Wertstoffcontai- fur Umweltschutz
nern (Wertstoffsammelstellen)
[36] Schalltechnische Untersuchung Bericht 0101062/01, Kramer Lit.  vom 16.04.2002
zur Fa. C. Thywissen nach der Schalltechnik GmbH
Durchfiihrung von Schadenminde-
rungsmaflnahmen
[37] Gutachterliche Stellungnahme im Landesamt fir Natur, Umwelt Lit.  21.01.2014
Auftrag des VG Koln (A: 11 K und Verbraucherschutz Nord-
888/13) zur Prognose der tieffre- rhein-Westfalen
quenten Gerausche eines Blockheiz-
kraftwerkes
[38] Hinweise zur Genehmigung und Erlass des Ministeriums fiir Wirt- Lit.  30.09.2009, zu-

Uberwachung von Biogasanlagen in
Mecklenburg-Vorpommern — Anfor-
derungen zur Vermeidung und Ver-
minderung von Gertchen, Larm und
sonstigen Emissionen, Vorsorge vor
sonstigen Gefahren, Zustandigkei-
ten*

schaft, Arbeit und Tourismus des
Landes Mecklenburg-Vorpom-
mern

letzt gedndert am
20.01.2013
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Der Ubersichtslageplan der Anlage 1 zeigt die Abgrenzung des Bebauungsplangebietes 456
— Rheintorstralie/Dusseldorfer Stralde - am 6stlichen Rand der Neusser Innenstadt.

Das ca. 6 ha grof3e Plangebiet umfasst den Bereich zwischen der Rheintorstra3e/Diisseldor-
fer StraRe im Westen und dem Hafenbecken 1 im Osten. Im Siden reicht das Plangebiet bis
an das bestehende UCI-Kino heran. Noérdlich des Plangebietes liegt das Betriebsgelande der
Firma Zietzschmann (Logistik). Das ca. 800 m lange Hafengeldnde wird in Nord-Sid Rich-
tung von den Gleisanlagen der Neusser Eisenbahn durchzogen. Stadtebaulich besonders
markant sind die bis zu 30 m hohen historischen Speichergebdude der Neusser Lagerhaus
Gesellschaft an der Dusseldorfer Strale (,Speicherstadt®). Der Bebauungsplan sieht hier zu-
kinftig unterschiedliche Nutzungen vor (von Siiden nach Norden):

al)
Eingeschranktes Gewerbegebiet GE1* im Suden ausschlief3lich nicht wesentlich stérende
Betriebe, keine Wohnungen, keine Vergniigungsstatten,

a2)
Flache fiir die Abwasserbeseitigung (Stadtwerke Neuss, Stadtentwasserung),

a3)

Mischgebiete MI1 und MI2 im mittleren Bereich. Mischnutzungen aus Wohnen und innen-
stadttypischen gewerblichen Nutzungen (Dienstleistung, Einzelhandel, Kultur, nicht we-
sentlich stérende Betriebe).

a4)

Eingeschranktes Gewerbegebiet GE2* im Norden mit den historischen Speichergebduden
im sudlichen Bereich, mit nicht wesentlich stérenden Gewerbebetrieben, keine Wohnungen,
keine Vergnligungsstatten, eingeschrankter Einzelhandel.

ab)
Eingeschranktes Gewerbegebiet GE3*, gegliedert nach Abstandserlass, keine Wohnnutzun-
gen.
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b) Teilgeltungsbereich Ost (nérdlicher Teil Hafenmole 1)
Ziel: Uferpark, Sicherung eines innenstadtvertraglichen Hafenbetriebs.

Dieses ca. 11,7 ha groRe Plangebiet umfasst das Gelande nérdlich der Firma Thomy (Werk
Neuss) bzw. Vetten (Krane & Service GmbH) auf der Hafenmole 1. Das Gelande wird von
der Industriestrale aus erschlossen. Auf dem Gelande befindet sich derzeit hauptsachlich
eine Gielderei eines Automobilzulieferers und nérdlich angrenzend Brachflache. Im Norden
und Westen der Hafenmole wurde ein Uferpark angesiedelt, in dem sich das Bootshaus des
Neusser Rudervereins und der Kanuten der Holzheimer Sportgemeinschaft befindet.

Der Bebauungsplan sieht hier im Sinne einer planerischen Konfliktbewaltigung eine abge-
stufte Nutzungszonierung von Westen (Innenstadtseite) nach Osten (Hafenbecken 2) vor:

b1)

Offentliche Griinflache (OG1 und OG2), Uferpark, ca. 24.036 m? Gebietsgrde, Naherho-
lungsflachen, Spiel- und Aufenthaltsbereiche, begriinter Sichtschutzwall, griine Distanzzone
zwischen der gemischt genutzten Innenstadt und der gewerblich/industriellen Hafennutzung.

b2)
Eingeschranktes Gewerbegebiet GE4* im Westen der Hafenmole 1 (ca. 58.226 m? Bauge-
bietsgréRe) keine Wohnungen, keine Vergnligungsstatten, eingeschrankter Einzelhandel.

b3)
Eingeschranktes Industriegebiet GI* im Osten der Hafenmole 1 (ca. 31.771 m? Baugebiets-
grofle) keine Wohnungen, keine Vergnliigungsstatten, eingeschrankter Einzelhandel.

Verkehrslarmimmissionen wirken auf das Plangebiet insbesondere von der Disseldorfer
Stralle / Rheintorstrale westlich des Plangebietes mit einem Verkehrsaufkommen von teils
mehr als 20.000 KFZ/24h [DTV] ein. Hinter einigen weiteren Gebauden im Westen erstreckt
sich dann der Neusser Hauptbahnhof mit teilweise ausgedehnten Gleisfeldern, wodurch
auch Schienenverkehrslarmimmissionen von Westen auf das Plangebiet einwirken.

Ostlich des Plangebietes erstreckt sich der Hafen der Stadt Neuss mit groRflachigen Gewer-
be- und Industriebetrieben, von denen Gewerbelarmimmissionen auf das Plangebiet einwir-
ken. Weitere Gewerbebetriebe befinden sich westlich des Plangebietes auf der gegeniiber-
liegenden Seite der Diisseldorfer Strale / Rheintorstrale und noérdlich an das Plangebiet an-
schlief3end.

Sportlarmimmissionen wirken auf das Plangebiet durch den Trainingsbetrieb des Ruderver-
eins bzw. der Kanutenabteilung ein; die Ruderer / Kanuten befahren insb. den Hafenarm
zwischen Hafenmole 1 und dem westlichen Teil des Plangebietes.
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Das Bootshaus befindet sich im Uferpark auf der Nordspitze der Hafenmole 1. Eine Nutzung
dieses Bootshauses fiir z.B. Feierlichkeiten, als Versammlungsraum oder fiir die Bereitstel-
lung eines Gastronomiebetriebes fiir den Verein oder zur Fremdvermietung ist laut Genehmi-
gung [39] nicht zulassig.

Westlich des Plangebietes grenzt die Neusser Innenstadt mit einer Mischung aus Buro- und
Wohnnutzungen sowie der Neusser Hauptbahnhof mit teilweise ausgedehnten Gleisfeldern
an.

Fur die teils gewerblich, teils wohngenutzten Gebdude entlang der Rheintorstrafle (Nr. 10 —
28) existiert kein rechtsverbindlicher Bebauungsplan; gemaf Flachennutzungsplan und tat-
sachlicher Nutzung wird im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Schutzbedurftigkeit
entsprechend eines Mischgebietes (MI) angenommen. Die Birogebaude beiderseits der
CollingstralBe befinden sich auf einer im Bebauungsplan Nr. 139 als MK ausgewiesenen Fla-
che; nordlich des Knotens Dusseldorfer Strale / Rheintorstrale befinden sich westlich der
Dusseldorfer StraRe als Ml ausgewiesene Flachen (Bebauungsplan Nr. 149).
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [13].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [14] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.*

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch flr
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht iberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiuhren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StralRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StraRRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Stralenneubaumafinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellit.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Straflen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmallnahme aufder Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
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(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal} der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschi-
digung. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Aufienbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung).

Der Umbau der RheintorstralRe ist nicht Gegenstand dieses Planverfahrens. Trotzdem erfolgt
hier eine Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen gemaR 16. BImSchV. Zur besse-
ren Anbindung ist eine Aufweitung im Bereich der Collingstrale und die Errichtung einer Am-
pelanlage geplant. Die auf3erhalb des Plangebietes vorgesehenen Baumalnahmen stellen
keinen Neubau im Sinne der 16.BImSchV, sondern einen erheblichen baulichen Eingriff dar.
Anspriiche auf Schallschutzmalnahmen kénnen aus diesem Umbau daher nur resultieren,
wenn an schutzbedirftigen Nutzungen die Bedingungen nach §2 (2) 2. erflllt werden.

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fur Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.
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Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.

Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte aullerhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte
* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerdusche

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstlick sind soweit wie moglich zu vermindern, soweit
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* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

* keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[27].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heil3t es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhbéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [7] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemalk Nummer 6.1 der TA Larm [6].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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4.5 Beurteilungsgrundlagen der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverord-
nung)

Das Ergebnis der Beratungen fir eine einheitliche Beurteilung von Sportlarm ist in einer Ver-
ordnung der Bundesregierung, 18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV vom 18.07.1991, zuletzt
geandert am 01.06.2017) niedergelegt [3].

. Immissionsrichtwerte

In § 2 der Verordnung werden Immissionsrichtwerte, gestaffelt nach der Gebietsausweisung,
angegeben. Die niedrigsten Werte gelten dabei fur Kurgebiete, die héchsten Werte fur Ge-
werbegebiete.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden
Tabelle 4.4 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete (MI) untersucht.

Tabelle 4.4: Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV [3].

Beurteilungs- Immissionsrichtwert IRW
Wochen- zeitraum Beurteilungszeit
ta Stunden fiir Mischgebiete (Ml)
g [Stunden] [ ]
[dB(A)]
08:00 — 20:00 Uhr | 12 (aulerhalb der Ruhezeiten) 60
06:00 — 08:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 55
werktags
20:00 — 22:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 60
22:00 — 06:00 Uhr | 1(lauteste Nachtstunde) 45
09:00 — 13:00 Uh
' 9 (auBerhalb der Ruhezeiten) 60
15:00 — 20:00 Uhr
sonn- und | 07:00 —09:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 55
feiertags
ertag 13:00 — 15:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 60
20:00 — 22:00 Uhr | 2 (innerhalb der Ruhezeiten) 60
22:00 — 07:00 Uhr | 1 (lauteste Nachtstunde) 45

. Gerauschspitzen

In § 4 der Verordnung werden die noch zulassigen Immissionspegel fiir einzelne kurzzeitige
Gerauschspitzen angegeben. Die einzelnen kurzzeitigen Gerauschspitzen sollen tagsiber
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den Richtwert um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) uUber-
schreiten.

. Seltene Ereignisse
Nach § 5 Abs. 5 soll die zustandige Behorde von einer Beschrankung von Betriebszeiten ab-

sehen, wenn bei seltenen Ereignissen, d.h. an bis zu 18 Tagen im Jahr, die Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte nicht mehr als 10 dB(A) betragen und die folgenden Hochst-
werte keinesfalls Uberschritten werden:

tags, aulRerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A)
tags, innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

und einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte fiir die seltenen Ereignis-
se tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

. Ausschluss von Ruhezeiten

Gemal § 2 Abs. 5 ist die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen
nicht zu berlcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage in der Zeit zwischen
09.00 Uhr und 20.00 Uhr weniger als 4 Stunden betragt.

o Regelung fiir bestehende Sportanlagen
Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten dieser Verordnung baurechtlich genehmigt oder — so-

weit eine Baugenehmigung nicht erforderlich war — errichtet waren, soll die zustédndige Be-
hérde von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, wenn die Immissionsrichtwerte an
den jeweiligen Immissionsorten um weniger als 5 dB(A) Uberschritten werden. Dies gilt nicht
fur Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten.

o standig vorherrschende Fremdgerédusche
Wenn standig vorherrschende Fremdgerausche die von der zu beurteilenden Sportanlage

ausgehenden Gerausche Uberlagern, soll gemaR § 5 Abs. 1 der 18. BImSchV von nachtrag-
lichen Anordnungen abgesehen werden, d.h. in derartigen Féllen ist die Behdrde nur dann
zu MaBnahmen befugt, wenn ein von der Regel abweichender atypischer Sachverhalt vor-
liegt. Fremdgerausche sind dann als stéandig vorherrschend anzusehen, wenn der Mitte-
lungspegel des Anlagengerdusches ggf. zzgl. der Zuschlage fir Impulshaltigkeit und / oder
auffallige Pegelanderungen in mehr als 95 % der Nutzungszeit vom Fremdgerausch Uber-
troffen wird.

. Schulsport
Die zustandige Behorde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten absehen, soweit der
Betrieb einer Sportanlage dem Schulsport oder der Durchfliihrung von Sportstudiengangen
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an Hochschulen dient. Dient die Anlage auch der allgemeinen Sportausiibung, sind bei der
Ermittlung der Gerauschimmissionen die dem Schulsport (...) zuzurechnenden Teilzeiten
nach Nummer 1.3.2.3 des Anhangs auler Betracht zu lassen; die Beurteilungszeit wird um
die dem Schulsport (...) tatsachlich zuzurechnenden Teilzeiten verringert.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fiir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemald Schall 03 [28] fiir den Schienenverkehr und gemaR RLS-90 [27] fir den Stralenver-
kehr berechnet. Die Schallimmissionen der Schifffahrt im Hafenbecken 1 werden ebenfalls
bei der Verkehrslarmberechnung bertcksichtigt.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [27] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [28] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Héhe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréfie fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgroRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stral3enverkehr werden die im Rahmen
des Verkehrsgutachtens ermittelten Verkehrsbelastungszahlen [50] herangezogen. Es sei
angemerkt, dass sich die LKW-Anteile der Verkehrsmengen zur Luftschadstoffuntersuchung
unterscheiden. Schalltechnisch werden KFZ groRer 2,8t als LKW berlcksichtigt, bei den
Luftschadstoffen ab 3,5t. Dies fuhrt in der hier vorliegenden Schalluntersuchung zu héheren
Anteilen.
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Das derzeitige Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissionspegel
werden im Folgenden als "Ohne-Fall" (Anlagen 2.1 und 2.2) bezeichnet; die entsprechenden
Angaben und Berechnungsergebnisse fur den Fall der Realisierung der geplanten Nutzun-
gen wird als "Mit-Fall" bezeichnet (Anlagen 2.3 bis 2.5).

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel héher als im "Oh-
ne-Fall".

Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kdnnen Anlage 2
entnommen werden.

5.3 Schallemissionsgrofen Schiffsverkehr

Innerhalb der schalltechnischen Untersuchung wurden flir die Hafenbecken jeweils
16 Schifffahrten zum Tageszeitraum und 8 Schifffahrten zum Nachtzeitraum als worst-case-
Ansatz berucksichtigt.

Die Schallemissionsgrofien wurden einer Studie des Landesumweltamtes Nordrhein-Westfa-
len, veroéffentlicht im Jahresbericht 1999 entnommen. Hierbei ergibt sich ein Idngenbezoge-
ner Schallleistungspegel von LWA;1m =66 dB(A) fur Last- und Schubschiffe innerhalb eines
Kanals. Diese Angabe bezieht sich dabei auf eine Schiffsvorbeifahrt pro Stunde. In der vor-
liegenden Situation ergibt sich damit fir die beiden Hafenbecken ein langenbezogener
Schallleistungspegel von Ly, = 66 dB(A)/m. Ab der Zusammenflhrung der beiden Hafenbe-
cken ergibt sich ein 3 dB(A) héherer Schallleistungspegel fiir die berticksichtigte Schiffsstre-
cke.

Zur Bertiicksichtigung von anlegenden Schiffen wurde eine Zusatzschallquelle im Nahbereich
der Schiffsanleger bertcksichtigt. Fur diese Schallquelle wird ebenfalls eine langenbezogene
Schallleistung von Ly, = 61 dB(A)/m (vier Schifffahrten) berlcksichtigt. Langere Schiffsmo-

torlaufzeiten sind in diesem Ansatz nicht enthalten.

54 SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2025) zu Grunde gelegt [52].

Innerhalb des Plangebietes befinden sich zwei Gleisstrecken, die auch zukinftig, wenn auch
nur durch einzelne Fahrten, genutzt werden sollen. Hierbei handelt es sich um ein Anliefer-
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gleis parallel zum Hafenbecken 1 sowie ein Betriebsgleis, welches die Anbindung des nérd-
lich gelegenen Gewerbes auch bei Hochwasser ermdglicht. Diese Gleise werden als 6ffentli-
che Infrastruktur im Rahmen der Verkehrslarmuntersuchung beriicksichtigt.

Fur die Schallimmissionen auf dem Anliefergleis parallel zum Hafenbecken 1 werden im
Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung drei Rangierfahrten mit bis zu 200 m lan-
gen Giuterziige zum Tageszeitraum und ebenfalls eine Fahrt zum Nachtzeitraum bericksich-
tigt. FUr das Rangieren auf dem Betriebsgleis wurde der gleiche Emissionsansatz wie fur
das Anliefergleis berlcksichtigt. Die Fahrbahnzuschlage werden gesondert bertcksichtigt.

Fir das Notgleis, welches zwischen Plangebiet und Disseldorfer Strale / Rheintorstralte
verlauft, werden keine Fahrten bertcksichtigt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden auch die Schallimmissionen der
StralRenbahnstrecke U75, welche in der Mitte der Diisseldorfer Stral3e verlauft, berticksich-
tigt. Hierbei wurden die Verkehrsmengen aufgrund des Jahresfahrplanes ermittelt.

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

5.5 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.5.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Strallenverkehr nach der
RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefiihrt. Die Ausbreitungsberech-
nung fur die Schifffahrt wird auf Grundlage der ISO 9613-2 durchgefihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefuhrt:

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fiir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Hohe von 2 m (Erdgeschoss), 8 m (2. Obergeschoss) und 11 m (3. Oberge-
schoss). Die Berechnung erfolgt ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude
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* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte), ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude (jedoch
unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung).

Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6 tabella-
risch dargestellt. Eine Ubersicht (ber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 6.1
entnommen werden.

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte), mit Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude im Mi1-
2
Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 7 grafisch und in Anlage 8 tabella-
risch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage 8.1
enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Stralenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.

Da keine Baureihenfolge festgesetzt wird, wurden die Berechnungen ohne Berticksichtigung
der abschirmenden Wirkung der Plangebdude durchgefihrt (Anlagen 4 bis 6). Um die
Durchfiihrbarkeit des stadtebaulichen Entwurfes hinsichtlich der Schaffung beruhigter Innen-
hoflagen zu demonstrieren, wurde zusatzlich eine Berechnung unter Berlcksichtigung der
abschirmenden Wirkung der Plangebaude im MI dargestellt (Anlagen 7 und 8).

5.5.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Zur Untersuchung der Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebietes
wurden Einzelpunktberechnungen fiir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung fir die
prognostizierten Strallenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvorhabens (Ohne-
Fall, Anlagen 2.1 und 2.2.) als auch fir die Situation mit der Bebauung auf dem Plangebiet
(Mit-Fall, Anlage 2.3 bis 2.5) durchgefiihrt.

Im Lageplan der Anlage 9 ist die Bestandssituation sowie die Prognosesituation dargestellt.
Hier sind ebenfalls die im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigten
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Immissionsorte aufgezeigt, die sich im Wesentlichen westlich der Dusseldorfer Stralle /
Rheintorstral’e befinden. Wohnnutzungen liegen im Bereich Rheintorstrale 10 — 28 vor
(Schutzbediirftigkeit Ml).

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird kein Gebaude auf dem Plangebiet berlicksichtigt;
im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekubatur beriicksichtigt.

Durch die geplante Bebauung ergeben sich Erhéhungen der Verkehrsmengen auf den an-
grenzenden Strallen sowie der Bau neuer Knotenpunkte zur Anbindung des Plangebietes.

Die reine Stralenplanung findet jedoch auf3erhalb des Bebauungsplanes statt. Nachfolgend
werden die Auswirkungen dieser geplanten Anderung an den nachstgelegenen schiitzens-
werten Nutzungen dargestellt.

Im Bereich der sudlichen Zufahrt ist die Errichtung einer FuRgéngerampel geplant und fiir
die nordliche Zufahrt ist eine zusatzliche Lichtzeichenanlage vorgesehen. Gemafl RLS-90
sind reine FuRgangerampeln bei der Verkehrslarmberechnung nicht zu berlcksichtigen. Der
alleinige Bau von Lichtzeichenanlagen ist gemal VLArmSchR 97 kein erheblicher baulicher
Eingriff. Durch diese beiden MalRnahmen ergibt sich kein Anspruch auf Schallschutz geman
16.BImSchV.

Auf der Rheintorstral3e liegt die zu erwartende Erhéhung der Verkehrsmenge bei bis zu
~1.800 Kfz/Tag. Bezogen auf die gesamte Verkehrsmenge entspricht dies einer Zunahme
von etwa 10 %. Hier ist insbesondere die Umgestaltung der Kreuzung im Bereich der Col-
lingstralRe / Rheintorstrale von Bedeutung. In der aktuellen Planung ist die Errichtung einer
Ampelanlage sowie die Aufweitung der Stral3e fir eine Abbiegespur vorgesehen. In der Anla-
ge 9 ist der Bereich des baulichen Eingriffes gesondert gekennzeichnet.

Fur die Beurteilung gemafl 16.BImSchV ist der Verkehrslarm alleine auf den zu andernden
Verkehrsweg zu beriicksichtigen und es sind nur die Immissionsorte im Bereich der Bau-
mafRnahme mafgeblich.

In der vorliegenden Untersuchung wurde daher zur Beurteilung der Anderung der Verkehrs-
l[armsituation im Umfeld einerseits Berechnungen durchgefiihrt, in denen nur der StralRenver-
kehr auf der Rheintorstrale und der Collingstralte sowie fir den Prognosefall der Verkehr
auf den Zufahrten zum Plangebiet berlcksichtigt wurde (d.h. Betrachtung nur des zu andern-
den Verkehrsweges — dem StralRenverkehr). Die Ergebnisse dieser Berechnung fir die in
Anlage 9 dargestellten Immissionsorte sind in Anlage 10 tabellarisch aufgefiihrt.

Andererseits werden zusatzlich die Auswirkungen der Baumaflnahme unter Bericksichti-
gung des Gesamtverkehrslarm (inkl. Schiffahrt und Schiene) dargestellt. Zu dem projektab-
hangigen Zusatzverkehr, den Auswirkungen der Ampelanlage und Fahrbahnaufweitung, wird
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bei dieser Berechnung die neu geplante Gebaudestellung mit ihrer abschirmenden und re-
flektierenden Wirkung berticksichtigt. Die Berechnungen erfolgen fiir den gesamten Ver-
kehrslarm (Stralle, Bahn und Schifffahrt) fiir die bestehende und geplante Situation. Die Er-
gebnisse der Berechnungen sind in Anlage 11 aufgefuhrt.

Parallel zur Westfassade im Bereich des MI 2 ist der Neubau einer ErschlieRungsstrale zwi-
schen der Ein- / Ausfahrt Mitte (Rheintorstral3e) und der Ein- / Ausfahrt Nord (Disseldorfer
Stralle) als Einbahnstrafle geplant. Dieser Neubau ist als Neubau einer Stralle streng ge-
maf 16. BImSchV zu beurteilen. Hierbei sind jedoch nur die vom Verkehr auf der Erschlie-
Rungsstralle ausgehenden Verkehre in die Beurteilung mit einzubeziehen. Dieser Strallen-
abschnitt wird nur durch Anwohner und Lieferanten bzw. Entsorgungsfahrzeuge genutzt. Ge-
maf dem verkehrstechnischen Fachbeitrag [46] kann das maximale Verkehrsaufkommen flr
diesen Streckenabschnitt mit DTV = 500 Kfz/24h angenommen werden. Unter Bertiicksichti-
gung eines Lkw-Anteils von 4% Tag und 2% zum Nachtzeitraum und einer Geschwindigkeit
von 30 km/h ergibt sich daraus ein Emissionspegel von Lm7E =45,8 dB(A) / 37,4 dB(A) Tag /

Nacht. Der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV fir das Mischgebiet von
64 dB(A) / 54 dB(A) Tag / Nacht wird bereits am Stral’enrand (Abstand ca.3,0 m) eingehal-
ten. Die StralRenverkehrsemissionen der Rheintorstrale sowie der Diusseldorfer sind deut-
lich hoher (groRer 15 dB) als die der ErschlieRungsstrale Mitte, die schalltechnisch somit
auch zu keiner Pegelsteigerung der Verkehrslarmimmissionen an bestehenden Gebauden
fuhrt.

Allein aus dem Neubau der ErschlieBungsstral’e Mitte ergeben sich somit keine Anspriiche
auf Schallschutz in der Nachbarschaft des Bauvorhabens.

5.6 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen beziglich Verkehrslarm und Be-
urteilung

5.6.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 6 zeigen, ergeben sich maximale Beurteilungs-
pegel fur den Verkehrslarm von bis zu 74 dB(A) zum Tages- und Nachtzeitraum im Bereich
des GE 3 an den Immissionsorten 125 bis 128). Ursache fiir diese hohen Pegel durch Ver-
kehrslarm ist die unmittelbar an den Baugrenzen verlaufende Bahntrasse der Hafenbahn.

Im Bereich der Mischgebiete liegen die hdchsten Beurteilungspegel bei bis zu 71 dB(A) zum
Zeitraum des Tages und 65 dB(A) zum Zeitraum der Nacht an den zur Disseldorfer Strale
bzw. auch zur Rheintorstralle hin orientierten Fassaden (IP 2, MI2). Der schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005 von 60 dB(A) im tages- und 50 dB(A) im Nachtzeitraum
wird somit hier um bis zu 11 dB tags und 15 dB nachts Gberschritten.
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Wie den Isophonendarstellungen in Anlage 4 entnommen werden kann, wird der schalltech-
nische Orientierungswert von 60 dB(A) im Tageszeitraum nur an der Wasserkante im MI1
und MI2 eingehalten; nachts wird der Orientierungswert im gesamten MI Uberschritten.

Auf der Hafenmole 1 wird fast auf der gesamten Flache der schalltechnische Orientierungs-
wert der DIN 18005 von 65 dB(A) fir Gewerbegebiete im Tageszeitraum durch die Verkehrs-
l[Armimmissionen nicht Uberschritten.

Wie den getrennten Darstellungen fir die einzelnen Verkehrstrager entnommen werden
kann, dominiert an der Rheintorstral3e / Dusseldorfer Stralle gerade im sudlichen Teilbereich
des MI2 der StralRenverkehrslarm; im nérdlichen Teil (bspw. IP 2) ist jedoch auch der Schie-
nenverkehrslarm im Tageszeitraum relevant (nur um etwa 2 dB geringere Beurteilungspe-
gel). Im Nachtzeitraum dominiert im noérdlichen Teil des MI2 der Schienenverkehrslarm
(ca. 5 dB hohere Pegel als StralRenverkehrslarm).

Wohnnutzung ist im vorliegenden Bebauungsplanentwurf zufolge nur im MI mdglich.

In Anlage 7 und 8 sind die Ergebnisse einer Verkehrslarmberechnung unter Berticksichti-
gung der abschirmenden / reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Ml aufgefihrt. Hier-
bei wurde die maximal mogliche Gebaudekubatur im MI2, die durch die strikten Festsetzun-
gen mit Minimalhéhen und Baulinien im Bebauungsplan relativ klar verankert wird, zugrunde
gelegt.

Die berlcksichtigte Geb&dudekubatur schafft von der Rheintorstrale / Disseldorfer Stralle
abgeschirmte Innenhdéfe; und auch die Ostfassade der Bldcke zum Hafen ist von den Ver-
kehrslarmimmissionen gut abgeschirmt.

An Immissionsorten im Innenhof ergeben sich maximal Beurteilungspegel fiir den Verkehrs-
larm von 51 dB(A) im Tages- und 50 dB(A) im Nachtzeitraum (IP 48 , Anlage 8.8). Die schall -
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete werden bei der gewahlten
Bauform in den Innenhéfen somit eingehalten.

An der Ostseite der Blocke ergeben sich ebenfalls flir den Verkehrslarm maximal Beurtei-
lungspegel von 52 dB(A) im Tages- und 51 dB(A) im Nachtzeitraum (IP 44 , Anlage 8.7), und
somit eine Einhaltung des Orientierungswerts zum Tageszeitraum bzw. eine knappe Uber-
schreitung des Orientierungswerts zum Nachtzeitraum. Gemaf Bebauungsplanentwurf wer-
den hier jedoch 6ffenbare Fenster zu Aufenthaltsraumen ausgeschlossen.

Far AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-
gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.
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Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Der Einrichtung von Aufienwohnbereichen in den Innenhéfen des MI2 bzw. an der Ostfassa-
de steht daher aus schallimmissionstechnischer Sicht nichts im Wege. Aulienwohnbereiche
zur Rheintorstralle / Disseldorfer Stralle sind ohne zusatzliche SchallschutzmalRnahmen
(bspw. Verglasung der Loggien) nicht mdglich, da hier aufgrund der hohen Verkehrslarmim-
missionen keine ungestérte Kommunikation gewahrleistet ist.

Aufgrund der teilweise erheblichen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte sind Schallschutzmalinahmen beziglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 9 beschrieben.

5.6.2 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

In der Anlage 10 sind die Berechnungsergebnisse der Verkehrslarmberechnung (nur Stra-
Renverkehrslarm) wiedergegeben. Fir die Immissionsorte innerhalb des baulichen Eingriffs
(IO 203 bis 205) wurde hierbei der gesamte Strallenlarm beriicksichtigt. Fiir die Gbrigen Im-
missionsorte aullerhalb des baulichen Eingriffs wurden nur die anteiligen Emissionen der in-
nerhalb der BaumafRnahme liegenden Stralenabschnitte sowie die neu geplanten Stral3en
beriicksichtigt. Im Einwirkungsbereich der Lichtzeichenanlage ergeben sich aufgrund des
Ampelzuschlags der RLS-90 Erhéhungen des Beurteilungspegels von bis zu 3 dB(A) bei
gleichzeitiger Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV fiir das Mischge-
biet und somit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach fiir die Immissionsorte 203 und
204. Fir das Gebaude Collingstralle 2 (Immissionsort 203) liegt nur eine Grenzwertiber-
schreitung nachts vor. Da hier jedoch nur eine Tagnutzung vorliegt bzw. keine mit einem er-
héhten Schutzanspruch zum Nachtzeitraum und der Grenzwert tags eingehalten wird, liegen
keine Anspriiche auf Mallnahmen vor. Fir die Gebaude Rheintorstralte 30 und Rheinland-
platz 1 (Immissionsorte 203 und 204, StralRenfassade) besteht dem Grunde nach ein An-
spruch auf MaRnahmen. Im nérdlichen Bereich des Gebaudes Rheintorstrale 30 liegt be-
reits durch den geringeren Ampelzuschlag der RLS-90 kein Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach vor. In einem separaten Schritt ware zu priifen, ob die vorhandene Bauweise
die Anforderungen der 24. BImSchV erfillt. In der vorliegenden Situation ist dies aber zu er-
warten, insbesondere da schon bei dem Bau des Gebaudes ahnlich hohe Schallpegel be-
ricksichtigt werden mussten. Zudem sind die Anforderungen nach DIN 4109 héher als nach
24. BImSchV. Mit weiteren MalRnahmen in einem gewerblich genutzten Gebdude ist somit
eher nicht zu rechnen.
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In der Anlage 11 sind die Ergebnisse bzgl. der Anderung der Verkehrslarmsituation im Um-
feld, bezogen auf den Gesamtverkehrslarm, wiedergegeben. Auch hier ergeben sich an fast
allen Immissionsorten Erhdhungen der Beurteilungspegel. Die maximale Pegelerhéhung von
bis zu 2,8 dB am Immissionsort 203 ergibt sich aufgrund der Ampelzuschlage, die fir den
Neubau der Ampelanlage gemal® RLS-90 zu berlicksichtigen sind. Die Pegelerhéhungen
aufgrund der reinen Verkehrsmengenzunahme im Bereich des StralRennetzes sind fiir alle
Immissionsorte im Bereich von 0,3 bis 0,4 dB(A).

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).
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6 Schalltechnische Kontingentierung der Gewerbeflachen des Plangebietes

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist eine Larmkontingentierung
der auf dem Plangebiet vorgesehenen Industrie- und Gewerbeflache durchzufiihren.

Die Industrie- und Gewerbeflache werden innerhalb der vorliegenden Untersuchung fiir die
Berechnungen in die 13 Teilflachen TF 1.1 bis TF 5.2, welche in der Anlage 12 gekennzeich-
net sind, unterteilt.

Die Unterteilung orientiert sich dabei einerseits an den Gebietsausweisungen GE1* (TF1.1
und TF 1.2), GE2* (TF 2.1, TF 2.2, TF 2.3), GE3* (TF 3.1 und 3.2), GE4* (TF 4.1 — 4.4) und
GI* (TF 5.1 und 5.2). Im Sinne einer Gliederung gemaly Baunutzungsverordnung wurde je-
des Baugebiet in mindestens zwei Teilflachen unterteilt.

Im Bereich GE4* und GI* orientiert sich die Unterteilung der einzelnen Gebiete in Teilflachen
an den bereits bestehenden Gebauden der GielRerei des Automobilzulieferers; die nordliche
Teilflache 4.4 ergibt sich aus der Zufahrtssituation bzw. dem stadtebaulichen Zuschnitt GE4*
im Norden.

Die Gebiete GE1* und GE3* wurden jeweils einmal in Teilflachen unterteilt, das GE2* wurde
in drei Teilflachen (TF 2.1 bis TF 2.3) unterteilt. Die Unterteilung orientiert sich dabei an den
zum Zeitpunkt der Berichtsverfassung vorliegenden Entwurfsplanen fir dort anzusiedelnde
Nutzungen und den sich dort ergebenden Nutzungsunterabschnitten (Hotel, Parkhaus, Biiro,
etc.) sowie dem stadtebaulichen Umfeld.

Die gewerblichen Schallimmissionen der zu betrachtenden Flachen sind so zu bemessen,
dass im Bereich der nachstgelegenen schitzenswerten Nutzungen die Anforderungen ge-
maf der TAL&rm / der DIN 45691 eingehalten werden.

Um die Vorbelastung durch die umliegenden Betriebe zu beriicksichtigen, wird im Sinne der
TA Larm in der Kontingentierung mit den Planwerten (L) die Einhaltung von um 10 dB(A) re-

duzierten gebietsabhangigen anteiligen Immissionsrichtwerten (IRW angestrebt.

anteilig)
Durch diese Vorgehensweise ist sichergestellt, dass die umliegenden bestehenden gewerbli-
chen Nutzungen aus schalltechnischer Sicht durch zukiinftige gewerbliche Nutzung nicht
eingeschrankt werden.

Die Immissionsrichtwerte und die angestrebten Planwerte (anteilige Immissionsrichtwerte)
sind in der Anlage 14 aufgefihrt.
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Im Verfahren der Gewerbelarmkontigentierung nach DIN 45691 werden die maximal zul&ssi-
ge Emissionskontingente L, [dB(A)/m?] fir die Teilflachen der Industrie- und Gewerbefla-

che ermittelt, die nicht zu einer Uberschreitung der angestrebten Immissionsrichtwerte

IRW fuhren (Anlage 14). Dieser IRW entspricht daher im vorliegenden Fall dem

anteilig anteilig

Planwerte (Lp,) der Gerauschkontingentierung.

Auf Grundlage der ermittelten L, wird eine Formulierung der textlichen Festsetzung zum

Bebauungsplan (Anlage 15) vorgeschlagen.

6.2 Verfahren zur Ermittlung der Emissionskontingente L (allgemein)
Die Vorgehensweise bei der Festlegung der L, ist in der Anlage 13 skizziert.

In der Bauleitplanung wird zur Festlegung der von beplanten Gebieten ausgehenden Larm-
emissionen gemal’ DIN 45691 auf die Festsetzung von Emissionskontingenten (L) zurtick-
gegriffen. Bei der im nachfolgenden beschriebenen Verfahrensweise wird davon ausgegan-
gen, dass fur jeden Quadratmeter einer gewissen Flache ein Schallleistungspegel festgelegt
wird, der als maximale EmissionsgroRe im Bauleitverfahren festgesetzt wird. Zur Uberprii-
fung der Einhaltung von Gesamt-Immissionswerten (Immissionsrichtwerten) oder Planwerten
(anteiligen Immissionsrichtwerten) an der benachbarten Bebauung sind allerdings, mit Aus-
nahme des Abstandes, wesentliche Parameter der Schallausbreitung, wie Hohe der Schall-
quelle Uber Gelande, Richtwirkung der Schallquelle, Abschirmung durch Hindernisse, Bo-
den- und Meteorologiedampfung usw. in der Regel nicht bekannt. Bei neu beplanten Gebie-
ten wird daher eine Berechnung der zu erwartenden Immissionen, ausgehend von bestimm-
ten flachenbezogenen Schallleistungspegeln, nur unter Berlicksichtigung der Abstands-

dampfung (A, =4+7mt*s? s = Abstand Flachenmittelpunkt — Immissionsort) durchgefihrt.

Sollte sich bei dieser Ausbreitungsrechnung zeigen, dass die angestrebten Gesamt-Immissi-
onswerte (Lg) oder Planwerte (Lp)) in der Nachbarschaft Gberschritten werden, sind die

Emissionskontingente (Lgy) dann iterativ so zu optimieren, bis keine Uberschreitung mehr

vorliegt.

Die auf diese Art ermittelten zulassigen Immissionskontingente L. werden dann im Bebau-

ungsplanverfahren innerhalb der textlichen Festsetzungen aufgenommen.

Im Rahmen einer zu erteilenden Betriebsgenehmigungen ist unter Berlcksichtigung der vom
jeweiligen Betrieb in Anspruch genommenen Flache eine Schallausbreitungsrechnung auf
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Grundlage des festgesetzten Lp, wieder unter der Annahme einer alleinigen Dampfun

durch den Abstand zum Immissionsort durchgefiihrt. Bei diesen Berechnungen erhalt man

ein Immissionskontingent L, fur die jeweils betrachtete gewerbliche Nutzung. Wenn dieses

Immissionskontingent eingehalten wird, ist sichergestellt, dass die Summe aller Gewerbebe-
triebe unter Bericksichtigung einer vorhandenen Gewerbelarm-Vorbelastung, die Gesamt-
Immissionswerte nicht Uberschreitet.

Dieses Immissionskontingent kann von der gewerblichen Nutzung unter Berucksichtigung al-
ler dann bekannten Ausbreitungsparameter, wie Abschirmwirkung von Gebauden, Gelande-
topographie etc., Bodendampfung und ggf. sonstiger Larmschutzmalinahmen ausgeschopft
werden.

Alleinige Voraussetzung fiir die larmtechnische Uberpriifung ist dann die Einhaltung des be-
rechneten Immissionskontingentes (L ).

Die spater tatsachlich auftretenden Schallemissionen, bezogen auf die gesamte Betriebsfla-
che, konnen aufgrund der dann vorhandenen Abschirmungen hoher ausfallen als die L.

Bei Einhaltung des Larmkontingentes am Immissionsort ist dennoch die Einhaltung des an-
gestrebten Gesamt-Immissionswertes oder Planwertes sichergestellt. Allein durch diese Vor-
gehensweise kénnen bei beplanten Gebieten mit einer Vielzahl von Gewerbebetrieben Fest-
setzungen getroffen werden, mit denen die Gesamt-Immissionswerte in der Nachbarschaft
summarisch aus allen Gewerbeflachen eingehalten werden kénnen.

Dieses Verfahren der DIN 45691 mit Bestimmung der maximal zulassigen L, wird im vorlie-

genden Fall angewendet.

Gemal DIN 45691 ist ein Vorhaben auch dann zulassig, wenn der Beurteilungspegel L, der
Betriebsgerausche der Anlage (beurteilt nach TA Larm unter Berlicksichtigung der Schall-
ausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung) den jeweils einzuhaltenden Im-
missionsrichtwert der TA Larm am Immissionsort um mindestens 15 dB unterschreitet (Rele-
vanzkriterium im Abschnitt 5 der DIN 45691).

6.3 Ergebnis der Dimensionierung der Emissionskontingente L

Fur den vorliegenden Bebauungsplan wurden die innerhalb des Bebauungsplanes liegenden
Industrie- und Gewerbeflachen in die 13 in Anlage 12 gekennzeichneten Teilflachen unter-
teilt.
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Im Bereich GE4* und GI* orientiert sich die Unterteilung in Teilflachen an den bereits beste-
henden Gebauden der GielRerei des Automobilzulieferers; die beiden nérdliche Teilflache 4.4
ergibt sich aus der Zufahrtssituation bzw. dem stadtebaulichen Zuschnitt GE4* im Norden.

Die Gebiete GE1* und GE3* wurden jeweils einmal in Teilflachen unterteilt, das GE2* wurde
in drei Teilflachen (TF 2.1 bis TF 2.3) unterteilt. Die Unterteilung orientiert sich dabei an den
zum Zeitpunkt der Berichtsverfassung vorliegenden Entwurfsplanen fiir dort anzusiedelnde
Nutzungen und den sich dort ergebenden Nutzungsunterabschnitten (Hotel, Blro, etc.) so-
wie dem stadtebaulichen Umfeld.

Ein Lageplan mit Kennzeichnung der kontingentierten Flachenelemente und der Immissions-
orte ist in der Anlage 12 bzw. 14.1 wiedergegeben.

Die Bestimmung der maximal zulassigen L, erfolgte im Hinblick auf die Einhaltung der in

der Anlage 14 aufgefiihrten anteiligen Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm.

Die Ergebnisse der Dimensionierung der zuléssigen L, sind in der nachfolgenden Tabelle
6.1 aufgefihrt.

Tabelle 6.1: Berechnete Emissionskontingente Lex

Teilflache Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Nr. Flache [m?] tags (6:00 bis 22:00h) nachts (lauteste Stunde)

GE1-TF 1.1 821,1 51 20
GE1-TF1.2 3980,4 52 21
GE2-TF 2.1 44171 49 20
GE2-TF22 2228,1 60 22
GE2-TF23 48,2 60 24
GE3-TF 3.1 3804,5 63 24
GE3-TF 3.2 2138,4 65 25
GE4-TF 4.1 6519,4 55 37
GE4-TF4.2 15266,6 56 41
GE4-TF43 16070,7 57 43
GE4-TF 4.4 19128,1 56 19

Gl-TF 5.1 17106,3 61 46

GI-TF 5.2 15883 60 47

Da methodisch bedingt bei der Kontingentierung nicht an allen Immissionsorten mit den di-
mensionierten L die Planwerte L, ausgeschopft werden, erfolgte eine Vergabe von rich-

tungsabhangigen Zusatzkontingenten nach DIN 45691. Zur Festlegung der Richtungen wur-
de im Lageplan der Anlage 14.1 ein Bezugspunkt festgelegt. Bei den in den durch Winkelab-
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schnitten festgelegten Sektoren gelegenen Immissionsorten ist dann bei der Ermittlung der
zulassigen Immissionskontingente das in Anlage 14.5 aufgefiihrte Zusatzkontingent mit ein-
zubeziehen.

Ein Vorschlag fir textliche Festsetzungen zum Bebauungsplan mit Bezug zu den Emissions-
kontingenten L ist in der Anlage 14.5 wiedergegeben.

Insbesondere im Sektor B (nach Osten Richtung Hafen ausgerichteter Sektor mit fast 140°)
kann ein deutliches Zusatzkontingent von 9 dB im Tages- und 25 dB fiir den Nachtzeitraum
berlcksichtigt werden.

So ergeben sich fir die beiden Teilflachen im GI* bzgl. der Ausbreitung nach Osten Richtung
Hafen de facto Emissionskontingente Lex von 69 dB(A)/m? bzw. 70 dB(A)/m? tags und
71 dB(A)/m? bzw. 72 dB(A) /m? nachts. Flachenbezogene Schallleistungspegel dieser Gro-
Renordnung sind deutlich Industriegebietsbezogen (die DIN 18005 gibt orientierend anzu-
nehmende flachenbezogene Schallleistungspegel fur Industriegebiete von 65 dB(A)/m? tags
und nachts an).

Bei entsprechender Planung der Betriebe (Schallabschirmung nach Westen, schallintensive
Tatigkeiten Richtung Osten) ist somit die Ansiedlung von Industriebetrieben auf dem Plange-
biete ohne Weiteres mdglich.

6.4 Vergleich der Kontingentierung mit bestehenden/genehmigten Nutzungen

Im Bereich der kontingentierten Flachen befinden sich bereits Betriebe bzw. wurden zum Teil
zumindest bereits genehmigt.

Auf dem Plangebiet befindet sich derzeit auf den Teilflachen TF 4.1 — 4.3 und TF 5.1 und
TF 5.2 die Giel3erei eines Automobilzulieferers. Fur die genehmigte Betriebssituation inkl.
Kapazitatserhbhung in der Schmelzerei auf > 20t/d liegt eine schalltechnische Untersuchung
zu den Betriebsgerauschen vor, Bericht FE 6901-1 durch Peutz Consult GmbH [40].

Im Bereich der Speicherhauser im GE 2* wurde bereits die Errichtung eins Hotels inklusive
dem Neubau eines zugehdrigen Parkhauses genehmigt. Im Zuge des Genehmigungsverfah-
rens wurden ebenfalls schalltechnische Gutachten erstellt. Im Zuge verschiedener Planstan-
de wurden mehrere, teils aufeinander basierende, Gutachten erstellt. Im Weiteren wird hier
der Berichte 2017-004-SSN durch BHB Hoppe + Brenker [41] zu Grunde gelegt, welcher die
relevanten Ergebnisse der vorangegangenen Untersuchungen beinhaltet.

Gemal DIN 45691 ist ein Vorhaben zuldssig, wenn der Beurteilungspegel L, der Betriebsge-
rausche der Anlage (beurteilt nach TA Larm unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungs-
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verhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung) den jeweils einzuhaltenden Immissionsricht-
wert der TA Larm am Immissionsort um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium
im Abschnitt 5 der DIN 45691). Fir die Hotelnutzung mit zugehérigem Parkhaus wird daher
in einem ersten Schritt geprift, ob das Vorhaben diese ,Relevanzgrenze® Gberschreitet.

Tabelle 6.2 Ergebnisse der Immissionsberechnung aus [41] im Vergleich zum Relevanzkrite-
rium der DIN 45691

IRW Tag | Relevanzkriterium Beurteilungspegel. Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Differenz zur
Gastro/ Haustechnik Parkhaus Summe Relevanzgrenze

10 Tag |Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

A|Ml| 60| 45 45 30 9,6 0 12,7 5,9 14,4 6,9 -30,6 | -23,1
B |WA| 55| 40 40 25 17,4 0 17,5 8,8 20,5 9,3 -19,5 | -15,7
C|Ml|60| 45 45 30 20,6 6,3 20,8 14 23,7 14,7 -21,3 | -15,3
D|MlI|60| 45 45 30 21,3 0 12,5 58 21,8 6,8 -23,2 | -23,2
E |GE| 65| 50 50 35 26,8 10,5 27,8 221 30,3 22,4 -19,7 | 12,6
F|Ml| 60| 45 45 30 15,3 5,8 23,3 16,5 23,9 16,9 -21,1 | -131
H|GlI|70]| 70 55 55 19,4 5,9 19,3 12,5 22,4 13,4 -32,6 | 41,6
I |Gl| 70| 70 55 55 19,1 57 18,9 12,1 22,0 13,0 -33,0 | -42,0
J|GE| 65| 50 55 55 30,9 57 217 15,1 31,4 15,6 -23,6 | -394
K |MI|60| 45 50 35 33,3 10,8 29,7 23 34,9 23,3 -15,1 -11,7
M| Ml |60 | 45 45 30 28,1 10,9 26,7 20 30,5 20,5 -14,5 -9,5
N |GE| 65| 50 50 35 21,8 7,7 222 15,5 25,0 16,2 -250 | -18,8

Wie Tabelle 6.2 zu entnehmen ist, liegen die in der Untersuchung [41] ermittelten Beurtei-
lungspegel als Grundlage der Genehmigung der Hotels mit zugehérigem Parkhaus auch in
der Summe aus beiden Vorhaben deutlich unterhalb der ,Relevanzgrenze® der DIN 45691.
Die Vorhaben sind demnach unabhangig der festgesetzten Lex zuldssig.

In der genannten schalltechnischen Untersuchung fiir die GieRerei eines Automobilzuliefe-
rers auf den Teilflachen TF 4.1 — 4.3 und TF 5.1 und TF 5.2 wurden die Gerduschimmissio-
nen aus dem Betrieb der Gielderei an denselben Immissionsorten in der Nachbarschaft be-
rechnet, die in der hier durchgefiihrten Kontingentierung zugrunde gelegt wurden (Anla-
ge 12).

Die in [40] ermittelten Beurteilungspegel liegen insbesondere im Nachtzeitraum zum Teil nur
10 dB unter den gebietsabhangigen Immissionsrichtwerten der TA Larm. Demnach findet
das Relevanzkriterium der DIN 45691 hier keine Anwendung. In der nachfolgenden Tabelle
6.3 werden die Gerduschimmissionen aus dem Betrieb der Gie3erei dem sich aus der Sum-
me der Teilflachen TF 4.1-4.3 und TF 5.1-5.2 ergebenden Immissionskontingenten L (inkl.
Zusatzkontingent) gegenibergestellt.
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Tabelle 6.3 Ergebnisse der Immissionsberechnung aus [40] im Vergleich zu den Immissions-
kontingenten Lk

0 IRW L ohn? e G L Entspricht L aus Differenz zum
aus [dB(A)] Zusatzkontigent [dB(A)] [dB(A)] 10 Nummer FE 6901-1 Lk
Anlage [4BA) e [dB(A)]
14.1 | Tag |Nacht| Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht [40] Tag |Nacht| Tag | Nacht
1 60 | 45 | 424 27,7 4 7 46,4 | 34,7 6 37 32 -9,4 -2,7
2 55 | 40 | 441 29,4 0 0 441 | 29,4 7 33 28 | 11,1 | 14
3 60 | 45 | 464 32,0 1 3 47,4 | 35,0 10 38 35 -9,4 0,0
4 60 | 45 | 455 314 3 3 48,5 | 34,4 12 33 33 | 155 | 14
5 65 | 50 | 44,2 30,2 0 1 442 | 31,2 1 32 31 | 12,2 | -0,2
6 60 | 45 38,6 24,6 4 7 42,6 | 31,6 2 28 24 | 146 | -7,6
7 55 | 40 36,5 22,4 4 7 40,5 | 29,4 3 30 24 | 10,5 | -54
8 70 | 70 50,9 35,3 8 24 58,9 | 59,3 4 50 44 -89 | -153
9 70 | 70 51,3 34,4 8 24 59,3 | 58,4 5 48 47 | 11,3 | 11,4
1 60 | 45 | 46,9 33,0 0 2 46,9 | 35,0 16 36 34 | 109 | 1,0
13 60 | 45 | 48,0 34,0 0 1 48,0 | 35,0 15 35 35 | 13,0 | 0,0
14 65 | 50 | 484 33,8 0 5 48,4 | 38,8 14 43 38 -5,4 -0,8

Fur die Immissionsorte 10 und 12 erfolgte im Rahmen des Bauantrags [40] keine Betrachtung

Wie Tabelle 6.3 enthommen werden kann, unterschreiten an allen betrachteten Immissions-
orten die nach [40] vorliegenden / genehmigten Gerauschimmissionen aus der bestehenden
Gielerei die sich nach der durchgefiihrten Kontingentierung ergebenden Immissionskontin-

gente Lk bzw. schépfen diese aus. Demnach ware die Giel3erei auch nach der zur Festset-

zung vorgesehenen Kontingentierung genehmigungsfahig.

Auflage der GielRereigenehmigung war die Durchfiihrung einer Abnahme Messung durch ein
anderes Gutachterbiro. Diese Untersuchung wurde nach Aufnahme der Betriebsnutzung

durchgefiihrt und ein Nachweis der Einhaltung der Anforderungen erbracht.
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7 Ermittlung und Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbe-
larmimmissionen aus bestehenden gewerblichen Nutzungen

71 Allgemeine Vorgehensweise

Mit Aufstellung des Bebauungsplanes ist die Entwicklung der westlich des Hafenbeckens |
gelegenen Flachen fir eine zukiinftige gewerbliche Nutzung sowie im zentralen Bereich in
den MI1 und MI2 auch mit Wohnnutzungen geplant. Ostlich angrenzend innerhalb des Be-
bauungsplangebiets ist auf der Hafenmole | die Ausweisung als GE/GI vorgesehen. Die ge-
werblichen Nutzungen innerhalb des Bebauungsplangebietes werden durch die Festsetzung
von Gewerbelarmkontingenten begrenzt (vgl. Kapitel 6).

Die geplanten Nutzungen liegen innerhalb eines gewerblich und industriell gepragten Umfel-
des. Es ist abschatzungsweise zu prifen, ob die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte
der TA Larm an der schutzenswerten Nutzung innerhalb des Bebauungsplangebietes tUber-
schritten werden. Damit verbunden ist die Fragestellung, ob die neuen Nutzungen (insb.
Wohnnutzungen im MI1 und MI2) bestehende Betriebe im Umfeld Uber das heutige Mal hin-
aus einschranken.

Wesentlicher Ausgangspunkt fir die Klarung dieser Fragestellung ist die Einstufung der
Schutzbedirftigkeit der geplanten Nutzung. Im Kapitel 4.3 sind die Beurteilungskriterien der
TA Larm detailliert wiedergegeben. Fur die in der vorliegenden Situation kritischste Wohnnut-
zung innerhalb des geplanten Mischgebietes an der Rheintorstralte/Disseldorfer Strale er-
geben sich Anforderungen an die Gesamtgewerbelarmimmissionen gemaf den Immissions-
richtwerten fiir des Mischgebietes von IRW = 60 dB(A) zum Tageszeitraum und 45 dB(A)
zum Nachtzeitraum.

7.2 Gewerbliche Nutzungen im Umfeld des Bebauungsplangebietes

Auf das Plangebiet wirken insbesondere Gerduschimmissionen aus der Vielzahl von Gewer-
betrieben im Neuss-Diisseldorfer Hafen im Osten des Bebauungsplangebietes ein.

Darlber hinaus grenzt an das Plangebiet im Norden die Flache der Fa. Zietzschmann an;
auf der gegeniberliegenden Seite der RheintorstralRe / Disseldorfer Strae befinden sich ei-
nige weitere kleinere Gewerbebetriebe und im Siiden des Plangebietes ein Kino. Diese di-
rekt angrenzenden Gewerbebetriebe sind in Abschnitt 7.4.3 detailliert beschrieben; die hier-
von ausgehenden Gewerbeldrmimmissionen werden in der vorliegenden Untersuchung de-
tailliert modelliert und berechnet (s. Abschnitt 7.4.3 bzw. 7.4.4).
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Gepragt werden hingegen die Gewerbelarmimmissionen auf dem Plangebiet durch die Be-
triebe im Hafen.

Sidlich angrenzend an das Plangebiets auf der Hafenmole 1 befindet sich die Firma Crane
Tec. Der Baugenehmigung BA-1139-0/2007 liegt die schalltechnische Untersuchung F 6218-
1 vom 16.06.2007 zu Grunde und diese ist mit ihren Ansatzen Bestandteil der Genehmi-
gung. In der Untersuchung wurde das geplante Mischgebiet bereits mit bericksichtigt und
gezeigt, dass der Betrieb an der geplanten Bebauung im Mischgebiet nicht immissionsrele-
vant ist. Ostlich angrenzend auf der Hafenmole 1 befindet sich das Gelande der Fa. Thomy
an der Industriestralie 44. Ostlich der IndustriestraRe befinden sich Betriebsflachen der Fir-
ma Walter Rau, Neusser Ol- und Fett AG. Hieran sidlich angrenzend am Hafenbecken 1
schlief3t das Gelande der Fa. C. Thywissen mit ihrer Schiffsldschanlage an.

Auf der Hafenmole 2 liegt am noérdlichen Ende der Hansastral’e das Grundstiick der Firma
Ansorge Logistik und eine Reihe weiterer gewerblicher und industrieller Nutzungen.

7.3 Gewerbelarmimmissionen aus Nutzungen im Hafengebiet
7.31 Generelle Vorgehensweise

Im vorliegenden Bebauungsplanverfahren werden die Gerauschimmissionen aus den ge-
werblichen Nutzungen aus dem Hafen pauschal fir den gesamten Hafen mit Flachenschall-
leistungsquellen mit einem Schallleistungspegel tags und nachts von L,,,=65dB(A)/m? be-

ricksichtigt. Dieser Ansatz entspricht der orientierenden Angabe der DIN 18005 fiir Industrie-
gebiete, welche die tatsdchlichen Emissionen erfahrungsgeman konservativ tGiberschatzt.

Das Berechnungsmodell ist in Anlage 16 dargestellt. Auf Basis dieses Modells wurden die
Schallimmissionen aus der Hafennutzung fiir die Bereiche innerhalb des Plangebietes rech-
nerisch ermittelt.

Bzgl. der Einhaltung der Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete stellt der Nachtzeitraum hier-
bei den kritischsten Zeitraum dar.

In Anlage 17 sind die sich aus diesem pauschalierten Ansatz ergebenden Beurteilungspegel
als Rasterlarmkarte 11 m Uber Gelande dargestellt. Die berechneten Beurteilungspegel an
der Wasserseite des MI1 und MI2 betragen etwa 52 bis 53 dB(A).

Dieser pauschalierte Ansatz berlicksichtigt keine detaillierten Spezifika einzelner Gewerbe-
betriebe. Um zu Uberpriifen, ob dieser Ansatz auch im vorliegenden Fall geeignet ist, die tat-
sachlich vorliegenden Gewerbelarmimmissionen konservativ zu Uberschatzen, wurden einer-
seits die Genehmigungsunterlagen fur die Hafenbetriebe gesichtet (Abschnitt 7.3.2) und an-
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dererseits in 2010 und in 2018 umfangreiche Schallmessungen auf dem Plangebiet und im
Bereich einzelner emittierender Betriebe durchgefiihrt (Abschnitte 7.3.3 und 7.3.4).

Am 06.09.2018 fand ein durch die IHK Niederrhein organisiertes Unternehmergesprach statt,
in dem allen Hafenbetrieben die Mdglichkeit gegeben wurde, detaillierte Angaben zu ihren
Nutzungen zu machen fir den Fall, dass der pauschalierte Ansatz ihren Betrieb nicht hinrei-
chend genug abdecke. Hieraus resultierte die Sichtung einer weiteren Genehmigungsbe-
scheides und eine nachtliche Immissionsmessung.

Im Ergebnis hat sich dabei herausgestellt, dass durch den pauschalierten Ansatz die in ver-
schiedenen Messungen an verschiedenen Tagen / Wochen ermittelten Gewerbelarmimmis-
sionen sowie die Genehmigungssituation Uberschatzt werden.

7.3.2 Beschreibung Nutzungen / Genehmigungsunterlagen

Bei Betrachtungen im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung aus dem Jahr 2000
[44] wurden Messungen im gesamten Umfeld der Hafenmole 1 durchgefihrt. Bei diesen
Messungen traten im Plangebiet direkt am Hafenbecken Messwerte von LAFTeq =51 bis

55 dB(A) auf Hohe des geplanten MI1 auf. Diese Ergebnisse von Kurzzeitmessungen dienen
der Ermittlung auftretender Gewerbeldrmimmissionen. Darauf aufbauende flachenhafte Be-
rechnungen aus 2000 kommen zu Gewerbelarmimmissionen von 54 bis 58 dB(A) tags und
ca. 45 dB(A) nachts im Plangebiet. Dabei gingen die Immissionen der Betriebe Thomy /
Nestlé, Walter Rau und Thywissen in die Betrachtungen explizit ein. Fur die sltdlich angren-
zende Firma Walter Rau bestehen ferner bereits Anforderungen aus den vorhandenen Ge-
nehmigungen an der Grundstiicksgrenze den Industriegebietsrichtwert von 70 dB(A) am Tag
einzuhalten. Dies fiihrt dann dazu, dass am Ort der geplanten MI-Bereiche Beurteilungspe-
gel von < 55 dB(A) auftreten dirfen.

Fir die Nutzungen der Fa. Ansorge Logistik bestehen Regelungen in der Betriebsgenehmi-
gung Beurteilungspegel von 70 dB(A) 3 Meter jenseits der Grundstlicksgrenze einzuhalten.
Der Abstand zur Bebauung im Plangebiet (Ml 2) betragt mindestens 300 m. Fir alle anderen
Betriebe 6stlich des Hafenbeckens 2 ergibt sich ein gréRerer Abstand vom Rand der Flache
zu den geplanten Nutzungen (Ml 1, Ml 2 ). Aus diesen Bereichen sind Immissionen unter-
halb der MI-Richtwerte zu erwarten.

Die Immissionen der Fa. C. Thywissen wurden erganzend im Jahre 2002 untersucht [36].
Hierbei ergab sich nach der Durchfiihrung von Minderungsmallnahmen an den Schiffs-
I6schanlagen eine Reduzierung der Immissionen um ca. 9 dB(A) gegentiber der 0.g. Unter-
suchung aus 2000.
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Fur die Fa. Giesen-Wekos (Hafenmole 3) liegt eine schalltechnische Untersuchung vor [42].
Der Betrieb findet nur im Tageszeitraum (6 — 22 Uhr) statt; maRgebliche Quelle ist eine die-
selbetriebene Siebanlage, die keinen im Verhaltnis zum Abstand zum Plangebiet erhdhten
Quellort aufweist. Die im Tageszeitraum von dem Betrieb auf dem Gelande der Fa. Giesen-
Wekos ausgehenden Gerauschimmissionen betragen gemafl [42] an der Disseldorfer
Str. 46 (nordlich des Plangebietes Nr. 456) 49 dB(A) und an der Rheintorstral3e 24 (sidlich
Plangebiet) 42 dB(A). Es ist daher davon auszugehen, dass die Gerauschimmissionen im
Bereich des MI1 und MI2 weniger als 50 dB(A) betragen, den Immissionsrichtwert der
TA Larm von 60 dB(A) im Tageszeitraum um mehr als 10 dB unterschreiten und somit die
geplante Bebauung sich auRerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage nach TA Larm be-
findet.

An der Rheintorstrafle unmittelbar sidlich angrenzend an das Plangebiet befindet sich ein
Kinokomplex. Unmittelbar angrenzend befindet sich Wohnbebauung, an der schon heute
strengere Richtwerte als an der geplanten Bebauung einzuhalten sind.

Im Zuge des Verfahrens zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 487 ,Barbaraviertel, Dis-
seldorfer StralRe / Bockholtstral’e / Leuschstrale (ehemaliges Pierburg-Gelande)“ der Stadt
Neuss im Bereich der Stadtgrenze Dusseldorf/Neuss kamen von der Bezirksregierung Hin-
weise zu Betrieben im nahren Umfeld des Plangebiets. Durch die Entfernung der Betriebe
und der dazwischenliegenden Wohnbebauung ist durch die von der Bezirksregierung ge-
nannten Betriebe im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 456 nicht mit einem immissi-
onsrelevanten Gewerbeldrmeintrag zu rechnen.

7.3.3 Dauermessungen auf dem Plangebiet
7.3.3.1 Durchfiihrung der Luftschalldauermessung 2010

Im Bereich der zum Hafen gelegenen Baugrenzen im MI1 erfolgten im Zeitraum vom
20.04.2010 bis zum 29.04.2010 Luftschallmessungen der Gewerbelarmimmissionen aus
dem Neusser Hafen.

Die in einem Materialcontainer eingerichtete Messstation mit au3en liegendem Mikrofon wur-
de durch einen Gebauderiegel von den Verkehrslarmimmissionen durch die Rheintorstralle /
Dusseldorfer StraRe und das dahinter liegende Gleisfeld soweit wie mdglich abgeschirmt.
Trotzdem sind in den Messergebnissen auch sonstige Gerausche durch Stralkenverkehr, Vo-
gelzwitschern und Schienenverkehr enthalten.

Der Abstand der Messstation zum Gebauderiegel wurde so groly gewahlt, dass zum einen
Reflexionen durch die Bebauung ausgeschlossen werden kdnnen und zum anderen der
Messort reprasentativ fur die neu geplante Wohnbebauung ist. Das Messmikrofon hatte eine
Hohe von ca. 5 Metern, was in etwa einem Messort im 1. Obergeschoss entspricht.
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Ein Ubersichtlageplan des Plangebietes mit der geplanten Bebauung und Kennzeichnung
des Standortes der Messstation ist in Anlage 18 wiedergegeben. Im Zeitraum von ca. Mittag
des 25.04.2010 bis zum Morgen des 27.04.2010 liegen auf Grund einer Stérung des Mess-
gerates keine Messwerte vor.

7.3.3.2 Ergebnisse und Beurteilung der Luftschalldauermessung 2010

Die Messergebnisse der Dauermessung geman Tabelle 7.1 sind in der Tabelle 7.2 fur den
jeweiligen Beurteilungszeitraum (16 Stunden tags, lauteste Stunde nachts) und als Zeitver-
laufe in den Anlagen 18 bis 21 dargestellt. Fett gedruckte Werte stellen dabei eine Uber-
schreitung des jeweiligen Immissionsrichtwertes dar.

Tabelle 7.1 Messwertarten der TA Larm (Tab. 1, Nummer A.3.3.1) und deren Anwendung

Messwertart Anwendung

LAeq Mittelungspegel Beurteilung der Gerduschimmissionen

LaFmax Maximalpegel Beurteilung von Gerauschspitzen
LAFTeq 'Taktmaximal-Mittelungspegel Zuschlag fur Impulshaltigkeit
L

AF95 Grundgerauschpegel Prifung auf stdndig vorherrschende Fremdgerausche

Bei der Ermittlung der lautesten Nachtstunde wurde der Zeitraum von 5:00 Uhr bis 6:00 Uhr
aufgrund von durchgehendem Vogelgezwitscher nicht ausgewertet. Der Nachtmesswert wird
jeweils in der Zeile mit dem Datum des Messzeitraumes zwischen 0:00 Uhr und 6:00 Uhr
eingetragen.

Tabelle 7.2 Ergebnisse der Dauerluftschallmessung vom 20.04.2010 bis zum 29.04.2010

IRW* MI Messwerte
Datum: (IRW Max MI) LAF95 [dB(A)] LAeq [dB(A)] LAFTeq [dB(A)] LAFmax [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
20.04.10 46,9* - 49,9** - 52,7** - 72,1* -
21.04.10 44,0 41,7 48,5 443 54,1 45,5 77,8 58,0
22.04.10 45,9 44,5 49,5 46,2 53,9 47,8 76,1 62,6
23.04.10 47,2 48,3 50,2 50,9 53,4 52,4 74,4 63,0
60 45
24.04.10 43,4 46,8 47,0 49,6 51,5 52,3 77,2 69,0
(90) (65)
25.04.10 44.3** | 447 47,8** 48,9 52,3** 50,8 75,9** 69,5
27.04.10 46,1** - 50,4** - 53,3** - 75,8** -
28.04.10 47,7 471 50,3 50,5 53,1 51,9 74,2 66,2
29.04.10 49,8** | 47,4 52,1** 49,6 55,8** 52,4 75,2** 76,3
* Immissionsrichtwerte und Kkurzzeitig zuldssige Gerauschspitzen tags und nachts fur Mischgebiete

** Kein vollstandiger Messwert tGber 16 Stunden
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Die oben genannten Mittelungspegel Nacht beziehen sich auf die lauteste Nachtstunde. Als
Vergleich mit den Richtwerten von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts sind die Taktmaximal-
werte LAFTeq heranzuziehen. Der Pegel L g5 kennzeichnet den quasi standig vorherrschen-

den Grundgerauschpegel.

Die Messergebnisse der Tabelle 7.2 zeigen fiir den Tageszeitraum eine Einhaltung sowohl
des Immissionsrichtwertes tags von 60 dB(A) fir Mischgebiete fiir alle Messwertarten als
auch der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen von 90 dB(A).

Zum Nachtzeitraum liegen die Messwerte je nach Messwertart zwischen 4 und 7 von 7 voll -
standig messtechnisch erfassten Nachten oberhalb des Immissionsrichtwertes nachts von
45 dB(A).

Dies gilt auch an 4 von 7 Nachten fur den Messwert L 545, welcher den zu 95% der Zeit vor-

herrschenden Schallpegel angibt. Dieser zeichnet sich in den erfassten Nachsten durch ein
gleichmaRiges Gerdusch durch z.B. Liiftungsanlagen aus. Die héchste Uberschreitung be-
tragt hier 3,3 dB(A).

Der Mittelungspegel LAFQO| erfasst auch die Ubrigen 5% der Messwerte, welche oberhalb des

95-Perzentils liegen. Hier gehen dann auch Impulsspitzen ein. Dieser Wert kann ohne Be-
ricksichtigung von rechnerischen Zuschlagen wie Ton-, Informations-, Impulshaltigkeit und
Ruhezeitenzuschlagen mit dem Immissionsrichtwert verglichen werden. Hier zeigen sich be-
reits 6 Uberschreitungen bei 7 erfassten Nachten von bis zu 5,9 dB(A).

Der Messwert LAFTeq beinhaltet auch den rechnerischen Impulszuschlag. Dieser wird durch

das so genannten Takt-Maximalpegel-Verfahren ermittelt, wobei je einem 5-Sekunden-Zeit-
fenster der in diesem Zeitraum maximal auftretenden Pegel zugeordnet wird. Hierdurch er-
gibt sich dann auch der héchste Messwert mit 7 Uberschreitungen des Immissionsrichtwer-
tes nachts bei 7 erfassten Nachten von bis zu 7,4 dB(A). Hier wird der Immissionsrichtwert
also in jeder Nacht Uberschritten.

Weiterhin liegen zum Nachtzeitraum auch Uberschreitungen der kurzzeitig zuléssigen Ge-
rauschspitzen von 65 dB(A) vor. Diese wurden in einem Fall von metallischem Klappern, in
einem anderen Fall von schuR&hnlichen Gerduschen verursacht. Die beiden weiteren Uber-
schreitungen sind keinem Gewerbeldrm zuzuordnen, sondern wurden von Wasservogeln
verursacht.
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7.3.3.3 Durchfiihrung der Luftschalldauermessung 2018

Auf dem Plangelande wurde im Zuge des Heilungsverfahrens vom 16.09.2018 bis zum
02.10.2018 eine weitere Dauermessung der hafenseitig vorliegenden Luftschallimmissionen
durchgefiihrt.

Da zwischen 2010 und 2018 die GielRerei auf der Hafenmole 1 errichtet worden ist, wurde
eine Messposition etwas weiter nordlich, am leerstehenden Speichergebaude auf dem Ge-
biet des GE2* eingerichtet. Das Messmikrofon befand sich — vom Hafen aus gesehen — vor
einem zerstdrten Fenster im 2. Obergeschoss des leerstehenden Getreidespeichers (vgl.
Anlage 20). Das Mikrofon befand sich damit abgeschirmt vom Verkehrslarm auf der Dissel-
dorfer Strale; Reflexionen am Fenster lagen aufgrund des zerstorten Fensters nicht vor.

7.3.3.4 Ergebnisse und Beurteilung der Luftschalldauermessung 2018

In Anlage 21 ist der Pegelschrieb der Dauermessung von 2018 dokumentiert. Die Ergebnis-
se (gemittelt Gber den jeweiligen Tages- bzw. Nachtzeitraum) sind in Tabelle 7.3 aufgelistet.

Wie 2010 lasst sich feststellen, dass die gemessenen gemittelten Taktmaximalpegel Larreq im
Tageszeitraum den Immissionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) fiir Mischgebiete unter-
schreiten. Im Nachtzeitraum wurden wie 2010 Taktmaximalpegel zwischen 45 dB(A) und 51
dB(A) ermittelt; in 2 von 16 Nachten wurde der Immissionsrichtwert der TA Larm fir Misch-
gebiete von 45 dB(A) nicht Gberschritten.

Der Maximalpegel von 90 dB(A) tags wurde ebenfalls nicht Uberschritten.

Datum Tageszeitraum (6 — 22 Uhr) Nachtzeitraum ( 22 - 6 Uhr

Lureal9B(A)] | L, [dBA)] | L, [dBA)] | L, [dB(A)]
16.09.2018 50,2 47,0 49,1 48,1
17.09.2018 54,4 52,2 491 47,5
18.09.2018 52,4 49,6 46,2 44,7
19.09.2018 53,8 50,4 449 43,3
20.09.2018 51,3 48,5 475 46,0
21.09.2018 54,2 50,3 50,7 47,9
22.09.2018 51,5 48,3 51,8 48,5
23.09.2018 54,1 51,2 48,1 42,3
24.09.2018 51,2 48,6 46,5 44 4
25.09.2018 52,1 49,2 49,8 48,5
26.09.2018 52,6 49,9 48,3 47,0
27.09.2018 52,0 48,8 454 438
28.09.2018 53,0 49,5 493 47,2
29.09.2018 51,2 48,6 47,3 45,4
30.09.2018 49,9 459 42,6 40,5
01.10.2018 52,9 49,9 47,2 43,0

Tabelle 7.3 Ergebnisse der Dauerluftschallmessung vom 16.09.2018 — 02.10.2018
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Die hochsten Gerauschspitzen wahrend der Nacht waren hierbei Zughupen, Alarmfahrten
mit Martinshorn und Vogelgezwitscher in der Nahe des Mikrofons; davon abgesehen gleich-
maRige Aggregatgerausche, gleichmalige Gerdusche ahnlich Zugvorbeifahrten und
Quietschgerausche (Metall auf Metall).

7.3.3.5 Ergebnisse und Beurteilung der Dauermessungen

Die Ergebnisse der Schallmessungen sowohl 2010 als auch 2018 zeigen eine Einhaltung
des Immissionsrichtwertes tags fir Mischgebiete sowie der kurzzeitig zulassigen maximalen
Gerauschspitzen tags auf der Hafenseite des westlichen Teils des Plangebietes (MI1 — MI2,
GE 2%)

Die Messungen von 2010 und 2018 zeigen jedoch, dass nachts nicht von einer Einhaltung
des Immissionsrichtwertes der TA Larm fur Mischgebiete von 45 dB(A) ausgegangen werden
kann.

In der Messung 2018 lagen die ermittelten Taktmaximalpegel nachts meist unter 50 dB(A);
2010 wurden maximal 52,4 dB(A) ermittelt.

Der sich aus dem pauschalisierten Ansatz von 65 dB(A)/m? ergebende Beurteilungspegel fur
die Hafenseite des MI1 und MI2 von ca. 52 dB(A) sind somit in Einklang mit den gemesse-
nen Beurteilungspegeln. Hierbei ist zusatzlich zu beachten, dass die gemessenen Pegel
auch Umgebungsgerausche, die nicht allein vom Gewerbe herriihren, mit beinhalten.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen zum Nachtzeitraum wurden 2010 weitere Luft-
schallmessungen zum Nachtzeitraum zum Zwecke einer Quelllokalisierung an verschiede-
nen Positionen im Hafen Neuss durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser Einzelmessungen wur-
den in einer weiteren Messung 2018 noch einmal verifiziert.

734 Luftschallmessung zur Quelllokalisierung

7.3.41 Durchfiihrung der Luftschallmessung 18./19.05.2010

Im Bereich der geplanten Bebauung erfolgte als Referenz flir die Detailmessungen eine
durchgehende Luftschallmessung der Gewerbelarmimmissionen im Bereich des Neusser
Hafen. Der Messaufbau und Messort entsprechen der Dauermessung vom 20.-27.04.2010
und ist im Kapitel 7.3.3.1 detailliert beschrieben.

Ein Ubersichtlageplan des Plangebietes mit der geplanten Bebauung und Kennzeichnung
des Standortes des Dauermesspunktes (1) und der Kurzzeitmessungen (2 bis 26) ist in Anla-
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ge 22 wiedergegeben. Weiterhin ist fur jeden Messpunkt der sich aus dem gemessenen
Taktmaximalpegel, d.h. inklusive Impulshaltigkeit, ergebende Beurteilungspegel fiir die lau-
teste Nachtstunde angegeben. Die Messungen erfolgten in der Zeit von 22.00 bis 04.00 Uhr
zu verschiedenen Zeiten und mit unterschiedlichen Dauern an drei Positionen parallel. Die
Dauer betrug i.d.R., mit Ausnahme der Dauermessposition, je Messpunkt 20 Minuten.

7.3.4.2 Ergebnisse und Beurteilung der Luftschallmessung vom 19.05.2010

Die Messergebnisse der Luftschallmessungen sind in der nachfolgenden Tabelle 7.4 darge-
stellt. Aus den Messergebnissen wurde flir jeden Messpunkt ein Beurteilungspegel fiir den
Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) gebildet.

Tabelle 7.4 Ergebnisse der Luftschallmessungen der Nacht vom 18. auf den 19.05.2010

Beurteilungspegel LryNachtje Messwert
Messpunkt | L,rqs [AB(A)] L A [dB(A)] L AFTeq [dB(A)] Larmax [AB(A)]
Nacht
! . 46,3 48,0 49,4 53,6
Plangebiet

2 51,6 52,9 55,9 56,6
3 57,6 59,1 60,8 63,2
4* 56,0 56,8 58,9 59,2
5 57,6 58,6 61,2 61,4
6 57,2 59,2 64,5 65,2
7* 60,3 60,8 63,4 64,4
8* 53,9 54,9 56,4 58,4
9* 48,0 49,0 51,3 51,7
10* 46,0 47,2 49,4 51,0
11 45,3 48,0 49,5 56,2
12* 47.8 49,5 51,1 54,1
13 56,8 57,5 58,5 60,1
14 53,4 54,4 55,8 56,8
15 49,2 51,1 52,7 55,9
16 52,9 54,4 55,8 57,6
17 63,4 64,3 65,2 66,2
18 71,9 72,7 74,2 74,5
19 63,3 64,2 65,3 66,0
20 56,7 57,7 58,9 59,6
21 49,4 53,8 55,6 65,8
22 56,3 68,9 70,6 82,1
23 56,7 58,0 59,0 59,5
24 63,1 65,1 66,5 67,4
25 56,1 57,9 59,6 60,7
26 55,3 56,1 57,1 58,1

* Messpositionen liegen an vorhandenen Wohnnutzungen.
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Die oben genannten Mittelungspegel Nacht beziehen sich auf die lauteste Nachtstunde. Als
Vergleich mit den Richtwerten von 45 dB(A) nachts im Plangebiet ist der Taktmaximalwert
LAFTeq heranzuziehen. Der Pegel L,-q5 kennzeichnet den quasi standig vorherrschenden

Grundgerauschpegel. Die Messungen fanden nur wahrend einer Nacht statt. Einzelne Mess-
positionen wurden innerhalb dieser Nacht aber mehrfach, bei vorgefundener gleicher Schall-
situation, aufgesucht. Vom Eindruck her handelte es sich um typische Betriebsnutzungen auf
den einzelnen Grundsticken, sodass die Messergebnisse fir die Ermittlung der Beurtei-
lungspegel herangezogen werden kénnen.

Die Beurteilungspegel der Tabelle 7.4 aus den Messergebnissen des Taktmaximalwertes
LAFTeq zeigen fir den Nachtzeitraum eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes von

45 dB(A) im Plangebiet um 4,4 dB(A).

Wahrend der Kurzzeitmessungen aufderhalb des Plangebietes konnten mehrere relevante
Schallquellen als Ursache fir die hohen Schallimmissionen im Plangebiet ausfindig gemacht
werden. Diese fiihren in Ihrem unmittelbaren Umfeld zu weit hdheren Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nachts als im Plangebiet.

Fir das Plangebiet relevante Schallquellen befinden sich auf den Betriebsgelanden der Fir-
men: Sels, Plange & Kippers Muhlen, Thomy, W. Rau und C. Thywissen.

7.3.4.3 Auswertung der Luftschallmessergebnisse fiir eine flaichenhafte Er-
mittlung der Schallsituation

Nicht nur in der Nacht vom 18. auf den 19.05.2010 sondern auch wahrend der laufenden
Dauerschallmessungen erfolgten nachts stichprobenhafte Besichtigungen / Messungen in-
nerhalb des Hafengebietes in Neuss. Wahrend dieser verschiedenen Termine konnten die
fur die nachtliche Schallsituation relevanten Gerauschquellen lokalisiert werden. Anhand der
einzelnen Messungen, bei denen auch Entfernungen zu den wesentlichen Gerauschquellen
erfasst wurden, lassen sich fur die wesentlichen Schallquellen die Schallkenngréf3en ermit-
teln. Diese Betrachtungen erheben naturlich keinen Anspruch auf eine Vollstandigkeit, bilden
aber fir den im Detail erfassten Nachtzeitraum die Situation mit guter Genauigkeit grof3fla-
chig ab.

Insbesondere waren im gesamten Hafengebiet Schallimmissionen einer Schittgutverladung
auf Zuge mittels Kranen, Radladern und Férderbandern festzustellen (Hafenmole 3, Duisbur-
ger StralRe). Gleichfalls waren deutliche Technikgerausche der im dstlichen Rand des Hafen-
beckens 1 befindlichen Firmen W. Rau und C. Thywissen festzustellen. Ferner waren aus
den Muhlenbetrieben ebenfalls deutliche Verladegerdusche sowie Technikgerdusche z.B.
durch hoch liegende Liiftungsgeblase festzustellen. Ebenso waren deutliche Schallimmissio-
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nen im gesamten Umfeld um die Firma Sels, insbesondere an der bestehenden Wohnbe-
bauung der Disseldorfer Stralle festzustellen.

7344 Darstellung der Berechnungsergebnisse Gewerbelarmimmissionen
Hafengebiet auf Basis der Messergebnisse

Das auf Basis der Messergebnisse erstellte Berechnungsmodell ist im Lageplan der Anlage
23 dargestellt. Enthalten sind hier ebenfalls die Isophonen der ermittelten Beurteilungspegel
zum Nachtzeitraum unter Berilicksichtigung der ebenfalls vorhandenen baulichen Gegeben-
heiten und dargestellten Gebdude. Die wesentlichen Gerduschquellen sind durch die hdhe-
ren Schallpegel in deren Nahbereich (rote Bereiche) festzustellen.

Als Ergebnis dieser Berechnung ist festzustellen, dass innerhalb des Plangebietes des MI1
und MI2 Beurteilungspegel von ca. 50 dB(A) + 3 dB(A) bezogen auf die lauteste Nachtstun-
de auftreten.

Wie der Vergleich mit den Ergebnissen aus dem pauschalen Ansatz mit 65 dB(A)/m? nachts
in Anlage 17 zeigt, stellt die mit den in den Einzelmessungen ermittelten, gleichzeitig ange -
setzten schallintensivsten Quellen nachgebildete Schallsituation eine bezogen auf die Im-
missionen im Plangebiet ,leisere* Situation dar.

Der pauschalierte Ansatz mit 65 dB(A)/m? entspricht somit einem konservativ Uberschatzen-
dem Verfahren.

Gleichfalls ist aber auch festzustellen, dass zumindest im Bereich der bestehenden Bebau-
ung Rheintorstrafe (Nr. 10 — 24) ahnlich hohe Schallpegel wie im Plangebiet auftreten. Den
durchgefiihrten Messungen zufolge werden hier also bereits im Bestand die jeweils anzuset-
zenden Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete durch den Gewerbeldarm aus dem Hafen
Uberschritten.

Im Bereich der Wohnbebauung Duisburger Strale wurden auch deutlich héhere Schallpegel
hervorgerufen durch die bestehenden Nutzungen festgestellt.

7.3.4.5 Erneute Luftschallmessung in der Nacht vom 10.10.2018 auf den
11.10.2018

Zur Verifikation der Ergebnisse von 2010 wurden in der Nacht vom 10. auf den 11.10.2018
mehrere kurze Luftschallmessungen an verschiedenen Messpositionen im Hafen und am
Plangebiet wiederholt.
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Hintergrund war auch der Hinweis eines Gewerbetreibenden (Eisen- und Stahlhandel) von
Hafenmole 3 Ostlich Duisburger Stral3e, dass in dieser Nacht durchgangig umfangreiche Ver-
ladetatigkeiten auf seinem Betriebsgrundstiick stattfinden.

Aus diesem Grund wurde in Richtung Plangebiet auf der Danziger Stral3e Uber 45 Minuten
eine Luftschallmessung durchgefiihrt, Uber die ein Taktmaximalpegel Larrq von 52,5 dB(A)
gemessen wurde (Messwert 2010 an dieser Stelle: 55,6 dB(A)). Des Weiteren wurde an den
beiden Positionen im Hafen, an denen 2010 die héchsten Beurteilungspegel gemessen wur-
den, ebenfalls erneut Messungen durchgeflihrt. Jeweils ergaben sich geringere Beurtei-
lungspegel; u.a. aus dem Grunde, dass in der Nacht vom 10. auf den 11.10.2018 keine
Schattgutverladung in Hafenmole 3 stattfand. Vorherrschend waren gleichmafige Aggregat-
gerausche von den Betrieben entlang der Duisburger Strafl’e. Erganzt wurde das Messpro-
gramm von einer Messung auf der FuRgangerbriicke am Plangebiet Giber Hafenmole 1. hier
vorherrschend waren ebenfalls die Aggregatgerausche aus Betrieben im Hafen.

Die Ergebnisse der punktuellen Luftschallmessungen 2018 sind in der Ubersicht in Anlage
24 neben den Messwerten aus 2010 angegeben.

An den Messpositionen im Hafen wurden jeweils geringere Pegel gemessen als 2010.

7.3.5 Zusammenfassung: Gewerbelarmimmissionen aus Nutzungen im Ha-
fen

Die Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet, hervorgerufen durch die Betriebe im Hafen,
werden in der vorliegenden Untersuchung mit einem pauschalierten Ansatz eines flachenbe-
zogenen Schallleistungspegels von 65 dB(A)/m? tags und nachts angesetzt.

Dieser Ansatz flhrt zu ca. 1 — 2 dB héheren berechneten Beurteilungspegeln im Plangebiet,
als in Dauermessungen 2010 und 2018 auf dem Plangebiet (hafenseitig) ermittelt wurden.

Auch aus Einzelmessungen im Bereich des Hafens an mehreren Messpositionen abgeleitete
Emissionsansatze geben keinen Grund zur Annahme, dass héhere Gewerbelarmimmissio-
nen als bei dem pauschalierten Ansatz vorliegen.

Wahrend im Tageszeitraum auf dem IM 1 und MI2 von einer Einhaltung der Anforderungen
der TA Larm fUr Mischgebiete ausgegangen werden kann, ergeben sich unter dem Ansatz
der pauschalierten Flachenschallleistungspegeln auf dem Plangebiet auf dem Areal des M1
und MI2 Beurteilungspegel von etwa 53 dB(A) zur lautesten Nachtstunde. Beurteilungspegel
von mehr als 45 dB(A) nachts liegen auch den Messungen zufolge bereits jetzt an den be-
stehenden Nutzungen an der Rheintorstrale 10 — 24 vor.
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7.4 Berechnung der Gewerbeldarmimmissionen im Plangebiet
741 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von aufden auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und un-
ter Berucksichtigung der Nutzungsangaben im Folgenden naher beschriebenen, digitalen Si-
mulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerduschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 25 dargestellt ist, berlicksichtigt. Anlage 25 ist auch
die Lage der berucksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu entnehmen.

Berucksichtigt werden in dieser Rechnung
+ die Gewerbelarmimmissionen aus den Nutzungen im Hafen als Flachenschallquelle
mit 65 dB(A)/m? im tages- und Nachtzeitraum
+ die Gewerbelarmimmissionen aus dem Betrieb der Fa. Zietzschmann nérdlich an
das Plangebiet angrenzend nach einer Detailmodellierung auf Grundlage der Mess-
daten vom 10.10.2018 (Abschnitt 7.4.4)
+ die Gewerbelarmimmissionen der Gewerbebetriebe westlich der Disseldorfer Stra-
Re / Rheintorstralde in einer Detailmodellierung (Abschnitt 7.4.3).
der Gewerbeldarm ausgehend von den Gewerbebetrieben auf dem Plangebiet selbst (GI*,
GE1* - GE3*) wird durch Addition des jeweiligen Immissionskontingentes L beriicksichtigt.

Ausgehend von den EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [31] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 7.5 aufgefihrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 7.5: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fir die Station Diisseldorf [31]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 |24 20 1,7 |15 |14 |15 | 1,7 | 20 | 24
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Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bericksichtigt.

7.4.2 Allgemeine Schallemissionsgrofen
74.21 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemafR Parkplatzlarmstudie [30] gemaR fol-
gender Formel flr das sog. zusammengefassten Verfahren ermittelt:

T,
Ly,=Ly,+K,+K,+K,+Kg,+ 10log(B-N)— 10 log(T’)

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki = Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB],

Kb = Zuschlag fur den Durchfahrts- und Parksuchverkehr [dB]

Ko=2,5log (f*B-9)fiurfe+B>10 Stellplatze; Kp =0 furf+ B <10
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe
Kstro = Zuschlag fur Fahrbahnoberflache [dB],

BeN = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fiir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 7.6 wiedergegeben.

Tabelle 7.6: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie flir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4
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7.4.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemal [33]/[34]
kénnen die Fahrgerausche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshofen wie
folgt berechnet werden:

! Tl‘
L'y = Lyy 1y +K g0t 10 log(n) - 10 1Og(7)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwa 1 = 63 dB(A) fur Lkw, Lwa,n = 56 dB(A) fiir Kleintransporter,
Lwa,1n = 48 dB(A) fiir die Pkw
Kstro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [30];
n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der langenbezogenen Schallleistungspegel fir einen rickwarts rangierenden LKW wird
nach [33]/[34] mit Lwa = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fir das Ruick-
wartsfahrwarnsignal angesetzt.

74.23 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefiihr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:

Lwacy Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)
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Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [33)/[34] zu dem in Tabelle
7.7 aufgefiihrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar 1n.

Tabelle 7.7: Schallleistungspegel fir die Einzelimpulse eines Lkw fir einen Abstellvorgang

Geriuschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,1n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
7.4.2.4 Verladevorgange
Fur die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”) —10 10g(7r)

Darin sind:
Lwacy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];
n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, fur die Verladevorgénge sind in Tabelle

7.8 aufgefihrt.

Tabelle 7.8: Mittlere Schallleistungspegel flir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwam,1 [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer lber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0
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743 Berechnung der Gewerbeldrmemissionen der einzelnen Gerausch-
quellen: Betriebe entlang der RheintorstralBe westlich des Plangebie-
tes

7.4.31 Allgemeines

Sudlich des Plangebietes befindet sich ein Kino auf der 6stlichen Seite der Rheintorstralie.

Auf der gegenliberliegenden Strallenseite liegen im stidlichen Bereich bis Nr. 24 mehrere
Altbauten / Mehrfamilienhauser vor, die gewerbliche Nutzungen im Erdgeschoss aufweisen
(Shisha-Bar, Beauty-Salon, Mode-Boutique). Die Parkplatze hierzu befinden sich im Hinter-
hof Richtung Westen. Daher ist davon auszugehen, dass diese Nutzungen mischgebietsver-
traglich sind und somit keine schallimmissionstechnische Betrachtung hierfiir erforderlich ist.

Nordlich Dusseldorfer StralRe schlielen mehrere gewerblich genutzte Flachen / Gebaude
entlang der Westseite der RheintorstralRe an, die detailliert mit konservativ iberschatzenden
Nutzungsannahmen und Emissionsansatzen fiur standardisierte Gewerbelarmquellen aus
der Literatur in der vorliegenden Untersuchung bertcksichtigt werden:

» Lagerflache stadtisches Tiefbauamt (Dusseldorfer Str. 30)

* Parkplatz eines Stromnetzbetreibers (Collingstr. 2)

* Mobelhaus in der Collingstralie

* Versicherungsgebaude Rheinlandplatz 1

» Sanitatshaus, Diusseldorfer Str. 4

* Autovermietung, Dusseldorfer Str. 6

*  WaschstralRe / Tankstelle Dusseldorfer Stralle

7.4.3.2 Kino

In Richtung Plangebiet befinden sich die Container des Kinos. Das Kinogebaude ist massiv,
und in Richtung Plangebiet gibt es keine Fenster zu Aufenthaltsbereichen, sodass die
Schallabstrahlung aus dem Innenpegel in Richtung Plangebiet vernachlassigbar ist. Auch die
Parkmdglichkeiten sind an anderer Stelle vorgehalten.

Konservativ Uberschatzend werden daher 4 Containerabholvorgange (Absetzen eines neuen
Containers, beiseite Stellen voller Container, erneutes Abstellen leerer Container und Ab-
transport voller Container) pro Tag mit Lwars = 107 dB(A) pro Vorgang gemaf [35] berlck-
sichtigt.
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7.4.3.3 Lagerflache Tiefbauamt Rheintorstrae 30

Die Flache im Hinterhof Nr. 30 wird derzeit durch das Tiefbauamt als Lagerflache genutzt.
Konservativ  Uberschatzend wird ein Schallleistungspegel auf der Flache von
Lwar=102,5 dB(A) Uber den gesamten Tageszeitraum angesetzt. Dies entspricht vier kom-
pletten Absetz- und Aufladevorgangen von Containern pro Tag zzgl. dem Betrieb eines Die-
selstaplers iber einen Zeitraum von 8 Stunden in mittlerem Arbeitszyklus auf dem Gelande.

7434 Parkplatz Stromnetzbetreiber Collingstr. 2

Der zur Dusseldorfer StralRe orientierte Parkplatz des Stromnetzbetreibers fasst 140 Stell-
platze. Fur den Parkplatz eines Biros werden vier Parkvorgange pro Stellplatz pro Tag (6-
22 Uhr) in Ansatz gebracht. Daraus ergibt sich nach 7.4.2.1 ein Schallleistungspegel tags
von L, ,= 87,8 dB(A) inkl. Zuschlag Parkplatzsuchverkehr Ko = 5,3 fir die Parkflache. Im

Nachtzeitraum werden 11 Parkvorgange in der lautesten Nachtstunde angesetzt (bspw.
Schichtwechsel Dispatching, Ly, = 77,7 dB(A), ohne Kop).

7.4.3.5 Versicherung Rheinlandplatz 1

Fir die Haustechnik auf dem Dach wird ein Schallleistungspegel von 105 dB(A) tags und
92 dB(A) nachts angesetzt, was fur die Haustechnik eines Blrogebaudes einen erfahrungs-
gemal deutlich konservativ Uberschatzenden Ansatz darstellt.

Rund um das Burogebadude befinden sich Parkplatze; zudem gibt es eine Tiefgaragenzufahrt
an der Collingstrafle mit offener Rampe. Neben dem Treppenhaus zur Tiefgarage befindet
sich ein ca. 3 m? grofdes Entliiftungsgitter fur die Tiefgarage, Uber das auch im Nachtzeit-
raum mechanisch entliftet wird. In einer Messung in der Nacht vom 11.10.2018 wurde der
Schallleistungspegel dieser Entliftung auf 81,9 dB(A) bestimmt.

Oberirdisch gibt es auf dem Gelande des Rheinlandplatzes 1 ca. 190 Stellplatze.

Fir die 156 Stellplatze 6stlich und nérdlich des Gebaudes werden 4 Parkvorgéange pro Tag
und fiir die 34 Parkplatze auf der Flache stdlich jeweils 12 Parkvorgange zzgl. Parksuchver-
kehrszuschlag angesetzt (ggf. Besucher).

Fur die Zufahrt zur Tiefgarage werden 400 Fahrten im Tageszeitraum angesetzt, wobei rele-
vant die Emissionen von den Fahrten auf der mit 15 % Steigung angenommenen offenen
Rampe mit Lw‘ = 54 dB(A)/m sind. Gegenlber den Schallemissionen bei der Fahrt auf der
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offenen Rampe sind die Gerduschimmissionen aus dem tieferliegenden Tor der Tiefgarage
auch in Anbetracht des Abstandes und Ausrichtung zum Plangebiet vernachlassigbar.

7.4.3.6 Mobelmarkt Collingstralle

Das Mobelhaus an der CollingstraRe besitzt eine Tiefgarage; zudem gibt es im EG Uber-
dacht etwa 30 Stellplatze sowie vor dem Gebaude 20 freie Stellplatze.

Der Hauptbesucherverkehr wird jedoch Uber die Tiefgarage abgewickelt. Gemal Parkplatz-
larmstudie sind fir die Offnungszeiten von 10 -19 Uhr 0,04 Bewegungen pro m? Netto-Ver-
kaufsflache pro Stunde anzusetzen, welche im vorliegenden Fall vom Unternehmen selbst
mit 15.000 m? angegeben wird.

Daher wird fir die Tiefgaragenzufahrt ein Zu- und Abfahrtsverkehr von 600 Kfz/ Stunde an-
gesetzt. Dieser Ansatz ist Uberschatzend, weil dies einer PKW-Fahrt auf der Rampe alle 6
Sekunden entspricht. Konservativ Uberschatzend wird eine Steigung von 15 % angesetzt,
woraus sich ein langenbezogener Schallleistungspegel pro Fahrt von Lw' = 54 dB(A)/m er-
gibt.

Fir den oberirdischen Parkplatz werden 2 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde angesetzt.

Die Warenannahme (10 — 17 Uhr) befindet sich an der Collingstra3e und wird mit vier Anlie-
ferungen pro Stunde mit jeweils Verladung von 10 Paletten Uber eigene Ladebordwand (d.h.
20 Impulse mit Lwar1n=88 dB(A) fur die Verladung Uber die eigene Ladebordwand zzgl.
Lwarin=75 dB(A) fur Rollgerdusche im LKW-Inneren zzgl. einmaliger LKW-Rangiervorgang
von 86 dB(A)) bericksichtigt. Insgesamt ergibt sich pro Verladung damit eine angesetzte
Schallleistung von Lwar1n=101,3 dB(A).

7.4.3.7 Sanitiatshaus Diisseldorfer Str. 4

Das Sanitatshaus besitzt 8 Stellplatze sidlich des Gebaudes sowie ca. 20 Stellplatze im Hof,
wo auch die Anlieferung stattfindet.

Fur jeden Stellplatz werden im Zeitraum 9 -18 Uhr (Offnungszeiten) 4 Parkvorgange pro
Stunde angesetzt. Im Hinterhof werden uberdies 4 Anlieferungen pro Tag mit Verladung von
10 Rollcontainern Uber fahrzeugeigene Ladebordwand bericksichtigt, woraus sich ein
Schallleistungspegel von Lwar=92,8 dB(A) pro Verladung ergibt.
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7.4.3.8 Autovermietung

Das Gelande der Autovermietung beinhaltet 40 Stellplatze. Die Autovermietung ist von 7 —
19 Uhr gedffnet; die Rickgabe kann aber Uber den gesamten Tages- und Nachtzeitraum mit
Schlusselbox erfolgen.

Es wird konservativ ein Ansatz von 4 Parkvorgangen pro Stellplatz im Tageszeitraum ge-
wahlt.

Ein Teil der Leihfahrzeuge sind LKW (Annahme: 20 Bewegungen pro Tag), fiir die ein Schall-
leistungspegel fir den Park- und Rangiervorgang von 86 dB(A) pro Vorgang angesetzt wird.

Somit ergibt sich ein auf die 16stiindige Tageszeit bezogener Schallleistungspegel von
Lwa=87,7 dB(A). Dieser Schallleistungspegel wird als Uberschatzender Ansatz auch fir die
lauteste Nachtstunde angesetzt, da hier auch eine Riickgabe von Fahrzeugen mdéglich ist.

7.4.3.9 Tankstelle / Waschanlage

Auf dem Gelande siidlich des Uberfliegers und nérdlich der Autovermietung wird derzeit eine
groRe Tankstelle mit Waschanlage errichtet.

Genaue Nutzungsansatze lassen sich — da die Anlage sich noch im Bau befindet — nicht be-
nennen. Allerdings kann aus der Tankstellenstudie ein insgesamt anzusetzender Schallleis-
tungspegel tags und nachts abgeleitet werden. Die Ansatze der Tankstellenstudie sind unab-
hangig von der Anzahl der Zapfsaulen.

Fur die Waschstralle wird aufgrund der Dimensionierung konservativ Uberschatzend ange-
setzt, das ca. die Halfte aller Kunden auch das Auto wascht.

Tabelle 7.9: Emissionsgréfien Tankstelle

Gerauschart Berechnungsformel Tageszeitraum lauteste Lwa, [dB(A)]
Nachtstun-
de
Lwar, 1n [dB(A)] a.R.¥) i.R.*) Tag Tag Nacht
6 -7 Uhr 23 Uhr a.R¥) i.R.¥)
7 -20 Uhr 20 - 22 Uhr

Ein/ Ausfahrt

. 23 Kfz/h 18 Kfz/h 13Kfz/h 84 82,9 82,5
Zapfsaulen
Ein/ Ausfahrt
Ll:tst:t'soi/gho 703+ 107g N(Tag) 1 g e,/ 15Kfz/h 13Kfz/h 832  |821 825

u i - Z Z Z i , ’
P~ 169,9 + 10%g N (Nacht)
kunden
Ein/Ausfahrt
nAusfa 21Kfz/h 16 Kfz/ h ; 835  |823
Waschanlage
. . 74,7 + 10*Ig N (Tag);
Bereich Zapfsaule 23Kfz/h 18 Kfz/h 13 Kfz/h 88,3 87,3 85,1
74,0 + 10*Ig N (Nacht)
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Gerauschart Berechnungsformel Tageszeitraum lauteste Lwar [dB(A)]
Nachtstun-
de
Lwar, 10 [dB(A)] a.R*) i.R.¥) Tag Tag Nacht
6 -7 Uhr 23 Uhr aR* | iR
7 -20 Uhr 20 - 22 Uhr

Parken Shopkunden | 74,1 + 10*Ilg N 19Kfz/h 15Kfz/h 13Kfz/h 86,9 85,9 85,2

+10*Ig N (Tag);
Luftstation €63+ 107N (Ta0) | 1o sk /n  |825Kkz/h 13Kfz/h 765|755  |707

59,6 + 10*Ig N (Nacht);

WerkstattTordffnung | 88,3 + 10*Ig N N=1,25 Kfz/h - - 89,3
Waschanlage 76,9 + 10*Ig N 21 Kfz/ h 16 Kfz/h - 90,1 88,9
Benzinanlieferung 94,6 N=1 - - 94,6
SUMME 98,25 93,5 90,1

*) i.R. = innerhalb der Ruhezeiten; a.R.= auerhalb der Ruhezeiten ; N bezeichnet jeweils die Anzahl Vorgénge pro Stunde

744 Logistiker Diisseldorfer Str. 31

Auf dem Gelénde des Logistikers an der Dusseldorfer Str. 31, welches direkt nordlich an das
Plangebiet anschliel3t, findet im Wesentlichen der Umschlag und Kommissionierung von Gu-
tern aller Art statt, aktuell hauptsachlich Stahl sowie Zellstoff. Der Stahl wird in Form von
Stahlstaben oder -blindeln; der Zellstoff in Paketen verladen. Der Betrieb ist von 6 — 22 Uhr
genehmigt.

Es kdnnen Be- und Entladungen von Zigen und Schiffen mittels zweier Krananlagen durch-
geflhrt werden:

Ein Kran befindet sich auf der sidlichen Freiflache und kann parallel zur Hafenmole auf
Schienen verfahren werden.Die Verladung erfolgt derzeit mit einer quer dazu auf dem Kran
in 15 m Hohe fahrenden Katze mit Ausleger. Der Kran entladt Schiff oder Zug und stellt die
einzelnen Pakete / Biindel / Stabe auf der Freiflache ab.

Zukunftig soll dieser Kran durch einen neuen Portalkran ersetzt werden; die Katzhdhe be-
tragt dabei 17 m. Die geplante Krananlage wird aus Arbeitsschutzgriinden wahrend des
Fahrtvorgangs ein Warnsignal (,Piepen®) aussenden, dass in der vorliegenden Untersu-
chung Uber einen Zuschlag von 3 dB bertcksichtigt wird.

Ein weiterer Kran befindet sich unter der Decke innerhalb der Halle im ndrdlichen Teil des
Betriebsgelandes.

Uber der LKW-Fahrflache sowie dem Wasser ist diese Halle nach Stiden offen (Offnung von
20 m Breite und 8,2 m Hohe). Der in der Halle bei Verladungen verursachte Schall wird dem-
nach hauptsachlich Uber diese Offnung Richtung Plangebiet abgestrahlt. Im Simulationsmo-
dell wird aber auch die Abstrahlung Richtung Plangebiet Uber Dach und Halle bertcksichtigt.
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Hierbei wird eine Schallddmmung des Daches und der Hallenwand (Trapezprofil, Blech) von
22 dB berticksichtigt. Ebenfalls befinden sich Liftungséffnungen Richtung Stralle.

Die Guterzuge fahren von Norden her auf das Betriebsgeldnde ein. Zusatzlich zu den Verla-
degerauschen bei der Kranverladung entstehen Gerausche bei der Ein- und Ausfahrt des
Zuges (insb. Auflaufgerdusche der Giiterwagen) sowie bei dem Offnen und SchlieRen der
Waggon-Tore. Pro Tag wird maximal ein Giiterzug mit 30 Waggons abgefertigt.

Fur Schiffe sind 2 Schiffsanleger vorhanden. Die Anfahrt der Schiffe ist als Verkehrslarm auf
der Mole bereits beriicksichtigt und ist gegenliber den Verladegerduschen vernachlassigbar.

Pro Tag werden maximal 35 LKW mit Containern entladen und maximal 100 LKW beladen.
Die LKW fahren Uber das stdliche Tor auf das Betriebsgelande ein und halten vor der An-
meldung. Dann fahren sie auf die Freiflache, halten und werden mit Staplern be- oder entla-
den. Daraufhin fahren sie durch die Halle durch zum Nordtor (Kontrollstop) und verlassen
das Betriebsgelande.

Auf dem Gelande sind bis zu 5 Stapler gleichzeitig im Einsatz, um LKW zu be- oder zu entla-
den bzw. Waren auf der Freiflache umzulagern.

Zur Bestimmung der schallimmissionstechnisch relevanten Tatigkeiten und der hierzu zuzu-
ordnenden Schallleistungen fand am 10.10.2018 eine Begehung mit Messung auf dem Be-
triebsgelandes statt. Hierbei konnten die vorliegenden Verladegerausche genauso wie die
Gerauschemissionen der Stapler bei Fahren und Hebevorgangen, die Gerauschemissionen
beim Zuschlagen der Waggontiren sowie die Gerauschemissionen von Kran- und Katzfahrt
bestimmt werden. Ebenfalls wurde der Schalldruckpegel in der Offnung der nérdlichen Halle
bestimmt.

Auf dem Freigelande erweisen sich die Verladevorgange der Stahlstabe als die mafigebliche
Quelle; die Verladevorgange mit Zellstoff sind demgegentiber deutlich leiser. Das bestim-
mende Gerausch ist dabei neben der Staplerfahrt das Absetzen groRer Stahistabe auf La-
gen von bereits abgeladenen Stahlstdben, da dort mit groRer Energie Stahl auf Stahl
schlagt. Die hier gemessenen maximalen Schallleistungspegel betrugen 120 — 130 dB(A),
das entspricht Lwarn = 96,4 dB(A).

Bei Zeiten ist es notwendig, Stahlstabe umzulagern. Hierbei nimmt ein Stapler mehrere be-
reits abgeladene Stahlstdbe gemeinsam auf seine Zinken und ladt sie relativ harsch wieder
auf anderen Lagen ab. Dieses “Umschichten” fihrt zu maximalen Schallleistungspegeln von
bis zu 140 dB(A).

Eine Ubersicht (iber die betrachteten Quellen auf dem Betriebsgeléande kann Anlage 25.1ent-
nommen werden. In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissions- und Nutzungsansatze
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fur den Betrieb des Logistikunternehmens zusammengefasst. Als worst-case Annahme wird
eine ausschlieBliche Verladung von Stahlstaben angesetzt. Je LKW kann dabei eine Ladung
von bis zu 8 Staben bei Containerentladungen und bis zu 6 Stahlstaben bei einer Beladung
angesetzt werden; daraus ergeben sich ca. 900 Verladevorgénge pro Tag bzgl. der LKW.

Auch bei einer Verladung der Stahlstabe mit dem Kran treten neben der Katz- und Kranfahrt
Verladegerausche durch das Absetzen auf. Aus den Messungen am 10.10.2018 lasst sich
ableiten, dass im Durchschnitt pro Stunde ca. 40 Absetzvorgange der Stahlstadbe mit dem
Kran zu erwarten sind, d.i. 600 Vorgange pro Tag.

Fir das ,Umschichten“ mit Staplern werden 300 Vorgange pro Tag auf der Freiflache ange-
setzt.

Derzeit endet die als Lager genutzte Freiflache bindig mit dem Zellstofflager an der Annah-
me. Es ist aber geplant, das Lager auch in die Ecke weiter sldlich bis zum Gebaude an der
Grundstlicksgrenze auszudehnen. Dies wird im Simulationsmodell bereits berlicksichtigt.

Am Messtag wurde an einer Position auf Hohe des Lagerhauses sudlich der Freiflache in 2m
Hohe eine Gesamtimmissionsmessung Richtung Stiden durchgefiihrt; hier wurde ein Beur-
teilungspegel von etwa 67 dB(A) ermittelt. Bei Ansatz der in Tabelle 7.10 aufgefihrten Nut-
zungen und EmissionsgréfRen ergibt sich an dieser Position im Rechenmodell ein Beurtei-
lungspegel von 72 dB(A). Die genannten Nutzungsansatze stellen somit einen konservativ
Uberschatzenden maximalen Auslastungsfall auf dem Betriebsgelande des Logistikers dar.

Tabelle 7.10 Zusammenstellung Emissionsansatze fir den Logistiker DUsseldorfer Str. 31

Nr. Beschreibung Nutzung Schallleis- Insg. Angesetz- Ort
tungspegel pro | ter Schallleis-
Einzelereignis | tungspegel pro
Lwar1n [dB(A)] | Stunde Lwarn
[dB(A)]
Z 01 | Schienenfahrt Kran |Durchgehend 108 + 3 Zu- 108 + 3 Zu- |1 m Uber Ge-
6- 22 Uhr schlag schlag lande
Z 02 |Katzfahrt Kran Durchgehend 110 110 17 m Uber Ge-
6- 22 Uhr lande
Z 03 |Waggonzuklappen |30 Waggons mit je 90 101,8 2 m uber tief-
Giiterzug 4 Tiren, Offnen / fliegendem
Schlielen — 240 Gleis
Vorgange
Z 04 | Guterzugfahrt Je eine Ein- und 76 dB(A)/m + 73 dB/m Tiefliegendes
Ausfahrt pro Tag 6 dB Zuschlag Gleis
Z 05 |Verladeimpulse 640 Impulse 96,4 (d.h. 125 112,4 1 m Uber Ge-
(Kran) pro Impuls) lande
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Nr. Beschreibung Nutzung Schallleis- Insg. Angesetz- Ort
tungspegel pro | ter Schallleis-
Einzelereignis | tungspegel pro
Lwarin [dB(A)] | Stunde Lwarn
[dB(A)]
Z 06 |Verladeimpulse 900 Impulse 96,4 (d.h. 125 114 1 m Uber Ge-
(Stapler) pro Impuls) lande, entlang
Z 07 |Impulse ,Umschich- | 300 Impulse 111,4 (d.h. 140 124 Fahrroute
ten“ mit Stapler pro Impuls)
Z 08 | Staplerfahrten 5 Stapler von 6 — 22 105 112
Uhr
Z09 |Anhalten LKW Ein- | 135 LKW 81,5 90,8 Vor Einfahrt
fahrt
Z10 |Anhalten LKW fir 135 LKW 81,5 90,8 1 m Uber Ge-
Verladung lande, entlang
Z11 |Fahrweg LKW 135 LKW 68 dB/m 77,3dB/m | Fahrroute
Z12 |Halle Durchgéngig 6 — 22|91 dB(A) Innenpegel Abstrahlung
Uhr tiber Offnung
und Dach /
Wand

745 Haustechnik Plangebaude

Fur die méglichen geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch kei-
ne Detailplanungen vor.

Die geplanten klima- und ltftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe

der Gerauschimmissionen dieser Anlagen den um 15 dB(A) reduzierten anteiligen Immissi-

onsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht Uberschreitet und die nachfolgend
aufgefihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:
+ Die liftungstechnischen Aulenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufuhren;
* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate duir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

VG 6550-1
09.05.2019
Druckdatum:
03.03.2020
Seite 63 von 87



PEULZ

CONSULT

7.5 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemall Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den O6rtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schéadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tberschritten werden."”

Tieffrequente Gerausche lassen sich jedoch letztendlich nur durch Messungen in den Rau-
men der erst zu errichtenden Gebaude ausreichend genau bestimmen.

Wahrend der orientierenden Luftschallmessung am 10.10.2018 wurde das Frequenzspek-
trum des Umgebungsgeradusch auf der Fuldigangerbriicke vor dem Plangebiet ermittelt (Dar-
stellung in Anlage 26). Fir diese Messung liel3 sich die Pegeldfferenz LCeq - Laeq als ein

Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerdusche gemaR der TA Larm in Verbindung mit
der DIN 45680 direkt bestimmen.Da diese Pegeldifferenz geringer als 20 dB (A) ist, ist eine
gesonderte Beurteilung gemaf DIN 45680 nicht erforderlich.

Im Sinne des Wohnkomforts ist allerdings zu empfehlen, auf eine Massivbauweise mit guter
Schalldd@mmung im niederfrequenten / tieffrequenten Bereich Wert zu legen uns leichte Bau-
weise (bspw. Holzbau) zu vermeiden.
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Tabelle 7.11 Pegeldifferenzen LCeq - LAeq aullerhalb der geplanten Wohngebaude
L -L Beurteilungskriterium ge-
. Ceq Aeq = . =
Geriuschart maR Ziffer 7.3 TA Larm
dB(A) dB(A)
Immissionen des Neusser Hafens 11,4 Lceq - Laeq > 20

Innerhalb eines Gebaudes kann sich diese Pegeldifferenz anders darstellen, da die Schall-
dammung der AuRenfassade frequenzabhangig ist und Ublicherweise bei héheren Frequen-
zen eine héhere Schallddmmung aufweist als bei tiefen Frequenzen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA-Larm einen Zuschlag K fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor.

Dieser Zuschlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach
DIN 45681 bestimmt werden. Fur informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler
Zuschlag von Ky = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Wahrend der Luftschallmessungen konnten keine tonhaltigen Komponenten festgestellt wer-
den.

Auch unabhangig von den orientierenden Messungen ist bei den neben den in den Messun-
gen bestimmten Aggregatgerduschen hauptsachlich vorliegenden Gerduschcharakteristiken
(Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Ge-
rauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch
Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des
Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Ton-
haltigkeitszuschlag Ky =3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten
der Lkw und das Warnsignal der Kranfahrt auf dem Geléande des Logitikers beriicksichtigt
worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Anséatzen beriicksichtigt.
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7.6 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

» Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);

* Park/ Ausfahrtvorgang Kleintransporter Lwamax = 105 dB(A);

* Verladevorgange Moébelhaus / Sanitatshaus Lwamax = 110 dB(A);

»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 98 dB(A);

« Containerwechsel Kino Lwamax = 126 dB(A);
*  Umschicht-Impuls, Logistiker Diisseldorfer Str. 1 Lwamax = 140 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch ungilinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch berlcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fur alle Geschosse und Betriebszustéande sind in den
Anlagen 29 und 31 aufgefuhrt.
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7.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 . _ 2 2
Oges = NO,+0,, mit 0, =\VOoyt+0,,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Mal} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauR3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und H6he des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oges (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in Ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen flr unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
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sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 7.12: Standardabweichung or.oq des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Opiog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
O = V1,5 +1,5" =212 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, +1280,, =L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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7.8 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die nach der dargestellten Verfahrensweise berechneten Gewerbelarmimmissionen auf dem
Plangebiet sind in den Anlagen 27 - 29 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet dargestellit.

MaRgebliche Gewerbelarmquellen stellen die Betriebe im Hafen und der Betrieb auf dem
Gelande des Logistikers in Dusseldorfer Str. 31 dar.

Auf dem 6stlichen Teil des Plangebietes (GI*, GE4*) ergeben sich Gewerbelarmimmissionen
zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum, der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fiir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags wird somit eingehalten.

Wie auch die Messungen gezeigt haben (vgl. Abschnitt 7.3.3 und 7.3.4), ergeben sich auch
fir das MI1 und MI2 im Tageszeitraum Beurteilungspegel von weniger als 60 dB(A), und es
es kann hier somit von einer Einhaltung des Immissionsrichtwertes der TA Larm fur Mischge-
biete im Tageszeitraum ausgegangen werden.

Nur im Norden des Plangebietes (GE 3*) werden Beurteilungspegel im Tageszeitraum von
mehr als 65 dB(A) (Immissionsrichtwert fur Gewerbegebiete) aufgrund der Verladetatigkeit
auf der Flache des Logistikers, Diisseldorfer Str. 31 berechnet.

Auch im Siden des Plangebietes (GE1*) wird der Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) im Tageszeitraum an der direkt neben der Containeraufstellflache geplanten
Sldfassade des GE1* aufgrund der Containerabstellvorgange des Kinos liberschritten.

Im Nachtzeitraum dominieren die Gerauschimmissionen aus den Nutzungen im Hafen; es
ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 52 dB(A) an der hafenseitigen Fassade des Mi2.

An der gesamten Ostfassade des MI1 und MI2 sowie der GE1*-GE3* werden Beurteilungs-
pegel von mehr als 50 dB(A) und somit Beurteilungspegel oberhalb des jeweils anzusetzen-
den Immissionsrichtwertes der TA Larm berechnet.

An der Westfassade der Gebdude im MI1 und MI2 zur DuUsseldorfer Str. / Rheintorstralie
werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Mischgebiete im Tages- und Nachtzeitraum
eingehalten; auch das Spitzenpegelkriterium wird hier nicht tiberschritten.
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7.9 MinderungsmafRnahmen

Zum Schutz vor Gewerbelarm scheiden im vorliegenden Fall aktive MaRnahmen wie die Er-
richtung einer La&rmschutzwand nach Osten aus, da aufgrund der Abstandsverhaltnisse die-
se Larmschutzwand eine Hohe wie die zu schitzende Bebauung aufweisen misste. Dies
ware technisch nur unter hohem Aufwand realisierbar und stadtebaulich fragwiirdig.

Somit sind an den Plangebauden selbst MinderungsmalRhahmen in Form der sogenannten
architektonischen Selbsthilfe zu ergreifen:

An den hafenseitigen Fassaden des MI1 und MI2, in denen Wohnen geplant ist und somit
ein Schutzanspruch zum Nachtzeitraum vorliegt, sind 6ffenbare Fenster zu schutzbedurfti-
gen Aufenthaltsraumen (d.h. Immissionsorte im Sinne der TA Larm) im Bebauungsplan aus-
zuschlief3en. Die Grundrisse der Wohnungen sind entsprechend so zu gestalten, dass ent-
weder ausschlief3lich Fenster zu Nebenraumen (Flur, Bad, Abstellkammer) zum Hafen orien-
tiert sind, oder eben Festverglasungselemente, Prallscheiben 0.4. vorgesehen werden.

Auch im Norden des GE3* und im Stden des GE1*, an denen eine Uberschreitung des Im-
missionsrichtwertes flir Gewerbegebiete im Tageszeitraum von 65 dB(A) vorliegt, ist eine
entsprechende Festsetzung flr schutzbediirftige Aufenthaltsraume (bspw. Blros, Pausen-
raume etc.) zu treffen.

Die von einer entsprechenden Festsetzung betroffenen Fassaden sind in Anlage 32 einge-
farbt.

Das vorliegende bauliche Konzept fiir das MI1 und MI2 weist also einerseits Richtung Hafen
keine Fenster zu schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen auf. Des Weiteren bewirkt die ge-
plante geschlossene Bebauung in Blécken, erganzt um einzelne Schallschutzwande auf den
Dachern, die Schaffung ruhiger Innenhéfe, zu denen das Wohnen schallimmissionstech-
nisch orientiert werden kann. Um eine ausreichende Abschirmung zu gewahrleisten, muss
die Bebauung Richtung Hafen ein Geschoss mehr als der dahinter liegende Innenhof auf-
weisen, vergleiche Anlage 30.3

In Anlage 30 und 31 sind die Ergebnisse einer Gewerbelarmberechnung fir das MI1 — MI2

dargestellt, in denen die abschirmende Wirkung der geplanten Baukdrper zzgl. erganzender
Schallschutzwénde bericksichtigt wurde.

Wie den Ergebnissen entnommen werden kann, werden im Innenhof Beurteilungspegel von
weniger als 45 dB(A) nachts fur den Gewerbeldrm erreicht, d.h. 6ffenbare Fenster zu schutz-
bedirftigen Aufenthaltsraumen sind hier mdglich.
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In der dargestellten Konstellation ergeben sich nur an den hafenseitigen Fassaden des MI1
und MI2, an ihren abschliefenden Siid- und Nordseiten sowie der zum Innenhof gerichteten
Fassaden des sldlichen Bauteils des MI2 in der Verlangerung des Kopfbaus Uberschreitun-
gen des Immissionsrichtwertes der TA Larm zum Nachtzeitraum (Vgl. Anlage 32.2). An die-
sen Fassaden sind dann o6ffenbare Fenster zu schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nicht
moglich — das Wohnen kann aber zum Innenhof aus schallimmissionstechnischer Sicht ori-
entiert werden.

Die dargestellte Gewerbelarmberechnung fir die Situation bei Realisierung der Baukorper
zeigt somit die Durchflhrbarkeit des Bebauungsplanes hinsichtlich Wohnen im MI1 und MI 2
aus schallimmissionstechnischer Sicht.

Als Ergebnis dieser Berechnungen wurde eine Héhe der abschirmenden Bebauung bzw. der
Schallschutzwande Richtung Hafen von 57,65 m bzw. 57,35 m Uber NN ermittelt. Diese Be-
bauung Ubernimmt dann eine Abschirmfunktion fir die Richtung Disseldorfer Stralle gelege-
nen Baukorper, die eine um ein Geschoss geringere Bauhohe aufweisen. Entsprechende
Festsetzungen fiir minimale und maximale Bauhéhen werden im Bebauungsplan getroffen.

In den Anlagen 30.4 und 30.5 wurde zusatzlich eine Errichtung der Gebaude im MI mit ge-
schlossenen Innenhéfen in einzelnen Bauabschnitten geprift. In Anlage 30.4 erfolgt hierbei
eine schrittweise Bebauung aus Siden, in Anlage 30.5 beginnend aus Norden.

Wie die Ergebnisse zeigen lielten sich der nérdliche Kopfbau in einem einzelnen Bauab-
schnitt errichten und im Innenhof sowie an den Fassaden zur Rheintorstrafle wirden die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm eingehalten. Die Ubrigen drei Innenhéfe, mussten auch bei
einer schrittweisen Errichtung aus Siiden gleichzeitig errichtet werden.

Da bereits durch das umliegende Gewerbe in den Innenhdfen die Immissionsrichtwerte aus-
geschopft werden, dirfen keine zusatzlichen immissionswirksamen Gewerbelarmimmissio-
nen innerhalb der Innenhdfe hinzukommen. Eine Anzahl der zulédssigen Betriebe in den In-
nenhdfen kann nicht geregelt werden. Daher sollte festgesetzt werden, dass die Gewerbebe-
triebe innerhalb der Innenhdfe jeweils um 15 dB(A) reduzierte anteilige Immissionsrichtwerte
einhalten. Hierdurch ware gewahrleistet, dass selbst bei drei Betrieben im Innenhof die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm durch die Zusatzbelastung um mehr als 10 dB(A) unter-
schritten werden.

710 Zusammenfassende Bewertung der Gewerbelarmsituation

Fir die Ermittlung und Beurteilung der auftretenden Gewerbelarmimmissionen innerhalb des
Plangebietes wurden umfangreiche Messungen und Betrachtungen durchgefiihrt. Es liegt
zudem in der Natur der Sache, dass die Schallimmissionen eines solch grof3flachigen Indus-
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triebereiches selbst mit einem immensen messtechnischen Aufwand auch aufgrund der
Schwankungen der Betriebsnutzungen nur mit Ungenauigkeiten ermittelt werden kénnen.
Auch der zunachst gewahlte Ansatz einer Priifung der Genehmigungslage und daraus abzu-
leitenden moglichen Schallimmissionen im Umfeld war nicht zielfhrend. In einer Vielzahl
von Betriebsgenehmigungen wird der Aspekt des Schallimmissionsschutzes tUberhaupt nicht
beriicksichtigt. Ferner finden sich in einzelnen Genehmigungen Aussagen zu Schallimmissi-
onen von Teilanlagen, allerdings nicht bezogen auf Gesamtbetriebsnutzungen. Diese, si-
cherlich auch historisch bedingte Nicht-Beriicksichtigung des Schallschutzaspektes bei vie-
len Betrieben, fihrt auch dazu, dass an bestehenden Wohnnutzungen die Richtwerte zum
Teil auch deutlich Uberschritten werden. Vorhandene Bebauungen sind davon z.T. deutlich
mehr betroffen als die geplante Bebauung innerhalb des Bebauungsplangebietes.

Fiir den Bebauungsplan werden aber losgeldst von der Frage inwiefern die Uberwachungs-
behdrden auf solche Schallsituationen reagieren, Malnahmen getroffen. Ziel solcher Maf3-
nahmen ist natirlich die Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse aber auch die Vermeidung
von Immissionsorten im Sinne der TA Larm.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Ergebnisse:

* Vor Schallimmissionen aus dem Hafengebiet Neuss wird sich die geplante Bebau-
ung auch mit Vermeidung zusétzlicher Immissionsorte im Sinne der TA Larm selber
schutzen;

»  Durch Baukorper (ohne Fenster zu schiitzenswerten Raumnutzungen Richtung Ha-
fen) und erganzende Schallschutzwande (transparent) werden "Innenbereiche" mit
Gewerbelarmpegeln von <=45 dB(A) nachts geschaffen. Hierzu werden eine ge-
schlossene Bauweise und erforderliche Bauhdhen festgesetzt.

* Vorhandene gewerbliche Nutzungen im Bereich der Disseldorfer Straf3e / Rheintor-
stral3e beeintrachtigen das geplante Baugebiet nicht;

* Ausschluss von 6ffenbaren Fenstern ist aufgrund der benachbarten Gewerbebetrie-
be auch im GE 1* und GE3* zu treffen;

* Der Bebauungsplan trifft Regelungen hinsichtlich der Begrenzung zuséatzlicher Ge-
werbelarmimmissionen aus Nutzungen innerhalb des Plangebietes mittel Emissions-
kontingenten.

*  Gewerbebetriebe innerhalb der Innenhéfe im Mischgebiet sollten in den Innenhéfen
um 15 dB(A) reduzierte anteilige Immissionsrichtwerte einhalten.

* Bei einer Errichtung der Plangebaude im MI2 in einzelnen Bauabschnitten wird eine
Baureihenfolge erforderlich, um an allen Fassaden zur Rheintorstral3e die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm einzuhalten.
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8 Sportlarmimmissionen im Plangebiet

Im ndrdlichen Teil des Uferparks auf der Hafenmole 1 befindet sich das Bootshaus des
Neusser Rudervereins bzw. der Kanutenabteilung der SG Holzheim. Eine Nutzung dieses
Bootshauses flir z.B. Feierlichkeiten, als Versammlungsraum oder flr die Bereitstellung ei-
nes Gastronomiebetriebes fiir den Verein oder zur Fremdvermietung ist laut Genehmigung
[39] nicht zulassig.

Die Ruderer / Kanuten befahren insb. den Hafenarm zwischen Hafenmole 1 und dem westli-
chen Teil des Plangebietes.

Nach Angaben des Sportamtes der Stadt Neuss bzw. der Internetprasenz der SG Holzheim
findet kein Training vor 10 Uhr statt und das Training endet zwischen 19 und 20 Uhr abends.

Das Training findet demnach auflerhalb der morgendlichen Ruhezeit statt, gemaf
18. BImSchV [3] ist innerhalb der mittaglichen und abendlichen Ruhezeiten sowie aullerhalb
der Ruhezeiten ein Richtwert von 60 dB(A) fiir Mischgebiete an der hafenseitigen Fassade
einzuhalten.

Wahrend der Luftschallmessung vom 16.09.2018 — 01.10.2018 wurden auch die Gerau-
schimmissionen bei den Vorbeifahrten von Ruderern gemessen; mafRgebliche Quelle waren
hierbei Lautsprecherdurchsagen des Trainers mit Spitzenpegeln bis 72 dB(A) an der Mess-
position 2 (Position vgl. Anlage 20). Wahrend der Vorbeifahrt des Ruderbootes wurde durch-
schnittlich ein Schallpegel von Laeq= 53 dB(A) bzw. Larreq = 59,6 dB(A) an Messposition 2 ge-
messen. In diesem Pegel sind aber die Gewerbelarmimmissionen des Hafens und Giterver-
kehr mit enthalten.

MaRgeblich fiir die Sportlarmimmissionen beim Rudern sind die Kommunikationsgerausche.

Der Schallleistungspegel fiir ,Rufen sehr laut® nach VDI 3770 [26] betragt 95 dB(A).

Fir ,normales Rufen* gibt die VDI 3770 einen Schallleistungspegel von 80 dB(A) an. Die
Schallleistung eines Achters mit Steuermann, die zeitgleich ,zugleich” rufen, betragt dement-

sprechend 89,5 dB(A).

Es sei bemerkt, dass gemal 18. BImSchV die Impulshaltigkeit der menschlichen Stimme
nicht durch Zuschlage zu bertcksichtigen ist.
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Die geplante Bebauung befindet sich 20 m entfernt vom Ufer des Hafenarms. In 20 m Ab-
stand zu einer Quelle mit 95 dB(A) Schallleistung betragt der Schalldruckpegel schon auf-
grund der geometrischen Ausbreitung nur noch knapp tber 60 dB(A).

Aufgrund der Messergebnisse sowie der Uberschlagigen Berechnung der Kommunikations-
gerausche ist davon auszugehen, dass selbst bei stdndigem Ruderbetrieb vor den Gebau-
den im MI1 und MI2 durch den Sportlarm der Immissionsgrenzwert der 18. BImSchV fir
Mischgebiete von 60 dB(A) auRerhalb der morgendlichen Ruhezeit nicht Giberschritten wird.

Zudem betrifft der Sportlarm vor allem die Ostfassade der Plangebaude. Hier ist im Bebau-
ungsplan aufgrund der Gewerbeldarmimmissionen bereits ein Ausschluss 6ffenbarer Fenster
zu schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen festgesetzt.
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9 SchallschutzmaBBnahmen

9.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empféanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmalRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallhahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

9.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Auf das Plangebiet und insbesondere die zum Wohnen vorgesehenen Mischgebiete MI 1
und MI2 wirken insbesondere Verkehrslarmimmissionen von Westen und Gewerbelarmim-
missionen von Osten her ein.

Ein wirksamer Schutz durch aktive MaRnahmen (Larmschutzwande) lieRe sich nur errei-
chen, indem an der RheintorstraRe / Disseldorfer StraRe und an der Hafenseite Larm-
schutzwande in einer Hohe ahnlich der zu schitzenden Bebauung errichtet werden. Auf-
grund der Abstandsverhaltnisse zum Hafen hatten niedrigere Larmschutzwande nach Osten
fur die Obergeschosse keinen mindernden Effekt; und auch auf der StralRenseite (Dissel-
dorfer Stral’e/ Rheintorstrae) ware die Schallausbreitung zu den oberen Geschossen bei
einer niedrigeren Larmschutzwand (bspw. 4 m) kaum vermindert.

Die Errichtung solcher Larmschutzwande in Hohe der zu schutzenden Bebauung waére tech-
nisch nur unter hohem Aufwand realisierbar und ist staddtebaulich fragwurdig.

Fir das MI1 und MI2 soll aber durch die geplante Bauform ein wirksamer Schutz vor Larm
erreicht werden: Die parallel zur Dusseldorfer Strale / Rheintorstrale verlaufende ge-
schlossene Gebaudezeile dient zur Abschirmung der Verkehrslarmimmissionen fiir den In-
nenbereich. Zur Abschirmung Richtung Hafen vor Gewerbelarm werden Baukdrper mit gro-
Rerer Hohe als die Gebaude entlang der Stralle und mit entsprechenden Grundrissen in Er-
ganzung zu einer Schallschutzwand festgesetzt.

Wie die durchgefiihrten Betrachtungen (Anlagen 7 und 8 bzw. 30 und 31) zeigen, werden
dadurch ruhige Innenhdfe erreicht. An den zum Innenhof gewandten Fassaden werden — ab-
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gesehen von den Schneisen an den Fugen zum Innenhof - die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Mischgebiete eingehalten bzw. um weniger als 5 dB Gberschritten.

Die abschirmenden Baukérper Richtung Hafen bzw. Stralle nehmen somit fir den Innenhof
die Funktion einer Larmschutzwand wabhr.

Die beidseits abschirmende Wirkung kann aber nur sichergestellt werden, wenn im Bebau-
ungsplan eine geschlossene Bauweise und entsprechende Mindesthéhen im Bebauungs-
plan fur den westlichen und 6stlichen Riegel festgesetzt wird.

9.3 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen maéglich. Dies sind z.B.:
* Akustisch guinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
larmarmer Seite, etc.)
*  Einbau schallddmmender Fenster
* Erhdéhung der Schallddmmung der Fassade
*  Akustisch gunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
«  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukilnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von mafgeblichen Auenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemaf DIN 4109 (2018) an
den Fassaden getroffen.

»  Erlduterungen zu mafigeblichen AuRRenlarmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maflgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenldarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fur alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldd@mmung der AuRenbauteile auf den jeweils hdheren Wert des mafgeblichen Aufien-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen Auflenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzen-
de Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. An den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird,
werden die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fiir den Gewerbelarm herangezogen.

Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des maf3geblichen AuRenlarmpegels flr den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Fir das vorliegende Vorha-
ben wird jedoch nach Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Neuss berechnete mal3-
gebliche AuRenlarmpegel fur den Schienenverkehrsldrm nicht um den o.a. Abschlag von
5 dB gemindert.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AuRenldarmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Aulzenbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Au3enbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schalldammmal R'.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem malfigeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

R’ =L,— K

w, ges Raumart

mit:
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Tabelle 9.1: Korrekturwert AuRenlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- L
N Biroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
. i . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maRgeblichen Aufienlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yges 36 dB(A) und bei einem maRgeblichen Auenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R'wges 40 dB(A) fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'wgs 35 dB fir Bettenrdume und Ry s = 30 dB flr Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Biros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.ges be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auflenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fur andere Verhéltnisse ist R'wgs um den Faktor
KAL

KALZIOlog(O 8?5' )
’ F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

» Anforderungen an Wande / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuBenwand sowie der GroRRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schalldammmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddmmmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von Ublichen Flachenverhéltnissen von maximal 40 % Fenster zu 60 % Wandfla-
che und einem Verhaltnis von Fassadenflache zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von
0,8 aus, so kdnnen die Schutzklassen der Fenster abgeschatzt werden. Hiernach ergeben
sich die in Tabelle 9.2 genannten Schalldammwerte jeweils fur die Wand und fiir das Fens-
ter.
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Fir Wohnraume:

Tabelle 9.2 Abgeschatzte Schalldammwerte der Auflenbauteile nach DIN 4109 fir
Wohnraume, max. 40 % Fensterflache.

MaRgebl. Schallschutz-
AuBenlarmpegel erf. Ry ges erf. R'w,wand erf. R'w,renster klasse der
[dB(A)] Fenster
60 30dB 35dB 25dB 1
65 35dB 40 dB 30dB 2
70 40 dB 45 dB 35dB 3
75 45 dB 50 dB 40 dB 4

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 34 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbeldarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen AuRenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schalldd@mmung der Auf3enbauteile fir beide vorgestellten Varianten der DIN 4109 als Ras-
terlarmkarte dargestellt.

Auf dem westlichen teil des Plangebietes zwischen Hafen und RheintorstralRe ergeben sich
im Bereich des Mischgebiets maligebliche AuRenldrmpegel von bis zu 74 dB(A) am Tag und
79 dB(A) in der Nacht.

Unter Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude liegen im Bereich der
Innenhofe deutlich geringere AuRenlarmpegel von 65 dB(A) am Immissionsort 48 vor.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gemadR der Fassung von
2018 betragen im Mischgebiet 79 dB(A) an der Diisseldorfer StraRe, woraus sich iiber-
schldgig ein erforderliches SchalldammmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnut-
zung von R’y ¢es = 49dB ergibt.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor. An der straBenabgewandten Fassade zum Innenhof liegen Anforderun-
gen gemaR DIN 4109:2018 liegen AuBenlarmpegel von bis zu 67 dB(A) vor
(R‘wges = 37dB).

Im Bereich der Industrie und Gewerbegebiet liegen teils noch héhere AuRenlarmpegel von
bis zu 80 dB(A) tags im nordlichen Gewerbegebiet vor. Dies liegt an der Nahe zur in den Be-
rechnungen bericksichtigten ErschlieBungsbahn des Hafens. Im Nachtzeitraum liegen die
mafRgeblichen AuRenlarmpegel sogar Uber 80 dB(A), zum einen durch die erwahnte Er-
schlieBungsbahn des Hafens, zum anderen an dem zu berlcksichtigenden Immissionsricht-
wert von 70 dB(A) zum Nachtzeitraum im Industriegebiet.
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e SchallschutzmalRnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiinrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Fir Schlafriume nachts kann aber keine Sto3- bzw. Querllftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmalRnahmen maéglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster an den AuRenseiten des MI1 und MI2 (vgl. Anlage 7 bzw.

30) . Hier sind geeignete Minderungsmalfinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungsein-
richtungen, vorzusehen.

Beurteilungspegel von weniger als 45 dB(A) im Nachtzeitraum ergeben sich nur in den
schallgeschitzten Innenhdéfen. Voraussetzung hierfir ist jedoch, dass keine zusatzlichen Ge-
rauschquellen zum Nachtzeitraum in den Innenhof eingebracht werden, wie bspw. haustech-
nische Anlagen, die nachts betrieben werden (Splitgerate Luft-Wasser-Warmepumpe 0.3.).

e Schallschutzmalinahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fur die stark l[Armbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Wohnnutzung ist im vorliegenden Fall nur in den Mischgebieten zugelassen.

Das vorliegende Baukonzept fir das Mischgebiet beinhaltet im Kern die Schaffung ruhiger
Innenhofe, die sowohl zur Hafenseite (Gewerbelarmimmissionen) als auch zur StralRenseite
(Verkehrslarmimmissionen) abgeschirmt sind. Grundsatzlich waren bei einer solchen Larm-
belastung wie an der Rheintorstrale Grundrisslésungen in der Art zu empfehlen, dass mog-
lichst alle Wohnungen Aufenthaltsrdume in den leisen Innenhof aufweisen. Nach Abstim-
mung mit der Stadt Neuss sollen hier aber auch Lésungen wie Micro-Apartments, etc. még-
lich sein, daher soll auf eine solche Festsetzung im Bebauungsplan verzichtet werden.
Durch die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen gemaf DIN 4109 (2018) ist
auch in den Larm zugewandten Raumen bei geschlossenen Feinstern von einem hinrei-
chend geringen Innenpegel auszugehen. Die Zuldssigkeit von AuRenwohnbereichen ledig-
lich zum geschitzten Innenhof bringt jedoch eine gewisse Grundrissorientierung mit sich.
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Aufgrund der hohen Gewerbelarmimmissionen im Nachtzeitraum an der Hafenseite sind 6f-
fenbare Fenster zu schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen zur Hafenseite ohnehin nicht zulas-

sig.

Die empfohlene Grundrissoptimierung ist in Eckbereichen zur StralRenseite mitunter schwie-
rig zu realisieren, hier sind ggf. besondere Losungen erforderlich (Schallschutzloggien 0.a.).

Auf der StralRenseite liegen Beurteilungspegel fur den Verkehrslarm von bis zu 71 dB(A) im
Tages- und 65 dB(A) im Nachtzeitraum vor.

Damit liegen stralRenseitig Verkehrslarmimmissionen oberhalb der verwaltungsrechtlich als
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung bei Langzeitimmissionen angesehenen Hoéhe von
60 dB(A) im Nachtzeitraum vor.

Zum Schutz vor Verkehrsldarm an der Rheintorstrale / Dusseldorfer Stralle werden daher
passive SchallschutzmaBnahmen in Form von malgeblichen AuRenlarmpegeln gemaf
DIN 4109 (2018) festgesetzt. Es ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile gemak Aulienlarmpegeln von bis zu 79 dB(A), woraus ein mindestens einzuhal-
tendes bewertetes Schalldammmal der Auflenbauteile R’y qs von 49 dB flr Aufenthaltsrau-
me von Wohnungen resultiert.

Bei dieser Dimensionierung der Schallddmmung der Aul3enbauteile ist ein ausreichend nied-
riger Innenpegel bei geschlossenem Fenster in den Raumen zur Stralde sichergestellt. Impli-
zit ergibt sich hieraus das Erfordernis des Einbaus einer schallgedampften Liftungseinrich-
tung, die an der Rheintorstrafle/Dusseldorfer Strafle ohnehin gegeben ist.

* Innenpegel

In der VDI 2719 [24] sind Anhaltswerte fUr Innenpegel in Rdumen (abhangig von ihrer Nut-
zung) angegeben, die nicht Uberschritten werden sollten. Die angestrebten Mittelungspegel
sind in der nachfolgenden Tabelle 9.3 aufgefiihrt.

In Wohnungen im Mischgebiet MI1 und MI2 sind demnach Mittelungspegel tags von 35 —
40 dB(A) und nachts von 30 — 35 dB(A) anzustreben.

Der maRgebliche Innenschallpegel von Schlafraumen muss bei teilgedffneten Fenstern ein-
gehalten werden. Andernfalls sind geeignete schallgedammte Liftungssysteme zu verwen-
den. Zur Rheintorstrale / Dusseldorfer Stra3e sind im vorliegenden Fall ohnehin schallge-
dammte Luftungseinrichtungen zu verwenden.

Tabelle 9.3: Innenschallpegel gemaR VDI — Richtlinie 2719 [24]
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Raumart Mittelungspegel L. [dB(A)]

1. Schlafraume nachts

1.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten,Krankenhaus-
und Kurgebieten

25 bis 30

1.2 in allen Ubrigen Gebieten 30 bis 35

2. Wohnraume tagsuiber

2.1 in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Krankenhaus- und
Kurgebieten

30 bis 35

1.2 in allen Ubrigen Gebieten 35 bis 40

3. Kommunikations- und Arbeitsraume tagsiiber

3.1 Unterrichtsraume, ruhebeddrftige Einzelbiros, wissenschaftliche
Arbeitsrdume, Bibliotheken, Konferenz- und Vortragsrdume, Arzt- 30 bis 40
praxen, Operationsrdume, Kirchen, Aulen

3.2 Biros flr mehrere Personen 35 bis 45

3.3 Grolraumblros, Gaststatten, Schalterraume, Laden 40 bis 50

Zum Nachweis, dass im vorliegenden Fall der nach VDI 2719 angestrebte Innenpegel in
Raumen zur Disseldorfer Strafe / Rheintorstral3e bei Auslegung gemafd DIN 4109 (2018)
eingehalten werden kann, wird das erforderliche Schalldamm-MaR fiir ein Fenster in im Nah-
bereich zur Rheintorstral’e exemplarisch ermittelt (an Immissionsort 2).

Die Berechnung erfolgt fir einen Wohnraum. Hierbei ist zu beachten, dass derzeit noch kei-
ne Grundrissplanung vorliegt und die Berechnung demnach auf Basis theoretischer Annah-
men erfolgt. Die endgliltige Grundrissgestaltung und der finale Fassadenaufbau koénnen
hiervon abweichen, solange diesbeziiglich keine weiteren Festlegungen getroffen werden.

Gemal VDI 2719 ergibt sich das resultierende Schallddmm-Mal} der gesamten Aulenfla-
che eines Raumes zu:

R', ..=L,—L,+10 log% + K +W
Hierbei sind:
R'w = resultierendes bewertetes Bau-Schallddamm-Mal3 der gesamten Aufienflache
[dB]
La = maldgeblicher Aullenschallpegel [dB] (Beurteilungspegel + 3dB(A))
Li = Innenschallpegel [dB]
Sy = vom Raum aus gesehene Gesamtaufienflache [m?]
A = aquivalente Absorptionsflache des Raumes [m?] (hier: A = 0,8 x Grundflache)
K = Korrektursummand fiir Ubliche Verkehrssituationen [dB] (hier: K = 6)
w = Winkelkorrektur [dB] (hier: W = 0)
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In den Berechnungen wird ein geschlossenes Fenster angesetzt. Die Bellftung erfolgt in der
exemplarischen Berechnung U(ber einen schallgedammten AufRenluftdurchlass je
Raum (Dnewr = 54 dB mit 0,02 m? Offnungsflaiche zum AuRenbereich). Fiir die Wand wird
ein Schallddmm-Maf von R', = 50 dB angesetzt.

Es wird ein Beurteilungspegel von 71 dB(A) am Immissionsort 2 zugrunde gelegt. Demnach
ergibt sich ein maRgeblicher Auf3enschallpegel von L, = 74 dB. Fir einen Raum mit einer
Grundflache von 16 m?, einer Fenster-/ und Turflache von 5,00 m? und einer Gesamtaul3en-
flache des Raums von 9,60 m? (4,00 m x 2,40 m) ergibt sich bei einem geforderten Innenpe-
gel von L; = 35 dB ein erforderliches Schallddmm-Mal} des Fensters von R'y, = 43 dB (ent-
spricht Schallschutzklasse 4 gemal VDI 2719). Dies stellt grundsatzlich noch eine realisti-
sche Anforderung an die Schallddammung eines Fensters dar. Bei Fassaden mit geringeren
Beurteilungspegeln werden auch entsprechend niedrigere Anforderungen an die Aul3enbau-
teile gestellt.

* AuBenwohnbereiche

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-
gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Der Einrichtung von AuRenwohnbereichen in den Innenhdfen des MI1, des MI2 bzw. an den
Ostfassaden steht daher aus schallimmissionstechnischer Sicht nichts im Wege. Aul3en-
wohnbereiche zur RheintorstralRe / Disseldorfer StralRe sind ohne zusatzliche Schallschutz-
malnahmen (bspw. Verglasung der Loggien) nicht mdglich, da hier aufgrund der hohen Ver-
kehrslarmimmissionen keine ungestorte Kommunikation gewahrleistet ist, vergleiche hierzu
Anlage 7.2.

Bei AulRenwohnbereichen zur Hafenseite ist aufgrund der Gewerbelarmthematik zu beden-
ken, dass der zutritt zu den Aullenwohnbereichen nur iber Nebenrdume (Flur, Bad,...) erfol-
gen kann. Gdf. ist es aufgrund des Gebots der gegenseitigen Rucksichthahme gegeniber
den Gewerbetreibenden aber sinnvoll, auf der Hafenseite ganz auf Aulenwohnbereiche zu
verzichten.
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10 Zusammenfassung

Fur den Bebauungsplan Nr. 456 — Rheintorstral’e / Dusseldorfer Stral3e - in Neuss war eine
schalltechnische Untersuchung durchzufihren. Hierbei waren die auf das Plangebiet einwir-
kenden Verkehrslarm- und Gewerbelarmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen.

Zuséatzlich waren die Auswirkungen der Planung auf das Umfeld darzustellen.

Fiur die Gebiete GE2*, GE3*, GE4*und GI* innerhalb des Bebauungsplangebietes wurden
die hiervon ausgehenden zulassigen EmissionsgréRen in Form von Emissionskontingenten
Lgk gemaR DIN 46691 dimensioniert. Dabei erfolgte die Prifung aufgrund vorhandener Ge-

werbelarmimmissionen im Hinblick auf die Einhaltung der um 10 dB(A) reduzierten anteiligen
Gesamt-Immissionswerte (Immissionsrichtwerte). Fir die geplante Bebauung im MI1 und
MI2 wurden ebenfalls 10 dB(A) Unterschreitung berlcksichtigt, jedoch werden hier keine
Fenster zu schiitzenswerten Aufenthaltsraumen entstehen. Auf Grundlage der dimensionier-
ten Emissionskontingente L wurde eine Formulierung fur die textlichen Festsetzungen

zum Bebauungsplan (Anlage 16) vorgeschlagen.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden auf Grundlage der
DIN 18005 berechnet und beurteilt. Hierbei wurden der Strallenverkehrslarm, der Schienen-
verkehrslarm innerhalb und auflierhalb des Plangebietes, die Strallenbahn im Bereich der
Dusseldorfer Stralke und der Schifffahrtslarm im angrenzenden Hafen berticksichtigt. Die
auftretenden Immissionen wurden sowohl in Form von Isophonen als auch fir Einzelpunkte
an den geplanten Fassaden berechnet. Insbesondere an den strallennahen Fassaden zur
Dusseldorfer StraRe / RheintorstralRe ergaben sich deutliche Uberschreitungen der schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005. Aufgrund dieser Uberschreitungen wurden
Anforderungen an die Fassadenschalldammung der geplanten Gebaude in Form von Fest-
setzungen der mafRRgeblichen Auflienlarmpegel gemal DIN 4109 (2018) gestellt. Hierbei er-
geben maligebliche AuRenlarmpegel von bis zu 79 dB(A) fir die stralBennahen Fassaden.
Hieraus folgt Uberschlagig ein bewertetes Schallddmmmal der AuRenbauteile R'yges von
49 dB fir Aufenthaltsraume von Wohnungen. Erganzend erfolgen Festsetzungen zu Lif-
tungseinrichtungen.

Die vorhandenen Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebietes sowie die Neuansiedlung im
Bereich der Hafenmole 1 wurden betrachtet und im Bebauungsplan beriicksichtigt. Im Be-
reich der geplanten Bebauungen liegen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA
Larm aus der Hafennutzung vor. Die Planung tangiert allerdings die Nutzungen im Hafenge-
biet nicht starker als die heute vorhandenen Nutzungen im Umfeld.
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Die durch das Plangebiet ausgeldste Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf den angren-
zenden Straen sowie der Ausbau der Hauptzufahrt mit einer Ampelanlage fiihrt insbeson-
dere im Nahbereich der Hauptzufahrt zu einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen an
den bestehenden Gebauden. Im Bereich der Ampel liegen die Erhéhungen bei 2,4 dB(A) in
den Ubrigen Bereichen bei ca. < 0,3 dB(A).

Bei einer Prifung der StraRenbaumalnahme auf Grundlage der 16.BImSchV ergab sich im
Bereich der Ampelanlage Rheintorstralle / Collingstrale an einem Gebaude Anspruch auf
Schallschutz dem Grunde nach.

Unter worst-case Ansatzen einer gleichzeitigen Nutzung aller Flachen im Hafen wurde ein
Baukonzept entwickelt, das zu Fassaden in "Innenbereichen” fuhrt, an denen Beurteilungs-
pegel aus Gewerbelarm von kleiner 50 dB(A) tags und kleiner 45 dB(A) nachts auftreten.
Dieses Baukonzept wird durch die entsprechenden Festsetzungen im Bebauungsplan gesi-
chert.

Peutz Consult GmbH

/74

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubef

(Messstellenleitung)

VG 6550-1
09.05.2019
Druckdatum:
03.03.2020
Seite 85 von 87



PEULZ

CONSULT

Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Ubersichtslageplan, Bebauungsplanentwurf

Anlage 2 | Emissionen Strallenverkehrslarm gemaR RLS-90

Anlage 3 | Emissionen Schienenverkehrslarm gemaR Schall-03

Anlage 4 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung in Form von Isophonenplanen (Ras-
terlarmkarten); 2 m, 9 m und 13 m lber Gelande

Anlage 5 |Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung in Form einer Gebdudelarmkarte;
Berechnung ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude, Berlcksichtigung der Fassadenorientierung

Anlage 6 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung (Einzelpunktberechnung, tabellari-
sche Darstellung) Berechnung ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebdude, Berlcksichtigung der Fassadenorientierung
Darstellung der Lage der Immissionsorte in Anlage 6.1

Anlage 7 | Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung in Form einer Gebaudelarmkarte;
Berechnung unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude (MI),

Anlage 8 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung (Einzelpunktberechnung, tabellari-
sche Darstellung) Berechnung unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebaude (Ml),
Darstellung der Lage der Immissionsorte in Anlage 8.1

Anlage 9 | Lageplan ,Anderung Verkehrslarmsituation im Umfeld“: Darstellung der Immis-
sionsorte in der Nachbarschaft des Planvorhabens

Anlage 10 | Gegeniberstellung : Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des
Bebauungsplanes (nur Strallenverkehrslarm)

Anlage 11 | Gegeniberstellung : Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des
Bebauungsplanes (Gesamt-Verkehrslarm)

Anlage 12 |Kennzeichnung der Teilflachen in der Gewerbeldrmkontingentierung

Anlage 13 | Prinzipskizze: Gewerbeldrmkontingentierung

Anlage 14 |Ergebnisse der Gewerbelarmkontingentierung: Darstellung der angestrebten,
anteiligen Immissionsrichtwerte - Darstellung der einzelnen ermittelten Immis-
sionskontingente L

Anlage 15 |Vorschlag Festsetzungen Gewerbelarmkontingentierung

Anlage 16 | Darstellung Simulationsmodell: Gewerbelarm aus Hafenbetrieben

Anlage 17 | Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet aus Hafennutzungen: Beurteilungs-
pegel zum Nachtzeitraum, Rasterlarmkarte 11 m Uber Geldnde bei pauscha-
lem Ansatz fur die Hafenbetriebe (65 dB(A)/m?)

Anlage 18 |Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Messtation fiir die Dauermessun-
gen 2010

VG 6550-1
09.05.2019
Druckdatum:
03.03.2020
Seite 86 von 87



PEULZ

CONSULT

Anlage 19 | Ergebnisse Luftschalldauermessung 2010

Anlage 20 | Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Messtation fiir die Dauermessun-
gen 2018

Anlage 21 | Ergebnisse Luftschalldauermessung 2018

Anlage 22 | Ubersichtslageplan Luftschallmessung in der Nacht vom 18.05. - 19.05.2010

Anlage 23 |Darstellung Berechnungsergebnisse Gewerbelarm fiir die Schallsituation in
der Nacht der Einzelmessungen vom 18.-19.05.2010

Anlage 24 | Ubersichtslageplan Luftschallmessungen 2010 / 2018

Anlage 25 |Ubersichtslageplan: Simulationsmodell Gewerbeldrmquellen, Immissionsorte

Anlage 26 | Darstellung der Messspektren bzgl. Vorherrschen tieffrequenter Gerausche

Anlage 27 |Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung;
Isophonenplane (Rasterlarmkarten) in 2m und 9 m und 13 m Uber Geldnde

Anlage 28 |Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung in Form einer Gebaudeldrmkarte;
Berechnung ohne Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude, Berlcksichtigung der Fassadenorientierung

Anlage 29 |Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung (Einzelpunktberechnung, tabellari-
sche Darstellung) Berechnung ohne Berticksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebaude, Berlicksichtigung der Fassadenorientierung

Anlage 30 |Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung in Form einer Gebaudeldrmkarte;
Berechnung unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der Plange-
baude (MI)

Anlage 31 |Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung (Einzelpunktberechnung, tabellari-
sche Darstellung) Berechnung unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebaude (MI)

Anlage 32 |Kennzeichnung von Fassaden mit Ausschluss Immissionsorten gemaf
TA Larm (freie Schallausbreitung im Plangebiet)

Anlage 33 | Maligebliche Aufenlarmpegel gemall DIN4 109 im Plangebiet bei freier
Schallausbreitung als Rasterlarmkarte; Maximale Pegel fir2m/9m /13 m

Anlage 34 |Malgebliche AuRenlarmpegel gemal DIN4109 in Form einer Gebaudelarm-
karte; Berechnung unter Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung der
Plangebaude (Ml),

Anlage 35 |Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung (Einzelpunktberechnung, tabellari-

sche Darstellung) Berechnung unter Beriicksichtigung der abschirmenden Wir-
kung der Plangebaude (MI)

VG 6550-1
09.05.2019
Druckdatum:
03.03.2020
Seite 87 von 87



Ubersichtslageplan

mit Darstellung des Bebauungsplanentwurfs

\

¥
et
N

'\ \Stadtwerke

T

A

\

Mafstab 1:3000

\ 0 15 30 60 90 120
I TN

VG 6550-1 « 09.05.2019 - Anlage 1



PEULZ

CONSULT

Bestand aus Verkehrszéhlung

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90

Dulsseldorfer StraBe westl.Rheintorstr
Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Tag: 642 Nacht: 86

Tag: 4,0 Nacht: 2,0

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:

LKW-Anteil [%]:
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

10700

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,6 57,3
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
61,5 51,6

StraBenbezeichnung: Dulsseldorfer Str. 6stl. Rheintorstr.
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1133 Nacht: 151

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:

Steigung/Gefille: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

18890

Lm25
DStrO
D,
Dsg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,1 59,8
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,0 54,1

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1133 Nacht: 151
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0

StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

Disseldorfer StraBe 6stl. Zufahrt Parkhaus bis Scharnhorstr.

18890

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,1 59,8
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,0 54,1

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1133 Nacht: 208
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0

StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

18890

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Dusseldorfer StraBe 6stl. Zufahrt Parkhaus nérdl. Scharnhorstr. Emissionspegel:

Tag Nacht
69,1 61,1
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,0 55,5

StraBenbezeichnung: Rheintorstr. zw. Diisseldorferstr. und Collinstr.

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 884 Nacht: 162
LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0

StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

14730

Lm25
DStrO
Dy
Dsig
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,1 59,7
0,0 0,0
-6,1 -6,1
0,0 0,0
61,0 53,7

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.1
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PEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90
Bestand aus Verkehrszéhlung

StraBenbezeichnung: Rheintorstr. zw. Collinstr. und KénigstraBe

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 16820
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1009 Nacht: 185

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 67,7 60,3
Dsto 0,0 0,0
D, -6,1 -6,1
Dsyg 0,0 0,0

61,6 54,2

StraBenbezeichnung: RheintorstraBe zw. KénigstraBe und HafenstralBe

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 17560
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1054 Nacht: 193

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 67,9 60,5
Dsto 0,0 0,0
D, -6,1 -6,1
Dsig 0,0 0,0

61,8 54,4

StraBenbezeichnung: CollingstraBBe

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3190
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 191 Nacht: 35

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 61,4 534
Dsto 0,0 0,0
D, -5,1 -5,7
Dsig 0,0 0,0

56,3 47,7

StraBenbezeichnung: KdnigstraBe

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1000
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 56,3 48,4
Dsto 0,0 0,0
D, -5,1 -5,7
Dsig 0,0 0,0

51,2 42,7

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.2
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PEULZ

CONSULT

Prognose mit Wehrhahngelénde: Lkw Anteile aus Verkehrszahlung

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90

Dulsseldorfer StraBe westl.Rheintorstr
Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Tag: 720 Nacht: 96

Tag: 4,0 Nacht: 2,0

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:

LKW-Anteil [%]:
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

12008

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,1 57,8
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
62,0 52,1

Dulsseldorfer Str. 6stl. Rheintorstr.
Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Tag: 1282 Nacht: 171

Tag: 40 Nacht: 2,0

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:

LKW-Anteil [%]:
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefille: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

21362

Lm25
DStrO
D,
Dsg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,6 60,3
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0

64,5 54,6

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h):
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1263 Nacht: 168
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0

StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

Disseldorfer StraBe 6stl. Zufahrt Parkhaus bis Scharnhorstr.

21056

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 60,2
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,5 54,6

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:

LKW-Anteil [%]:
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

GemeindestraBe
Tag: 1263

Tag: 40

DTV-Wert (Kfz/24h):
Nacht: 232

Nacht: 2,0

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

21056

Lm25
DStrO
D,
Dstg
Lme [dB(A)]

Dusseldorfer StraBe 6stl. Zufahrt Parkhaus nérdl. Scharnhorstr. Emissionspegel:

Tag Nacht
69,5 61,6
0,0 0,0
-5,1 -5,7
0,0 0,0
64,5 55,9

Rheintorstr. zw. Diisseldorferstr. und Collinstr.
Gemeindestrale DTV-Wert (Kfz/24h):
Tag: 992 Nacht: 182

Tag: 1,0 Nacht: 1,0

StraBenbezeichnung:
StraBengattung:
Verkehrswerte - Kfz/h:

LKW-Anteil [%]:
StraBenoberflache:
Geschwindigkeiten [km/h]:
Steigung/Gefalle: 0,0%

PKW: 50 LKW: 50

Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt

16528

Lm25
DStrO
Dy
Dsig
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
67,6 60,2
0,0 0,0
-6,1 -6,1
0,0 0,0
61,5 54,2

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.3
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PEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90
Prognose mit Wehrhahngelénde: Lkw Anteile aus Verkehrszahlung

StraBenbezeichnung: Rheintorstr. zw. Collinstr. und KénigstraBe

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 18324
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1099 Nacht: 202

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 68,1 60,7
Dsto 0,0 0,0
D, -6,1 -6,1
Dsig 0,0 0,0

62,0 54,6

StraBenbezeichnung: RheintorstraBe zw. KénigstraBe und HafenstralBe

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 19148
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1149 Nacht: 211

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,0 Nacht: 1,0
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 68,2 60,9
Dsto 0,0 0,0
D, -6,1 -6,1
Dsyg 0,0 0,0

62,2 54,8

StraBenbezeichnung: CollingstraBBe

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 3219
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 193 Nacht: 35

LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 2,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 61,4 535
Dsto 0,0 0,0
D, -5,1 -5,7
Dsig 0,0 0,0

56,3 47,8

StraBenbezeichnung: KdnigstraBe

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1085
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 65 Nacht: 12

LKW-Anteil [%]: Tag: 40 Nacht: 2,0
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 56,7 48,7
Dsto 0,0 0,0
D, -5,1 -5,7
Dstg 0,0 0,0

51,6 43,1

StraBenbezeichnung: Zufahrt Parkhaus Nord

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2055
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 123 Nacht: 23

LKW-Anteil [%)]: Tag: 4,0 Nacht: 3,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefalle: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 59,4 51,8
Dsuo 0,0 0,0
D, -5,1 -5,3
Dsig 0,0 0,0

54,4 46,5

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.4
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PEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90
Prognose mit Wehrhahngelénde: Lkw Anteile aus Verkehrszahlung
StraBenbezeichnung: Zufahrt Parkhaus Mitte Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1170 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 70 Nacht: 13
LKW-Anteil [%)]: Tag: 1,5 Nacht: 1,5 Ln® 56,3 48,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,9 -5,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 50,4 43,0
StraBenbezeichnung: Zufahrt Parkhaus Sid Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 424 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 25 Nacht: 5
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,0 Nacht: 3,0 Ln2° 52,6 449
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 47,5 39,6

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.5
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PEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméas RLS 90
Prognose mit Wehrhahngelénde: Lkw Anteile aus Verkehrszahlung
StraBenbezeichnung: FesserstraBe West-Sid (Null und Planfall gleich) Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 4900 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 294 Nacht: 54
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 5,0 L 635 56,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 58,6 51,2

Datei: 6550_VG_Ber_01_Anlage_02_RLS90 / Blatt: Anlage 2.6 VG 6550-1 « 09.05.2019 * Anlage 2.6



Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Str_2530 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

6 | Nahverkehrszug RV-VT 90,0 16,0 70 35| - | 775 | 56,6 - 73,0 | 52,1 -

- | Gesamt 90,0 16,0 - -] - | 775 | 566 - 73,0 | 52,1 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+932 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str.2533-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 80+575
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

4 | Giterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz 3,0 3,0 70 715 - 755 | 60,0 | 27,9 | 78,5 | 63,0 | 30,9

- | Gesamt 3,0 3,0 - -| - 1755600 279 | 785 | 63,0 | 30,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
80+575 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str.2533-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 80+600
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

4 | Giterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz 3,0 3,0 70 715 - 755 | 60,0 | 27,9 | 78,5 | 63,0 | 30,9

- | Gesamt 3,0 3,0 - -| - 1755600 279 | 785 | 63,0 | 30,9
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
80+600 | Standardfahrbahn - - - - - - -
82+547 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2536 A Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 52,8 | 38,2 | 70,5 | 52,5 | 37,9

9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9

- | Gesamt 94,0 21,0 - - - 777 | 59,7 | 451 | 731 | 551 | 40,5
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+634 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2536 B Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 52,8 | 38,2 | 70,5 | 52,5 | 37,9

9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9

- | Gesamt 94,0 21,0 - - - 777 | 59,7 | 451 | 731 | 551 | 40,5
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+634 | Standardfahrbahn - - - - - - -

0

SoundPLAN 7.4
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Str_2525 A Gleis: Richtung: Abschnitt: 6  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
6 | Nahverkehrszug RV-VT 42,0 5,0 80 35| - | 748 | 529 - 68,6 | 46,7 -
8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 80 68 | - | 71,4 | 525 | 411 | 71,1 | 52,2 | 40,8
9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 80 135 | - | 77,2 | 58,3 | 470 | 70,1 | 51,2 | 39,8
- | Gesamt 136,0] 26,0 - -| - 1799 | 60,2 | 480 | 748 | 554 | 433
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+831 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str_2525B Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
6 | Nahverkehrszug RV-VT 42,0 5,0 80 35 - 74,8 | 52,9 - 68,6 | 46,7 -
8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 80 68 | - | 71,4 | 525 | 411 | 71,1 | 52,2 | 40,8
9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 80 135 | - | 77,2 | 58,3 | 470 | 70,1 | 51,2 | 39,8
- | Gesamt 136,0] 26,0 - -| - 1799 | 60,2 | 480 | 748 | 554 | 433
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+827 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str_ 2550 A-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 78+699
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
4 | Glterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotzf 3,0 3,0 80 715 - 76,2 | 60,2 | 30,8 | 79,2 | 63,2 | 33,8
2 | Nahverkehrszug RV-E 3,0 2,0 80 151 - 68,0 | 55,4 | 30,8 | 69,3 | 56,7 | 32,0
11 | Nahverkehrszug RV-ET 32,0 6,0 80 67 - 721 | 525 | 41,1 | 67,9 | 48,2 | 36,8
- | Gesamt 38,0 11,0 - -| - 17811619 | 418 | 799 | 642 | 395
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
78+699 | Standardfahrbahn - - - - - - -
81+336 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str_2550 B-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 9 Km: 78+677
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
4 | Glterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotzf 3,0 2,0 80 715 - 76,2 | 60,2 | 30,8 | 77,4 | 61,4 | 32,0
2 | Nahverkehrszug RV-E 3,0 2,0 80 151 - 68,0 | 55,4 | 30,8 | 69,3 | 56,7 | 32,0
11 | Nahverkehrszug RV-ET 32,0 6,0 80 67 - 721 | 525 | 41,1 | 67,9 | 48,2 | 36,8
- | Gesamt 38,0 10,0 - -| - 1781 1619 418 | 785 | 628 | 390
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
78+677 | Standardfahrbahn - - - - - - -
81+287 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Str 2531 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 10 Km: 1+380
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 12,0 10,0 70 715 | - | 816 | 66,0 | 33,9 | 83,8 | 68,2 | 36,1

8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 52,8 | 38,2 | 70,5 | 52,5 | 37,9

9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9

- | Gesamt 106,0] 31,0 - -] - 1830669 | 454 | 84,1 | 685 | 418
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+380 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+601 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 A-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 11 Km: 1+380
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

4 | Gilterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 11,0 9,0 70 715 - 81,2 | 65,7 | 335 | 83,3 | 67,8 | 357

8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 52,8 | 38,2 | 70,5 | 52,5 | 37,9

9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9

- | Gesamt 105,0] 30,0 - -| - |1828 | 666 | 454 | 83,7 | 68,0 | 41,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+380 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+598 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str_2610 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 12 Km: 31+780
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

2 | Nahverkehrszug RV-E 16,0 3,0 70 151 - 746 | 63,2 | 352 | 70,4 | 59,0 | 30,9

4 | Giterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 24,0 13,0 70 715 - 84,6 | 69,0 | 36,9 | 849 | 694 | 373

- | Gesamt 40,0 16,0 - -| - 1850 70,1 | 391 | 851 | 69,8 | 38,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
31+780 [ Standardfahrbahn - - - - - - -
34+290 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2580 B-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 13 Km: 47+350
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

5 | Nahverkehrszug (RV-VT) 20,0 3,0 70 69 - 73,1 | 53,0 - 67,8 | 47,8 -

- | Gesamt 20,0 3,0 - -| - 1731 530 - 678 | 47.8 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
47+350 | Standardfahrbahn - - - - - - -
49+795 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2580 A-1 Gleis: Richtung: Abschnitt: 14 Km: 47+352
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

5 | Nahverkehrszug (RV-VT) 20,0 3,0 70 69 | - | 73,1 ] 530 - 67,8 | 47,8 -

- | Gesamt 20,0 3,0 - - - 17311530 - 67,8 | 47.8 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
47+352 | Standardfahrbahn - - - - - - -
49+796 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Str_2610 A-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 15 Km: 35+200
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
2 | Nahverkehrszug RV-E 16,0 3,0 70 151 - | 746 | 63,2 | 352 | 70,4 | 59,0 | 30,9
4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 25,0 13,0 70 715 | - | 84,7 692 | 371 | 84,9 | 694 | 373
- | Gesamt 41,0 16,0 - -| - 1851702 | 393 | 851 | 69,8 | 382
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
35+200 | Standardfahrbahn - - - - - - -
37+899 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 A-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 16 Km: 1+600
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
4 | Glterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 11,0 9,0 70 715 - 81,2 | 65,7 | 335 | 83,3 | 67,8 | 357
8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 528 | 382 | 70,5 | 52,5 | 37,9
9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9
- | Gesamt 105,0] 30,0 - -| - 1828 | 666 | 454 | 83,7 | 68,0 | 41,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+600 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 A-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 17 Km: 1+659
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
4 | Giterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 11,0 9,0 70 715 - 81,2 | 65,7 | 335 | 83,3 | 67,8 | 357
- | Gesamt 11,0 9,0 - -| - ]1812 ) 657 335 833 | 678 | 357
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+659 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+920 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 18 Km: 1+600
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 12,0 10,0 70 715 | - | 816 | 66,0 | 33,9 | 83,8 | 68,2 | 36,1
8 | S-Bahn (1 Einheit) 32,0 15,0 70 68 | - | 70,8 | 528 | 382 | 70,5 | 52,5 | 37,9
9 | S-Bahn (2 Einheiten) 62,0 6,0 70 135 | - | 76,7 | 58,7 | 441 | 69,5 | 51,6 | 36,9
- | Gesamt 106,0] 31,0 - -| - 1830669 454 841 | 685 | 418
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+600 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 19 Km: 1+672
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 12,0 10,0 70 715 ] - | 816 | 66,0 | 339 | 838 | 682 | 36,1
- | Gesamt 12,0 10,0 - -| - 1816 66,0 339 | 838 | 682 | 36,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
1+672 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Str 2531 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 20 Km: 2+121
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 12,0 10,0 70 715 | - 81,6 | 66,0 | 33,9 | 83,8 | 68,2 | 36,1

- | Gesamt 12,0 10,0 - - | - 81,6 | 66,0 | 339 | 838 | 68,2 | 36,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+121 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Str 2531 B-2 Gleis: Richtung: Abschnitt: 21 Km: 2+218
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
4 | Guterzug GZ-E (80%Verbundstoff-Klotz§ 12,0 10,0 70 715 | - 81,6 | 66,0 | 33,9 | 83,8 | 68,2 | 36,1

- | Gesamt 12,0 10,0 - - - 81,6 | 66,0 | 339 | 838 | 682 | 36,1
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
2+218 | Standardfahrbahn - - - - - - -
3+915 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0-412 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Notgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 22 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
13 | Guterzug (Diesel-Lok) 3,0 1,0 80 240 - 74,9 | 56,0 - 73,1 | 54,2 -

- | Gesamt 3,0 1,0 - - - 74,9 | 56,0 - 73,1 | 54,2 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 - -
Notgleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 23 Km: 0+239
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | Giiterzug (Diesel-Lok) 3,0 1,0 80 240 | - 71,9 | 56,0 - 70,1 | 54,2 -

- | Gesamt 3,0 1,0 - - - 71,9 | 56,0 - 70,1 | 542 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+239 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1000+00g Standardfahrbahn - - - - - - -
Rangiergleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 24 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
14 | Giterzug 30 Wagen 2,0 1,0 30 579 | - 79,3 | 56,3 - 79,3 | 56,3 -

- | Gesamt 2,0 1,0 - - | - 79,3 | 56,3 - 79,3 | 56,3 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 - -
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Rangiergleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 25 Km: 0+310
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
14 | Giterzug 30 Wagen 2,0 1,0 100 579 | - 84,3 | 51,3 - 84,3 | 51,3 -

- | Gesamt 2,0 1,0 - - | - 84,3 | 51,3 - 84,3 | 51,3 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+310 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 - -
Rangiergleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 26 Km: 0+407
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
14 | Guterzug 30 Wagen 2,0 1,0 30 579 - 79,3 | 56,3 - 79,3 | 56,3 -

- | Gesamt 2,0 1,0 - - - 79,3 | 56,3 - 79,3 | 56,3 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+407 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 - -
0+553 | Standardfahrbahn - - - - 6,0 - -
ohne Gleis: Richtung: Abschnitt: 27 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | Guterzug (Diesel-Lok) 3,0 1,0 80 240 - 71,9 | 56,0 - 70,1 | 54,2 -

- | Gesamt 3,0 1,0 - - - 71,9 | 56,0 - 70,1 | 54,2 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
ohne Gleis: Richtung: Abschnitt: 28 Km: 0+105
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m

- | Gesamt - - - - - - - - - - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+105 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+541 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+650 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Straba U75 Gleis: Richtung: Abschnitt: 29 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
12 | Strallenbahn U-Bahn-Fahrzeug 86,0 13,0 80 55 - 74,8 - - 69,6 - -

- | Gesamt 86,0 13,0 - - | - 748 - - 69,6 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+436 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Straba U75 Gleis: Richtung: Abschnitt: 30 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
12 | Strallenbahn U-Bahn-Fahrzeug 89,0 15,0 80 55 - 74,9 - - 70,2 - -

- | Gesamt 89,0 15,0 - - - 74,9 - - 70,2 - -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
1+434 | Standardfahrbahn - - - - - - -
NotGleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 31  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
13 | Guterzug (Diesel-Lok) 3,0 1,0 70 240 - 74,2 | 56,2 - 72,4 | 54,4 -

- | Gesamt 3,0 1,0 - -1 - 1742 | 56,2 - 724 | 544 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 - -
NotGleis Gleis: Richtung: Abschnitt: 32 Km: 0-210
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
13 | Guterzug (Diesel-Lok) 3,0 1,0 70 240 - 71,2 | 56,2 - 69,5 | 54,4 -

- | Gesamt 3,0 1,0 - -1 - 1712 | 56,2 - 69,5 | 544 -
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0-210 | Standardfahrbahn - - - - - - -
-1-020 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Hafenbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 33 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m [ 5m | Om | 4m | 5m
15 | Giterzug 400m 33,0 18,0 70 395 | - 1897 | 715|383 | 90,1 | 71,9 | 38,7

- | Gesamt 33,0 18,0 - -] - 1897 | 715|383 | 90,1 | 719 | 38,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 - -
Hafenbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 34 Km: -3-566
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Giterzug 400m 33,0 18,0 70 395 | - | 957 | 715|383 | 96,1 | 71,9 | 38,7

- | Gesamt 33,0 18,0 - -] - 1957 | 715|383 | 961 | 719 | 38,7

Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
-3-566 | Standardfahrbahn - 6,0 - - 3,0 - -

0
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Hafenbahn Gleis: Richtung: Abschnitt: 35 Km: -3-771
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
15 | Giterzug 400m 33,0 18,0 70 395 | - |897 | 715383 | 90,1 | 71,9 | 38,7
- | Gesamt 33,0 18,0 - -| - 1897 715 383 | 90,1 | 71,9 | 38,7
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
-3-771 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 - -
-4-259 | Standardfahrbahn - - - - 3,0 - -
0 VG 6550-1 - 09.05.2019 - Anlage 3.8
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels durch Verkehrslarm am Tag und in der Nacht nach DIN 18005 in 2 m Rechenho6he PEUTZ
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Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels durch Verkehrslarm am Tag und in der Nacht nach DIN 18005 in 9 m Rechenhdhe

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm
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Flachenhafte Darstellung des Beurteilungspegels durch Verkehrslarm am Tag und in der Nacht nach DIN 18005 in 13 m Rechenhdhe
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Darstellung der Beurteilungspegel durch Verkehrslarm am Tag und in der Nacht nach DIN 18005 an den Baugrenzen (malRgebliches Geschoss)

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Verkehrslarm" bei freie Schallausbreitung
mit Kennzeichnung der Lage der Schallquellen sowie der Immissionsorte PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Ml 2 N EG MI 60 50 64 55 61 59 36 36 66 61 5,7 10,2
N 1.0G MI 60 50 65 56 63 61 39 39 67 62 6,8 11,4
N 2.0G Mi 60 50 66 56 63 62 40 40 68 63 7.2 12,1
N 3.0G Ml 60 50 65 56 64 62 40 40 68 63 7,3 12,6
2 MI 2 w EG MI 60 50 68 58 63 62 24 24 69 63 8,5 12,7
w 1.0G MI 60 50 69 59 65 63 24 24 70 64 9,7 13,9
W 2.0G Mi 60 50 69 59 65 64 23 23 71 65 10,2 14,6
W 3.0G Ml 60 50 68 59 66 64 24 24 70 65 9,7 14,8
3 MI 2 W EG Mi 60 50 65 56 60 59 25 25 66 61 5,9 10,5
w 1.0G MI 60 50 67 58 62 61 25 25 68 62 7,4 12,0
w 2.0G MI 60 50 67 58 63 62 25 25 69 64 8,3 13,1
W 3.0G Ml 60 50 68 58 64 63 26 26 69 64 8,7 13,7
4 MI 2 W EG Mi 60 50 66 58 61 59 25 25 67 62 6,9 1.1
w 1.0G MI 60 50 68 59 62 61 25 25 69 63 8,5 12,6
w 2.0G MI 60 50 68 59 64 62 26 26 70 64 9,1 13,6
W 3.0G Ml 60 50 68 59 64 63 26 26 70 65 9,4 14,2
5 MI 2 S EG Mi 60 50 61 53 55 54 33 33 62 57 1,4 6,2
S 1.0G Mi 60 50 62 54 57 56 35 35 63 58 3,0 7,7
S 2.0G MI 60 50 63 55 58 57 37 37 64 59 3,8 8,7
S 3.0G Ml 60 50 63 55 59 58 38 38 65 60 4,3 9,4
6 MI 2 W EG Mi 60 50 63 54 59 58 25 25 64 60 3,9 9,3
W 1.0G Mi 60 50 64 56 60 60 26 26 66 61 5,1 10,5
w 2.0G MI 60 50 65 56 62 61 26 26 67 62 6,1 11,6
w 3.0G Ml 60 50 65 57 63 62 26 26 67 63 6,7 12,5
7 MI 2 w EG MI 60 50 63 55 59 58 25 25 65 60 4,3 9,4
W 1.0G Mi 60 50 65 57 61 60 26 26 66 61 5,8 10,9
W 2.0G Mi 60 50 66 57 62 61 26 26 67 62 6,8 12,0
w 3.0G Ml 60 50 66 58 63 62 26 26 68 63 7,4 12,9
8 Ml 2 N EG MI 60 50 62 54 58 58 35 35 64 59 3,5 8,8
N 1.0G Ml 60 50 64 55 60 59 37 37 65 61 4,8 10,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
8 Ml 2 N 2.0G MI 60 50 64 55 62 61 38 38 66 62 5,7 11,3
N 3.0G Ml 60 50 64 56 63 62 39 39 67 63 6,2 12,2
9 MI 2 W EG Mi 60 50 64 57 59 59 27 27 65 61 5,0 10,2
W 1.0G Mi 60 50 65 57 60 60 27 27 66 62 5,9 11,2
w 2.0G MI 60 50 65 57 62 61 28 28 67 62 6,5 12,0
w 3.0G Ml 60 50 66 58 63 62 28 28 67 63 6,9 12,8
10 MI 2 W EG Mi 60 50 63 55 59 58 27 27 64 60 3,7 9,4
W 1.0G Mi 60 50 64 56 60 59 27 27 65 61 4,8 10,4
W 2.0G Mi 60 50 64 56 61 60 28 28 66 62 55 11,3
w 3.0G Ml 60 50 65 57 62 61 28 28 66 63 6,0 12,1
11 Ml 2 S EG MI 60 50 62 54 49 49 35 35 62 55 1,4 5,0
S 1.0G Mi 60 50 62 55 50 50 36 36 63 56 2,2 58
S 2.0G Mi 60 50 62 55 50 50 38 38 63 56 2,3 59
S 3.0G Ml 60 50 62 55 51 51 39 39 63 56 2,2 5,9
12 Ml 2 w EG MI 60 50 61 54 57 57 27 27 63 59 23 8,2
W 1.0G Mi 60 50 63 55 58 58 28 28 64 60 3,6 9,2
W 2.0G Mi 60 50 63 56 59 59 29 29 65 60 4,4 10,0
W 3.0G Ml 60 50 64 56 60 60 29 29 65 61 4,8 10,8
13 Ml 2 w EG MI 60 50 63 56 57 57 29 29 64 60 4,0 9,2
w 1.0G MI 60 50 64 57 58 58 29 29 65 61 5,0 10,1
W 2.0G Mi 60 50 65 57 59 59 30 30 66 61 5,4 10,7
W 3.0G Ml 60 50 65 57 61 60 30 30 66 62 57 11,4
14 MI 2 N EG MI 60 50 62 54 58 57 35 35 64 59 3,1 8,7
N 1.0G MI 60 50 63 55 59 58 36 36 64 60 3,8 9,4
N 2.0G MI 60 50 63 55 60 59 38 38 65 61 4,2 10,1
N 3.0G Ml 60 50 63 55 61 60 38 38 65 61 4,5 10,8
15 MI 2 W EG Mi 60 50 63 55 56 55 29 29 64 58 3,1 7,9
w 1.0G MI 60 50 64 56 56 56 30 30 65 59 4,2 8,8
w 2.0G MI 60 50 64 57 57 57 31 31 65 60 4,5 9,5
W 3.0G Ml 60 50 64 57 58 58 31 31 65 60 4,7 10,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
16 Ml 2 w EG MI 60 50 65 58 55 55 30 30 66 60 5,1 9,2
w 1.0G MI 60 50 66 58 56 56 31 31 66 60 5,6 9,8
W 2.0G Mi 60 50 66 58 57 57 32 32 66 61 57 10,1
W 3.0G Ml 60 50 65 58 58 58 32 32 66 61 5,7 10,4
17 MI 2 S EG MI 60 50 62 55 44 44 36 36 62 55 1,6 4,6
S 1.0G MI 60 50 63 55 44 44 38 38 63 56 23 53
S 2.0G Mi 60 50 63 55 44 44 39 39 63 56 2,3 53
S 3.0G Ml 60 50 63 55 44 44 40 40 63 56 2,3 5,3
18 MI 2 W EG Mi 60 50 62 55 54 54 30 30 63 57 2,5 6,9
w 1.0G MI 60 50 64 56 55 54 31 31 64 58 3,7 7,9
w 2.0G MI 60 50 64 57 55 55 32 32 65 59 4.1 8,5
W 3.0G Ml 60 50 64 57 56 56 32 32 65 59 4,4 8,9
19 MI 2 W EG Mi 60 50 64 57 53 53 30 30 65 58 4.1 7,9
w 1.0G MI 60 50 65 58 54 54 31 31 65 59 5,0 8,7
w 2.0G MI 60 50 65 58 55 54 32 32 66 60 5,2 9,1
W 3.0G Ml 60 50 65 58 56 55 33 33 66 60 5,3 9,4
20 MI 2 N EG Mi 60 50 63 55 54 54 36 36 63 57 2,7 7,0
N 1.0G Mi 60 50 63 56 54 54 38 38 64 58 3,2 7,6
N 2.0G MI 60 50 63 56 55 55 39 39 64 58 3,4 7,9
N 3.0G Ml 60 50 63 56 56 56 40 40 64 59 3,5 8,2
21 MI 2 W EG Mi 60 50 65 57 52 52 30 30 65 58 4,6 8,0
W 1.0G Mi 60 50 65 57 52 52 30 30 65 58 4,5 8,0
w 2.0G MI 60 50 65 58 53 53 31 31 65 59 4,7 8,3
w 3.0G Ml 60 50 65 58 54 54 32 32 65 59 4,8 8,6
22 MI 2 w EG MI 60 50 67 60 51 51 30 30 67 60 6,6 9,7
W 1.0G Mi 60 50 67 60 52 52 31 31 67 60 6,9 10,0
W 2.0G Mi 60 50 67 60 53 52 32 32 67 61 7,0 10,1
w 3.0G Ml 60 50 67 60 54 53 33 33 67 61 6,9 10,2
23 Ml 2 w EG MI 60 50 67 60 50 50 28 28 67 60 6,8 9,7
W 1.0G Ml 60 50 67 60 51 51 29 29 68 61 7,1 10,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
23 Ml 2 w 2.0G MI 60 50 67 60 52 51 30 30 68 61 7,1 10,1
w 3.0G MI 60 50 67 60 52 52 31 31 67 61 7,0 10,1
W 4.0G Ml 60 50 67 60 53 53 32 32 67 60 6,8 10,0
24 MI 2 S EG Mi 60 50 63 55 43 43 40 40 63 56 2,2 5,1
S 1.0G MI 60 50 63 56 44 44 41 41 63 56 3,0 5,8
S 2.0G MI 60 50 64 56 44 44 41 41 64 56 3,2 6,0
S 3.0G Mi 60 50 64 56 45 45 42 42 64 56 3,2 6,0
S 4.0G Ml 60 50 63 56 45 45 42 42 64 56 3,1 5,9
25 MI 2 S EG Mi 60 50 60 53 43 43 41 41 60 53 - 3,0
S 1.0G MI 60 50 61 54 44 44 42 42 61 55 1,0 4,1
S 2.0G MI 60 50 62 54 44 44 43 43 62 55 1,5 4,5
S 3.0G Mi 60 50 61 53 45 45 43 43 61 54 0,6 3.8
S 4.0G Ml 60 50 61 53 45 45 43 43 61 54 0,7 3,9
26 MI 2 S EG MI 60 50 57 50 43 43 44 44 58 51 - 1,0
S 1.0G MI 60 50 59 51 44 44 44 44 59 52 - 2,0
S 2.0G Mi 60 50 59 52 44 44 44 44 60 53 - 2,6
S 3.0G Mi 60 50 60 52 45 45 44 44 60 53 - 2,8
S 4.0G Ml 60 50 60 52 45 45 44 44 60 53 - 3,0
27 Ml 2 S EG MI 60 50 57 50 44 44 45 45 58 52 - 1,4
S 1.0G MI 60 50 58 51 44 45 45 45 58 52 - 1,9
S 2.0G Mi 60 50 58 51 45 45 45 45 59 53 - 2,2
S 3.0G Mi 60 50 59 51 45 45 45 45 59 53 - 2,4
S 4.0G Ml 60 50 59 51 45 46 44 44 59 53 - 2,5
28 Ml 2 o} EG MI 60 50 45 36 46 47 48 48 51 50 - -
o 1.0G MI 60 50 45 36 47 47 48 48 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
o} 3.0G Mi 60 50 45 37 47 47 47 47 51 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 45 37 47 47 47 47 51 50 - -
29 Ml 2 N EG MI 60 50 57 49 54 53 44 44 59 55 - 4,8
N 1.0G Ml 60 50 58 50 54 54 44 44 59 56 - 5,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
29 Ml 2 N 2.0G MI 60 50 58 51 55 55 44 44 60 56 - 5,9
N 3.0G MI 60 50 58 51 55 55 44 44 60 57 - 6,3
N 4.0G Ml 60 50 59 51 56 56 43 43 61 57 0,1 6,7
30 MI 2 o} EG Mi 60 50 45 36 46 46 47 47 51 50 - -
o} 1.0G MI 60 50 45 36 46 46 47 47 51 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
31 MI 2 S EG Mi 60 50 55 47 43 43 45 45 55 50 - -
S 1.0G Mi 60 50 56 49 43 44 45 45 56 51 - 0,4
S 2.0G Mi 60 50 57 49 44 44 44 44 57 51 - 0,9
S 3.0G MI 60 50 57 50 45 45 44 44 57 52 - 1,3
S 4.0G Ml 60 50 57 50 45 45 44 44 58 52 - 1,5
32 MI 2 o} EG Mi 60 50 45 36 46 47 48 48 51 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 45 37 47 47 48 48 51 50 - -
o 2.0G MI 60 50 46 37 47 47 47 47 52 51 - 0,1
o} 3.0G MI 60 50 46 37 47 47 47 47 52 51 - 0,1
O 4.0G Ml 60 50 46 37 48 48 47 47 52 51 - 0,1
33 MI 2 N EG Mi 60 50 55 47 55 55 44 44 58 56 - 5,6
N 1.0G Mi 60 50 55 47 56 56 44 44 59 56 - 6,0
N 2.0G MI 60 50 56 48 56 56 44 44 59 57 - 6,6
N 3.0G MI 60 50 56 48 57 57 44 44 60 58 - 7,2
N 4.0G Ml 60 50 57 49 58 57 44 44 60 58 - 7,7
34 MI 2 o} EG Mi 60 50 46 37 46 46 47 47 51 50 - -
o 1.0G MI 60 50 46 37 46 46 47 47 51 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 46 37 47 47 47 47 51 50 - -
35 MI 2 S EG MI 60 50 53 46 43 43 44 44 54 49 - -
S 1.0G Mi 60 50 54 47 43 44 44 44 55 50 - -
S 2.0G Mi 60 50 55 47 44 44 44 44 55 50 - -
S 3.0G MI 60 50 55 48 44 45 44 44 56 51 - 0,2
S 4.0G Ml 60 50 56 48 45 46 44 44 56 51 - 0,6
36 Ml 2 0O EG Ml 60 50 46 37 47 47 47 47 51 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
36 Ml 2 o} 1.0G MI 60 50 46 37 47 47 47 47 52 50 - -
o} 2.0G MI 60 50 46 38 47 47 47 47 52 50 - -
o} 3.0G Mi 60 50 47 38 47 47 47 47 52 51 - 0,1
O 4.0G Ml 60 50 47 38 48 48 47 47 52 51 - 0,1
37 MI 2 N EG MI 60 50 55 46 57 56 44 44 59 57 - 6,5
N 1.0G MI 60 50 56 47 57 57 44 44 60 57 - 7,0
N 2.0G Mi 60 50 56 47 58 58 44 44 60 58 - 7,7
N 3.0G Mi 60 50 57 48 59 59 43 43 61 59 0,5 8,6
N 4.0G Ml 60 50 57 48 60 59 43 43 62 60 1,1 9,3
38 Ml 2 o} EG MI 60 50 46 37 46 46 47 47 51 50 - -
o} 1.0G MI 60 50 46 37 47 47 47 47 51 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 46 38 47 47 47 47 51 50 - -
39 MI 2 S EG Mi 60 50 54 46 51 51 44 44 56 53 - 2,2
S 1.0G MI 60 50 54 46 51 51 44 44 56 53 - 2,6
S 2.0G MI 60 50 55 47 52 52 44 44 57 54 - 3,1
S 3.0G Mi 60 50 55 47 53 53 44 44 57 54 - 3,7
S 4.0G Ml 60 50 55 48 53 53 44 44 58 55 - 4,3
40 MI 2 o} EG Mi 60 50 46 38 47 47 47 47 51 50 - -
o} 1.0G MI 60 50 46 38 47 47 47 47 52 50 - -
o} 2.0G MI 60 50 47 38 47 48 47 47 52 51 - 0,1
o} 3.0G Mi 60 50 47 38 48 48 47 47 52 51 - 0,2
O 4.0G Ml 60 50 47 38 48 48 47 47 52 51 - 0,2
41 MI 2 N EG MI 60 50 57 47 56 56 44 44 60 57 - 6,4
N 1.0G MI 60 50 57 48 57 57 44 44 60 58 - 7,2
N 2.0G MI 60 50 58 48 58 58 44 44 61 58 0,7 8,0
N 3.0G Mi 60 50 58 49 60 59 43 43 62 59 1,5 9,0
N 4.0G Ml 60 50 59 49 60 60 43 43 63 60 2,1 9,6
42 MI 2 o EG MI 60 50 46 38 47 47 47 47 51 50 - -
o 1.0G MI 60 50 46 38 47 47 47 47 51 50 - -
0O 2.0G Ml 60 50 46 38 47 47 47 47 52 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
43 Ml 2 S EG MI 60 50 55 46 53 53 44 44 57 54 - 3,6
S 1.0G MI 60 50 55 47 54 53 44 44 58 55 - 4,2

S 2.0G Mi 60 50 56 47 54 54 44 44 58 55 - 4,8

S 3.0G Mi 60 50 56 48 55 55 44 44 59 56 - 55

S 4.0G Ml 60 50 57 48 56 55 44 44 59 56 - 6,0

44 MI 2 o} EG MI 60 50 46 38 47 48 47 47 52 51 - 0,1
o} 1.0G Mi 60 50 46 38 48 48 47 47 52 51 - 0,2

o} 2.0G Mi 60 50 46 38 48 48 47 47 52 51 - 0,3

o} 3.0G Mi 60 50 47 38 48 48 47 47 52 51 - 0,4

O 4.0G Ml 60 50 47 38 48 49 47 47 52 51 - 0,5

45 Ml 2 N EG MI 60 50 57 48 57 56 44 44 60 57 - 6,3
N 1.0G Mi 60 50 58 48 58 57 44 44 61 58 0,6 7.3

N 2.0G Mi 60 50 59 49 59 58 44 44 62 59 1,4 8,3

N 3.0G MI 60 50 59 49 60 59 43 43 63 60 2,1 9,2

N 4.0G Ml 60 50 59 50 61 60 43 43 63 60 2,6 9,8

46 MI 2 N EG Mi 60 50 57 47 55 54 42 42 59 55 - 4,5
N 1.0G Mi 60 50 58 49 57 56 42 42 61 57 0,4 6,7

N 2.0G Mi 60 50 59 50 59 58 42 42 62 58 1,5 8,0

N 3.0G MI 60 50 60 50 60 59 42 42 63 59 25 9,0

N 4.0G MI 60 50 60 51 61 60 42 42 64 60 3,1 9,9
N 5.0G Ml 60 50 60 51 61 60 42 42 64 61 3,6 10,5

47 MI 2 NO EG Mi 60 50 55 46 50 50 43 43 57 52 - 1,4
NO 1.0G MI 60 50 56 46 51 50 43 43 57 52 - 2,0

NO 2.0G MI 60 50 56 47 52 51 44 44 58 53 - 2,5

NO 3.0G Ml 60 50 57 47 52 51 44 44 58 53 - 2,9

48 MI 2 W EG Mi 60 50 59 50 56 56 27 27 61 57 0,5 6,6
W 1.0G Mi 60 50 59 50 58 57 24 24 61 58 1,0 7,6

w 2.0G Ml 60 50 60 51 59 58 24 24 62 59 1,9 8,5

49 Ml 2 S EG MI 60 50 58 49 54 53 39 39 59 55 - 4,4
S 1.0G Ml 60 50 58 50 55 54 41 41 60 56 - 5,3
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

49 Ml 2 S 2.0G MI 60 50 59 51 56 55 41 41 61 57 0,3 6,2

S 3.0G Ml 60 50 60 51 57 56 41 41 62 57 1,1 7,0
50 MI 2 o} EG Mi 60 50 51 42 46 46 40 40 53 49 - -

o} 1.0G Mi 60 50 51 43 47 47 42 42 53 49 - -

o} 2.0G MI 60 50 52 43 47 47 43 43 54 50 - -

O 3.0G Ml 60 50 52 43 48 48 43 43 54 50 - -
51 MI 2 N EG Mi 60 50 59 50 57 56 39 39 61 57 0,9 7,0

N 1.0G Mi 60 50 60 51 58 58 41 41 62 59 1,9 8,1

N 2.0G Mi 60 50 61 51 60 59 41 41 63 60 2,8 9,1

N 3.0G Ml 60 50 61 52 61 60 41 41 64 61 3,6 10,2
52 Ml 2 w EG MI 60 50 58 49 56 56 23 23 60 57 - 6,2

W 1.0G Mi 60 50 57 49 57 57 25 25 60 57 - 6.8

W 2.0G Ml 60 50 58 50 58 57 26 26 61 58 0,4 7,6
53 MI 2 S EG MI 60 50 57 49 52 52 38 38 58 54 - 3,6

S 1.0G MI 60 50 58 50 53 53 40 40 59 55 - 4,2

S 2.0G Mi 60 50 58 51 54 53 41 41 60 55 - 4,9

S 3.0G Ml 60 50 59 51 54 54 41 41 60 56 - 55
54 MI 2 o} EG Mi 60 50 50 42 46 46 40 40 52 48 - -

o} 1.0G MI 60 50 51 42 47 46 42 42 52 49 - -

o} 2.0G MI 60 50 51 42 47 47 43 43 53 49 - -

O 3.0G Ml 60 50 51 42 47 47 43 43 53 50 - -
55 MI 2 N EG Mi 60 50 57 48 57 57 39 39 60 58 - 7,1

N 1.0G MI 60 50 58 49 58 58 40 40 61 58 0,4 7,9

N 2.0G MI 60 50 58 50 59 59 41 41 62 59 1,2 8,7

N 3.0G Ml 60 50 59 50 60 60 41 41 62 60 2,0 9,6
56 MI 2 W EG Mi 60 50 57 49 54 54 23 23 59 55 - 5,0

W 1.0G Mi 60 50 57 49 56 55 27 27 59 56 - 59

w 2.0G Ml 60 50 58 50 56 56 27 27 60 57 - 6,5
57 Ml 2 S EG MI 60 50 56 48 44 44 38 38 56 50 - -

S 1.0G Ml 60 50 57 49 44 44 40 40 57 51 - 0,4
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IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
57 Ml 2 S 2.0G MI 60 50 57 50 44 45 41 41 58 52 - 1,1
S 3.0G Ml 60 50 58 51 45 45 41 41 58 52 - 1,5
58 MI 2 o} EG Mi 60 50 49 40 47 47 39 39 51 48 - -
o} 1.0G Mi 60 50 49 41 47 47 42 42 52 49 - -
o} 2.0G MI 60 50 49 41 48 47 43 43 52 49 - -
O 3.0G Ml 60 50 50 41 48 48 43 43 52 50 - -
59 MI 2 N EG Mi 60 50 58 50 55 55 38 38 60 56 - 59
N 1.0G Mi 60 50 59 51 56 56 40 40 61 57 0,1 6,6
N 2.0G Mi 60 50 59 52 57 56 40 40 61 58 0,8 7.3
N 3.0G Ml 60 50 60 52 58 57 40 40 62 58 1,3 8,0
60 Ml 2 w EG MI 60 50 59 51 52 52 28 28 59 55 - 4,1
W 1.0G Mi 60 50 59 52 53 53 29 29 60 56 - 52
W 2.0G Ml 60 50 60 53 54 54 29 29 61 56 0,8 5,8
61 MI 2 S EG MI 60 50 58 51 43 43 40 40 58 52 - 1,1
S 1.0G MI 60 50 59 52 43 44 42 42 59 53 - 2,1
S 2.0G Mi 60 50 60 52 44 44 42 42 60 53 - 2,7
S 3.0G Ml 60 50 60 52 44 44 42 42 60 53 - 2,9
62 MI 2 o} EG Mi 60 50 48 39 49 48 41 41 52 50 - -
o} 1.0G MI 60 50 48 39 49 49 43 43 52 50 - -
o} 2.0G MI 60 50 49 39 49 49 44 44 53 51 - 0,2
O 3.0G Ml 60 50 49 40 50 49 44 44 53 51 - 0,5
63 MI 2 N EG Mi 60 50 59 51 53 52 39 39 60 55 - 4,5
N 1.0G MI 60 50 60 52 53 53 41 41 61 56 0,3 53
N 2.0G MI 60 50 60 53 54 53 41 41 61 56 0,8 5,8
N 3.0G MI 60 50 61 53 54 54 42 42 61 57 1,0 6,2
N 4.0G Ml 60 50 61 53 55 55 42 42 62 57 1,2 6,6
64 Ml 1 N EG Mi 60 50 58 50 52 52 43 43 59 54 - 4,0
N 1.0G MI 60 50 59 51 52 52 43 43 60 55 - 4,6
N 2.0G MI 60 50 59 52 53 53 43 43 60 56 - 5,1
N 3.0G Ml 60 50 60 52 53 53 43 43 61 56 0,2 5,5
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orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
64 Ml 1 N 4.0G Ml 60 50 60 52 54 54 43 43 61 56 0,4 6,0
65 Ml 1 N EG MI 60 50 59 51 52 52 42 42 60 55 - 43
N 1.0G Mi 60 50 60 52 52 52 42 42 61 55 0,2 5,0
N 2.0G Mi 60 50 60 53 53 53 42 42 61 56 0,7 55
N 3.0G MI 60 50 61 53 53 53 42 42 61 56 0,9 5,8
N 4.0G Ml 60 50 61 53 54 54 42 42 62 57 1,1 6,3
66 Ml 1 N EG Mi 60 50 62 55 52 52 40 40 63 57 2,2 6,2
N 1.0G Mi 60 50 63 55 52 52 41 41 63 57 2,9 6.8
N 2.0G Mi 60 50 63 56 53 53 41 41 64 58 3,1 7,1
N 3.0G MI 60 50 63 56 53 53 41 41 64 58 3,2 7,3
N 4.0G Ml 60 50 63 56 54 54 41 41 64 58 3,2 7,6
67 Ml 1 W EG Mi 60 50 68 60 50 50 22 22 68 61 74 10,3
W 1.0G Mi 60 50 68 60 51 51 23 23 68 61 7,6 10,5
w 2.0G MI 60 50 68 60 51 51 24 24 68 61 7,4 10,4
w 3.0G MI 60 50 68 60 52 52 25 25 68 61 7,2 10,3
W 4.0G Ml 60 50 67 60 53 53 19 19 67 61 7,0 10,2
68 Ml 1 S EG Mi 60 50 61 53 43 43 42 42 61 54 0,5 3,7
S 1.0G Mi 60 50 62 54 44 44 43 43 62 55 1,3 4,4
S 2.0G MI 60 50 62 54 44 44 43 43 62 55 1,5 4,7
S 3.0G MI 60 50 62 55 44 44 43 43 62 55 1,6 4,7
S 4.0G Ml 60 50 61 54 45 45 43 43 61 54 0,6 3,9
69 Ml 1 S EG Mi 60 50 57 49 43 43 45 45 57 51 - 0,8
S 1.0G MI 60 50 58 51 43 44 45 45 59 52 - 2,0
S 2.0G MI 60 50 59 52 44 44 44 44 59 53 - 2,4
S 3.0G MI 60 50 59 52 44 44 44 44 59 53 - 2,6
S 4.0G Ml 60 50 59 52 44 45 44 44 59 53 - 2,7
70 Ml 1 o} EG Mi 60 50 44 35 46 46 48 48 51 50 - -
o 1.0G MI 60 50 44 36 46 46 48 48 51 50 - -
o 2.0G MI 60 50 44 36 46 47 47 47 51 50 - -
0O 3.0G Ml 60 50 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
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orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
70 Ml 1 O 4.0G Ml 60 50 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
71 Ml 1 w EG MI 60 50 68 60 50 50 23 23 68 61 7,5 10,3
W 1.0G Mi 60 50 68 61 50 50 24 24 68 61 7,6 10,5
W 2.0G Mi 60 50 68 60 51 51 25 25 68 61 74 10,4
w 3.0G MI 60 50 68 60 51 51 25 25 68 61 7,2 10,2
w 4.0G Ml 60 50 67 60 52 52 16 16 67 61 7,0 10,1
72 Ml 1 S EG Mi 60 50 64 57 44 44 39 39 64 57 3,9 6.8
S 1.0G Mi 60 50 64 57 46 46 40 40 64 57 4,0 6,9
S 2.0G Mi 60 50 64 57 47 47 40 40 64 57 3,8 6.8
S 3.0G MI 60 50 64 57 47 47 40 40 64 57 3,6 6,6
S 4.0G Ml 60 50 64 56 47 47 40 40 64 57 3,3 6,4
73 Ml 1 S EG Mi 60 50 62 54 45 45 41 41 62 55 1,5 4,6
S 1.0G Mi 60 50 62 55 46 46 41 41 62 56 2,0 52
S 2.0G MI 60 50 62 55 47 47 41 41 63 56 2,2 54
S 3.0G MI 60 50 62 55 47 47 41 41 63 56 2,1 54
S 4.0G Ml 60 50 62 55 47 47 41 41 62 56 2,0 54
74 Ml 1 S EG Mi 60 50 60 52 45 45 43 43 60 53 - 2,9
S 1.0G Mi 60 50 61 53 46 46 43 43 61 54 0,3 3.8
S 2.0G MI 60 50 61 53 46 46 43 43 61 55 0,6 4,1
S 3.0G MI 60 50 61 54 47 47 43 43 61 55 0,7 4,2
S 4.0G Ml 60 50 61 54 47 47 43 43 61 55 0,8 4,3
75 Ml 1 o} EG Mi 60 50 47 39 47 47 47 47 52 50 - -
o 1.0G MI 60 50 47 39 47 47 47 47 52 50 - -
o} 2.0G MI 60 50 47 39 47 47 47 47 52 50 - -
o 3.0G MI 60 50 48 40 47 47 47 47 52 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 48 40 47 48 47 47 52 50 - -
76 Ml 1 N EG Mi 60 50 59 52 51 51 43 43 60 55 - 43
N 1.0G MI 60 50 60 52 52 52 43 43 61 55 0,2 4,9
N 2.0G MI 60 50 60 53 52 52 43 43 61 56 0,6 52
N 3.0G Ml 60 50 60 53 52 52 43 43 61 56 0,7 5,5
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orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
76 Ml 1 N 4.0G Ml 60 50 61 53 53 53 43 43 61 56 0,9 5,8
77 Ml 1 o} EG MI 60 50 44 35 46 46 47 47 50 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 44 35 46 46 47 47 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 44 36 46 46 47 47 51 50 - -
O 3.0G Ml 60 50 45 36 46 47 47 47 51 50 - -
78 Ml 1 o} EG MI 60 50 46 37 48 48 43 43 51 49 - -
o} 1.0G Mi 60 50 47 38 48 48 45 45 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 47 38 48 48 45 45 52 50 - -
o} 3.0G Mi 60 50 47 38 49 49 45 45 52 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 47 38 49 49 45 45 52 51 - 0,1
79 GE 1 N EG GE 65 55 55 47 50 50 45 45 56 53 - -
N 1.0G GE 65 55 55 47 50 50 45 45 57 53 - -
N 2.0G GE 65 55 56 48 51 51 45 45 57 53 - -
N 3.0G GE 65 55 56 48 51 51 45 45 57 54 - -
80 GE 1 w EG GE 65 55 60 53 49 49 31 31 60 54 - -
W 1.0G GE 65 55 61 53 50 50 31 31 61 55 - -
W 2.0G GE 65 55 61 54 50 50 32 32 62 55 - -
W 3.0G GE 65 55 61 54 51 51 32 32 62 56 - 0,3
81 GE 1 w EG GE 65 55 61 54 48 48 25 25 62 55 - -
w 1.0G GE 65 55 62 55 49 49 27 27 62 56 - 0,3
W 2.0G GE 65 55 63 55 50 50 28 28 63 56 - 0,8
W 3.0G GE 65 55 63 55 50 50 28 28 63 57 - 1,1
82 GE 1 w EG GE 65 55 62 55 47 47 26 26 62 55 - -
w 1.0G GE 65 55 63 55 48 48 27 27 63 56 - 0,7
w 2.0G GE 65 55 63 56 49 49 29 29 63 57 - 1,2
W 3.0G GE 65 55 63 56 50 50 28 28 63 57 - 1,4
83 GE 1 o} EG GE 65 55 44 35 47 46 47 47 51 50 - -
o 1.0G GE 65 55 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
o 2.0G GE 65 55 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
0O 3.0G GE 65 55 45 36 48 48 47 47 51 51 - -

VG 6550-1 - 09.05.2019 - Anlage 6.13

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
84 GE 1 o} EG GE 65 55 44 36 47 47 48 48 51 50 - -
o} 1.0G GE 65 55 45 36 47 47 48 48 51 51 - -
o} 2.0G GE 65 55 45 36 47 47 48 48 52 51 - -
O 3.0G GE 65 55 45 36 48 48 47 47 52 51 - -
85 GE 1 w EG GE 65 55 63 56 46 46 29 29 64 57 - 1,1
w 1.0G GE 65 55 64 57 47 47 30 30 64 57 - 1,7
W 2.0G GE 65 55 64 57 48 48 31 31 64 57 - 2,0
W 3.0G GE 65 55 64 57 49 49 33 33 64 58 - 2,1
86 GE 1 S EG GE 65 55 61 53 44 44 39 39 61 54 - -
S 1.0G GE 65 55 61 54 44 44 40 40 61 54 - -
S 2.0G GE 65 55 61 54 45 45 41 41 62 55 - -
S 3.0G GE 65 55 61 54 45 46 41 41 62 55 - -
87 GE 1 W EG GE 65 55 64 56 46 46 30 30 64 57 - 1,2
w 1.0G GE 65 55 64 57 47 47 31 31 64 57 - 1,8
w 2.0G GE 65 55 64 57 48 48 32 32 64 57 - 2,0
W 3.0G GE 65 55 64 57 48 49 34 34 64 58 - 2,1
88 GE 1 N EG GE 65 55 62 54 48 48 39 39 62 55 - -
N 1.0G GE 65 55 62 55 48 48 40 40 62 56 - 0,2
N 2.0G GE 65 55 62 55 48 48 41 41 62 56 - 0,4
N 3.0G GE 65 55 62 55 49 49 42 42 62 56 - 0,4
89 GE 1 W EG GE 65 55 65 58 46 46 31 31 65 58 - 2,6
W 1.0G GE 65 55 66 58 46 46 31 31 66 58 0,2 3,0
w 2.0G GE 65 55 66 58 47 47 33 33 66 59 0,2 3,1
w 3.0G GE 65 55 65 58 47 48 34 34 66 59 0,1 3,1
90 GE 1 S EG GE 65 55 62 54 44 43 37 37 62 55 - -
S 1.0G GE 65 55 62 55 44 44 39 39 62 55 - -
S 2.0G GE 65 55 62 55 44 44 40 40 62 55 - -
S 3.0G GE 65 55 62 55 45 45 40 40 62 56 - 0,1
91 GE 1 N EG GE 65 55 64 56 47 47 38 38 64 57 - 1,3
N 1.0G GE 65 55 64 56 47 47 39 39 64 57 - 1,5
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
91 GE 1 N 2.0G GE 65 55 64 56 47 47 41 41 64 57 - 1,5
N 3.0G GE 65 55 63 56 48 48 41 41 64 57 - 1,4
92 GE 1 W EG GE 65 55 67 60 43 43 28 28 67 60 1,7 4,5
W 1.0G GE 65 55 67 60 44 44 29 29 67 60 1,8 4,7
w 2.0G GE 65 55 67 60 45 45 30 30 67 60 1,6 4,5
w 3.0G GE 65 55 67 59 46 47 31 31 67 60 1,3 43
93 GE 1 S EG GE 65 55 62 55 45 45 37 37 62 55 - -
S 1.0G GE 65 55 63 56 45 45 38 38 63 56 - 0,5
S 2.0G GE 65 55 63 56 45 45 40 40 63 56 - 0,7
S 3.0G GE 65 55 63 56 45 45 40 40 63 56 - 0,7
94 GE 1 S EG GE 65 55 56 49 45 45 41 41 56 51 - -
S 1.0G GE 65 55 57 50 45 45 42 42 57 52 - -
S 2.0G GE 65 55 58 51 46 46 42 42 58 52 - -
S 3.0G GE 65 55 58 51 47 47 42 42 59 53 - -
95 GE 1 o} EG GE 65 55 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
o} 1.0G GE 65 55 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
o} 2.0G GE 65 55 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
O 3.0G GE 65 55 45 37 48 47 47 47 52 50 - -
96 GE 1 o} EG GE 65 55 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
o} 1.0G GE 65 55 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
o} 2.0G GE 65 55 45 36 47 47 47 47 51 50 - -
O 3.0G GE 65 55 45 36 48 47 47 47 51 51 - -
97 GE 1 o EG GE 65 55 44 35 47 46 48 48 51 50 - -
o} 1.0G GE 65 55 44 36 47 47 48 48 51 50 - -
o 2.0G GE 65 55 45 36 47 47 48 48 51 51 - -
O 3.0G GE 65 55 45 36 47 47 48 48 52 51 - -
98 GE 2 S EG GE 65 55 57 47 51 51 41 41 58 53 - -
S 1.0G GE 65 55 57 48 55 55 41 41 60 56 - 0,3
S 2.0G GE 65 55 58 49 57 56 42 42 60 57 - 1,1
S 3.0G GE 65 55 59 50 58 57 42 42 61 58 - 2,1
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99 GE 2 S EG GE 65 55 56 47 53 53 43 43 58 54 - -
S 1.0G GE 65 55 57 47 55 54 43 43 59 55 - -
S 2.0G GE 65 55 57 48 56 55 43 43 60 56 - 0,5
S 3.0G GE 65 55 58 49 57 56 43 43 60 57 - 1,4
100 | GE2 o} EG GE 65 55 44 36 48 48 47 47 51 51 - -
o} 1.0G GE 65 55 43 35 48 48 47 47 51 51 - -
o} 2.0G GE 65 55 43 35 49 49 47 47 51 51 - -
O 3.0G GE 65 55 43 35 49 49 47 47 52 51 - -
101 | GE2 o} EG GE 65 55 42 34 54 54 46 46 55 54 - -
o} 1.0G GE 65 55 43 35 54 54 46 46 55 55 - -
o} 2.0G GE 65 55 43 35 55 55 46 46 55 55 - -
o} 3.0G GE 65 55 43 35 55 55 46 46 56 56 - 0,1
o} 4.0G GE 65 55 44 36 55 55 46 46 56 56 - 0,4
o 5.0G GE 65 55 44 36 55 55 46 46 56 56 - 0,5
O 6.0G GE 65 55 44 36 56 56 46 46 56 56 - 0,7
102 | GE2 W EG GE 65 55 61 52 59 57 11 11 63 58 - 2,9
W 1.0G GE 65 55 63 54 62 60 17 17 65 61 - 55
W 2.0G GE 65 55 64 55 63 61 18 18 66 62 1,0 6.4
w 3.0G GE 65 55 64 55 64 62 19 19 67 63 1,6 7,1
w 4.0G GE 65 55 65 55 64 62 20 20 67 63 1,8 7,7
W 5.0G GE 65 55 65 55 64 63 21 21 67 63 1,9 7,9
W 6.0G GE 65 55 64 55 64 63 10 10 67 64 2,0 8,3
w 7.0G GE 65 55 64 55 65 63 0 0 67 64 2,0 8,5
w 8.0G GE 65 55 64 55 65 64 0 0 68 64 2,1 8,7
w 9.0G GE 65 55 64 55 65 64 0 0 68 65 2,1 9,1
W 10.0G GE 65 55 64 54 65 64 0 0 68 65 2,2 9,4
103 | GE2 W EG GE 65 55 59 49 53 52 8 8 60 54 - -
w 1.0G GE 65 55 61 52 60 59 18 18 64 60 - 4,1
w 2.0G GE 65 55 62 53 62 60 18 18 65 61 - 53
W 3.0G GE 65 55 63 54 63 61 18 18 66 62 0,4 6,3
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orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
103 | GE2 w 4.0G GE 65 55 63 54 63 62 20 20 66 62 0,9 7,0
w 5.0G GE 65 55 64 54 64 62 18 18 67 63 1,1 7.4
W 6.0G GE 65 55 64 54 64 63 0 0 67 63 1,3 7,8
104 | GE2 N 1.0G GE 65 55 60 51 59 57 40 40 63 58 - 2,4
N 2.0G GE 65 55 62 52 60 58 41 41 64 59 - 3,7
N 3.0G GE 65 55 62 53 61 59 41 41 65 60 - 4,5
N 4.0G GE 65 55 62 53 61 60 41 41 65 61 - 52
N 5.0G GE 65 55 62 53 62 60 41 41 65 61 - 55
105 | GE2 W EG GE 65 55 60 51 57 56 13 13 62 57 - 1,6
w 1.0G GE 65 55 62 53 61 59 18 18 65 60 - 4,8
w 2.0G GE 65 55 64 54 62 60 18 18 66 61 0,5 5,9
W 3.0G GE 65 55 64 55 63 61 19 19 67 62 1,3 6.8
W 4.0G GE 65 55 64 55 64 62 21 21 67 63 1,7 7.4
w 5.0G GE 65 55 64 55 64 63 17 17 67 63 1,8 7,8
w 6.0G GE 65 55 64 55 64 63 0 0 67 64 2,0 8,2
W 7.0G GE 65 55 64 55 65 63 0 0 67 64 2,0 8,5
W 8.0G GE 65 55 64 55 65 64 0 0 68 64 2,1 8,7
W 9.0G GE 65 55 64 54 65 64 0 0 68 65 2,2 9,1
w 10.0G GE 65 55 64 54 65 64 0 0 68 65 23 9,4
w 11.0G GE 65 55 64 54 66 65 0 0 68 65 24 9,7
106 | GE 2 W EG GE 65 55 60 50 54 53 10 10 61 55 - -
W 1.0G GE 65 55 62 53 60 59 17 17 64 60 - 4,4
w 2.0G GE 65 55 63 54 62 60 17 17 66 61 0,3 5,8
w 3.0G GE 65 55 64 54 63 62 18 18 67 62 1,2 6,9
107 | GE2 w 1.0G GE 65 55 62 53 61 59 14 14 65 60 - 4,5
W 2.0G GE 65 55 63 54 62 60 15 15 66 61 0,2 57
W 3.0G GE 65 55 64 55 63 61 15 15 67 62 1,2 6,8
108 | GE2 w EG GE 65 55 61 52 60 58 9 9 63 59 - 3,7
w 1.0G GE 65 55 63 54 62 60 16 16 65 61 - 55
W 2.0G GE 65 55 64 55 63 61 18 18 67 62 1,1 6,5
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
108 | GE2 w 3.0G GE 65 55 65 55 63 62 18 18 67 63 1,7 7,2
w 4.0G GE 65 55 65 55 64 62 18 18 67 63 2,0 7,8
109 | GE2 W EG GE 65 55 63 54 61 60 12 12 65 61 - 53
W 1.0G GE 65 55 63 55 62 61 14 14 66 62 0,4 6,1
w 2.0G GE 65 55 64 55 63 61 15 15 67 62 1,1 6,8
w 3.0G GE 65 55 65 56 64 62 16 16 68 63 2,1 7,5
W 4.0G GE 65 55 66 56 64 63 16 16 68 63 2,4 8,0
110 | GE2 W EG GE 65 55 62 53 59 58 19 19 64 59 - 3.9
W 1.0G GE 65 55 63 54 60 59 20 20 65 60 - 5,0
w 2.0G GE 65 55 63 54 62 60 20 20 65 61 - 5,6
w 3.0G GE 65 55 63 54 62 61 21 21 66 62 0,3 6,3
W 4.0G GE 65 55 64 55 63 62 22 22 66 62 0,9 6,9
111 | GE2 N EG GE 65 55 58 49 56 55 41 41 60 56 - 0,7
N 1.0G GE 65 55 59 50 57 56 42 42 61 57 - 1,7
N 2.0G GE 65 55 59 51 58 57 43 43 62 58 - 2,4
N 3.0G GE 65 55 60 51 59 58 43 43 62 59 - 3.3
N 4.0G GE 65 55 59 51 60 59 43 43 63 60 - 4,1
112 | GE2 o} EG GE 65 55 41 33 69 69 46 46 69 69 3,7 13,7
o} 1.0G GE 65 55 40 32 68 68 46 46 68 68 23 12,3
o} 2.0G GE 65 55 40 32 67 67 46 46 67 67 1,3 11,3
o} 3.0G GE 65 55 40 32 66 66 46 46 66 66 0,5 10,5
O 4.0G GE 65 55 40 33 65 65 46 46 65 65 - 9,8
113 | GE2 o EG GE 65 55 40 33 68 68 45 45 68 68 2,6 12,6
o} 1.0G GE 65 55 40 33 67 67 46 46 67 67 1,6 11,6
o 2.0G GE 65 55 41 33 66 66 46 46 66 66 0,8 10,8
o} 3.0G GE 65 55 41 33 65 65 46 46 65 65 - 10,0
O 4.0G GE 65 55 41 34 65 65 46 46 65 65 - 9,4
114 | GE2 o EG GE 65 55 43 35 66 66 46 46 66 66 0,4 10,4
o 1.0G GE 65 55 43 35 65 65 46 46 65 65 - 9,8
0O 2.0G GE 65 55 44 35 65 65 46 46 65 65 - 9,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
114 | GE2 o} 3.0G GE 65 55 44 36 64 64 46 46 64 64 - 8,5
O 4.0G GE 65 55 44 36 63 63 46 46 63 63 - 7,9
115 | GE3 S EG GE 65 55 60 51 59 57 36 36 62 58 - 2,8
S 1.0G GE 65 55 62 52 60 58 39 39 64 59 - 4,0
S 2.0G GE 65 55 60 51 61 59 40 40 64 60 - 4,6
S 3.0G GE 65 55 62 53 62 60 40 40 65 61 - 54
S 4.0G GE 65 55 62 53 62 61 40 40 65 62 - 6,1
116 | GE 3 W EG GE 65 55 64 55 64 62 4 4 67 63 1,7 7,7
W 1.0G GE 65 55 66 57 64 63 6 6 68 64 2,9 8,2
w 2.0G GE 65 55 66 57 65 63 8 8 69 64 3,2 8,4
w 3.0G GE 65 55 66 57 65 63 9 9 68 64 2,8 8,5
W 4.0G GE 65 55 66 57 65 63 9 9 68 64 2,9 8,7
117 | GE3 W EG GE 65 55 62 54 63 62 26 26 66 63 0,6 7,1
w 1.0G GE 65 55 64 56 64 62 29 29 67 63 1,6 7,7
w 2.0G GE 65 55 66 57 64 63 10 10 68 64 29 8,3
W 3.0G GE 65 55 66 57 65 63 6 6 68 64 3,0 8.4
W 4.0G GE 65 55 66 57 65 63 0 0 68 64 2,7 8,5
118 | GE3 NW EG GE 65 55 63 54 64 62 22 22 66 63 0,7 7.3
NW 1.0G GE 65 55 64 55 64 62 24 24 67 63 1,6 7,8
NW 2.0G GE 65 55 65 56 64 62 26 26 68 63 2,2 8,0
NW 3.0G GE 65 55 65 57 64 63 20 20 68 64 2,5 8,1
NW 4.0G GE 65 55 65 56 64 63 0 0 68 64 2,3 8,1
119 | GE3 NW EG GE 65 55 61 52 64 62 32 32 66 63 0,3 7.4
NW 1.0G GE 65 55 62 54 64 62 35 35 66 63 0,8 7,5
NW 2.0G GE 65 55 64 55 64 62 37 37 67 63 1,2 7.4
NW 3.0G GE 65 55 64 55 64 62 20 20 67 63 1,6 7,7
NW 4.0G GE 65 55 64 55 64 63 16 16 67 63 1,6 7,9
120 | GE3 NW EG GE 65 55 52 43 65 63 36 36 65 63 - 7,9
NW 1.0G GE 65 55 54 45 64 63 39 39 65 63 - 7,3
NW 2.0G GE 65 55 59 51 64 62 41 41 65 63 - 7,2
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
120 | GE3 NW 3.0G GE 65 55 61 53 64 63 29 29 66 63 0,3 7,8
NW 4.0G GE 65 55 62 53 64 63 26 26 66 63 0,6 7,9
121 | GE3 NW EG GE 65 55 50 41 65 63 37 37 65 63 - 8,0
NW 1.0G GE 65 55 52 43 65 63 40 40 65 63 - 7,5
NW 2.0G GE 65 55 57 49 64 63 41 41 65 63 - 7,5
NW 3.0G GE 65 55 60 52 64 63 34 34 66 63 0,1 7,9
NW 4.0G GE 65 55 60 52 64 63 27 27 66 63 0,3 7,9
122 | GE3 NW EG GE 65 55 51 43 65 63 37 37 65 63 - 7,5
NW 1.0G GE 65 55 53 44 64 63 40 40 65 63 - 7,2
NW 2.0G GE 65 55 57 48 64 63 40 40 65 63 - 7,3
NW 3.0G GE 65 55 59 51 64 63 36 36 65 63 - 7,6
NW 4.0G GE 65 55 60 52 64 63 27 27 66 63 0,1 7,7
123 | GE3 NO EG GE 65 55 52 43 53 52 41 41 56 53 - -
NO 1.0G GE 65 55 55 47 59 58 43 43 60 58 - 2,6
NO 2.0G GE 65 55 56 47 63 62 44 44 64 62 - 7,0
NO 3.0G GE 65 55 57 48 63 62 44 44 64 63 - 7,1
NO 4.0G GE 65 55 58 49 64 63 44 44 65 63 - 7,9
124 | GE3 SO EG GE 65 55 38 30 70 70 47 47 70 70 4,7 14,7
SO 1.0G GE 65 55 38 30 69 69 47 47 69 69 3,6 13,6
SO 2.0G GE 65 55 38 30 68 68 47 47 68 68 2,8 12,8
SO 3.0G GE 65 55 38 31 68 68 47 47 68 68 2,1 12,1
SO 4.0G GE 65 55 37 30 67 67 47 47 67 67 1,5 11,5
125 | GE3 SO EG GE 65 55 38 31 74 74 47 47 74 74 8,4 18,4
SO 1.0G GE 65 55 38 31 72 72 47 47 72 72 6,7 16,7
SO 2.0G GE 65 55 38 31 71 71 47 47 71 71 54 15,4
SO 3.0G GE 65 55 38 31 70 70 47 47 70 70 4,3 14,3
SO 4.0G GE 65 55 38 30 69 69 47 47 69 69 3,3 13,3
126 | GE 3 SO EG GE 65 55 38 31 74 74 47 47 74 74 8,7 18,7
SO 1.0G GE 65 55 38 31 73 73 47 47 73 73 7,2 17,2
SO 2.0G GE 65 55 38 31 71 71 47 47 71 71 6,0 16,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
126 | GE 3 SO 3.0G GE 65 55 39 31 70 70 47 47 70 70 5,0 15,0
SO 4.0G GE 65 55 38 31 70 70 47 47 70 70 4,1 14,1
127 | GE3 SO EG GE 65 55 38 31 74 74 46 46 74 74 8,8 18,8
SO 1.0G GE 65 55 38 31 73 73 46 46 73 73 7.2 17,2
SO 2.0G GE 65 55 38 31 72 72 46 46 72 72 6,1 16,1
SO 3.0G GE 65 55 38 31 71 71 46 46 71 71 5,2 15,2
SO 4.0G GE 65 55 38 31 70 70 46 46 70 70 4,3 14,3
128 | GE3 SO EG GE 65 55 39 31 74 74 46 46 74 74 8,4 18,4
SO 1.0G GE 65 55 38 31 72 72 46 46 72 72 6,9 16,9
SO 2.0G GE 65 55 38 31 71 71 46 46 71 71 5,8 15,8
SO 3.0G GE 65 55 38 31 70 70 46 46 70 70 4,8 14,8
SO 4.0G GE 65 55 39 31 69 69 46 46 69 69 4,0 14,0
129 | GE3 o} EG GE 65 55 40 32 72 72 46 46 72 72 7,0 17,0
o 1.0G GE 65 55 39 31 71 71 46 46 71 71 55 15,5
o} 2.0G GE 65 55 39 31 70 70 46 46 70 70 4,4 14,4
o} 3.0G GE 65 55 39 31 69 69 46 46 69 69 3,4 13,4
O 4.0G GE 65 55 39 31 68 68 46 46 68 68 2,5 12,5
130 | GE3 o} EG GE 65 55 41 33 69 69 46 46 69 69 3,7 13,6
o} 1.0G GE 65 55 39 32 68 68 46 46 68 68 24 12,4
o} 2.0G GE 65 55 39 32 67 67 46 46 67 67 1,5 11,5
o} 3.0G GE 65 55 40 32 66 66 46 46 66 66 0,8 10,8
O 4.0G GE 65 55 40 32 66 66 46 46 66 66 0,2 10,2
131 | GE4 SO EG GE 65 55 51 44 44 44 31 31 52 47 - -
SO 1.0G GE 65 55 52 44 45 45 32 32 53 48 - -
SO 2.0G GE 65 55 53 45 46 45 34 34 54 48 - -
132 | GE4 W EG GE 65 55 51 43 49 49 39 39 53 50 - -
W 1.0G GE 65 55 51 43 49 49 43 43 53 51 - -
w 2.0G GE 65 55 51 44 49 49 43 43 54 51 - -
133 | GE4 w EG GE 65 55 52 43 53 53 37 37 56 54 - -
W 1.0G GE 65 55 52 44 54 53 42 42 56 54 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt

Schalltechnischer

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Uberschreitung des

Gebiets- Orientierungswert Stralle Schiene Schiff Summe Orientierungswertes

IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
133 | GE4 w 2.0G GE 65 55 52 44 54 54 43 43 56 55 - -
134 | GE4 N EG GE 65 55 51 42 55 55 37 37 56 55 - -
N 1.0G GE 65 55 52 42 56 56 40 40 57 56 - 0,6
N 2.0G GE 65 55 52 43 56 56 42 42 58 56 - 1,0
135 | GE4 o} EG GE 65 55 38 30 46 46 43 43 48 48 - -
o} 1.0G GE 65 55 39 30 47 48 45 45 50 50 - -
0O 2.0G GE 65 55 39 30 48 48 45 45 50 50 - -
136 | Gl o} EG Gl - - 37 29 46 47 41 41 48 48 47,5 -
o} 1.0G Gl - - 38 29 47 48 45 45 50 50 49,2 -
O 2.0G Gl - - 38 29 48 48 45 45 50 50 49,6 -
137 | GI o} EG Gl - - 40 32 46 46 42 42 48 48 47,7 -
o} 1.0G Gl - - 40 32 47 47 45 45 50 49 49,3 -
O 2.0G Gl - - 40 32 48 48 45 45 50 50 49,9 -
138 | Gl S EG Gl - - 47 39 44 44 32 32 49 45 48,3 -
S 1.0G Gl - - 48 39 45 45 35 35 49 46 49,0 -
S 2.0G Gl - - 48 40 46 46 37 37 50 47 49,7 -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm" PEUTZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Ml 2 N EG MI 60 50 64 54 61 59 36 36 66 60 55 10,0
N 1.0G MI 60 50 65 55 63 61 39 39 67 62 6,7 11,3
N 2.0G Mi 60 50 65 56 63 61 40 40 68 62 7.1 12,0
N 3.0G Ml 60 50 65 56 64 62 40 40 68 63 7,1 12,4
2 MI 2 w EG MI 60 50 68 58 64 62 10 10 69 63 8,6 12,7
w 1.0G MI 60 50 69 59 65 63 11 11 70 64 9,8 13,9
W 3.0G Mi 60 50 68 59 66 64 4 4 70 65 9,7 14,8
W 2.0G Ml 60 50 69 59 65 64 12 12 71 65 10,2 14,6
4 MI 2 W EG Mi 60 50 66 58 61 59 11 11 67 62 7,0 11,2
w 1.0G MI 60 50 68 59 63 61 12 12 69 63 8,5 12,7
w 2.0G MI 60 50 68 59 64 62 13 13 70 64 9,2 13,7
W 3.0G Ml 60 50 68 59 64 63 13 13 70 65 9,5 14,3
5 MI 2 S EG Mi 60 50 63 55 57 57 18 18 64 59 3,5 8,3
S 1.0G MI 60 50 64 56 59 58 20 20 65 60 4,7 9,5
S 2.0G MI 60 50 65 56 60 59 22 22 66 61 54 10,3
S 3.0G Ml 60 50 65 57 61 60 29 29 66 61 5,8 11,0
7 MI 2 W EG Mi 60 50 64 55 60 59 12 12 65 61 4,9 10,2
W 1.0G Mi 60 50 65 57 61 60 13 13 67 62 6,1 11,4
w 2.0G MI 60 50 66 57 63 62 15 15 67 63 7,0 12,6
w 3.0G Ml 60 50 66 57 64 63 18 18 68 64 7,6 13,4
8 MI 2 N EG Mi 60 50 63 55 60 59 19 19 65 60 4,5 9,9
N 1.0G Mi 60 50 65 56 61 60 20 20 66 62 5,8 11,3
N 2.0G MI 60 50 65 57 63 62 22 22 67 63 6,8 12,6
N 3.0G Ml 60 50 66 57 64 63 25 25 68 64 7,5 13,5
9 MI 2 w EG MI 60 50 64 57 59 59 16 16 65 61 5,0 10,2
W 1.0G Mi 60 50 65 57 60 60 18 18 66 62 5,9 11,2
W 2.0G Mi 60 50 65 57 62 61 18 18 67 63 6,5 12,1
w 3.0G Ml 60 50 66 58 63 62 19 19 67 63 6,9 12,8
11 Ml 2 S EG MI 60 50 63 55 50 50 22 22 63 56 2,5 6,0
S 1.0G Ml 60 50 64 56 51 51 23 23 64 57 3,4 6,9
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
11 Ml 2 S 2.0G MI 60 50 64 56 52 51 24 24 64 58 3,6 7,1
S 3.0G Ml 60 50 64 56 53 53 26 26 64 58 3,7 7.4
13 MI 2 W EG Mi 60 50 63 56 58 58 17 17 64 60 3,8 9,3
W 1.0G Mi 60 50 64 57 59 58 19 19 65 61 4,9 10,3
w 2.0G MI 60 50 64 57 60 60 20 20 66 61 54 11,0
w 3.0G Ml 60 50 65 57 61 61 21 21 66 62 5,8 11,9
14 MI 2 N EG Mi 60 50 63 55 59 59 18 18 64 60 4,0 10,0
N 1.0G Mi 60 50 64 56 60 60 20 20 65 61 4,9 10,8
N 2.0G Mi 60 50 64 56 61 61 21 21 66 62 5,4 11,5
N 3.0G Ml 60 50 64 57 62 62 24 24 66 63 5,9 12,4
16 Ml 2 w EG MI 60 50 65 58 56 56 20 20 66 60 53 9,4
W 1.0G Mi 60 50 66 58 57 56 22 22 66 60 57 10,0
W 2.0G Mi 60 50 66 58 58 57 23 23 66 61 5,8 10,3
w 3.0G Ml 60 50 66 58 58 58 24 24 66 61 5,9 10,7
17 Ml 2 S EG MI 60 50 63 56 44 44 22 22 63 56 3,0 5,8
S 1.0G Mi 60 50 64 57 45 45 23 23 64 57 3,8 6,7
S 2.0G Mi 60 50 64 57 46 46 25 25 64 57 4,0 6,9
S 3.0G Ml 60 50 64 57 47 47 27 27 65 58 4,1 7,1
19 Ml 2 w EG MI 60 50 64 57 53 53 24 24 64 58 3,8 7,6
w 1.0G MI 60 50 65 57 54 53 25 25 65 59 4,6 8,4
W 2.0G Mi 60 50 65 58 55 54 25 25 65 59 4,8 8,8
W 3.0G Ml 60 50 65 58 56 56 26 26 65 60 5,0 9,4
20 MI 2 N EG MI 60 50 64 56 54 54 26 26 64 58 3,7 7,8
N 1.0G MI 60 50 64 57 55 54 27 27 65 59 4,4 8,5
N 2.0G MI 60 50 65 57 56 55 27 27 65 59 4,6 8,9
N 3.0G Ml 60 50 65 57 57 57 28 28 65 60 4,8 9,4
22 MI 2 W EG Mi 60 50 67 60 52 52 23 23 67 60 6,6 9,8
w 1.0G MI 60 50 67 60 52 52 24 24 67 61 7,0 10,1
w 2.0G MI 60 50 67 60 53 53 25 25 67 61 7,0 10,3
W 3.0G Ml 60 50 67 60 54 54 26 26 67 61 7,0 10,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
23 Ml 2 w EG MI 60 50 67 60 51 50 23 23 67 60 6,8 9,8
w 3.0G MI 60 50 67 60 53 53 26 26 67 61 7,0 10,2
W 4.0G Mi 60 50 67 60 54 54 25 25 67 61 6,9 10,2
W 1.0G Mi 60 50 68 60 51 51 24 24 68 61 7.2 10,1
w 2.0G Ml 60 50 67 60 52 52 25 25 68 61 7,2 10,2
24 MI 2 S EG MI 60 50 62 55 45 45 39 39 62 55 2,0 5,0
S 1.0G Mi 60 50 63 56 46 46 39 39 63 56 2,8 57
S 2.0G Mi 60 50 63 56 46 46 39 39 63 56 3,0 59
S 3.0G Mi 60 50 63 56 47 47 39 39 63 56 2,9 59
S 4.0G Ml 60 50 63 56 48 48 39 39 63 56 2,9 5,9
25 Ml 2 S EG MI 60 50 59 52 44 44 41 41 60 53 - 2,4
S 3.0G Mi 60 50 60 53 46 46 41 41 60 54 - 3.3
S 1.0G Mi 60 50 61 53 44 44 41 41 61 54 0,4 3,5
S 2.0G MI 60 50 61 54 45 45 41 41 61 54 0,8 3,9
S 4.0G Ml 60 50 60 53 47 47 41 41 61 54 0,1 3,6
26 MI 2 S EG Mi 60 50 56 49 46 46 43 43 57 51 - 0,9
S 1.0G Mi 60 50 57 50 46 46 43 43 58 52 - 1,6
S 2.0G Mi 60 50 58 51 47 47 43 43 59 53 - 2,2
S 3.0G MI 60 50 58 51 47 47 43 43 59 53 - 2,5
S 4.0G Ml 60 50 59 51 48 49 43 43 59 53 - 3,0
27 MI 2 S EG Mi 60 50 55 47 47 47 45 45 56 51 - 0,8
S 1.0G Mi 60 50 56 48 47 47 45 45 57 52 - 1,2
S 2.0G MI 60 50 57 49 47 47 45 45 57 52 - 1,7
S 3.0G MI 60 50 57 49 48 48 45 45 58 52 - 2,0
S 4.0G Ml 60 50 57 50 48 49 45 45 58 53 - 2,4
28 MI 2 o} EG Mi 60 50 43 35 46 46 48 48 51 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 43 35 46 47 48 48 51 50 - -
o 2.0G MI 60 50 44 35 47 47 48 48 51 50 - -
o 3.0G MI 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
0O 4.0G Ml 60 50 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
29 Ml 2 N 3.0G MI 60 50 45 36 48 48 46 46 51 50 - -
N EG MI 60 50 44 35 48 48 48 48 52 51 - 0,7
N 1.0G Mi 60 50 44 35 48 49 47 47 52 51 - 0,7
N 2.0G Mi 60 50 45 36 49 49 47 47 52 51 - 0,8
N 4.0G Ml 60 50 46 38 48 48 46 46 52 50 - -
30 MI 2 o} EG MI 60 50 40 31 46 46 47 47 50 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 40 31 46 46 47 47 50 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 40 32 46 47 47 47 50 50 - -
31 MI 2 S 3.0G Mi 60 50 41 34 44 45 46 46 49 49 - -
S EG MI 60 50 41 33 44 44 48 48 50 50 - -
S 1.0G MI 60 50 41 33 45 45 48 48 50 50 - -
S 2.0G Mi 60 50 42 34 45 46 48 48 50 50 - -
S 4.0G Ml 60 50 43 35 45 45 46 46 50 49 - -
32 MI 2 o EG MI 60 50 43 35 46 46 48 48 51 50 - -
o} 1.0G MI 60 50 44 35 47 47 48 48 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
o} 3.0G Mi 60 50 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 45 36 47 47 47 47 51 51 - 0,1
33 Ml 2 N EG MI 60 50 45 36 49 49 48 48 52 52 - 1,1
N 1.0G MI 60 50 45 36 49 49 47 47 52 52 - 1,2
N 2.0G Mi 60 50 45 37 49 49 47 47 52 52 - 1,2
N 3.0G Mi 60 50 45 37 48 49 46 46 52 51 - 0,3
N 4.0G Ml 60 50 47 38 49 49 46 46 52 51 - 0,5
34 Ml 2 o} EG MI 60 50 41 32 46 46 47 47 50 50 - -
o 1.0G MI 60 50 41 33 46 46 47 47 50 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 42 33 46 47 47 47 50 50 - -
35 MI 2 S 3.0G Mi 60 50 42 34 45 45 46 46 49 49 - -
S EG MI 60 50 41 33 45 45 47 47 50 49 - -
S 1.0G MI 60 50 41 33 45 45 47 47 50 50 - -
S 2.0G Ml 60 50 42 34 46 46 47 47 50 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
35 MI 2 S 4.0G Ml 60 50 44 36 45 45 46 46 50 49 - -
36 Ml 2 o} EG MI 60 50 43 35 46 47 47 47 51 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
o} 3.0G MI 60 50 44 36 47 47 47 47 51 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 45 36 47 48 47 47 51 50 - -
37 MI 2 N EG Mi 60 50 44 36 49 50 47 47 52 52 - 1,3
N 1.0G Mi 60 50 45 36 50 50 47 47 52 52 - 1,4
N 3.0G Mi 60 50 45 36 49 49 46 46 52 51 - 0,3
N 4.0G MI 60 50 47 38 49 49 46 46 52 51 - 0,6
N 2.0G Ml 60 50 45 36 50 50 47 47 53 52 - 1,5
38 MI 2 o} EG Mi 60 50 40 31 46 46 47 47 50 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 40 32 46 47 47 47 50 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 41 32 47 47 47 47 50 50 - -
39 Ml 2 S EG MI 60 50 39 31 44 45 47 47 49 49 - -
S 1.0G Mi 60 50 40 31 45 45 47 47 49 49 - -
S 3.0G Mi 60 50 41 33 45 45 46 46 49 49 - -
S 2.0G Mi 60 50 41 32 45 46 47 47 50 49 - -
S 4.0G Ml 60 50 44 36 46 46 46 46 50 49 - -
40 Ml 2 o} EG MI 60 50 43 35 47 47 47 47 51 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
o} 2.0G Mi 60 50 44 35 47 48 47 47 51 50 - -
o 3.0G MI 60 50 44 36 48 48 47 47 51 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 45 36 48 48 47 47 51 51 - 0,1
41 MI 2 N 3.0G MI 60 50 44 35 49 49 46 46 51 51 - 0,5
N EG Mi 60 50 43 34 50 50 47 47 52 52 - 1,3
N 1.0G Mi 60 50 43 34 50 50 47 47 52 52 - 1,4
N 2.0G MI 60 50 44 35 50 50 47 47 52 52 - 1,5
N 4.0G Ml 60 50 46 37 49 49 46 46 52 51 - 0,7
42 Ml 2 0O EG Ml 60 50 39 31 46 46 47 47 50 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
42 Ml 2 o} 1.0G MI 60 50 40 31 47 47 47 47 50 50 - -
O 2.0G Ml 60 50 40 32 47 47 47 47 50 50 - -
43 MI 2 S EG Mi 60 50 41 33 45 45 47 47 50 49 - -
S 1.0G Mi 60 50 42 34 45 46 47 47 50 50 - -
S 2.0G MI 60 50 42 35 46 46 47 47 50 50 - -
S 3.0G MI 60 50 43 35 45 46 46 46 50 49 - -
S 4.0G MI 60 50 46 37 46 46 46 46 51 49 - -
44 MI 2 o} EG Mi 60 50 44 35 47 48 47 47 51 50 - -

o} 1.0G Mi 60 50 44 36 48 48 47 47 51 51 - 0,1

o} 2.0G MI 60 50 44 36 48 48 47 47 51 51 - 0,2

o} 3.0G MI 60 50 45 36 48 48 47 47 52 51 - 0,3

O 4.0G Ml 60 50 45 36 48 49 47 47 52 51 - 0,4

45 MI 2 N EG Mi 60 50 52 43 50 50 44 44 55 52 - 1,2

N 1.0G MI 60 50 53 44 51 51 44 44 55 52 - 1,7

N 2.0G MI 60 50 53 44 52 52 44 44 56 53 - 2,5

N 3.0G Mi 60 50 53 44 55 55 44 44 58 56 - 53

N 4.0G Ml 60 50 54 45 57 57 44 44 59 57 - 6,9
46 MI 2 N EG Mi 60 50 50 41 48 47 42 42 52 49 - -
N 1.0G MI 60 50 50 41 48 48 43 43 53 50 - -

N 2.0G MI 60 50 51 42 49 49 43 43 54 51 - 0,1

N 3.0G Mi 60 50 52 43 50 50 43 43 55 52 - 1.1

N 4.0G Mi 60 50 52 43 55 55 43 43 57 56 - 53

N 5.0G Ml 60 50 53 44 58 58 42 42 59 58 - 7,6
47 Ml 2 NO EG MI 60 50 42 33 47 47 43 43 49 49 - -
NO 1.0G MI 60 50 44 35 47 48 43 43 50 49 - -
NO 2.0G Mi 60 50 46 37 48 48 43 43 51 50 - -

NO 3.0G Ml 60 50 51 42 50 50 43 43 54 51 - 0,7
48 MI 2 w EG MI 60 50 42 33 43 42 16 16 45 43 - -
w 1.0G MI 60 50 43 34 43 43 17 17 46 44 - -
W 2.0G Ml 60 50 45 36 46 46 17 17 48 46 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
48 MI 2 w 3.0G Ml 60 50 47 38 50 50 16 16 51 50 - -
49 Ml 2 S EG MI 60 50 45 36 43 43 25 25 47 44 - -
S 1.0G Mi 60 50 47 38 45 45 26 26 49 46 - -
S 2.0G Mi 60 50 49 40 48 48 27 27 51 49 - -
S 3.0G Ml 60 50 52 43 53 53 27 27 55 54 - 3,1
50 MI 2 o} EG MI 60 50 45 36 40 40 26 26 46 41 - -
o} 1.0G Mi 60 50 47 38 41 42 28 28 48 43 - -
o} 2.0G Mi 60 50 49 40 45 45 30 30 51 46 - -
O 3.0G Ml 60 50 53 43 48 49 32 32 54 50 - -
51 Ml 2 N EG MI 60 50 45 36 43 43 25 25 47 44 - -
N 1.0G MI 60 50 47 37 45 45 27 27 49 46 - -
N 2.0G Mi 60 50 49 40 47 48 28 28 51 48 - -
N 3.0G Ml 60 50 51 42 53 53 30 30 55 53 - 3,0
52 MI 2 w EG MI 60 50 41 32 43 43 17 17 45 43 - -
w 1.0G MI 60 50 42 33 44 44 18 18 46 44 - -
W 2.0G Mi 60 50 43 35 45 45 18 18 47 46 - -
W 3.0G Ml 60 50 45 37 49 49 14 14 50 50 - -
53 MI 2 S EG Mi 60 50 44 35 42 42 24 24 46 43 - -
S 1.0G MI 60 50 45 36 44 44 25 25 47 45 - -
S 2.0G MI 60 50 46 38 46 46 26 26 49 47 - -
S 3.0G Ml 60 50 48 40 51 52 26 26 53 52 - 1,6
54 MI 2 o} EG Mi 60 50 44 35 41 41 25 25 45 42 - -
o 1.0G MI 60 50 45 36 43 43 27 27 47 44 - -
o} 2.0G MI 60 50 47 38 46 47 28 28 50 47 - -
O 3.0G Ml 60 50 49 40 49 50 30 30 52 50 - -
55 MI 2 N EG Mi 60 50 43 34 43 44 25 25 46 44 - -
N 1.0G Mi 60 50 44 36 45 45 26 26 47 45 - -
N 2.0G MI 60 50 46 37 47 48 27 27 50 48 - -
N 3.0G Ml 60 50 47 39 53 53 27 27 54 53 - 2,9
56 Ml 2 W EG Ml 60 50 40 32 41 41 15 15 44 42 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

56 Ml 2 w 1.0G MI 60 50 41 33 42 42 16 16 45 42 - -

w 2.0G MI 60 50 43 35 43 43 17 17 46 44 - -

W 3.0G Ml 60 50 45 37 47 47 17 17 49 47 - -
57 MI 2 S EG Mi 60 50 41 33 39 39 23 23 43 40 - -

S 1.0G MI 60 50 43 35 40 40 24 24 45 41 - -

S 2.0G MI 60 50 44 36 43 43 25 25 47 44 - -

S 3.0G MI 60 50 47 39 48 48 26 26 50 49 - -
58 MI 2 o} EG Mi 60 50 42 34 40 40 24 24 44 41 - -

o} 1.0G Mi 60 50 44 36 41 41 25 25 46 42 - -

o} 2.0G MI 60 50 46 37 44 44 27 27 48 45 - -

O 3.0G Ml 60 50 47 39 48 48 29 29 51 49 - -
59 MI 2 N EG Mi 60 50 42 34 42 42 24 24 45 42 - -

N 1.0G Mi 60 50 44 35 42 43 25 25 46 43 - -

N 2.0G MI 60 50 45 37 45 46 27 27 48 46 - -

N 3.0G Ml 60 50 48 40 51 52 27 27 53 52 - 1,6
60 MI 2 W EG Mi 60 50 41 34 40 40 19 19 44 41 - -

W 1.0G Mi 60 50 43 35 41 41 20 20 45 42 - -

W 2.0G Mi 60 50 44 37 41 41 21 21 46 42 - -

w 3.0G Ml 60 50 46 39 44 44 20 20 48 45 - -
61 Ml 2 S EG MI 60 50 42 34 38 38 25 25 43 39 - -

S 1.0G Mi 60 50 43 35 39 39 26 26 45 41 - -

S 2.0G Mi 60 50 45 37 41 42 27 27 47 43 - -

S 3.0G Ml 60 50 48 40 46 46 27 27 50 47 - -
62 Ml 2 o} EG MI 60 50 41 33 38 38 26 26 43 39 - -

o 1.0G MI 60 50 42 34 38 39 27 27 44 40 - -

o} 2.0G Mi 60 50 44 36 39 40 28 28 45 41 - -

O 3.0G Ml 60 50 46 38 43 43 30 30 48 44 - -
63 MI 2 N EG MI 60 50 43 35 42 42 27 27 45 43 - -

N 1.0G MI 60 50 44 36 41 41 28 28 46 43 - -

N 2.0G Ml 60 50 46 38 43 43 30 30 48 45 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
63 Ml 2 N 3.0G MI 60 50 49 41 48 48 31 31 52 49 - -
N 4.0G Ml 60 50 54 46 54 54 32 32 57 54 - 4,0
64 Ml 1 N EG Mi 60 50 56 49 47 47 44 44 57 52 - 1,3
N 1.0G Mi 60 50 57 50 48 48 44 44 58 52 - 2,0
N 2.0G MI 60 50 58 50 48 48 44 44 59 53 - 2,6
N 3.0G MI 60 50 58 51 49 49 44 44 59 53 - 3,0
N 4.0G MI 60 50 58 51 50 51 44 44 59 54 - 3,7
65 Ml 1 N EG Mi 60 50 58 50 48 48 42 42 58 53 - 2,3
N 1.0G Mi 60 50 59 51 48 49 42 42 59 54 - 3.1
N 2.0G MI 60 50 59 52 49 49 42 42 60 54 - 3,6
N 3.0G MI 60 50 60 52 50 50 42 42 60 54 - 3,9
N 4.0G Ml 60 50 60 52 51 51 42 42 60 55 - 4,5
66 Ml 1 N EG Mi 60 50 62 54 49 49 39 39 62 56 1,6 52
N 1.0G MI 60 50 63 55 50 50 40 40 63 56 24 5,9
N 2.0G MI 60 50 63 55 50 50 40 40 63 57 2,6 6,1
N 3.0G Mi 60 50 63 55 51 51 40 40 63 57 2,7 6,3
N 4.0G Ml 60 50 63 55 52 52 40 40 63 57 2,7 6,7
67 Ml 1 W 4.0G Mi 60 50 67 60 53 53 19 19 67 61 7,0 10,3
w EG MI 60 50 68 60 51 51 20 20 68 61 7,4 10,3
w 1.0G MI 60 50 68 60 51 51 21 21 68 61 7,6 10,5
W 2.0G Mi 60 50 68 60 52 52 23 23 68 61 7,5 10,5
W 3.0G Ml 60 50 68 60 52 52 24 24 68 61 7,3 10,3
68 Ml 1 S EG MI 60 50 39 32 36 36 26 26 41 38 - -
S 1.0G MI 60 50 40 32 36 36 27 27 42 38 - -
S 2.0G MI 60 50 41 33 36 36 28 28 42 39 - -
S 3.0G Mi 60 50 43 35 38 39 30 30 45 41 - -
S 4.0G Ml 60 50 46 38 43 43 32 32 48 44 - -
69 Ml 1 S EG MI 60 50 43 35 44 44 47 47 50 49 - -
S 1.0G MI 60 50 43 35 45 45 47 47 50 50 - -
S 2.0G Ml 60 50 44 36 45 45 47 47 50 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert StralBe Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
69 Ml 1 S 3.0G MI 60 50 43 35 44 45 46 46 50 49 - -
S 4.0G Ml 60 50 44 36 45 45 46 46 50 49 - -
70 Ml 1 o} EG Mi 60 50 43 34 46 46 48 48 51 50 - -
o} 1.0G Mi 60 50 43 34 46 46 48 48 51 50 - -
o} 2.0G MI 60 50 43 35 46 46 47 47 51 50 - -
o} 3.0G MI 60 50 43 35 47 47 47 47 51 50 - -
0O 4.0G MI 60 50 44 35 47 47 47 47 51 50 - -
71 Ml 1 W 4.0G Mi 60 50 67 60 52 52 16 16 67 61 7,0 10,1
W EG Mi 60 50 68 60 50 50 18 18 68 61 7,5 10,3
w 1.0G MI 60 50 68 61 50 50 20 20 68 61 7,6 10,5
w 2.0G MI 60 50 68 60 51 51 22 22 68 61 7,4 10,4
W 3.0G Ml 60 50 68 60 51 51 23 23 68 61 7,2 10,2
72 Ml 1 S EG Mi 60 50 64 57 44 44 39 39 64 57 3,9 6,7
S 1.0G MI 60 50 64 57 45 45 40 40 64 57 4,0 6,9
S 2.0G MI 60 50 64 57 46 46 40 40 64 57 3,8 6,8
S 3.0G Mi 60 50 64 57 46 46 40 40 64 57 3,6 6,6
S 4.0G Ml 60 50 64 56 47 47 40 40 64 57 3,3 6,4
73 Ml 1 S EG Mi 60 50 62 54 44 44 41 41 62 55 1,5 4,6
S 1.0G MI 60 50 62 55 46 46 41 41 62 56 2,0 5,1
S 4.0G MI 60 50 62 55 47 47 41 41 62 56 2,0 53
S 2.0G Mi 60 50 62 55 46 46 41 41 63 56 2,1 53
S 3.0G Ml 60 50 62 55 47 47 41 41 63 56 2,1 5,3
74 Ml 1 S EG MI 60 50 59 52 44 44 43 43 60 53 - 2,6
S 1.0G MI 60 50 60 53 45 45 43 43 61 54 0,2 3,6
S 2.0G MI 60 50 61 53 46 46 43 43 61 54 0,6 4,0
S 3.0G Mi 60 50 61 54 46 46 43 43 61 55 0,7 4,2
S 4.0G Ml 60 50 61 54 47 47 42 42 61 55 0,8 4,2
75 Ml 1 o EG MI 60 50 46 38 46 46 47 47 51 50 - -
o 1.0G MI 60 50 46 38 46 47 47 47 51 50 - -
0O 2.0G Ml 60 50 46 39 47 47 47 47 51 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen unter Berucksichtigung der
abschirmenden und reflektierenden Wirkung der geplanten Bebauung im Mischgebiet
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Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
Gebiets- Orientierungswert Stralle Schiene Schiff Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss | einstufung Verkehr
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
75 Ml 1 o} 3.0G MI 60 50 47 39 47 47 47 47 52 50 - -
O 4.0G Ml 60 50 47 39 47 47 47 47 52 50 - -
76 Ml 1 N EG Mi 60 50 39 31 40 40 26 26 43 41 - -
N 1.0G Mi 60 50 40 33 40 40 27 27 43 41 - -
N 2.0G MI 60 50 42 34 39 39 28 28 44 41 - -
N 3.0G MI 60 50 44 36 41 41 30 30 46 42 - -
N 4.0G MI 60 50 48 40 45 45 33 33 50 47 - -
77 Ml 1 o} EG Mi 60 50 40 32 45 45 47 47 50 49 - -
o} 1.0G Mi 60 50 40 32 45 46 47 47 50 49 - -
o} 2.0G MI 60 50 40 32 46 46 47 47 50 50 - -
O 3.0G Ml 60 50 41 32 46 46 47 47 50 50 - -
78 Ml 1 o} EG Mi 60 50 38 30 38 38 27 27 41 39 - -
o} 1.0G Mi 60 50 38 30 37 37 28 28 41 38 - -
o 2.0G MI 60 50 39 31 37 38 29 29 42 39 - -
o} 3.0G MI 60 50 41 33 39 40 31 31 43 41 - -
O 4.0G Mi 60 50 44 36 44 44 33 33 47 45 - -
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Prifung gemanl 16.BImSchV auf eine wesendliche Anderung der StraRenbaumafinahme
Unter Berucksichtigung der Stralen im Bereich der Umbaumalnahme sowie dem Straldenneubau

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf

IP Name Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV |Schallschutz

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)|2)3)[1)]2)]3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 |17]18|19 |20 21
200 | RheintorstraRe 10 EG M 64 54 34 27 37 30 3,3 3,1 - - X X nein
1.0G M 64 54 35 27 38 31 3,6 3,3 - - X X nein
2.0G M 64 54 38 30 40 33 2,7 2,5 - - X X nein
3.0G M 64 54 42 35 44 36 1,7 1,6 - - nein
4.0G M 64 54 43 35 44 37 1,5 1,5 - - nein
201 | Konigsstralle 84 EG M 64 54 45 37 47 39 2,1 2,0 - - X nein
1.0G M 64 54 45 37 47 40 2,7 24 - - X X nein
2.0G M 64 54 45 38 47 40 24 2,2 - - X X nein
3.0G M 64 54 45 38 48 40 2,2 2,1 - - X nein
4.0G M 64 54 46 39 48 41 2,0 1,9 - - nein
202 | Rheintorstralle 30 EG M 64 54 49 41 50 42 0,9 0,9 - - nein
1.0G M 64 54 49 42 50 43 0,9 0,9 - - nein
2.0G M 64 54 50 43 51 43 0,9 0,8 - - nein
3.0G M 64 54 51 43 51 44 0,8 0,8 - - nein
4.0G M 64 54 51 44 52 44 0,8 0,7 - - nein
203 | CollingstralRe 2 EG M 64 54 57 50 60 53 3,0 3,0 - - X X nein
1.0G M 64 54 59 51 61 54 2,9 3,0 - - X X nein
2.0G M 64 54 59 52 62 55 2,9 2,9 - 0,4 X X ja
3.0G M 64 54 60 53 63 56 2,8 2,8 - 1,2 X X ja
204 | Rheinlandplatz 1 EG M 64 54 61 53 63 56 24 24 - 1,4 X X ja
1.0G M 64 54 62 55 65 57 2,3 24 0,3 2,9 X X ja
2.0G M 64 54 63 55 65 58 23 23 0,8 3,3 X X ja
3.0G M 64 54 63 56 65 58 23 24 0,9 3,5 X X ja
4.0G M 64 54 63 56 65 58 24 24 1,0 3,5 X X ja
205 | Rheinlandplatz 1 EG M 64 54 62 55 63 56 1,2 1,2 - 1,4 nein
1.0G M 64 54 64 56 65 57 1,1 1,1 0,4 2,8 nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Prifung gemanl 16.BImSchV auf eine wesendliche Anderung der StraRenbaumafinahme
Unter Berucksichtigung der Stralen im Bereich der Umbaumalnahme sowie dem Straldenneubau

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert | wesentliche Anderung auf
IP Name Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV |Schallschutz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)|2)3)[1)]2)]3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 |17]18|19 |20 21
205 | Rheinlandplatz 1 2.0G M 64 54 64 57 65 58 1,1 1,1 0,9 3,3 nein
3.0G M 64 54 64 57 66 58 1,2 1,1 1,1 3.4 nein
4.0G M 64 54 64 57 66 58 1,2 1,2 1,1 3,5 nein

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhéhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VG 6550-1 - 09.05.2019 - Anlage 10.2

SoundPLAN 7.4



Auswirkung der Baumalinahme (Gesamtverkehrslarm) PELer

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
200 Rheintorstrale 10 EG M 64 54 70 62 70 63 0,1 0,3 52 8,1
1.0G M 64 54 69 62 69 62 0,0 0,4 4,7 7,7
2.0G M 64 54 68 61 68 62 0,0 0,4 4,0 7.1
3.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,4 3.4 6,5
4.0G M 64 54 67 60 67 60 0,0 0,4 2,8 6,0
201 Konigsstralle 84 EG M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 5,0 7,7
1.0G M 64 54 69 61 69 62 0,3 0,3 4,5 7,2
2.0G M 64 54 68 61 68 61 0,3 0,4 3,7 6,5
3.0G M 64 54 67 60 67 60 0,3 0,3 29 5,7
4.0G M 64 54 66 59 67 60 0,3 0,3 2,3 53
202 Rheintorstralle 30 EG M 64 54 69 62 69 62 0,4 0,4 5,0 7,7
1.0G M 64 54 68 61 69 62 0,4 0,3 4,4 7.1
2.0G M 64 54 68 60 68 61 0,4 0,4 3,6 6,4
3.0G M 64 54 67 60 67 60 0,4 0,3 2,8 5,6
4.0G M 64 54 66 59 66 59 0,4 0,3 2,0 4,9
203 Collingstralie 2 EG M 64 54 57 51 60 53 2,8 2,0 - -
1.0G M 64 54 59 52 62 54 2,8 2,1 - -
2.0G M 64 54 60 53 62 55 2,7 2,2 - 0,9
3.0G M 64 54 61 54 63 57 2,6 2,1 - 2,1
204 Rheinlandplatz 1 EG M 64 54 61 55 64 57 2,3 2,2 - 2,6
1.0G M 64 54 63 56 65 58 2,3 2,1 0,5 3,8
2.0G M 64 54 63 57 65 59 23 2,1 1,0 4,3
3.0G M 64 54 63 57 66 59 23 2,2 1,2 4,6
4.0G M 64 54 63 57 66 59 23 23 1,2 4,8
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Auswirkung der Baumalinahme (Gesamtverkehrslarm) EUTZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert
IP Name Geschoss Prognose-Ohne-Fall Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
205 Rheinlandplatz 1 EG M 64 54 63 56 64 58 1,2 1,5 - 3,1
1.0G M 64 54 64 57 65 59 1,2 1,4 0,8 4,3
2.0G M 64 54 65 58 66 59 1,2 1,4 1,3 4,9
3.0G M 64 54 65 58 66 60 1,2 1,5 1,5 53
4.0G M 64 54 65 58 66 60 1,4 1,7 1,7 5,6
206 Dusseldorfer Stralle 2 EG G 69 59 72 63 72 64 0,6 0,9 2,8 4,8
1.0G G 69 59 72 64 73 65 0,7 0,9 3.3 5,4
2.0G G 69 59 72 64 73 65 0,7 1,0 3.2 5,4
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Darstellung der Teilflachen zur Gewerbelarmkontingentierung

PN

R LI LN L LN L LI LN DL DL L R B LN LN L I

GE4 -TF 4.4

Gl-TF 5.2

! ||||\t\|||t|Ill]lllll||||nl||ll||:l|".l,],,

-\ GE4 -TF 4.3

X
S
S
A (=]
>
o Gl - TF 5.1 -2(9
=

GE4 -TF 4.2

Legende

x
A Al
D Kontingentierungsflache

A— « 0 1020 40 60 80
o B .

9_)_“ =% Mafstab 1:2500
(4]
—

VG 6550-1 « 09.05.2019 « Anlage 12



Vorgehensweise Dimensionierung und Anwendung der LEK PEler

CONSULT

L..-Festsetzung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes
(Wie verteilt man den zuldssigen Gesamtldrm so auf die Teilfldchen,
dass die L, in der Nachbarschaft eingehalten werden?) AN

Lr,l < I_GI I I I—r,II = LGI

\ r,|||S Lel

E—

Bauleitplanung
(gebietsbezogen)

E’ [ iterative
B Ausbreitungsrechnung
Emissionen = %, (S;*Lg)
. . . Anforderung Immissionsorte:
Gliederung in Teilflachen A, Elijnr?altungl:j LI
Festlegung L., [dB(A)/m?] (bei Vorbelastung L, : Einhaltung L,

1. Immissionskontingent fur Baugrundstick ermitteln
(Wie laut darf der Betrieb in der Umgebung sein?)

L=t

m
.

-
-

-

(0]
=

-

—

Ausbreitungsrechnung
Emissionen = SGru ndstUck*LE K1

Baugrundstiick
FIaChe AGrundstuck

Immissionsorte: L, das von der

Flache des Baugrundstlicks
ausgeschoépft werden darf, festlegen.

L. .aus Bebauungsplan
auf Baugrundstiick anwenden

2. Uberprifung auf Einhaltung des L, fir tatsachliche Nutzung
(Muss der Betrieb SchallschutzmaBnahmen vorsehen? Wenn ja, welche?)

Bauantrag
(projektbezogen)

—

Immissionsprognose
fGr geplanten Betrieb, ggf.
mit SchallschutzmaBnahmen
Baugrundstiick mit Anforderung Immissionsorte:
vorgesehener Nutzung Einhaltung Immissionskontingent

e Emissionskontingent in dB(A)/m?]
Gesamt-Immissionswert in dB(A)
Immissionskontingent in dB(A)]

Vorbelastung, hierim Sinne der TA-Larm 1998
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5 @
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pEULZ

Darstellung der Ergbenisse der Gewerbelarmkontingentierung
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 PELer

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 1 | 2 | s | 4 | s | e | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 2] 13| 1
Gesamtimmissionswert L(Gl) 600 550 600 600 650 600 550 700 700 600 60,0 650 60,0 650
Gerauschvorbelastung L (vor) 100  -100  -100  -100  -100 -100 -100  -100  -100  -100  -100  -100  -100  -10,0
Planwert L(PI) 500 450 500 500 550 500 450 600 600 500 500 550 50,0 550

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 12 | 13 | 14
GE 1-TF 1.1 835,3 51| 206 277 297 201 159 9,1 73 21,7 243 157 165 141 187 32,0
GE1-TF1.2 4100,0 s2| 269 329 419 301 251 175 156 288 305 249 259 231 286 528
GE 2-TF 2.1 4502,8 49| 167 188 217 258 323 202 169 191 189 421 395 514 299 217
GE 2-TF 2.2 2228,1 60| 235 251 275 304 348 305 263 258 255 375 363 492 329 276
GE 2-TF 2.3 48,2 60 7,5 93 19 151 198 126 89 100 96 236 226 412 183 120
GE 3-TF 3.1 3804,5 63| 280 205 315 339 374 381 329 303 299 392 384 443 360 316
GE 3-TF 3.2 21384 65| 270 283 302 322 352 398 337 292 288 366 360 403 341 303
GE 4 -TF 4.1 6519,4 55| 324 340 348 306 27,8 223 206 439 473 281 200 270 30,8 37,6
GE 4-TF 4.2 15266,6 56| 344 367 398 37,2 345 282 262 422 409 351 364 339 385 426
GE4-TF 43 16070,7 571 331 353 389 396 383 311 287 379 371 399 418 387 434 403
GE4-TF 4.4 19128,1 56| 306 323 350 369 383 331 301 343 335 408 424 422 409 356
Gl - TF 5.1 17106,3 61| 386 399 418 404 387 339 320 47,2 444 396 407 390 41,9 437
GI-TF 5.2 15883,0 60| 352 369 394 398 394 344 320 405 392 409 423 409 427 406
Immissionskontingent L(IK)| 43,1 450 482 468 467 443 401 50,7 505 492 496 550 494 543
Unterschreitung 6,9 0,0 1,8 3,2 8,3 5,7 4,9 9,3 9,5 0,8 0,4 0,0 0,6 0,7
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 PELer

Kontingentierung flr: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | s | 4 | s | e | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 2] 13| 1
Gesamtimmissionswert L(Gl) 450 400 450 450 500 450 400 700 700 450 450 500 450 50,0
Gerauschvorbelastung L (vor) 100  -100  -100  -100  -100 -100 -100  -100  -100  -100  -100  -100  -100  -10,0
Planwert L(PI) 350 300 350 350 400 350 300 600 600 350 350 400 350 40,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 12 | 13 | 14
GE 1-TF 1.1 835,3 20| -104 33 1,3 -109 151 219 -237  -93 67 -153 145 169  -12,3 1,0
GE1-TF1.2 4100,0 21 4.1 19 109 09 59 135 154 22 05  -61 5,1 79 24 218
GE 2-TF 2.1 4502,8 20| 123 102 7,3 -32 33 88  -121 99 101 131 105 = 224 09 73
GE 2-TF 2.2 2228,1 2| 145 129 105 76 32 75 117 122 125 05 47 12 51  -104
GE 2-TF 2.3 48,2 24| 285 267 241 209 162 234 271 260 264 124  -134 52 7,7 240
GE 3-TF 3.1 3804,5 24| 110 95 75 51 16 -09  -61 87  -9,1 02 06 53 30 74
GE 3-TF 3.2 21384 25| 130 117 98 78 48 02 63 -108 -11,2 34  -40 03 59 97
GE 4 -TF 4.1 6519,4 37| 144 160 168 126 9,8 43 26 259 293 10,1 11,0 90 128 196
GE 4-TF 4.2 15266,6 41| 194 217 248 222 195 132 112 272 259 201 214 189 235 276
GE4-TF 43 16070,7 43| 191 213 249 256 243 174 147 239 231 259 27,8 247 294 263
GE4-TF 4.4 19128,1 19| 64 47 20 01 13 -39 69 27 35 3,8 5,4 5,2 39  -14
Gl - TF 5.1 17106,3 46| 236 249 268 254 237 189 170 322 204 246 257 240 269 287
GI-TF 5.2 15883,0 47| 222 239 264 268 264 214 190 275 262 279 293 279 297 276
Immissionskontingent L(IK)| 27,7 294 320 314 302 247 225 353 344 316 330 316 340 34,1
Unterschreitung 7,3 0,6 3,0 3,6 98 103 75 247 256 3,4 2,0 8,4 1,0 5,9
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

pEUZ

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

Emissionskontingente

Teilfléche L(EK),T L(EK),N

GE1-TF 1.1 51 20
GE1-TF 1.2 52 21
GE2-TF 2.1 49 20
GE2-TF 22 60 22
GE2-TF23 60 24
GE 3-TF 3.1 63 24
GE3-TF 3.2 65 25
GE 4-TF 4.1 55 37
GE4-TF 4.2 56 41
GE4-TF 43 57 43
GE4-TF 4.4 56 19
Gl-TF 5.1 61 46
GI-TF52 60 47

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt5.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch

VG 7560-1 - 09.05.2019 - Anlage 14.4
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Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 PELer

Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen
durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Referenzpunkt
X | Y
° 32338698,67 5675293,82

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N
A 1,0 20,4 4 7
B 20,4 157,8 9 24
Cc 157,8 168,4 6 7
D 168,4 179,5 0 5
E 179,5 182,1 0 0
F 182,1 216,0 1 3
G 216,0 278,2 3 3
H 278,2 324,0 0 1
I 324,0 3491 0 2
J 349,1 1,0 0 8

VG 7560-1 - 09.05.2019 - Anlage 14.5
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Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente PEUIZ

CONSULT

Zur Sicherung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm an den malfigeblichen Immissionsorten
aullerhalb des Plangebietes wird fiir die Teilflachen der Gewerbe- und Industriegebiete des Bebauungsplan-
gebietes jeweils ein Emissionskontingent Lex gemafR DIN 45691 festgesetzt.

A Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]
Teilflache
Tags (06:00 bis 22:00 Uhr) | Nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)

GE1-TF 1.1 51 20
GE1-TF1.2 52 21
GE2-TF 21 49 20
GE2-TF22 60 22
GE2-TF 23 60 24
GE3-TF 31 63 24
GE3-TF 3.2 65 25
GE4-TF 41 55 37
GE4-TF 4.2 56 41
GE4-TF 43 57 43
GE4-TF 44 56 19

Gl-TF 5.1 61 46

Gl-TF 5.2 60 47

Ausgehend vom im Lageplan gekennzeichneten Bezugspunkt sind die nachfolgenden Zusatzkontingente
Lek.zusj fUr den Tages- und Nachtzeitraum festgesetzt.

Bezugspunkt X=32338698,67 Y=5675293,82 Zusatzkontingent
[dB]

Bezeichnung Richtungsvektor 1 Richtungsvektor 2 tags nachts
Sektor A 1,0° 20,4° 4 7
Sektor B 20,4° 157,8° 9 24
Sektor C 157,8° 168,4° 6 7
Sektor D 168,4° 179,5° 0 5
Sektor E 179,5° 182,1° 0 0
Sektor F 182,1° 216,0° 1 3
Sektor G 216,0° 278,2° 3 3
Sektor H 278,2° 324,0° 0 1
Sektor | 324,0° 349,1° 0 2
Sektor J 349,1° 1,0° 0 8

Far die Beurteilung der Zulassigkeit von Betrieben oder Anlagen sind je nach der in Anspruch genommenen
Flache, des festgesetzten Emissionskontingentes Lex und der Zusatzkontingente die zulassigen Beurteilungs-
pegel L;; der Teilflachen nach folgender Gleichung zu ermitteln.

~AL; ;)/dB

L= 1().1gzl 00’1(LEK~i+LEK,zus,_1 dB

VG 6550-1 + 09.05.2019 « 15.1




CONSULT

Vorschlag fiir textliche Festsetzungen der Emissionskontingente PEUIZ

mit L. = zulassiger Beurteilungspegel bzw. Immissionskontingent in dB(A)
Lex; = Emissionskontingent der Teilflache i
Lek zus,j = Zusatzkontingent
AL, , = Abstands / Flachenkorrekturmafd
AL.,=-10-1g % dB

(4-7-5;;)
S = Grolie der Teilflache TF;in m?
Sij = Abstand zwischen dem Teilflachenmittelpunkt i und dem Immissionsort j in m

Ein Vorhaben erflllt auch die schalltechnische Festsetzung des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspe-
gel L;; dieses Vorhabens den Immissionsrichtwert der TA Larm an den maRgeblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzkriterium der DIN 45691).

Zum Nachweis der Einhaltung des zulassigen anteiligen Beurteilungspegel L,; ist im jeweiligen bau-, immissi-
onsschutzrechtlichen oder sonst erforderlichen Einzelgenehmigungsverfahren eine betriebsbezogene Immis-
sionsprognose nach den technischen Regeln in Ziffer A.2 des Anhangs zur Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA-Larm — vom 26.08.1998 durchzufiihren. Der Beurteilungspegel L, gemal TA-Larm
darf das anteiligen Beurteilungspegel L;; nicht Gberschreiten.

Den Festlegungen liegen die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung, Bericht VG 6550-1 vom
09.05.2019 der Peutz Consult GmbH, Disseldorf, zugrunde.

VG 6550-1 + 09.05.2019 + 15.2




pEULZ

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm aus Hafenbetrieben"
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pEULZ

Rechenhéhe von 11m Gber Gelande bei pauschalem Ansatz von 65dB(A)/m? fiir den Hafen

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel zum Tages- und Nachtzeitraum in einer

Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet aus Hafennutzung:
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Messpunkte der Luftschallmessung in der Nacht vom 18.auf den 19.05.2011 und Darstellung der Beurteilungspegel
auf Grundlage der Messergebnisse L_AFTeq (Taktmaximalpegel) in dB(A) fur die lauteste Nachtstunde
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Messpunkte der Luftschallmessung in der Nacht vom 18.auf den 19.05.2011 sowie der Messung vom 16.09.2018 — 02.10.2018 und Darstellung der Beurteilungspegel
auf Grundlage der Messergebnisse L_AFTeq (Taktmaximalpegel) in dB(A) fur die lauteste Nachtstunde (2018 gemittelt)
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Ubersichtslageplan mit Darstellung der beriicksichtigten Gewerbeldrmquellen sowie der

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm im Plangebiet"
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Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft gemafB DIN 45680, Ausgabe Marz 1997

Messung 10.10.2018 auf dem Plangebiet Rheintorstra3e

pPEULZ

CONSULT

Bewertung in dB

-100

-120

-140

-160

=== (C-Bewertung dB
A-Bewertung dB

Terz-Mittenfrequenz in Hz

Terz- Mess- Spektrum Spektrum
Mittenfrequenz | spektrum C-Bewertung| o wertet |ABEWertUng|  x'\owertet | Loea ™ Laea
Hz dB(Lin) dB dB(C) dB dB(A) dB
0,8 -56,5 -56,5 -156,6 -156,6 100,1
1 -52,5 -52,5 -148,6 -148,6 96,1
1,25 -48,5 -48,5 -140,6 -140,6 92,1
1,6 -44.6 -44.6 -132,6 -132,6 88
2 -40,6 -40,6 -124,6 -124,6 84
2,5 -36,6 -36,6 -116,7 -116,7 80,1
3,15 -32,7 -32,7 -108,8 -108,8 76,1
4 -28,8 -28,8 -100,9 -100,9 721
5 -25 -25 -93,1 -93,1 68,1
6,3 69,08544539 -21,3 47,78544539 -85,4 -16,31455461 64,1
8 66,97126399 -17,7 49,27126399 -77,8 -10,82873601 60,1
10 65,25664609 -14,3 50,95664609 -70,4 -5,14335391 56,1
12,5 63,06101086 -11,3 51,76101086 -63,4 -0,33898914 52,1
16 61,10174247 -8,5 52,60174247 -56,7 4,40174247 48,2
20 58,41062038 -6,2 52,21062038 -50,5 7,91062038 443
25 56,96558162 -4.4 52,56558162 -44.7 12,26558162 40,3
31,5 54,70102004 -3 51,70102004 -39,4 15,30102004 36,4
40 53,82196321 -2 51,82196321 -34,6 19,22196321 32,6
50 52,86131261 -1,3 51,56131261 -30,2 22,66131261 28,9
63 54,81380242 -0,8 54,01380242 -26,6 28,21380242 25,8
80 51,47837799 -0,5 50,97837799 -22,5 28,97837799 22
100 50,78520388 -0,3 50,48520388 -19,1 31,68520388 18,8
125 47,13082873 -0,2 46,93082873 -16,1 31,03082873 15,9
160 46,43511207 -0,1 46,33511207 -13,4 33,03511207 13,3
200 45,85578622 0 45,85578622 -10,9 34,95578622 10,9
250 47,25513118 0 47,25513118 -8,6 38,65513118 8,6
315 46,52915849 0 46,52915849 -6,6 39,92915849 6,6
400 46,78099419 0 46,78099419 -4.8 41,98099419 4.8
500 43,78495341 0 43,78495341 -3,2 40,58495341 3,2
630 44,08346036 0 44,08346036 -1,9 42,18346036 1,9
800 42,08753311 0 42,08753311 -0,8 41,28753311 0,8
1.000 4289211159 0 42,89211159 0 42,89211159 0
1.250 4224357281 0 4224357281 0,6 42,84357281 -0,6
1.600 41,38878013 -0,1 41,28878013 1 42,38878013 -1,1
2.000 40,08425926 -0,2 39,88425926 1,2 41,28425926 -1,4
2.500 37,584171 -0,3 37,284171 1,3 38,884171 -1,6
3.150 34,0743087 -0,5 33,5743087 1,2 35,2743087 -1,7
4.000 30,90911651 -0,8 30,10911651 1 31,90911651 -1,8
5.000 27,07067179 -1,3 25,77067179 0,5 27,57067179 -1,8
6.300 24,88970379 -2 22,88970379 -0,1 24,78970379 -1,9
8.000 22,5878982 -3 19,5878982 -1,1 21,4878982 -1,9
10.000 20,78799122 -4.4 16,38799122 -2,5 18,28799122 -1,9
12.500 18,88861151 -6,2 12,68861151 -4,3 14,58861151 -1,9
16.000 17,13607306 -8,5 8,63607306 -6,6 10,53607306 -1,9
20.000 17,04044932 -11,2 5,84044932 -9,3 7,74044932 -1,9
Summenpegel 63,6 52,2 11,4
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PEUIZ

rechts) in einer Rechenhdhe von 2m Uber Gelande

(
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet:

PEUIZ

rechts) in einer Rechenhdhe von 9m Uber Gelande

(
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PEUIZ
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PEUIZ

Darstellung des Beurteilungspegels durch Gewerbelarm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der TA Larm an den Fassaden

bei freier Schallausbreitung unter Berlicksichtigung der Fassadenorientierung

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Beurteilungspegel
in dB(A)
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 MI 2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 62 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 71 63 - -
2.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 63 - -
3.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 63 - -

2 MI 2 EG Mi 60 45 44 41 - - 90 65 61 61 - -
1.0G 60 45 45 43 - - 90 65 63 63 - -
2.0G 60 45 46 44 - - 90 65 63 63 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 63 63 - -

3 MI 2 EG Mi 60 45 44 42 - - 90 65 56 56 - -
1.0G 60 45 45 43 - - 90 65 58 58 - -
2.0G 60 45 45 43 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 45 43 - - 90 65 58 58 - -

4 MI 2 EG Mi 60 45 44 42 - - 90 65 56 56 - -
1.0G 60 45 44 43 - - 90 65 57 57 - -
2.0G 60 45 45 43 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 45 43 - - 90 65 58 58 - -

5 MI 2 EG Mi 60 45 47 46 - 1 90 65 58 36 - -
1.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 58 36 - -
2.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 57 38 - -
3.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 57 38 - -

6 MI 2 EG Mi 60 45 43 42 - - 90 65 51 51 - -
1.0G 60 45 44 43 - - 90 65 53 53 - -
2.0G 60 45 45 43 - - 90 65 54 54 - -
3.0G 60 45 45 44 - - 90 65 55 55 - -

7 MI 2 EG Mi 60 45 43 41 - - 90 65 52 52 - -
1.0G 60 45 44 42 - - 90 65 53 53 - -
2.0G 60 45 45 43 - - 90 65 55 55 - -
3.0G 60 45 45 43 - - 90 65 55 55 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

8 MI 2 EG Mi 60 45 53 48 - 3 90 65 68 53 - -
1.0G 60 45 53 49 - 4 90 65 69 54 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 54 - -
3.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 70 55 - -

9 MI 2 EG Mi 60 45 45 43 - - 90 65 55 51 - -
1.0G 60 45 46 44 - - 90 65 56 52 - -
2.0G 60 45 46 44 - - 90 65 56 53 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 56 53 - -

10 | MI2 EG Mi 60 45 45 43 - - 90 65 55 50 - -
1.0G 60 45 46 44 - - 90 65 55 51 - -
2.0G 60 45 46 44 - - 90 65 56 52 - -
3.0G 60 45 46 45 - - 90 65 56 52 - -

11 MI 2 EG Mi 60 45 49 48 - 3 90 65 60 40 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 40 - -
2.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 41 - -
3.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 42 - -

12 |MI2 EG Mi 60 45 47 45 - - 90 65 56 48 - -
1.0G 60 45 47 46 - 1 90 65 56 49 - -
2.0G 60 45 48 46 - 1 90 65 56 50 - -
3.0G 60 45 48 46 - 1 90 65 56 51 - -

13 | MI2 EG Mi 60 45 47 46 - 1 90 65 58 47 - -
1.0G 60 45 48 46 - 1 90 65 58 48 - -
2.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 58 49 - -
3.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 58 50 - -

14 | MI2 EG Mi 60 45 53 48 - 3 90 65 68 48 - -
1.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 68 48 - -
2.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 68 49 - -
3.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 68 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

15 | MI2 EG Mi 60 45 48 47 - 2 90 65 61 42 - -
1.0G 60 45 49 47 - 2 90 65 60 43 - -
2.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 60 43 - -
3.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 60 44 - -

16 | MI2 EG Mi 60 45 49 47 - 2 90 65 61 42 - -
1.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 60 42 - -
2.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 60 44 - -
3.0G 60 45 50 48 - 3 90 65 60 45 - -

17 | MI2 EG Mi 60 45 50 49 - 4 90 65 61 43 - -
1.0G 60 45 51 50 - 5 90 65 61 44 - -
2.0G 60 45 51 50 - 5 90 65 61 45 - -
3.0G 60 45 51 50 - 5 90 65 61 46 - -

18 | MI2 EG Mi 60 45 49 45 - - 90 65 61 43 - -
1.0G 60 45 49 46 - 1 90 65 61 45 - -
2.0G 60 45 50 47 - 2 90 65 60 46 - -
3.0G 60 45 50 47 - 2 90 65 61 46 - -

19 |MI2 EG Mi 60 45 50 45 - - 90 65 63 42 - -
1.0G 60 45 51 46 - 1 90 65 63 44 - -
2.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 65 45 - -
3.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 66 46 - -

20 |MI2 EG Mi 60 45 54 48 - 3 90 65 68 45 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 45 - -
2.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 69 46 - -
3.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 69 46 - -

21 MI 2 EG Mi 60 45 52 44 - - 90 65 62 46 - -
1.0G 60 45 52 45 - - 90 65 64 46 - -
2.0G 60 45 52 46 - 1 90 65 65 48 - -
3.0G 60 45 52 46 - 1 90 65 66 48 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

22 |MlI2 EG Mi 60 45 52 44 - 90 65 62 46 - -
1.0G 60 45 53 45 - - 90 65 64 47 - -
2.0G 60 45 53 46 - 1 90 65 65 48 - -
3.0G 60 45 52 46 - 1 90 65 65 48 - -

23 |MI2 EG Mi 60 45 51 41 - - 90 65 63 49 - -
1.0G 60 45 52 43 - - 90 65 64 50 - -
2.0G 60 45 53 43 - - 90 65 65 51 - -
3.0G 60 45 53 43 - - 90 65 65 51 - -
4.0G 60 45 53 42 - - 90 65 65 51 - -

24 | MI2 EG Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 63 49 - -
1.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 63 50 - -
2.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 64 51 - -
3.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 65 51 - -
4.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 66 51 - -

25 |MlI2 EG Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 63 47 - -
1.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 63 48 - -
2.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 64 49 - -
3.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 64 50 - -
4.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 65 50 - -

26 |MI2 EG Mi 60 45 51 49 - 4 90 65 66 47 - -
1.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 66 47 - -
2.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 67 48 - -
3.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 67 48 - -
4.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 67 49 - -

27 |MlI2 EG Mi 60 45 51 49 - 4 90 65 66 46 - -
1.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 67 47 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 67 47 - -
3.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 68 48 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
27 |Ml2 4.0G Ml 60 45 52 49 - 4 90 65 68 48 - -
28 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 68 39 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 40 - -
2.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 41 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 41 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 42 - -
29 |MI2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 44 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 44 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 45 - -
3.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 45 - -
4.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 46 - -
30 |[MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 42 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 39 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 40 - -
31 MI 2 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 61 42 - -
1.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 61 45 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 62 44 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 62 45 - -
4.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 63 45 - -
32 [MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 69 39 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 41 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 42 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 43 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 43 - -
33 |MI2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 44 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 46 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 46 - -
3.0G 60 45 54 50 - 5 90 65 69 47 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
33 |MI2 4.0G Ml 60 45 54 50 - 5 90 65 69 47 - -
34 |Ml2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 70 43 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 41 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 42 - -
35 |MlI2 EG Mi 60 45 50 49 - 4 90 65 60 39 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 41 - -
2.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 41 - -
3.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 42 - -
4.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 61 42 - -
36 [MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 68 41 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 43 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 44 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 44 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 45 - -
37 M2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 47 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 49 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 70 49 - -
3.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 70 50 - -
4.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 70 50 - -
38 [MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 0 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 0 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 0 - -
39 [MI2 EG Mi 60 45 48 48 - 3 90 65 58 37 - -
1.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 58 39 - -
2.0G 60 45 49 49 - 4 90 65 58 39 - -
3.0G 60 45 49 49 - 4 90 65 58 39 - -
4.0G 60 45 49 49 - 4 90 65 59 40 - -
40 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 69 0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

40 | MI2 1.0G Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 69 0 - -
2.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 70 0 - -
3.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 0 - -
4.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 0 - -

41 MI 2 EG Mi 60 45 55 49 - 4 90 65 69 50 - -
1.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 69 52 - -
2.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 69 52 - -
3.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 69 52 - -
4.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 52 - -

42 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 70 22 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 22 - -
2.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 70 23 - -

43 | MI2 EG Mi 60 45 48 47 - 2 90 65 57 35 - -
1.0G 60 45 48 48 - 3 90 65 57 36 - -
2.0G 60 45 48 48 - 3 90 65 57 38 - -
3.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 57 38 - -
4.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 57 38 - -

44 | MI2 EG Mi 60 45 56 51 - 6 90 65 70 12 - -
1.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 13 - -
2.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 13 - -
3.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 14 - -
4.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 71 15 - -

45 | MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 70 53 - -
1.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 55 - -
2.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 55 - -
3.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 71 55 - -
4.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 71 55 - -

46 | MI2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 70 51 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

46 | MI2 1.0G Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 55 - -
2.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 69 55 - -
3.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 56 - -
4.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 56 - -
5.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 71 56 - -

47 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 70 55 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 57 - -
2.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 70 57 - -
3.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 71 58 - -

48 | MI2 EG Mi 60 45 42 41 - - 90 65 49 49 - -
1.0G 60 45 44 42 - - 90 65 53 53 - -
2.0G 60 45 45 43 - - 90 65 53 53 - -

49 | MI2 EG Mi 60 45 47 46 - 1 90 65 57 36 - -
1.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 57 36 - -
2.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 57 38 - -
3.0G 60 45 48 47 - 2 90 65 57 37 - -

50 |MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 70 44 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 45 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 46 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 46 - -

51 MI 2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 51 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 68 54 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 68 54 - -
3.0G 60 45 54 50 - 5 90 65 69 54 - -

52 [MI2 EG Mi 60 45 44 43 - - 90 65 45 45 - -
1.0G 60 45 45 43 - - 90 65 49 49 - -
2.0G 60 45 45 44 - - 90 65 50 50 - -

53 |MI2 EG Mi 60 45 48 47 - 2 90 65 58 37 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

53 |MI2 1.0G Mi 60 45 48 48 - 3 90 65 58 39 - -
2.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 58 39 - -
3.0G 60 45 49 48 - 3 90 65 58 40 - -

54 | MI2 EG Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 69 45 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 47 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 48 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 49 - -

55 [MI2 EG Mi 60 45 53 48 - 3 90 65 68 48 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 50 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 50 - -
3.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 51 - -

56 ([MI2 EG Mi 60 45 45 43 - - 90 65 45 44 - -
1.0G 60 45 47 44 - - 90 65 49 46 - -
2.0G 60 45 47 45 - - 90 65 50 47 - -

57 |MI2 EG Mi 60 45 49 49 - 4 90 65 59 41 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 59 42 - -
2.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 60 42 - -
3.0G 60 45 50 50 - 5 90 65 60 43 - -

58 | MI2 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 68 45 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 46 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 69 47 - -
3.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 69 48 - -

59 | MI2 EG Mi 60 45 52 48 - 3 90 65 67 43 - -
1.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 69 46 - -
2.0G 60 45 53 49 - 4 90 65 69 47 - -
3.0G 60 45 53 49 - 4 90 65 69 47 - -

60 |MI2 EG Mi 60 45 46 43 - - 90 65 49 43 - -
1.0G 60 45 49 44 - - 90 65 52 44 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
60 |MI2 2.0G Mi 60 45 49 45 - - 90 65 53 45 - -
61 Ml 2 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 61 42 - -
1.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 61 44 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 61 45 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 62 46 - -
62 |Ml2 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 68 43 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 44 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 45 - -
3.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 45 - -
63 |Ml2 EG Mi 60 45 54 48 - 3 90 65 69 42 - -
1.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 69 44 - -
2.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 70 44 - -
3.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 70 45 - -
4.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 70 45 - -
64 (M1 EG Mi 60 45 54 47 - 2 90 65 69 42 - -
1.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 43 - -
2.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 44 - -
3.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 44 - -
4.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 44 - -
65 [MI1 EG Mi 60 45 55 47 - 2 90 65 70 42 - -
1.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 43 - -
2.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 44 - -
3.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 44 - -
4.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 45 - -
66 M1 EG Mi 60 45 55 47 - 2 90 65 69 43 - -
1.0G 60 45 55 47 - 2 90 65 69 43 - -
2.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 44 - -
3.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 70 45 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
66 | MI1 4.0G Mi 60 45 55 48 - 3 90 65 70 45 - -
67 |[MI1 EG Mi 60 45 52 41 - - 90 65 65 53 - -
1.0G 60 45 52 41 - - 90 65 65 54 - -
2.0G 60 45 53 38 - - 90 65 66 54 - -
3.0G 60 45 53 33 - - 90 65 67 54 - -
4.0G 60 45 53 33 - - 90 65 66 54 - -
68 [MI1 EG Mi 60 45 50 49 - 4 90 65 68 51 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 68 51 - -
2.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 69 52 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 69 52 - -
4.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 69 52 - -
69 (M1 EG Mi 60 45 50 49 - 4 90 65 68 49 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 68 49 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 69 49 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 70 50 - -
4.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 69 50 - -
70 (M1 EG Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 68 37 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 38 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 39 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 68 40 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 68 40 - -
71 Ml 1 EG Mi 60 45 48 41 - - 90 65 65 54 - -
1.0G 60 45 49 42 - 90 65 66 54 - -
2.0G 60 45 49 36 - - 90 65 67 55 - -
3.0G 60 45 50 33 - - 90 65 67 55 - -
4.0G 60 45 51 33 - - 90 65 68 55 - -
72 M1 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 67 54 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 68 55 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

72 (M1 2.0G Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 68 55 - -
3.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 69 55 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 70 55 - -

73 [ MI1 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 70 53 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 54 - -
2.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 54 - -
3.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 54 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 54 - -

74 M1 EG Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 70 51 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 51 - -
2.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 51 - -
3.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 52 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 52 - -

75 [ MI1 EG Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 67 36 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 67 37 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 38 - -
3.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 70 39 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 70 39 - -

76 [ MI1 EG Mi 60 45 54 48 - 3 90 65 69 42 - -
1.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 43 - -
2.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 43 - -
3.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 43 - -
4.0G 60 45 55 48 - 3 90 65 69 44 - -

77 M1 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 68 40 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 37 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 38 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 39 - -

78 | MI1 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 69 40 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

78 [MI1 1.0G Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 69 42 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 69 42 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 42 - -
4.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 43 - -

79 | GE1 EG GE 65 50 52 49 - - 95 70 66 45 - -
1.0G 65 50 53 49 - - 95 70 66 47 - -
2.0G 65 50 53 50 - - 95 70 67 49 - -
3.0G 65 50 53 50 - - 95 70 67 50 - -

80 |GE1 EG GE 65 50 51 40 - - 95 70 67 51 - -
1.0G 65 50 51 40 - - 95 70 67 52 - -
2.0G 65 50 51 39 - - 95 70 68 52 - -
3.0G 65 50 51 35 - - 95 70 69 52 - -

81 GE 1 EG GE 65 50 55 40 - - 95 70 71 51 - -
1.0G 65 50 55 39 - - 95 70 72 51 - -
2.0G 65 50 55 40 - - 95 70 72 51 - -
3.0G 65 50 55 36 - - 95 70 72 51 - -

82 |GE1 EG GE 65 50 56 40 - - 95 70 74 50 - -
1.0G 65 50 56 39 - - 95 70 74 50 - -
2.0G 65 50 56 39 - 95 70 74 50 - -
3.0G 65 50 56 36 - - 95 70 74 50 - -

83 |GE1 EG GE 65 50 53 51 - 1 95 70 64 38 - -
1.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 65 38 - -
2.0G 65 50 54 51 - 1 95 70 66 39 - -
3.0G 65 50 54 52 - 2 95 70 66 40 - -

84 | GE1 EG GE 65 50 53 51 - 1 95 70 64 40 - -
1.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 65 39 - -
2.0G 65 50 54 51 - 1 95 70 65 39 - -
3.0G 65 50 54 52 - 2 95 70 66 40 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

85 |GE1 EG GE 65 50 57 45 - - 95 70 77 45 - -
1.0G 65 50 57 45 - - 95 70 77 46 - -
2.0G 65 50 57 45 - - 95 70 77 47 - -
3.0G 65 50 57 45 - - 95 70 77 47 - -

86 |GE1 EG GE 65 50 56 48 - - 95 70 81 34 - -
1.0G 65 50 57 49 - - 95 70 83 35 - -
2.0G 65 50 58 49 - - 95 70 84 36 - -
3.0G 65 50 58 49 - - 95 70 84 37 - -

87 |GE1 EG GE 65 50 54 45 - - 95 70 80 41 - -
1.0G 65 50 55 46 - - 95 70 83 43 - -
2.0G 65 50 55 46 - - 95 70 84 44 - -
3.0G 65 50 55 46 - - 95 70 84 45 - -

88 |GE1 EG GE 65 50 54 48 - - 95 70 64 41 - -
1.0G 65 50 54 48 - - 95 70 64 41 - -
2.0G 65 50 55 48 - - 95 70 65 43 - -
3.0G 65 50 55 49 - - 95 70 65 44 - -

89 |GE1 EG GE 65 50 51 45 - - 95 70 63 40 - -
1.0G 65 50 51 46 - - 95 70 63 40 - -
2.0G 65 50 51 46 - - 95 70 63 41 - -
3.0G 65 50 50 43 - - 95 70 63 42 - -

90 |GE1 EG GE 65 50 63 47 - - 95 70 90 34 - -
1.0G 65 50 64 48 - - 95 70 91 35 - -
2.0G 65 50 64 48 - - 95 70 91 36 - -
3.0G 65 50 63 48 - - 95 70 90 36 - -

91 GE 1 EG GE 65 50 53 48 - - 95 70 67 37 - -
1.0G 65 50 53 48 - - 95 70 67 37 - -
2.0G 65 50 53 48 - - 95 70 67 38 - -
3.0G 65 50 53 48 - - 95 70 67 39 - -
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Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

92 |GE1 EG GE 65 50 55 42 - - 95 70 83 34 - -
1.0G 65 50 55 42 - - 95 70 83 36 - -
2.0G 65 50 55 43 - - 95 70 83 38 - -
3.0G 65 50 55 37 - - 95 70 83 39 - -

93 |GE1 EG GE 65 50 72 47 7 - 95 70 105 34 10 -
1.0G 65 50 70 47 5 - 95 70 101 35 6 -
2.0G 65 50 69 48 4 - 95 70 98 36 3 -
3.0G 65 50 68 48 3 - 95 70 96 37 1 -

94 | GE1 EG GE 65 50 72 47 7 - 95 70 105 35 10 -
1.0G 65 50 71 48 6 - 95 70 100 35 5 -
2.0G 65 50 69 48 4 - 95 70 97 36 2 -
3.0G 65 50 68 48 3 - 95 70 95 36 - -

95 |GE1 EG GE 65 50 52 50 - - 95 70 64 39 - -
1.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 64 39 - -
2.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 64 40 - -
3.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 65 40 - -

9% |GE1 EG GE 65 50 52 51 - 1 95 70 64 38 - -
1.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 64 38 - -
2.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 64 39 - -
3.0G 65 50 54 52 - 2 95 70 65 39 - -

97 | GE1 EG GE 65 50 52 51 - 1 95 70 63 37 - -
1.0G 65 50 53 51 - 1 95 70 64 38 - -
2.0G 65 50 53 52 - 2 95 70 64 38 - -
3.0G 65 50 54 52 - 2 95 70 65 39 - -

98 |GE2 EG GE 65 50 46 46 - - 95 70 57 53 - -
1.0G 65 50 47 46 - - 95 70 58 56 - -
2.0G 65 50 47 47 - - 95 70 58 57 - -
3.0G 65 50 47 47 - - 95 70 59 57 - -
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Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

99 |GE2 EG GE 65 50 46 46 - - 95 70 57 51 - -
1.0G 65 50 47 46 - - 95 70 57 54 - -
2.0G 65 50 47 47 - - 95 70 57 55 - -
3.0G 65 50 47 47 - - 95 70 58 55 - -

100 [GE2 EG GE 65 50 56 51 - 1 95 70 71 32 - -
1.0G 65 50 56 52 - 2 95 70 71 32 - -
2.0G 65 50 56 52 - 2 95 70 71 34 - -
3.0G 65 50 57 52 - 2 95 70 71 34 - -

101 [GE2 EG GE 65 50 57 52 - 2 95 70 72 31 - -

102 [GE2 EG GE 65 50 46 39 - - 95 70 59 59 - -
1.0G 65 50 50 43 - - 95 70 63 63 - -
2.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
3.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
4.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
5.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
6.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
7.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
8.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
9.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
10.0G 65 50 51 43 - - 95 70 63 63 - -

103 [GE2 EG GE 65 50 43 37 - - 95 70 56 56 - -
1.0G 65 50 47 41 - - 95 70 61 61 - -
2.0G 65 50 49 43 - - 95 70 62 62 - -
3.0G 65 50 50 44 - - 95 70 63 63 - -
4.0G 65 50 50 43 - - 95 70 63 63 - -
5.0G 65 50 50 43 - - 95 70 63 63 - -
6.0G 65 50 50 43 - - 95 70 63 63 - -

105 [GE2 EG GE 65 50 45 39 - - 95 70 59 59 - -
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Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
105 [GE2 1.0G GE 65 50 48 41 - - 95 70 63 63 - -
2.0G 65 50 49 43 - - 95 70 64 64 - -
3.0G 65 50 50 44 - - 95 70 64 64 - -
4.0G 65 50 50 44 - - 95 70 64 64 - -
5.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
6.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
7.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
8.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
9.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
10.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
11.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
12.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
106 [GE2 EG GE 65 50 44 38 - - 95 70 58 58 - -
1.0G 65 50 49 41 - - 95 70 63 63 - -
2.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
3.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 64 - -
107 [GE2 1.0G GE 65 50 49 41 - - 95 70 63 62 - -
2.0G 65 50 50 42 - - 95 70 64 63 - -
3.0G 65 50 51 43 - - 95 70 64 63 - -
108 [GE2 EG GE 65 50 46 39 - - 95 70 59 59 - -
1.0G 65 50 50 42 - - 95 70 63 63 - -
2.0G 65 50 50 43 - - 95 70 64 64 - -
3.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
4.0G 65 50 51 44 - - 95 70 64 64 - -
109 [GE2 EG GE 65 50 51 37 - - 95 70 71 59 - -
1.0G 65 50 52 40 - - 95 70 71 62 - -
2.0G 65 50 52 41 - - 95 70 71 62 - -
3.0G 65 50 54 42 - - 95 70 71 63 - -
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Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
109 [GE2 4.0G GE 65 50 55 42 - - 95 70 74 63 - -
110 [GE2 EG GE 65 50 54 38 - - 95 70 74 55 - -
1.0G 65 50 55 39 - - 95 70 76 59 - -
2.0G 65 50 55 40 - - 95 70 76 59 - -
3.0G 65 50 56 40 - - 95 70 76 59 - -
4.0G 65 50 57 38 - - 95 70 76 60 - -
111 [GE3 EG GE 65 50 47 46 - - 95 70 56 54 - -
1.0G 65 50 48 47 - - 95 70 57 57 - -
2.0G 65 50 49 47 - - 95 70 58 58 - -
3.0G 65 50 49 47 - - 95 70 58 58 - -
4.0G 65 50 49 48 - - 95 70 58 58 - -
112 [GE2 EG GE 65 50 56 53 - 3 95 70 75 29 - -
1.0G 65 50 56 53 - 3 95 70 75 29 - -
2.0G 65 50 56 54 - 4 95 70 75 29 - -
3.0G 65 50 57 54 - 4 95 70 76 29 - -
4.0G 65 50 57 54 - 4 95 70 76 29 - -
113 [GE2 EG GE 65 50 55 53 - 3 95 70 75 29 - -
1.0G 65 50 55 53 - 3 95 70 75 29 - -
2.0G 65 50 56 53 - 3 95 70 74 30 - -
3.0G 65 50 56 53 - 3 95 70 74 30 - -
4.0G 65 50 56 54 - 4 95 70 75 30 - -
114 [GE2 EG GE 65 50 57 52 - 2 95 70 73 30 - -
1.0G 65 50 58 52 - 2 95 70 73 30 - -
2.0G 65 50 58 53 - 3 95 70 74 30 - -
3.0G 65 50 58 53 - 3 95 70 75 30 - -
4.0G 65 50 59 53 - 3 95 70 75 31 - -
115 [GE3 EG GE 65 50 47 46 - - 95 70 55 55 - -
1.0G 65 50 49 47 - 95 70 59 59 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm EUTZ
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden P
Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
115 [GE3 2.0G GE 65 50 49 47 - - 95 70 59 59 - -
3.0G 65 50 49 47 - - 95 70 60 60 - -
4.0G 65 50 50 47 - - 95 70 60 60 - -
116 [GE3 EG GE 65 50 44 34 - - 95 70 64 55 - -
1.0G 65 50 47 36 - - 95 70 69 58 - -
2.0G 65 50 48 37 - - 95 70 70 59 - -
3.0G 65 50 45 38 - - 95 70 59 59 - -
4.0G 65 50 45 38 - - 95 70 59 59 - -
117 [GE3 EG GE 65 50 47 45 - - 95 70 62 53 - -
1.0G 65 50 43 34 - - 95 70 63 55 - -
2.0G 65 50 45 35 - - 95 70 65 56 - -
3.0G 65 50 49 35 - - 95 70 72 56 - -
4.0G 65 50 51 36 - - 95 70 74 57 - -
118 [GE3 EG GE 65 50 48 39 - - 95 70 68 50 - -
1.0G 65 50 50 39 - - 95 70 69 53 - -
2.0G 65 50 54 40 - - 95 70 72 54 - -
3.0G 65 50 59 35 - - 95 70 77 55 - -
4.0G 65 50 60 35 - - 95 70 79 55 - -
19 [GE3 EG GE 65 50 60 50 - - 95 70 79 51 - -
1.0G 65 50 60 50 - - 95 70 79 52 - -
2.0G 65 50 62 51 - 1 95 70 79 53 - -
3.0G 65 50 63 36 - - 95 70 79 54 - -
4.0G 65 50 64 36 - - 95 70 80 54 - -
120 [GE3 EG GE 65 50 63 52 - 2 95 70 80 49 - -
1.0G 65 50 63 52 - 2 95 70 80 50 - -
2.0G 65 50 64 52 - 2 95 70 80 51 - -
3.0G 65 50 66 36 1 - 95 70 81 52 - -
4.0G 65 50 67 37 2 - 95 70 83 52 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
121 |GE3 EG GE 65 50 65 52 - 2 95 70 82 49 - -
1.0G 65 50 66 52 1 2 95 70 83 48 - -
2.0G 65 50 68 53 3 3 95 70 84 49 - -
3.0G 65 50 69 36 4 - 95 70 86 50 - -
4.0G 65 50 70 37 5 - 95 70 88 51 - -
122 |GE3 EG GE 65 50 68 51 3 1 95 70 86 48 - -
1.0G 65 50 70 51 5 1 95 70 86 48 - -
2.0G 65 50 71 52 6 2 95 70 89 48 - -
3.0G 65 50 72 37 7 - 95 70 9 49 - -
4.0G 65 50 73 37 8 - 95 70 93 50 - -
123 |GE3 EG GE 65 50 62 53 - 3 95 70 76 44 - -
1.0G 65 50 72 55 7 5 95 70 91 19 - -
2.0G 65 50 73 55 8 5 95 70 92 19 - -
3.0G 65 50 74 55 9 5 95 70 93 19 - -
4.0G 65 50 75 55 10 5 95 70 94 0 - -
124 |GE3 EG GE 65 50 60 55 - 5 95 70 84 27 - -
1.0G 65 50 60 56 - 6 95 70 83 27 - -
2.0G 65 50 60 56 - 6 95 70 83 27 - -
3.0G 65 50 61 56 - 6 95 70 83 27 - -
4.0G 65 50 61 56 - 6 95 70 83 27 - -
125 |GE3 EG GE 65 50 59 55 - 5 95 70 81 28 - -
1.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 81 27 - -
2.0G 65 50 60 56 - 6 95 70 82 27 - -
3.0G 65 50 60 56 - 6 95 70 82 27 - -
4.0G 65 50 60 56 - 6 95 70 83 27 - -
126 |GE3 EG GE 65 50 58 55 - 5 95 70 80 28 - -
1.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 80 27 - -
2.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 81 27 - -

VG 6550-1- 09.05.2019 - Anlage 29.20

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
126 |GE3 3.0G GE 65 50 59 56 - 6 95 70 81 27 - -
4.0G 65 50 59 56 - 6 95 70 81 27 - -
127 |GE3 EG GE 65 50 57 54 - 4 95 70 79 28 - -
1.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 79 27 - -
2.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 80 27 - -
3.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 80 27 - -
4.0G 65 50 59 56 - 6 95 70 80 27 - -
128 |GE3 EG GE 65 50 57 54 - 4 95 70 78 28 - -
1.0G 65 50 58 54 - 4 95 70 78 28 - -
2.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 79 28 - -
3.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 79 27 - -
4.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 79 28 - -
129 |GE3 EG GE 65 50 57 54 - 4 95 70 77 28 - -
1.0G 65 50 58 54 - 4 95 70 77 28 - -
2.0G 65 50 58 54 - 4 95 70 77 29 - -
3.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 78 29 - -
4.0G 65 50 59 55 - 5 95 70 78 29 - -
130 |GE3 EG GE 65 50 57 53 - 3 95 70 76 28 - -
1.0G 65 50 57 54 - 4 95 70 76 28 - -
2.0G 65 50 57 54 - 4 95 70 76 30 - -
3.0G 65 50 58 54 - 4 95 70 77 28 - -
4.0G 65 50 58 55 - 5 95 70 77 29 - -
131 |GE4 EG GE 65 50 53 52 - 2 95 70 58 32 - -
1.0G 65 50 54 54 - 4 95 70 59 33 - -
2.0G 65 50 55 54 - 4 95 70 59 33 - -
132 |GE4 EG GE 65 50 47 38 - - 95 70 74 39 - -
1.0G 65 50 48 40 - - 95 70 74 39 - -
2.0G 65 50 48 41 - - 95 70 74 39 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung der Richtwirkung der Fassaden

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag |Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht Tag | Nacht Tag |Nacht Tag |Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

133 |GE4 EG GE 65 50 40 27 - - 95 70 61 44 - -
1.0G 65 50 41 27 - - 95 70 63 46 - -

2.0G 65 50 42 27 - - 95 70 63 46 - -

134 |GE4 EG GE 65 50 56 48 - - 95 70 72 47 - -
1.0G 65 50 60 51 - 1 95 70 76 46 - -

2.0G 65 50 60 51 - 1 95 70 76 47 - -

135 |GE4 EG GE 65 50 59 55 - 5 95 70 72 0 - -
1.0G 65 50 61 57 - 7 95 70 75 0 - -

2.0G 65 50 61 57 - 7 95 70 75 0 - -

136 | Gl EG Gl 70 70 57 55 - - 100 90 69 19 - -
1.0G 70 70 59 57 - 100 90 72 19 - -

2.0G 70 70 60 57 - - 100 90 72 19 - -

137 | Gl EG Gl 70 70 56 54 - - 100 90 67 30 - -
1.0G 70 70 58 56 - - 100 90 68 30 - -

2.0G 70 70 58 57 - - 100 90 69 29 - -

138 | Gl EG Gl 70 70 63 63 - - 100 90 64 28 - -
1.0G 70 70 64 63 - - 100 90 64 31 - -

2.0G 70 70 64 63 - - 100 90 66 31 - -
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PEUIZ

Darstellung des Beurteilungspegels durch Gewerbelarm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der TA Larm an den Fassaden

unter Berucksichtigung der abschirmenden Wirkunge der Plangebaude in den Mischgebieten

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Detail-Darstellung des Beurteilungspegels durch Gewerbelarm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der TA Larm an den Fassaden im Mischgebiet PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden Wirkunge der Plangebaude in den Mischgebieten
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3-dimensionale Darstellung des Beurteilungspegels durch Gewerbelarm nach DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der TA Larm an den Fassaden

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" zum Nachtzeitraum PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden Wirkunge der Plangebaude in den Mischgebieten
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Errichtung der Innenhdfe im Ml in Teilabschnitten aus Suden

Darstellung der Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm zum Nachtzeitraum

pEULZ
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Errichtung der Innenhdfe im Ml in Teilabschnitten aus Norden PEUTZ

Darstellung der Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm zum Nachtzeitraum
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 MI 2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 62 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 71 63 - -
2.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 63 - -
3.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 63 - -

2 MI 2 EG Mi 60 45 45 41 - - 90 65 61 61 - -
1.0G 60 45 47 43 - - 90 65 63 63 - -
2.0G 60 45 48 43 - - 90 65 63 63 - -
3.0G 60 45 48 43 - - 90 65 63 63 - -

4 MI 2 EG Mi 60 45 41 38 - - 90 65 55 55 - -
1.0G 60 45 43 40 - - 90 65 57 57 - -
2.0G 60 45 44 41 - - 90 65 58 58 - -
3.0G 60 45 44 41 - - 90 65 58 58 - -

5 MI 2 EG Mi 60 45 39 35 - - 90 65 51 48 - -
1.0G 60 45 41 37 - - 90 65 52 48 - -
2.0G 60 45 42 38 - - 90 65 53 49 - -
3.0G 60 45 46 41 - - 90 65 61 49 - -

7 MI 2 EG Mi 60 45 39 37 - - 90 65 51 51 - -
1.0G 60 45 41 38 - - 90 65 53 52 - -
2.0G 60 45 42 39 - - 90 65 54 53 - -
3.0G 60 45 42 40 - - 90 65 54 54 - -

8 MI 2 EG Mi 60 45 40 37 - - 90 65 52 52 - -
1.0G 60 45 41 38 - - 90 65 54 54 - -
2.0G 60 45 42 39 - - 90 65 55 55 - -
3.0G 60 45 45 41 - - 90 65 61 56 - -

9 MI 2 EG Mi 60 45 43 39 - - 90 65 57 49 - -
1.0G 60 45 45 40 - - 90 65 57 51 - -
2.0G 60 45 45 41 - - 90 65 58 52 - -
3.0G 60 45 45 41 - - 90 65 58 53 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11 MI 2 EG Mi 60 45 45 41 - - 90 65 58 40 - -
1.0G 60 45 46 43 - - 90 65 59 40 - -
2.0G 60 45 47 44 - - 90 65 59 40 - -
3.0G 60 45 48 45 - - 90 65 59 41 - -

13 | MI2 EG Mi 60 45 43 40 - - 90 65 57 36 - -
1.0G 60 45 45 42 - - 90 65 58 36 - -
2.0G 60 45 46 43 - - 90 65 58 38 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 58 40 - -

14 | MI2 EG Mi 60 45 41 37 - - 90 65 59 41 - -
1.0G 60 45 43 40 - - 90 65 60 42 - -
2.0G 60 45 43 41 - - 90 65 60 42 - -
3.0G 60 45 44 42 - - 90 65 60 43 - -

16 | MI2 EG Mi 60 45 46 42 - - 90 65 62 43 - -
1.0G 60 45 47 43 - - 90 65 61 43 - -
2.0G 60 45 47 45 - - 90 65 61 43 - -
3.0G 60 45 48 45 - - 90 65 61 44 - -

17 | MI2 EG Mi 60 45 45 40 - - 90 65 60 43 - -
1.0G 60 45 46 42 - - 90 65 60 43 - -
2.0G 60 45 47 43 - - 90 65 60 45 - -
3.0G 60 45 48 44 - - 90 65 60 46 - -

19 |MI2 EG Mi 60 45 49 41 - - 90 65 62 39 - -
1.0G 60 45 49 43 - - 90 65 62 41 - -
2.0G 60 45 50 44 - - 90 65 62 42 - -
3.0G 60 45 50 44 - - 90 65 62 44 - -

20 |MI2 EG Mi 60 45 48 41 - - 90 65 64 38 - -
1.0G 60 45 49 43 - - 90 65 64 40 - -
2.0G 60 45 50 44 - - 90 65 65 40 - -
3.0G 60 45 50 45 - - 90 65 65 41 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

22 |MlI2 EG Mi 60 45 51 40 - - 90 65 63 46 - -
1.0G 60 45 51 42 - - 90 65 63 46 - -
2.0G 60 45 52 43 - - 90 65 62 48 - -
3.0G 60 45 51 43 - - 90 65 63 48 - -

23 [MI2 EG Mi 60 45 50 38 - - 90 65 64 48 - -
1.0G 60 45 51 40 - - 90 65 64 49 - -
2.0G 60 45 51 40 - - 90 65 64 50 - -
3.0G 60 45 52 39 - - 90 65 65 51 - -
4.0G 60 45 52 39 - - 90 65 66 51 - -

24 | MI2 EG Mi 60 45 50 47 - 2 90 65 55 48 - -
1.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 56 50 - -
2.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 57 50 - -
3.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 58 51 - -
4.0G 60 45 52 47 - 2 90 65 61 51 - -

25 [MI2 EG Mi 60 45 53 48 - 3 90 65 67 47 - -
1.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 67 47 - -
2.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 67 49 - -
3.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 67 49 - -
4.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 66 50 - -

26 |MI2 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 59 44 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 59 45 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 59 47 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 59 48 - -
4.0G 60 45 52 49 - 4 90 65 59 49 - -

27 |MlI2 EG Mi 60 45 50 48 - 3 90 65 64 43 - -
1.0G 60 45 50 49 - 4 90 65 64 45 - -
2.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 64 45 - -
3.0G 60 45 51 49 - 4 90 65 65 47 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
27 |Ml2 4.0G Ml 60 45 51 49 - 4 90 65 66 48 - -
28 | MI2 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 68 34 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 34 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 34 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 35 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 36 - -
29 |MI2 EG Mi 60 45 57 51 - 6 90 65 72 32 - -
1.0G 60 45 57 52 - 7 90 65 73 32 - -
2.0G 60 45 57 52 - 7 90 65 72 32 - -
3.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 71 33 - -
4.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 71 34 - -
30 |[MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 70 27 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
31 Ml 2 EG Mi 60 45 51 51 - 6 90 65 62 22 - -
1.0G 60 45 52 51 - 6 90 65 62 23 - -
2.0G 60 45 52 52 - 7 90 65 62 24 - -
3.0G 60 45 51 51 - 6 90 65 63 25 - -
4.0G 60 45 51 51 - 6 90 65 64 27 - -
32 |MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 34 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 34 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 35 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 35 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 37 - -
33 |MI2 EG Mi 60 45 54 48 - 3 90 65 69 31 - -
1.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 33 - -
2.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 33 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
33 |MI2 3.0G Ml 60 45 54 49 - 4 90 65 69 33 - -
34 |Ml2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 70 27 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 29 - -
35 [MI2 EG Mi 60 45 47 47 - 2 90 65 61 19 - -
1.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 61 19 - -
2.0G 60 45 48 48 - 3 90 65 61 20 - -
3.0G 60 45 48 48 - 3 90 65 60 21 - -
36 [MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 68 34 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 34 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 34 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 35 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 69 37 - -
37 M2 EG Mi 60 45 54 48 - 3 90 65 69 28 - -
1.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 32 - -
2.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 33 - -
3.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 70 33 - -
38 |MlI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 17 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 16 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 16 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 13 - -
39 [MI2 EG Mi 60 45 46 46 - 1 90 65 60 18 - -
1.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 59 17 - -
2.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 59 18 - -
3.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 59 18 - -
40 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 69 4 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 69 4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

40 | MI2 2.0G Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 69 5 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 70 5 - -
4.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 7 - -

41 MI 2 EG Mi 60 45 54 49 - 4 90 65 69 29 - -
1.0G 60 45 54 49 - 4 90 65 69 31 - -
2.0G 60 45 55 49 - 4 90 65 69 32 - -
3.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 69 33 - -

42 | MI2 EG Mi 60 45 55 50 - 5 90 65 69 4 - -
1.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 4 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 3 - -
3.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 3 - -

43 | MI2 EG Mi 60 45 46 46 - 1 90 65 59 25 - -
1.0G 60 45 47 46 - 1 90 65 58 25 - -
2.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 58 25 - -
3.0G 60 45 47 47 - 2 90 65 58 26 - -

44 | MI2 EG Mi 60 45 55 51 - 6 90 65 70 -1 - -
1.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 70 -1 - -
2.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 -1 - -
3.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 70 -1 - -
4.0G 60 45 56 52 - 7 90 65 71 0 - -

45 | MI2 EG Mi 60 45 56 50 - 5 90 65 71 50 - -
1.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 53 - -
2.0G 60 45 56 51 - 6 90 65 72 54 - -
3.0G 60 45 57 51 - 6 90 65 72 54 - -
4.0G 60 45 56 50 - 5 90 65 71 54 - -

46 | MI2 EG Mi 60 45 56 50 - 5 90 65 72 45 - -
1.0G 60 45 56 50 - 5 90 65 72 47 - -
2.0G 60 45 56 50 - 5 90 65 72 50 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

46 | MI2 3.0G Mi 60 45 57 51 - 6 90 65 72 50 - -
4.0G 60 45 57 51 - 6 90 65 72 51 - -
5.0G 60 45 55 50 - 5 90 65 70 51 - -

47 | MI2 EG Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 70 38 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 70 40 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 42 - -
3.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 70 45 - -

48 | MI2 EG Mi 60 45 36 35 - - 90 65 38 34 - -
1.0G 60 45 37 37 - - 90 65 40 35 - -
2.0G 60 45 38 38 - - 90 65 41 37 - -
3.0G 60 45 33 32 - - 90 65 42 39 - -

49 | MI2 EG Mi 60 45 42 37 - - 90 65 56 33 - -
1.0G 60 45 44 38 - - 90 65 59 35 - -
2.0G 60 45 47 39 - - 90 65 63 37 - -
3.0G 60 45 49 42 - - 90 65 66 41 - -

50 |MI2 EG Mi 60 45 42 38 - - 90 65 55 33 - -
1.0G 60 45 44 39 - - 90 65 58 35 - -
2.0G 60 45 47 42 - - 90 65 63 38 - -
3.0G 60 45 52 44 - - 90 65 68 42 - -

51 MI 2 EG Mi 60 45 41 39 - - 90 65 54 34 - -
1.0G 60 45 42 40 - - 90 65 55 36 - -
2.0G 60 45 45 42 - - 90 65 59 39 - -
3.0G 60 45 48 44 - - 90 65 64 42 - -

52 | MI2 EG Mi 60 45 37 36 - - 90 65 34 30 - -
1.0G 60 45 38 38 - - 90 65 35 30 - -
2.0G 60 45 40 39 - - 90 65 35 31 - -
3.0G 60 45 40 39 - - 90 65 36 34 - -

53 [MI2 EG Mi 60 45 41 39 - - 90 65 53 28 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

53 |MI2 1.0G Mi 60 45 42 40 - - 90 65 56 30 - -
2.0G 60 45 44 42 - - 90 65 58 33 - -
3.0G 60 45 47 43 - - 90 65 62 35 - -

54 [MI2 EG Mi 60 45 41 38 - - 90 65 53 32 - -
1.0G 60 45 42 39 - - 90 65 55 33 - -
2.0G 60 45 44 41 - - 90 65 58 35 - -
3.0G 60 45 47 43 - - 90 65 61 37 - -

55 [MI2 EG Mi 60 45 40 39 - - 90 65 51 31 - -
1.0G 60 45 41 39 - - 90 65 53 33 - -
2.0G 60 45 43 41 - - 90 65 54 37 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 58 39 - -

56 ([MI2 EG Mi 60 45 36 35 - - 90 65 37 26 - -
1.0G 60 45 38 37 - - 90 65 33 26 - -
2.0G 60 45 40 40 - - 90 65 35 27 - -
3.0G 60 45 41 41 - - 90 65 36 29 - -

57 | MI2 EG Mi 60 45 39 38 - - 90 65 48 26 - -
1.0G 60 45 41 40 - - 90 65 51 28 - -
2.0G 60 45 43 42 - - 90 65 51 31 - -
3.0G 60 45 45 45 - - 90 65 52 33 - -

58 | MI2 EG Mi 60 45 39 37 - - 90 65 50 29 - -
1.0G 60 45 41 39 - - 90 65 52 30 - -
2.0G 60 45 44 42 - - 90 65 55 32 - -
3.0G 60 45 45 44 - - 90 65 56 33 - -

59 | MI2 EG Mi 60 45 38 36 - - 90 65 49 27 - -
1.0G 60 45 40 38 - - 90 65 51 28 - -
2.0G 60 45 42 40 - - 90 65 53 30 - -
3.0G 60 45 45 43 - - 90 65 55 31 - -

60 ([MI2 EG Mi 60 45 37 35 - - 90 65 46 27 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

60 ([MI2 1.0G Mi 60 45 38 37 - - 90 65 48 28 - -
2.0G 60 45 40 39 - - 90 65 50 29 - -
3.0G 60 45 42 39 - - 90 65 56 31 - -

61 MI 2 EG Mi 60 45 40 39 - - 90 65 49 25 - -
1.0G 60 45 41 40 - - 90 65 51 27 - -
2.0G 60 45 43 42 - - 90 65 54 30 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 58 34 - -

62 [MI2 EG Mi 60 45 40 38 - - 90 65 50 25 - -
1.0G 60 45 41 40 - - 90 65 52 26 - -
2.0G 60 45 44 42 - - 90 65 55 28 - -
3.0G 60 45 46 44 - - 90 65 59 30 - -

63 [MI2 EG Mi 60 45 40 37 - - 90 65 51 26 - -
1.0G 60 45 41 39 - - 90 65 52 27 - -
2.0G 60 45 44 41 - - 90 65 55 29 - -
3.0G 60 45 47 43 - - 90 65 60 31 - -
4.0G 60 45 50 45 - - 90 65 65 34 - -

64 | M1 EG Mi 60 45 54 47 - 2 90 65 69 40 - -
1.0G 60 45 54 47 - 2 90 65 69 42 - -
2.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 43 - -
3.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 45 - -
4.0G 60 45 54 48 - 3 90 65 69 45 - -

65 |MI1 EG Mi 60 45 50 47 - 2 90 65 54 40 - -
1.0G 60 45 51 47 - 2 90 65 55 42 - -
2.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 56 44 - -
3.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 58 45 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 63 45 - -

66 | M1 EG Mi 60 45 51 47 - 2 90 65 61 41 - -
1.0G 60 45 52 47 - 2 90 65 62 42 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
66 | M1 2.0G Mi 60 45 52 47 - 2 90 65 62 43 - -
3.0G 60 45 52 47 - 2 90 65 62 43 - -
4.0G 60 45 53 48 - 3 90 65 64 43 - -
67 |MI1 EG Mi 60 45 51 40 - - 90 65 66 51 - -
1.0G 60 45 51 40 - - 90 65 65 53 - -
2.0G 60 45 52 40 - - 90 65 66 54 - -
3.0G 60 45 52 34 - - 90 65 67 54 - -
4.0G 60 45 53 33 - - 90 65 66 54 - -
68 |MI1 EG Mi 60 45 38 37 - - 90 65 48 32 - -
1.0G 60 45 40 38 - - 90 65 50 33 - -
2.0G 60 45 42 40 - - 90 65 53 33 - -
3.0G 60 45 44 42 - - 90 65 57 34 - -
4.0G 60 45 48 45 - - 90 65 62 35 - -
69 |MI1 EG Mi 60 45 51 51 - 6 90 65 68 26 - -
1.0G 60 45 52 51 - 6 90 65 68 27 - -
2.0G 60 45 52 52 - 7 90 65 69 28 - -
3.0G 60 45 51 51 - 6 90 65 70 28 - -
4.0G 60 45 52 51 - 6 90 65 71 29 - -
70 | MI1 EG Mi 60 45 54 51 - 6 90 65 68 34 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 34 - -
2.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 35 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 68 35 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 68 36 - -
71 MI 1 EG Mi 60 45 47 37 - - 90 65 66 54 - -
1.0G 60 45 48 38 - - 90 65 66 54 - -
2.0G 60 45 49 38 - - 90 65 68 55 - -
3.0G 60 45 50 35 - - 90 65 69 55 - -
72 |MI1 EG Mi 60 45 50 47 - 2 90 65 68 54 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
72 | MI1 1.0G Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 68 54 - -
2.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 69 55 - -
3.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 70 55 - -
4.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 70 55 - -
73 | MI1 EG Mi 60 45 50 47 - 2 90 65 70 52 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 54 - -
2.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 72 54 - -
3.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 54 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 54 - -
74 | MI1 EG Mi 60 45 51 48 - 3 90 65 71 50 - -
1.0G 60 45 51 48 - 3 90 65 71 51 - -
2.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 51 - -
3.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 52 - -
4.0G 60 45 52 48 - 3 90 65 72 52 - -
75 | MI1 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 67 34 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 34 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 69 34 - -
3.0G 60 45 55 51 - 6 90 65 70 35 - -
4.0G 60 45 55 52 - 7 90 65 70 36 - -
76 | MI1 EG Mi 60 45 39 36 - - 90 65 52 26 - -
1.0G 60 45 41 37 - - 90 65 54 27 - -
2.0G 60 45 42 39 - - 90 65 56 25 - -
3.0G 60 45 45 41 - - 90 65 60 27 - -
4.0G 60 45 49 44 - - 90 65 64 31 - -
77 | M1 EG Mi 60 45 54 50 - 5 90 65 67 27 - -
1.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 28 - -
2.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 68 28 - -
3.0G 60 45 54 51 - 6 90 65 67 28 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm im Plangebiet" gemafl TA Larm
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mi

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
77 |MI1 4.0G Ml 60 45 54 51 - 6 90 65 68 28 - -
78 | MI1 EG Mi 60 45 39 37 - - 90 65 50 29 - -
1.0G 60 45 41 38 - - 90 65 52 27 - -
2.0G 60 45 42 39 - - 90 65 55 29 - -
3.0G 60 45 45 42 - - 90 65 58 30 - -

VG 6550-1- 09.05.2019 - Anlage 31.12

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" PEUTZ

Darstellung der Uberschreitungen der gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm durch Gewerbelarm an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung unter Berlicksichtigung der Fassadenorientierung

Uberschreitung
der
IRW

20gnd

oztf;yﬁ

tags

nachts
tags & nachts

(>

Legende

!:_1. Baugrenzen

Immissionsort

. mit Nr.

Zz>»

Maf3stab 1:3000

0 15 30 60 90 120
I T

VG 6550-1 « 09.05.2019 + Anlage 32.1




Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Darstellung der Uberschreitungen der gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm durch Gewerbelarm an den Baugrenzen im Mischgebiet PEUTZ
unter Bericksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mischgebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen

PEUIZ

und Nachtzeitraum

fur den Tages-

)

(2018
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unter Bericksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude im Mischgebiet sowie der Fassadenorientierung

Darstellung der mafdgeblichen Auflenlarmpegel nach DIN 4109 (2018)an den Baugrenzen fur den Tages- und Nachtzeitraum

Ergebnisse der Immissionsberechnungen
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
1 Ml 2 N EG MI 64 54 61 59 36 36 60 50 66 61 67 61 70 74
1.0G MI 65 55 63 61 39 39 60 51 68 62 68 63 71 76
2.0G MI 65 56 63 61 40 40 60 51 68 63 68 63 71 76
3.0G MI 65 56 64 62 40 40 60 51 68 63 69 64 72 77
2 M2 W EG MI 68 58 64 62 10 10 60 45 70 64 70 64 73 77
1.0G MI 69 59 65 63 11 11 60 45 71 65 71 65 74 78
2.0G MI 69 59 65 64 12 12 60 45 71 66 71 66 74 79
3.0G MI 68 59 66 64 4 4 60 45 71 66 71 66 74 79
4 M2 W EG MI 66 58 61 59 11 11 60 45 68 62 68 62 71 75
1.0G MI 68 59 63 61 12 12 60 45 70 64 70 64 73 77
2.0G MI 68 59 64 62 13 13 60 45 70 64 70 64 73 77
3.0G MI 68 59 64 63 13 13 60 45 70 65 70 65 73 78
5 Ml 2 S EG MI 63 55 57 57 18 18 60 45 64 60 66 60 69 73
1.0G MI 64 56 59 58 20 20 60 45 66 61 67 61 70 74
2.0G MI 65 56 60 59 22 22 60 45 67 61 68 61 71 74
3.0G MI 65 57 61 60 29 29 60 45 67 62 68 62 71 75
7 MI2| W EG MI 64 55 60 59 12 12 60 45 66 61 67 61 70 74
1.0G MI 65 57 61 60 13 13 60 45 67 62 68 62 71 75
2.0G MI 66 57 63 62 15 15 60 45 68 64 69 64 72 77
3.0G MI 66 57 64 63 18 18 60 45 69 64 69 64 72 77
8 Ml 2 N EG MI 63 55 60 59 19 19 60 45 65 61 66 61 69 74
1.0G MI 65 56 61 60 20 20 60 45 67 62 68 62 71 75
2.0G MI 65 57 63 62 22 22 60 45 68 64 68 64 71 77
3.0G MI 66 57 64 63 25 25 60 45 69 64 69 64 72 77
9 MI2| W EG MI 64 57 59 59 16 16 60 45 66 62 67 62 70 75
1.0G MI 65 57 60 60 18 18 60 45 67 62 68 62 71 75
2.0G MI 65 57 62 61 18 18 60 45 67 63 68 63 71 76
3.0G MI 66 58 63 62 19 19 60 45 68 64 69 64 72 77
11 Ml 2 S EG MI 63 55 50 50 22 22 60 45 64 57 65 57 68 70
1.0G MI 64 56 51 51 23 23 60 45 65 58 66 58 69 71
2.0G Mi 64 56 52 51 24 24 60 45 65 58 66 58 69 71
3.0G MI 64 56 53 53 26 26 60 46 65 58 66 58 69 71
13 M2 W EG Mi 63 56 58 58 17 17 60 45 65 61 66 61 69 74
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
13 M2 W 1.0G MI 64 57 59 58 19 19 60 45 66 61 67 61 70 74
2.0G MI 64 57 60 60 20 20 60 45 66 62 67 62 70 75
3.0G MI 65 57 61 61 21 21 60 45 67 63 68 63 71 76
14 Ml 2 N EG MI 63 55 59 59 18 18 60 45 65 61 66 61 69 74
1.0G MI 64 56 60 60 20 20 60 45 66 62 67 62 70 75
2.0G MI 64 56 61 61 21 21 60 45 66 63 67 63 70 76
3.0G MI 64 57 62 62 24 24 60 45 67 64 68 64 71 77
16 M2 W EG MI 65 58 56 56 20 20 60 45 66 61 67 61 70 74
1.0G MI 66 58 57 56 22 22 60 45 67 61 68 61 71 74
2.0G MI 66 58 58 57 23 23 60 45 67 61 68 61 71 74
3.0G MI 66 58 58 58 24 24 60 46 67 61 68 62 71 75
17 Ml 2 S EG MI 63 56 44 44 22 22 60 45 64 57 65 57 68 70
1.0G MI 64 57 45 45 23 23 60 45 65 58 66 58 69 71
2.0G MI 64 57 46 46 25 25 60 45 65 58 66 58 69 71
3.0G MI 64 57 47 47 27 27 60 45 65 58 66 58 69 71
19 MI2| W EG MI 64 57 53 53 24 24 60 45 65 59 66 59 69 72
1.0G MI 65 57 54 53 25 25 60 45 66 59 67 59 70 72
2.0G MI 65 58 55 54 25 25 60 45 66 60 67 60 70 73
3.0G MI 65 58 56 56 26 26 60 45 66 61 67 61 70 74
20 Ml 2 N EG MI 64 56 54 54 26 26 60 45 65 59 66 59 69 72
1.0G MI 64 57 55 54 27 27 60 45 65 59 66 59 69 72
2.0G MI 65 57 56 55 27 27 60 45 66 60 67 60 70 73
3.0G MI 65 57 57 57 28 28 60 46 66 60 67 61 70 74
22 MI2| W EG MI 67 60 52 52 23 23 60 45 68 61 68 61 71 74
1.0G MI 67 60 52 52 24 24 60 45 68 61 68 61 71 74
2.0G MI 67 60 53 53 25 25 60 45 68 61 68 61 71 74
3.0G MI 67 60 54 54 26 26 60 45 68 61 68 62 71 75
23 M2 W EG MI 67 60 51 50 23 23 60 45 68 61 68 61 71 74
1.0G MI 68 60 51 51 24 24 60 45 69 61 69 61 72 74
2.0G MI 67 60 52 52 25 25 60 45 68 61 68 61 71 74
3.0G Mi 67 60 53 53 26 26 60 45 68 61 68 61 71 74
4.0G MI 67 60 54 54 25 25 60 45 68 61 68 62 71 75
24 Ml 2 S EG Mi 62 55 45 45 39 39 60 47 63 56 65 57 68 70
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
24 Ml 2 S 1.0G MI 63 56 46 46 39 39 60 48 64 57 65 57 68 70
2.0G MI 63 56 46 46 39 39 60 48 64 57 65 57 68 70
3.0G MI 63 56 47 47 39 39 60 48 64 57 65 58 68 71
4.0G MI 63 56 48 48 39 39 60 48 64 57 65 58 68 71
25 Ml 2 S EG MI 59 52 44 44 41 41 60 48 60 53 63 55 66 68
1.0G MI 61 53 44 44 41 41 60 48 62 54 64 55 67 68
2.0G MI 61 54 45 45 41 41 60 49 62 55 64 56 67 69
3.0G MI 60 53 46 46 41 41 60 49 61 54 64 55 67 68
4.0G MI 60 53 47 47 41 41 60 49 61 55 64 56 67 69
26 Ml 2 S EG MI 56 49 46 46 43 43 60 49 57 52 62 54 65 67
1.0G MI 57 50 46 46 43 43 60 49 58 52 62 54 65 67
2.0G MI 58 51 47 47 43 43 60 49 59 53 63 55 66 68
3.0G MI 58 51 47 47 43 43 60 49 59 53 63 55 66 68
4.0G MI 59 51 48 49 43 43 60 49 60 54 63 55 66 68
27 Ml 2 S EG MI 55 47 47 47 45 45 60 49 56 52 62 54 65 67
1.0G MI 56 48 47 47 45 45 60 49 57 52 62 54 65 67
2.0G MI 57 49 47 47 45 45 60 49 58 52 62 54 65 67
3.0G MI 57 49 48 48 45 45 60 50 58 53 62 54 65 67
4.0G MI 57 50 48 49 45 45 60 50 58 54 62 55 65 68
28 Ml 2 (e} EG MI 43 35 46 46 48 48 60 51 51 50 61 54 64 67
1.0G MI 43 35 46 47 48 48 60 51 51 51 61 54 64 67
2.0G MI 44 35 47 47 48 48 60 52 51 51 61 54 64 67
3.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
4.0G MI 44 36 47 47 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
29 Ml 2 N EG MI 44 35 48 48 48 48 60 51 52 51 61 54 64 67
1.0G MI 44 35 48 49 47 47 60 52 52 52 61 55 64 68
2.0G MI 45 36 49 49 47 47 60 52 52 52 61 55 64 68
3.0G MI 45 36 48 48 46 46 60 51 52 51 61 54 64 67
4.0G MI 46 38 48 48 46 46 60 51 52 51 61 54 64 67
30 MI 2 (e} EG MI 40 31 46 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
1.0G Mi 40 31 46 46 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 40 32 46 47 47 47 60 52 50 50 61 54 64 67
31 Ml 2 S EG Mi 41 33 44 44 48 48 60 52 50 50 61 54 64 67
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
31 Ml 2 S 1.0G MI 41 33 45 45 48 48 60 52 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 42 34 45 46 48 48 60 52 50 50 61 54 64 67
3.0G MI 41 34 44 45 46 46 60 51 49 49 61 53 64 66
4.0G MI 43 35 45 45 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
32 Ml 2 o EG MI 43 35 46 46 48 48 60 51 51 50 61 54 64 67
1.0G MI 44 35 47 47 48 48 60 51 52 51 61 54 64 67
2.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
3.0G MI 44 36 47 47 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
4.0G MI 45 36 47 47 47 47 60 52 52 50 61 54 64 67
33 Ml 2 N EG MI 45 36 49 49 48 48 60 52 53 52 61 55 64 68
1.0G MI 45 36 49 49 47 47 60 52 53 52 61 55 64 68
2.0G MI 45 37 49 49 47 47 60 53 52 52 61 55 64 68
3.0G MI 45 37 48 49 46 46 60 52 52 51 61 55 64 68
4.0G MI 47 38 49 49 46 46 60 52 53 51 61 55 64 68
34 Ml 2 o EG MI 41 32 46 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
1.0G MI 41 33 46 46 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 42 33 46 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
35 Ml 2 S EG MI 41 33 45 45 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
1.0G MI 41 33 45 45 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 42 34 46 46 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 42 34 45 45 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
4.0G MI 44 36 45 45 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
36 Ml 2 o EG MI 43 35 46 47 47 47 60 51 51 51 61 54 64 67
1.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
2.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 44 36 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
4.0G MI 45 36 47 48 47 47 60 52 51 51 61 55 64 68
37 Ml 2 N EG MI 44 36 49 50 47 47 60 53 52 52 61 55 64 68
1.0G MI 45 36 50 50 47 47 60 53 53 52 61 56 64 69
2.0G MI 45 36 50 50 47 47 60 53 53 52 61 56 64 69
3.0G Mi 45 36 49 49 46 46 60 52 52 51 61 55 64 68
4.0G MI 47 38 49 49 46 46 60 52 53 51 61 55 64 68
38 Ml 2 o EG Mi 40 31 46 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
38 Ml 2 o 1.0G MI 40 32 46 47 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 41 32 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
39 MI 2 S EG MI 39 31 44 45 47 47 60 50 49 49 61 53 64 66
1.0G MI 40 31 45 45 47 47 60 51 50 49 61 53 64 66
2.0G MI 41 32 45 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
3.0G MI 41 33 45 45 46 46 60 50 49 49 61 53 64 66
4.0G MI 44 36 46 46 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
40 Ml 2 o EG MI 43 35 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
1.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
2.0G MI 44 35 47 48 47 47 60 52 51 51 61 55 64 68
3.0G MI 44 36 48 48 47 47 60 52 52 51 61 55 64 68
4.0G MI 45 36 48 48 47 47 60 52 52 51 61 55 64 68
41 Ml 2 N EG MI 43 34 50 50 47 47 60 53 53 52 61 56 64 69
1.0G MI 43 34 50 50 47 47 60 53 53 52 61 56 64 69
2.0G MI 44 35 50 50 47 47 60 54 53 52 61 56 64 69
3.0G MI 44 35 49 49 46 46 60 53 52 51 61 55 64 68
4.0G MI 46 37 49 49 46 46 60 53 52 51 61 55 64 68
42 Ml 2 o EG MI 39 31 46 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
1.0G MI 40 31 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
2.0G MI 40 32 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
43 Ml 2 S EG MI 41 33 45 45 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
1.0G MI 42 34 45 46 47 47 60 51 50 50 61 53 64 66
2.0G MI 42 35 46 46 47 47 60 51 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 43 35 45 46 46 46 60 50 50 49 61 53 64 66
4.0G MI 46 37 46 46 46 46 60 50 51 49 61 53 64 66
44 Ml 2 (e} EG MI 44 35 47 48 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
1.0G MI 44 36 48 48 47 47 60 52 52 51 61 54 64 67
2.0G MI 44 36 48 48 47 47 60 52 52 51 61 55 64 68
3.0G MI 45 36 48 48 47 47 60 52 52 51 61 55 64 68
4.0G MI 45 36 48 49 47 47 60 53 52 51 61 55 64 68
45 Ml 2 N EG Mi 52 43 50 50 44 44 60 51 55 52 62 54 65 67
1.0G Mi 53 44 51 51 44 44 60 51 56 53 62 55 65 68
2.0G Mi 53 44 52 52 44 44 60 51 56 54 62 56 65 69
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
45 Ml 2 N 3.0G MI 53 44 55 55 44 44 60 51 58 56 62 57 65 70
4.0G MI 54 45 57 57 44 44 60 51 59 58 63 59 66 72
46 MI 2 N EG MI 50 41 48 47 42 42 60 51 53 49 61 53 64 66
1.0G MI 50 41 48 48 43 43 60 50 53 50 61 53 64 66
2.0G MI 51 42 49 49 43 43 60 51 54 51 61 54 64 67
3.0G MI 52 43 50 50 43 43 60 51 55 52 62 54 65 67
4.0G MI 52 43 55 55 43 43 60 50 57 56 62 57 65 70
5.0G MI 53 44 58 58 42 42 60 51 60 59 63 59 66 72
47 MI2 | NO EG MI 42 33 47 47 43 43 60 52 50 49 61 53 64 66
1.0G MI 44 35 47 48 43 43 60 52 50 50 61 54 64 67
2.0G MI 46 37 48 48 43 43 60 52 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 51 42 50 50 43 43 60 52 54 52 61 55 64 68
48 M2 W EG MI 42 33 43 42 16 16 60 45 46 43 61 47 64 60
1.0G MI 43 34 43 43 17 17 60 45 46 44 61 48 64 61
2.0G MI 45 36 46 46 17 17 60 45 49 47 61 49 64 62
3.0G MI 47 38 50 50 16 16 60 45 52 51 61 52 64 65
49 Ml 2 S EG MI 45 36 43 43 25 25 60 45 48 44 61 48 64 61
1.0G MI 47 38 45 45 26 26 60 45 50 46 61 49 64 62
2.0G MI 49 40 48 48 27 27 60 45 52 49 61 51 64 64
3.0G MI 52 43 53 53 27 27 60 45 56 54 62 54 65 67
50 Ml 2 (e} EG MI 45 36 40 40 26 26 60 45 47 42 61 47 64 60
1.0G MI 47 38 41 42 28 28 60 45 48 44 61 48 64 61
2.0G MI 49 40 45 45 30 30 60 45 51 47 61 49 64 62
3.0G MI 53 43 48 49 32 32 60 45 55 50 61 52 64 65
51 Ml 2 N EG MI 45 36 43 43 25 25 60 45 48 44 61 48 64 61
1.0G MI 47 37 45 45 27 27 60 45 50 46 61 49 64 62
2.0G MI 49 40 47 48 28 28 60 45 52 49 61 51 64 64
3.0G MI 51 42 53 53 30 30 60 45 56 54 62 54 65 67
52 MI2| W EG MI 41 32 43 43 17 17 60 45 46 44 61 48 64 61
1.0G MI 42 33 44 44 18 18 60 45 47 45 61 48 64 61
2.0G Mi 43 35 45 45 18 18 60 45 48 46 61 49 64 62
3.0G MI 45 37 49 49 14 14 60 45 51 50 61 51 64 64
53 Ml 2 S EG Mi 44 35 42 42 24 24 60 45 47 43 61 48 64 61
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
53 Ml 2 S 1.0G MI 45 36 44 44 25 25 60 45 48 45 61 48 64 61
2.0G MI 46 38 46 46 26 26 60 45 49 47 61 49 64 62
3.0G MI 48 40 51 52 26 26 60 45 53 53 61 53 64 66
54 Ml 2 o EG MI 44 35 41 41 25 25 60 45 46 43 61 47 64 60
1.0G MI 45 36 43 43 27 27 60 45 48 44 61 48 64 61
2.0G MI 47 38 46 47 28 28 60 45 50 48 61 50 64 63
3.0G MI 49 40 49 50 30 30 60 45 52 51 61 52 64 65
55 Ml 2 N EG MI 43 34 43 44 25 25 60 45 46 45 61 48 64 61
1.0G MI 44 36 45 45 26 26 60 45 48 46 61 49 64 62
2.0G MI 46 37 47 48 27 27 60 45 50 49 61 50 64 63
3.0G MI 47 39 53 53 27 27 60 45 54 54 61 54 64 67
56 MI2| W EG MI 40 32 41 41 15 15 60 45 44 42 61 47 64 60
1.0G MI 41 33 42 42 16 16 60 45 45 43 61 47 64 60
2.0G MI 43 35 43 43 17 17 60 45 46 44 61 48 64 61
3.0G MI 45 37 47 47 17 17 60 45 50 48 61 50 64 63
57 Ml 2 S EG MI 41 33 39 39 23 23 60 45 44 41 61 47 64 60
1.0G MI 43 35 40 40 24 24 60 45 45 42 61 47 64 60
2.0G MI 44 36 43 43 25 25 60 45 47 44 61 48 64 61
3.0G MI 47 39 48 48 26 26 60 45 51 49 61 51 64 64
58 Ml 2 (e} EG MI 42 34 40 40 24 24 60 45 45 41 61 47 64 60
1.0G MI 44 36 41 41 25 25 60 45 46 43 61 47 64 60
2.0G MI 46 37 44 44 27 27 60 45 49 45 61 48 64 61
3.0G MI 47 39 48 48 29 29 60 45 51 49 61 51 64 64
59 Ml 2 N EG MI 42 34 42 42 24 24 60 45 45 43 61 47 64 60
1.0G MI 44 35 42 43 25 25 60 45 47 44 61 48 64 61
2.0G MI 45 37 45 46 27 27 60 45 48 47 61 49 64 62
3.0G MI 48 40 51 52 27 27 60 45 53 53 61 53 64 66
60 M2 W EG MI 41 34 40 40 19 19 60 45 44 41 61 47 64 60
1.0G MI 43 35 41 41 20 20 60 45 46 42 61 47 64 60
2.0G MI 44 37 41 41 21 21 60 45 46 43 61 47 64 60
3.0G MI 46 39 44 44 20 20 60 45 49 46 61 49 64 62
61 Ml 2 S EG Mi 42 34 38 38 25 25 60 45 44 40 61 47 64 60
1.0G Mi 43 35 39 39 26 26 60 45 45 41 61 47 64 60
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
61 Ml 2 S 2.0G MI 45 37 41 42 27 27 60 45 47 44 61 48 64 61
3.0G MI 48 40 46 46 27 27 60 45 51 47 61 50 64 63
62 MI 2 (e} EG MI 41 33 38 38 26 26 60 45 43 40 61 46 64 59
1.0G MI 42 34 38 39 27 27 60 45 44 41 61 47 64 60
2.0G MI 44 36 39 40 28 28 60 45 46 42 61 47 64 60
3.0G MI 46 38 43 43 30 30 60 45 48 45 61 48 64 61
63 Ml 2 N EG MI 43 35 42 42 27 27 60 45 46 43 61 48 64 61
1.0G MI 44 36 41 41 28 28 60 45 46 43 61 47 64 60
2.0G MI 46 38 43 43 30 30 60 45 48 45 61 48 64 61
3.0G MI 49 41 48 48 31 31 60 45 52 49 61 51 64 64
4.0G MI 54 46 54 54 32 32 60 46 57 55 62 56 65 69
64 MI 1 N EG MI 56 49 47 47 44 44 60 47 57 52 62 53 65 66
1.0G MI 57 50 48 48 44 44 60 48 58 53 62 54 65 67
2.0G MI 58 50 48 48 44 44 60 48 59 53 63 54 66 67
3.0G MI 58 51 49 49 44 44 60 48 59 54 63 55 66 68
4.0G MI 58 51 50 51 44 44 60 48 59 55 63 56 66 69
65 MI 1 N EG MI 58 50 48 48 42 42 60 47 59 53 63 54 66 67
1.0G MI 59 51 48 49 42 42 60 48 60 54 63 55 66 68
2.0G MI 59 52 49 49 42 42 60 48 60 54 63 55 66 68
3.0G MI 60 52 50 50 42 42 60 48 61 55 64 56 67 69
4.0G MI 60 52 51 51 42 42 60 48 61 55 64 56 67 69
66 Ml 1 N EG MI 62 54 49 49 39 39 60 47 63 56 65 56 68 69
1.0G MI 63 55 50 50 40 40 60 47 64 57 65 57 68 70
2.0G MI 63 55 50 50 40 40 60 48 64 57 65 57 68 70
3.0G MI 63 55 51 51 40 40 60 48 64 57 65 57 68 70
4.0G MI 63 55 52 52 40 40 60 48 64 57 65 58 68 71
67 Ml 1 W EG MI 68 60 51 51 20 20 60 45 69 61 69 61 72 74
1.0G MI 68 60 51 51 21 21 60 45 69 61 69 61 72 74
2.0G MI 68 60 52 52 23 23 60 45 69 61 69 61 72 74
3.0G MI 68 60 52 52 24 24 60 45 69 61 69 61 72 74
4.0G MI 67 60 53 53 19 19 60 45 68 61 68 61 71 74
68 Ml 1 S EG Mi 39 32 36 36 26 26 60 45 41 38 61 46 64 59
1.0G Mi 40 32 36 36 27 27 60 45 42 38 61 46 64 59
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) EUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der P
Plangebaude im Ml
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
68 Ml 1 S 2.0G MI 41 33 36 36 28 28 60 45 43 39 61 46 64 59
3.0G MI 43 35 38 39 30 30 60 45 45 41 61 47 64 60
4.0G MI 46 38 43 43 32 32 60 47 48 45 61 49 64 62
69 Ml 1 S EG MI 43 35 44 44 47 47 60 51 50 49 61 54 64 67
1.0G MI 43 35 45 45 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
2.0G MI 44 36 45 45 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 43 35 44 45 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
4.0G MI 44 36 45 45 46 46 60 51 50 49 61 53 64 66
70 Ml 1 o EG MI 43 34 46 46 48 48 60 51 51 50 61 54 64 67
1.0G MI 43 34 46 46 48 48 60 51 51 50 61 54 64 67
2.0G MI 43 35 46 46 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
3.0G MI 43 35 47 47 47 47 60 52 51 51 61 54 64 67
4.0G MI 44 35 47 47 47 47 60 52 51 50 61 54 64 67
71 Ml 1 W EG MI 68 60 50 50 18 18 60 45 69 61 69 61 72 74
1.0G MI 68 61 50 50 20 20 60 45 69 62 69 62 72 75
2.0G MI 68 60 51 51 22 22 60 45 69 61 69 61 72 74
3.0G MI 68 60 51 51 23 23 60 45 69 61 69 61 72 74
4.0G MI 67 60 52 52 16 16 60 45 68 61 68 61 71 74
72 Ml 1 S EG MI 64 57 44 44 39 39 60 48 65 58 66 58 69 71
1.0G MI 64 57 45 45 40 40 60 48 65 58 66 58 69 71
2.0G MI 64 57 46 46 40 40 60 48 65 58 66 58 69 71
3.0G MI 64 57 46 46 40 40 60 48 65 58 66 58 69 71
4.0G MI 64 56 47 47 40 40 60 48 65 57 66 58 69 71
73 MI 1 S EG MI 62 54 44 44 41 41 60 48 63 55 65 56 68 69
1.0G MI 62 55 46 46 41 41 60 48 63 56 65 57 68 70
2.0G MI 62 55 46 46 41 41 60 48 63 56 65 57 68 70
3.0G MI 62 55 47 47 41 41 60 48 63 56 65 57 68 70
4.0G MI 62 55 47 47 41 41 60 49 63 56 65 57 68 70
74 MI 1 S EG MI 59 52 44 44 43 43 60 48 60 53 63 55 66 68
1.0G MI 60 53 45 45 43 43 60 49 61 54 64 55 67 68
2.0G Mi 61 53 46 46 43 43 60 49 62 55 64 56 67 69
3.0G Mi 61 54 46 46 43 43 60 49 62 55 64 56 67 69
4.0G Mi 61 54 47 47 42 42 60 49 62 55 64 56 67 69
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unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der

Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109 (2018) PELer
Plangebaude im Ml

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlarmpegel La
Nr. | Adres| Richt. | Stock- Nutz. StraRe Schiene Wasser Gewerbe Summe Summe nach
werk Verkehr Gesamt DIN 4109 (2018)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)]
75 Ml 1 o} EG Mi 46 38 46 46 47 47 60 51 51 50 61 54 64 67
1.0G Mi 46 38 46 47 47 47 60 51 51 50 61 54 64 67
2.0G Mi 46 39 47 47 47 47 60 52 52 50 61 54 64 67
3.0G Mi 47 39 47 47 47 47 60 52 52 50 61 54 64 67
4.0G Mi 47 39 47 47 47 47 60 52 52 50 61 54 64 67
76 Ml 1 N EG Mi 39 31 40 40 26 26 60 45 43 41 61 47 64 60
1.0G Mi 40 33 40 40 27 27 60 45 44 41 61 47 64 60
2.0G Mi 42 34 39 39 28 28 60 45 44 41 61 47 64 60
3.0G Mi 44 36 41 41 30 30 60 45 46 43 61 47 64 60
4.0G Mi 48 40 45 45 33 33 60 46 50 47 61 49 64 62
77 Ml 1 o} EG Mi 40 32 45 45 47 47 60 51 50 49 61 53 64 66
1.0G Mi 40 32 45 46 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
2.0G Mi 40 32 46 46 47 47 60 51 50 50 61 54 64 67
3.0G Mi 41 32 46 46 47 47 60 52 50 50 61 54 64 67
78 Ml 1 o EG Mi 38 30 38 38 27 27 60 45 42 39 61 46 64 59
1.0G Mi 38 30 37 37 28 28 60 45 41 39 61 46 64 59
2.0G Mi 39 31 37 38 29 29 60 45 42 40 61 46 64 59
3.0G Mi 41 33 39 40 31 31 60 45 44 42 61 47 64 60
4.0G Mi 44 36 44 44 33 33 60 47 48 45 61 49 64 62
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