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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

1 Aufgabenstellung

Der Neusser Bauverein beabsichtigt in Neuss-Norf an der Nievenheimer Strafl3e mit dem geplan-
ten Bauvorhaben ,Grupellopark® ein generationengerechtes Quartier zu entwickeln.

Mit dem vorliegenden Gutachten werden die verkehrlichen Auswirkungen abgeschétzt.
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Bild 1-1: Lage des geplanten Vorhabens (Punkt) [Quelle: OpenStreetMap]
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

2 Grundlagen und Herangehensweise

Grundlage fur das vorliegende Verkehrsgutachten sind die derzeitig geplanten Nutzungen ent-
sprechend dem Planungsentwurf ,Grupellopark®:

Nutzung Bruttogeschossflache (BGF) Wohneinheiten (WE)
Altenpflegeheim — stat. Pflege 40
Altenpflegeheim —
altengerechte Wohnungen mit 6.723 gm 19
Pflege-/Service
Tagespflege 20
79
Mehrgenerationenwohnen
6.017 gm 74
(Wohnen+)
Mehrfamilienhausgebiet
4.414 gm 47
(MFH)
Einfamilienhausgebiet (EFH) 2.453 gm 16
137
Café
SUMME 216

Es liegen keine aktuellen Verkehrsdaten von der Nievenheimer StralRe vor. Deshalb wurde am
Knotenpunkt Nievenheimer Stral3e/ Sudstral3e eine 24-stiindige Knotenstromzéhlung durchge-
fuhrt. Die Z&hlung erfolgte mittels Videokamera in der Zeit vom 24.02.2016 (07.00 Uhr) bis zum
25.02.2016 (07.00 Uhr). Die Videos wurden automatisiert ausgewertet. Kennzeichen und Perso-
nen auf den Videos sind nicht erkennbar, so dass keine datenschutzrechtlichen Belange betroffen

sind.

2016-02-24 12:00:01

Bild 2-1: Standort der Videokamera (links) und Beispiel fur Videobild (rechts)
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

Herangehensweise

Mit der Diagnose wird zunachst in Kapitel 3 das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich des
Entwicklungsvorhabens (Nievenheimer Stral3e) beschrieben. Hierzu z&hlen neben einer Be-
schreibung der verkehrsrechtlichen und straRenraumlichen Situation im Umfeld des Vorhabens
auch die Darstellung der Verkehrsstarken auf Basis der Ergebnisse der durchgefiihrten Verkehrs-
zahlung. (vgl. hierzu auch den Anhang)

Zur Darstellung der Verkehrssituation nach Umsetzung des Bauvorhabens (Planfall) wird das
zusatzliche Verkehrsaufkommen durch die Neubebauung abgeschétzt. Zusatzlich werden die
Thomas-Mann-StrafRe qualitativ bewertet bzw. Malihahmenempfehlungen ausgesprochen.

3 Diagnose

3.1 Stadtraumliche Einbindung und stralBenraumliche Situation

Das geplante Vorhaben liegt im Stadtteil Norf an der Nievenheimer Stral3e (L 380) gegenlber
vom bestehenden Siedlungskorper.

Kraftfahrzeugverkehr und 6ffentlicher Verkehr

Das Gebiet ist Giber die Nievenheimer StralRe (L 380) an das innerértliche und regionale StraRen-
netz eingebunden. Regionale und Uberregionale Verbindungen kénnen zudem Uber die gut er-
reichbaren Anschlussstellen der A 46 und der A 57 des Fernstralennetzes der Bundesautobah-
nen abgewickelt werden. (vgl. Bild 1-1)

Die nachstgelegene Bushaltestelle (Lessingplatz) ist mit ca. 300-400 m relativ weit — insbeson-
dere fiir Senioren - vom Entwicklungsgebiet entfernt.

Bild 3-1 Liniennetz mit Bushaltestelle ,,Lessingplatz [Quelle: OpenStreetMap]
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

Radverkehr und FuRverkehr

Fur den Radverkehr besteht ein stralRenbegleitender, benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh-
und Radweg auf der westlichen Seite entlang der Nievenheimer Stral3e, der im Zweirichtungs-
verkehr betrieben wird. In der nérdlichen Innerortslage der Nievenheimer StralRe fehlen an-
spruchsgerechte Radverkehrsfiihrungen.

Fur den FulRverkehr gibt es ebenfalls den straf3enbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radweg.
Eine abgesicherte Querung mit Lichtsignalanlage tUber die Nievenheimer Stral3e existiert bislang
am Knoten Nievenheimer Straf3e / Stidstraf3e zum Erreichen des Friedhofs.

Zwischen der parallel zur Nievenheimer StralRe liegenden Thomas-Mann-StraRe und dem ge-
meinsamen Geh- und Radweg gibt es nur im stdlichen Bereich einen Durchgang durch die an-
sonsten in voller Lange ausgebildete Hecke. Somit besteht bislang keine kurze Wegemdglichkeit,
um vom Entwicklungsgebiet direkt in das kleine Nebenzentrum von Norf mit Einkaufsmdglichkei-
ten und Gastbetrieben zu gelangen.
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Bild 3-2 Fu3- und Radwegenetz im Umfeld des Vorhabens [Quelle: OpenStreetMap]
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

Nievenheimer Stral3e

Die Nievenheimer Straf3e (L380), an die das Projekt angebunden werden soll, liegt noch aul3er-
halb der geschlossenen Ortschaft. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist auf 70 km/h begrenzt.
Gesprache Uber eine Abstufung zur StadtstraRe mit 50 km/h sind mit dem Stral3enbaulasttrager
(Landesbetrieb Straf3enbau NRW) in Verhandlung.

Bild 3-3: Nievenheimer Straf3e von Nord (links) und Sid (rechts)

Thomas-Mann-StralRe

Die Thomas-Mann-Stral3e liegt parallel zur Nievenheimer Stral3e, sie erschliel3t das Nebenzent-
rum von Norf. Die StralRe ist grof3tenteils als EinbahnstraRe angeordnet und weist auch mit 3,60 m
neben einseitigem L&ngsparken eine sehr schmale Fahrbahn auf. Aus diesem Grund wird au-
genscheinlich aber auch sehr langsam gefahren. Ebenso scheint die Verkehrsbelastung gering
bis sehr gering zu sein. Fir FuRganger aus dem Entwicklungsgebiet ist eine zukinftige Querung
der StralRe unproblematisch, wenn ausreichende Sichtbeziehungen u. a. Wegfall von Stellplatzen
eingerichtet werden (wurde bei der Bauentwurfsplanung bertcksichtigt). In Héhe des Nettomark-
tes besteht jedoch kein barrierefreier und offizieller Verbindungsweg fur Ful3ganger zwischen der
Thomas-Mann-Straf3e und der RilkestralRe (Ful3gangerbereich). Es gibt lediglich die Moglichkeit
uber den Privatparkplatz des FactoryOutlet-Stores zu laufen (Schwelle am Ubergang und ggf. in
dieser Hinsicht behindernde, aber regelkonform abgestellte Fahrzeuge) oder die stdlich gele-
gene Fahrbahn in Richtung Lessingplatz zu benutzen (kein straRenbegleitender Gehweg ange-

legt).
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf

Bild 3-4: Thomas-Mann-Stral3e ndrdliche Einfahrt (links) und Hohe Netto-Markt (rechts)

Keine Gehwege, hohe Borde, Schwellen, Poller und Wurzeln und ggf. parkende
behindernde Blumenkiibel / parkende Fahrzeuge | Fahrzeuge am Ubergang des Parkplatzes

Bild 3-5: Verbindungen zwischen Thomas-Mann-Straf3e und Rilkestral3e

3.2 Verkehrsstarken

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken wurde von Mittwoch, den 24.02.2016 ab 7:00 Uhr eine 24-
stiindige Knotenstromzahlung am Knotenpunkt Nievenheimer Stral3e / Stdstral3e durchgefihrt.

Der Knotenpunkt weist eine 24h-Belastung von ca. 11.000 Kfz auf. Mit ca. 9.000 Kfz/24h ist die
sudliche Zufahrt der Nievenheimer Stral3e am starksten belastet. Der nérdliche Abschnitt der Nie-
venheimer Stral3e, an den das Vorhaben angebunden werden soll, weist eine Belastung von ca.
8.250 Kfz/24h auf. Der Schwerverkehrsanteil ist in diesem Abschnitt der Nievenheimer StralRe
mit 1,5 % (125 SV-Fahrzeuge/24h; Querschnittswert) niedrig.

Die Spitzenstunden am Knotenpunkt liegen in den Zeiten zwischen 7.00 — 8.00 Uhr (morgens)
und 17.00 — 18.00 Uhr (nachmittags) mit 926 bzw. 924 Kfz/h in der Summe aller Zufahrten.

8.233 Kfz/24h
125 SV/24h; 1,5%

169 Kfz/24h
12 SVI24h; 7,1%

/ 8.973 Kfz/24h

206 SV/24h; 2,3%
4.519 Kfz/24h

147 SV/24h; 3,3%

Bild 3-6: Ergebnis der 24h-Knotenstromzahlung — Kfz/24h [Grundlage: OpenStreetMap]
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf
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Bild 3-7: Ergebnis der 24h-Knotenstromzahlung — Kfz/24h-Abbiegestréme

Tagesgang Kfz - Querschnitt Nievenheimer StraRe Nord - 24.02.2016, 7:00 Uhr bis 25.02.2016, 7:00 Uhr

700

600

7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 00:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00

5

AnzahlFahrzeuge
w I
o o o
o o o

[N
o
o

1

o
o

M Pkw+Krad M Schwerverkehr

Bild 3-8: Tagesgang entlang der Nievenheimer StralRe (ndrdlicher Abschnitt) — Kfz
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf 10

Entlang der Thomas-Mann-Stral3e wurde keine Zahlung durchgefihrt. Als ErschlieBungsstrale
fur die angrenzende Wohnbebauung ist von einer geringen Verkehrsbelastung auszugehen.
Von Norden kommend ist die Thomas-Mann-Stral3e als EinbahnstraRe ausgewiesen. Aufgrund
der schmalen Fahrbahn wird sehr langsam gefahren.

4 Planfall

Fur den Planfall wird das durch das Bauvorhaben induzierte Verkehrsautfkommen abgeschatzt
und mit dem heutigen Verkehrsaufkommen entlang der Nievenheimer Stral3e lberlagert.

4.1 Verkehrsaufkommensabschatzung

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Nutzungen (Wohnen, Altenheim, Café; vgl. Kapitel 2)
wird fur einen durchschnittlichen Werktag abgeschétzt. Hierzu wird das Programm Ver_Bau von
Dr. Bosserhoff eingesetzt, das auf den einschlagigen Verfahren zur Verkehrsaufkommensab-
schatzung nach BOSSERHOFF! und FGSV? basiert. Grundsatzlich wird das Verkehrsaufkom-
men fiir folgende aufgefiihrte Gruppen ermittelt:

=  Bewohnerverkehr,
= Beschéftigtenverkehr,
=  Besucherverkehr,

=  Wirtschaftsverkehr.

Hinweis:

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens setzt sich aus einer ,Kette“ einzelner Berechnungsschritte
zusammen (siehe Diagramm zum Verfahrensablauf). Die Zwischenergebnisse werden jeweils fur den
nachsten Berechnungsschritt mit den Nachkommastellen verwendet. Zum Nachvollziehen der Berech-
nung werden die Zwischenschritte und —ergebnisse hier transparent dargestellt, jedoch zur Verbesserung
der Ubersichtlichkeit als gerundete ganze Zahlen. Hierdurch kann es vorkommen, dass es im Vergleich
zur Berechnung eines einzelnen Zwischenschritts (z.B. Berechnung der Wegeanzahl mit den angegebe-
nen Kennwerten) zu kleinen Unterschieden bei den Berechnungsergebnissen kommen kann. Diese Diffe-
renzen sind jedoch keine Berechnungsfehler sondern sind korrekte Darstellungen der Ergebnisse unter
Verwendung nicht-ganzer Zahlen.

1 Bosserhoff, Dr.-Ing. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Grundsatze
und Umsetzung. Abschéatzung der Verkehrserzeugung. - Hessische Stral3en- und Verkehrsverwaltung
(Hrsg.), Heft 42, Wiesbaden

2 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2006): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf 11

4.1.1 Verkehrsaufkommen der Wohnnutzung

Mafgebliche Grél3e flur die Verkehrsaufkommensabschéatzung von Wohngebieten ist die Hohe
des Bewohnerverkehrs, die beiden anderen Gro3en (Besucher- und Wirtschaftsverkehr) gehen
als Randgréf3en Uber Pauschalzuschlage in die Berechnung ein.

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgt nach folgendem Verfahrensablauf:

Ermittlung der Bewohnerzahl
anhand von Wohneinheiten

Ll

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege
anhand der Bewohnerzahl

Ll

Ermittlung der Pkw-Bewohnerfahrten
anhand der Einwohnerwege und der Verkehrsmittelwahl

Ll

Ermittlung der Besucher- und Wirtschaftsverkehre
anhand der Pauschalzuschlage

Ll

Ermittlung des Tagesverkehrs und der Spitzenstunden des induzierten Neuverkehrs

anhand der Anwendung von Tagesganglinien

Malgebliche Grél3e fiur die Verkehrsaufkommensabschéatzung von Wohngebieten ist die Hohe
des Bewohnerverkehrs, die beiden anderen GréRen gehen als Randgrof3en tUber Pauschalzu-
schlage in die Berechnung ein (Besucherwege = 5 % der Bewohnerwege; Kfz-Fahrten im Wirt-
schaftsverkehr = 0,1 Kfz-Fahrten je Bewohner).

Im Folgenden wird die Wahl der Kennziffern fur die Wohnnutzung beschrieben und begriindet.

Ermittlung der Bewohnerzahl

Wichtigste EingangsgrofRe fir die Abschéatzung der durch das Wohngebiet induzierten Verkehre
ist die Ermittlung der zukiinftigen Bewohnerzahl. Die Bewohnerzahl ist abh&éngig von der Anzahl
der geplanten bzw. hergestellten Wohneinheiten.

Fur das Vorhaben sind insgesamt 137 Wohneinheiten (WE) geplant:

Mehrgenerationenwohnen (Wohnen+) 74 WE
Mehrfamilienhausgebiet (MFH) 47 WE
Einfamilienhausgebiet (EFH) 16 WE

137 WE
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Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf 12

Da die Angebote unterschiedliche Nutzergruppen mit unterschiedlichen Mobilitatsmustern an-
sprechen, wird das Verkehrsaufkommen fir Bewohner von Einfamilienhdusern und Mehrfamili-
enhausern sowie des Mehrgenerationenwohnens getrennt ermittelt.

Die Einfamilienh&user richten sich typischerweise vor allem an junge Familien. Es wird daher von
einer durchschnittlich hoheren Belegungsziffer fur die Einfamilienh&user in einer Spanne von 2,8
bis maximal 3,5 Personen je Wohneinheit ausgegangen.

Auch der Geschosswohnungsbau ist fur junge Familien interessant, allerdings werden hier vor
allem auch weitere Personengruppen einziehen (éltere Paare, Singles, Familien). Insgesamt wird
sich hierdurch die durchschnittliche Einwohnerzahl dem Bundesdurchschnitt annéhern, es wird
eine Spanne von 1,8 bis 3,0 Personen je Wohneinheit angenommen.

Fur das Mehrgenerationenwohnen wird ein Mix aus Familien- und Einpersonenhaushalten ange-
nommen, da die Bewohnerstruktur ahnlich dem bei Geschosswohnungsbau sein wird, werden
daher die gleichen Kennziffern angenommen.

Tabelle 4-1: Berechnung der Einwohnerzahl

Gebiet | Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroRe Einwohner
EW/WE
Min Max Min Max Min Max
GP EFH 16 16 2,8 3,5 45 56
GP MFH 47 47 1,8 3,0 85 141
GP Wohnen+ 74 74 1,8 3,0 133 222
Summe 137 137 263 419

Ermittlung der Anzahl taglicher Einwohnerwege

Die Anzahl der taglichen Wege je Einwohner an einem durchschnittlichen Werktag liegt deutsch-
landweit zwischen 3,0 und 4,0 (Durchschnitt 3,4), wobei in Neubaugebieten aufgrund des hohe-
ren Anteils mobiler Bevolkerungsgruppen eher mit hdheren Werten zu rechnen ist.

Da nicht alle Wege (z.B. dienstliche Wege, Wege von/zur Mittagspause) mit dem Wohngebiet in
Beruihrung stehen, werden bei den Einwohnerwegen Abschléage bericksichtigt (Wege Einfamili-
enhaus-Bewohner: 20%-Abschlag; Wege Mehrfamilienhaus- und Mehrgenerationenhaus-Be-
wohner: 15%-Abschlag).

Wege des Binnenverkehrs innerhalb des Gebietes werden nicht weiter berticksichtigt, da ange-
nommen wird, dass diese nicht mit dem Pkw zurtickgelegt werden.
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Tabelle 4-2: Berechnung der taglichen Einwohnerwege

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag
Einwohner/d insgesamt Einw.wege [ gebietsbezogen
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets
Min Max Min Max Min Max in % Min Max
GP EFH 45 56 3,5 4,0 158 224 20 126 179
GP MFH 85 141 3,0 4,0 255 564 15 217 479
GP Wohnen+ 133 222 3,0 4,0 399 888 15 339 755
0
0
Summe 263 419 812 1.676 682 1.413

Ermittlung der Pkw -Bewohnerfahrten

Die Anzahl der Pkw-Bewohnerfahrten ist abhangig von der Verkehrsmittelwahl der zukulinftigen
Bewohner. Die Verkehrsmittelwahl wird von zahlreichen Faktoren beeinflusst, hierzu gehoéren
auch gebietsspezifische Merkmale (Lage im Siedlungsrandbereich) sowie die Einbindung in das
Radverkehrsnetz oder das OPNV-Angebot.

Da flr das vorliegende Gutachten nur die motorisierten Individualverkehre (MIV) zur Bewertung
des Verkehrsablaufs relevant sind, wird nur der MIV-Anteil abgeschétzt.

Die MiD-Studie 2008 weist bundesweit einen durchschnittlichen MIV-Anteil (Fahrer und Mitfahrer)
von 58 % aus. Fir verdichtete Kreisregionen bzw. verstadterte Raume hdherer Dichte liegt der
MIV-Anteil mit ungefahr 60 % im Durchschnitt etwas hoher. Auch beim MIV-Anteil zeigen sich
bundesweit Unterschiede nach den verschiedenen Haushaltstypen. Single-Haushalte weisen ge-
genlber 2-Personen-Haushalten deutlich geringere MIV-Anteile auf. Hierbei liegen aber lediglich
die Haushalte in der mittleren Altersgruppe deutlich tGiber dem bundesweiten Durchschnittswert,
die anderen Gruppen teilweise deutlich darunter. Haushalte mit mindestens einem Kind weisen
eine etwas grofRere Spannbreite beim MIV-Anteil auf, Familien mit sehr jungen Kindern weisen
Uiberdurchschnittliche Anteile, Familien mit Kindern im Schulalter weisen dagegen niedrigere MIV-
Anteile im Bereich des Durchschnittswerts von 58 % auf.

Auf der Homepage der Stadt Neuss wird fur die Gesamtstadt ein MIV-Anteil von 69 % ausgewie-
sen.

Fur die Bewohner der Einfamilienhauser wird von einem eher tberdurchschnittlichen MIV-Anteil
in einer Spanne von 69 % bis 75 % ausgegangen, bei den anderen Wohnformen wird der MIV-
Anteil etwas niedriger angesetzt (50 — 70 %).

Die Anzahl der Pkw-Fahrten ergibt sich dann aus dem MIV-Anteil unter Bertcksichtigung des
Pkw-Besetzungsgrades. Nach den Ergebnissen der MiD-Studie liegt der durchschnittliche Pkw-
Besetzungsgrad bundesweit bei 1,5 Personen. Bei Wegen zur Arbeit liegt er mit 1,2 Personen
darunter, bei Freizeitwegen mit 1,9 Personen daruber. Fur die Verkehrsaufkommensabschatzung
wird der bundesweite Durchschnittswert ausgewahlt:
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Tabelle 4-3: Berechnung der taglichen Pkw-Fahrten

Gebiet | Nutzung Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
gebietshezogen Einwohner Einwohner
15
in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
GP EFH 126 179 69 75 58 90
GP MFH 217 479 50 70 72 224
GP Wohnen+ 339 755 50 70 113 352
Summe 682 1.413 243 666

Ermittlung der Fahrten im Besucher- und Wirtschaftsverkehr

Bei den Verfahren zur Verkehrsautfkommensabschatzung wird der Besucherverkehr pauschal in
Abhangigkeit von den Einwohnerfahrten ermittelt und liegt nach FGSV in der Regel in einer Hohe
von ca. 5% der abgeschatzten Einwohnerwege. Beim MIV-Anteil werden 60 — 80 % und beim
Pkw-Besetzungsgrad ein Wert von 1,8 Personen/ Pkw angenommen.

Im Wirtschaftsverkehr werden bei Wohngebieten tblicherweise 0,1 Kfz-Fahrten je Einwohner? in
Ansatz gebracht.

Tabelle 4-4: Berechnung der téglichen Pkw-Besucherfahrten

Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,8
verkehrs in % Pers./Pkw
in % Min Max Min Max Min Max
GP EFH 5 8 11 60 80 3 5
GP MFH 5 13 28 60 80 4 13
GP Wohnen+ 5 20 44 60 80 7 20
0
0
Summe 41 84 14 38
Tabelle 4-5: Berechnung der taglichen Kfz-Wirtschaftsverkehrsfahrten
Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/
Einwohner/d
0,10
WiV-F/EW/d
Min Max Min Max
GP EFH 45 56 5 6
GP MFH 85 141 9 14
GP Wohnen+ 133 222 13 22
Summe 263 419 27 42
8 Kfz-Fahrten = Pkw-Fahrten, Lieferwagen-Fahrten und Lkw-Fahrten
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Verkehrsaufkommen des Wohngebiets

In der Aufsummierung der Bewohner- sowie Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit durch
die Wohnbebauung ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt ca. 284 bis 746 Kfz-Fahrten je
Werktag, im Mittel also ca. 520 Kfz-Fahrten/ Tag, erzeugt. Dieses Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu
jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 4-6: Kfz-Fahrtenaufkommen am Tag (24h) durch die Wohnnutzung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GP EFH 58 90 3 5 5 6 66 101
GP MFH 72 224 4 13 9 14 85 251
GP Wohnen+ 113 352 7 20 13 22 133 394
Summe 243 666 14 38 27 42 284 746

Tabelle 4-7: Richtungsbezogenes Kfz-Fahrtenaufkommen/Tag (Quell-/ Zielverkehr)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GP EFH 29 45 2 3 3 3 34 51
GP MFH 36 112 2 7 5 7 43 126
GP Wohnen+ 57 176 4 10 7 11 68 197
Summe 122 333 8 20 15 21 145 374
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

Summe 228 14 18 260
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Tagesgang des neu induzierten Wohnverkehrs

Zur Ermittlung der bemessungsrelevanten Spitzenstundenwerte erfolgt eine Verteilung des ab-
geschétzten Kfz-Fahrtenaufkommens auf Basis standardisierter Tagesganglinien. Die Tagesspit-
zenstunde tritt nachmittags zwischen 17.00 und 18.00 Uhr mit rund 53 Kfz im Quell- und Zielver-
kehr auf.

Tabelle 4-8: Tagesgang des Wohnverkehrs

Quell- Ziel- Gesamt-
stunde Verkehr Verkehr Verkehr
260 260 520
Kfz Kfz Kfz

00-01 0 1 1
01-02 0 0 0
02-03 0 0 0
03-04 1 0 1
04-05 2 0 2
05-06 10 1 11
06-07 35 3 38
07-08 33 6 40
08-09 20 8 28
09-10 14 8 22
10-11 11 10 22
11-12 9 14 23
12-13 10 19 29
13-14 14 18 32
14-15 15 11 27
15-16 13 17 30
16-17 16 34 50
17-18 19 34 53
18-19 13 27 39
19-20 12 17 29
20-21 6 10 16
21-22 3 8 11
22-23 9 11
23-24 1 5 6
Summe 260 260 520
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41.2 Verkehrsaufkommen des Altenheims

Maf3gebliche GroRRe fur die Verkehrsaufkommensabschéatzung des Alten-/ Pflegeheims ist die
Hohe des Beschéftigten- und des Besucherverkehrs. Das Verkehrsaufkommen der Bewohner
wird nicht berticksichtigt, da bei dem Pflegeheim davon auszugehen ist, dass die Wege ohne Kfz
zuriickgelegt werden.

Die Verkehrsaufkommensabschatzung erfolgt nach folgendem Verfahrensablauf:

Ermittlung der Beschéaftigten-/ Besucherzahl
anhand der Betten/Platze

Ll

Ermittlung der Anzahl taglicher Wege
anhand der Beschéftigten-/ Besucherzahl

Ll

Ermittlung der Pkw-Fahrten
anhand der Wege und der Verkehrsmittelwahl

Ll

Ermittlung der Wirtschaftsverkehre
anhand der Pauschalzuschlage

Ll

Ermittlung des Tagesverkehrs und der Spitzenstunden des induzierten Neuverkehrs

anhand der Anwendung von Tagesganglinien

Ermittlung der Beschaftigten-/ Besucherzahl

Wichtigste EingangsgroRRe fir die Abschatzung der durch das Altenpflegeheim induzierten Ver-
kehre ist die Ermittlung der zukinftigen Beschaftigten- und Besucherzahl. Deren Grol3e ist ab-
hangig von der Anzahl der geplanten Heimplatze.

Fur das Vorhaben sind insgesamt 79 Platze geplant:

Altenpflegeheim —

oL 40 WE/Betten
stationare Pflege
Altenpflegeheim—  6.723 gm BGF
_ _ 19 WE/Betten
altengerechte Wohnungen mit Pflege-/Service
Tagespflege 20 WE/Betten
79 WE/Betten

Die Anzahl der Beschéftigten bei Alten- bzw. Altenpflegeheimen ist abh&angig von der Intensitét
der Pflege und des Personalschlissels. In der Regel kbnnen 0,15 — 1,0 Beschéftigte pro Platz
angenommen werden.
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Tabelle 4-9: Berechnung der Beschaftigtenzahl

Gebiet Nutzung Platze Beschaftigte/ Beschatftigte
Platz

Beschatftigte/Platz

Min Max Min Max
GP Pflege stationar 40 0,40 0,60 16 24
GP Pflege Bewo 19 0,15 0,20 3 4
GP Tagespflege 20 0,60 1,00 12 20
Summe 79 31 48

Auch die Besucheranzahl lasst sich Uber die Anzahl der Platze im Alten-/Pflegeheim Uiberschlagig
ermitteln. Kennwerte aus der Literatur sind hierfur 0,1 bis 2,5 Besucher pro Platz.

Tabelle 4-10: Berechnung der Besucherzahl

Gebiet Nutzung Platze |Besucher+Auszubildende/ Besucher/
Platz Auszubildende

Nutzer/Platz

Min Max Min Max
GP Pflege stationar 40 0,10 0,50 4 20
GP Pflege Bewo 19 1,45 1,65 28 31
GP Tagespflege 20 1,50 2,50 30 50
Summe 79 62 101

Ermittlung der Wegeanzahl und der Pkw -Fahrten

Bei der Anzahl der Wege pro Beschéftigtem und Tag kann von Werten zwischen 2-4 Wegen
ausgegangen werden, bei Pflegefahrdiensten kénnen auch héhere Werte von bis zu 5 We-
gen/Tag pro Beschéftigtem in Ansatz gebracht werden.

Aufgrund der Lage des Gebiets kann von einem hdheren MIV-Anteil ausgegangen werden, in
Ansatz gebracht wird eine Spanne von 60-80 % MIV-Anteil bei den Beschaftigten. Beim Pkw-
Besetzungsgrad wird der bundesweite Durchschnitt von 1,1 Personen/Pkw bei Arbeitswegen an-
gewendet.
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Tabelle 4-11: Berechnung der taglichen Pkw-Fahrten im Beschaftigtenverkehr

Gebiet Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag
1,1
Weqge/B/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
GP Pflege stationér 16 24 2,0 3.0 32 72 60 80 17 52
GP Pflege Bewo 3 4 3,0 4,0 9 16 60 80 5 12
GP Tagespfiege 12 20 3,0 4,0 36 80 60 80 20 58
Summe 31 48 77 168 42 122

Bei den Besuchern wird angenommen, dass diese 2 Wege/Tag (Hin- und Riickweg) zurticklegen.
Der MIV-Anteil weist eine starke Spannbreite auf, da neben Besuchern aus dem unmittelbaren
Umfeld (Nachbarschaft) auch Besucher aus weiterer Entfernung zu erwarten sind. Aus diesem
Grund wird eine Spanne von 40-90 % MIV-Anteil eingesetzt. Der Pkw-Besetzungsgrad diirfte et-
was hoher sein, fir die Berechnung werden 1,5 Personen/Pkw angenommen.

Tabelle 4-12: Berechnung der taglichen Pkw-Fahrten im Besucherverkehr

Gebiet Nutzung Besucher/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/

Auszubildende Besetzung| Werktag

2,0
Wege/Nutzer/d in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
GP Pflege stationar 4 20 8 40 40 90 1,5 2 24
GP Pflege Bewo 28 31 56 62 40 90 15 15 37
GP Tagespflege 30 50 60 100 40 90 1,5 16 60
Summe 62 101 124 202 33 121

Ermittlung der Fahrten im Wirtschaftsverkehr
Fur die Ermittlung der Wirtschaftsverkehre wird ein Pauschalwert pro 100 gm Bruttogeschossfla-
che angewendet.

Tabelle 4-13: Berechnung des Wirtschaftsverkehrs

Gebiet Nutzung BGF in gm |Lkw-Fahrten/100gm BGH Lkw- Lkw-Fahrten/
Flache inar| Lkw-Fahrten je ha Anteil Werktag
Lkw-F/BGF
Lkw-F/ha in %
Min Max Min Max
GP Pflege stationar 6.723 0,20 0,40| 100 13 27
GP Pflege Bewo 100
GP Tagespflege 100
100
100
Summe 6.723 13 27
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Verkehrsaufkommen des Altenheims

In der Aufsummierung der Beschaftigten, Besucher- und Wirtschaftsverkehre wird somit durch
das Altenheim ein Kfz-Fahrtenaufkommen von insgesamt ca. 88 bis 270 Kfz-Fahrten je Werktag,
im Mittel also ca. 180 Kfz-Fahrten/ Tag, erzeugt. Dieses Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu jeweils
50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 4-14: Kfz-Fahrtenaufkommen am Tag (24h) durch die Altenheimnutzung

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Besucher-Verkehr [Beschéatftigten-Verkehn Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
GP Pflege stational 2 24 17 52 13 27 32 103
GP Pflege Bewo 15 37 5 12 20 49
GP Tagespflege 16 60 20 58 36 118
Summe 33 121 42 122 13 27 88 270

Tabelle 4-15: Richtungsbezogenes Kfz-Fahrtenaufkommen/Tag (Quell-/ Zielverkehr)

Gebiet Nutzung Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Besucher-Verkehr [Beschéttigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
GP Pflege stationdl 1 12 9 26 7 14 17 52
GP Pflege Bewo 8 19 3 6 11 25
GP Tagespflege 8 30 10 29 18 59
Summe 17 61 22 61 7 14 46 136
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe] 39 42 11 91
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Tagesgang des neu induzierten Verkehrs durch das Altenheim

Ebenso wie bei der Wohnnutzung erfolgt eine Verteilung des abgeschatzten Kfz-Fahrtenaufkom-
mens auf Basis standardisierter Tagesganglinien. Die Tagesspitzenstunde tritt mittags zwischen
13.00 und 14.00 Uhr mit rund 19 Kfz im Quell- und Zielverkehr auf.

Tabelle 4-16: Tagesgang des Verkehrs durch das Altenheim

Quell- Ziel- Gesamt-
Verkehr Verkehr Verkehr
Stunde
92 92 184
Kfz Kfz Kfz
00-01 0 0 0
01-02 0 0 0
02-03 0 0 0
03-04 0 0 0
04-05 0 0 0
05-06 7 7 14
06-07 5 6 11
07-08 5 6 11
08-09 4 4 7
09-10 2 2 4
10-11 3 3 7
11-12 3 3 7
12-13 7 7 13
13-14 10 10 19|
14-15 4 4 8
15-16 6 6 11
16-17 4 4 7
17-18 4 6 10
18-19 5 6 11
19-20 6 8 15
20-21 6 6 12
21-22 4 1 5
22-23 5 3 8
23-24 2 0 2
Summe 92 92 184

4.1.3 Verkehrsaufkommen des Cafés

Das kleine Café soll vor allem als Begegnungsstatte fiir die Beschaftigten und Bewohner des
Plangebietes und der nahen Nachbarschaft dienen. Es wird nicht davon ausgegangen, dass aus-
wartige Besucher / Kunden mit Kraftfahrzeugverkehren anreisen.

Fur die Beschéftigten des Cafés werden im Laufe des Tages 8 Kfz-Fahrten/Tag im Quell-/Ziel-
verkehr einberechnet. Fir die Anlieferung von Waren / Getranken werden flr ein kleines Café
maximal 4 Kfz-Fahrten/Tag erzeugt. Insgesamt werden also 12 Kfz-Fahrten/Tag fir den Planfall
bertcksichtigt.
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41.4 Verkehrsaufkommen des Vorhabens

In der Summe aller Verkehrsaufkommensabschéatzungen ergibt sich ein durch das Plangebiet
induzierter Tagesverkehr von ca. 716 Kfz-Fahrten/Tag. Dieses Kfz-Fahrtenaufkommen tritt zu
jeweils 50% als Quell- bzw. Zielverkehr auf.

Tabelle 4-17: Induziertes Kfz-Fahrtenaufkommen/Tag (Quell-/ Zielverkehr)

Quellverkehr Zielverkehr Tagesverkehr
Wohnnutzung 260 Kfz 260 Kfz 520 Kfz
Altenheim 92 Kfz 92 Kfz 184 Kfz
Cafe 6 Kfz 6 Kfz 12 Kfz
358 Kfz 358 Kfz 716 Kfz

Die Spitzenstunden wéhrend des Tages treten nach Uberlagerung der standardisierten Tages-
ganglinien morgens in der Zeit von 6-7 Uhr mit 55 Kfz und nachmittags in der Zeit von 17-18 Uhr
mit 66 Kfz in der Summe des Quell- und Zielverkehrs auf.

Tabelle 4-18: Tagesgang des Kfz-Verkehrs fiir das Gesamtvorhaben

Nutzung 1 Nutzung 2 Nutzung 3 Nutzungen 1+2+3+4
Stunde Wohnnutzung Altenheim Café Alle Nutzungen
Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
0 0 0
N QV N QV N QV N max. h QV max. h

00-01 1 0 0 0] 1 0
01-02 0 0] 0 0] 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0
03-04 0 1 0 0 0 1
04-05 0 2 0 0 0 2
05-06 1 10| 7 7 8 17

06-07 3 35 6 5 4 13 42[Maximun]
07-08 6 33 6 5 12 38
08-09 8 20 4 4 11 23
09-10 8 14 2 2 10 16
10-11 10 11 3 3 14 15
11-12 14 9 3 3 18 12
12-13 19 10| 7 7 2 28 19
13-14 18 14 10 10 27 24
14-15 11 15 4 4 15 19
15-16 17 13 6 6 23 18
16-17 34 16 4 4 38 19
17-18 34 19 6 4 40| Maximum 26
18-19 27 13 6 5 33 18
19-20 17 12 8 6 25 19
20-21 10 6 6 6 16 12
21-22 8 3 1 4 9 6
22-23 9 2 3 5 11 7
23-24 5 1 0 2 5 3
Summe 260 260 92 92 6 358 358
34 35 10 10 4 40 42
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4.2 Verkehrsverteilung der Neuverkehre

Eine Verkehrsverteilung wird nur am zuktnftigen Anbindungsknotenpunkt an der Nievenheimer
Stral3e abgeschatzt. Hierbei wird dieselbe Verteilung fur die Ein- und Abbieger in Richtung Nor-
den bzw. Stiden angenommen, wie sie bei der 24-stiindigen Verkehrserhebung am Knotenpunkt
Nievenheimer Stral3e/ Sudstral3e fur die westliche Zufahrt der StidstralRe fur den 24h-Wert ermit-
telt worden ist, da von einem &hnlichen Verhalten bzw. einer ahnlichen Quell-Ziel-Relation aus-
zugehen ist.

e Plangebiet
z/Tag
716 Kfz
\* . Zielverkehr: 358 Kfz
45%:

161 Kfz/Tag Quellverkehr: 358 Kfz

63%:
226 Kfz

Bild 4-1: Abgeschéatzte Verkehrsverteilung am Anbindungsknotenpunkt [Grundlage: OpenStreetMap]

4.3 Verkehrsaufkommen Nievenheimer Stral3e

Auf Basis der getroffenen Annahmen wird sich das Verkehrsaufkommen entlang der Nievenhei-
mer StralR3e je nach Abschnitt um ca. 293 bis 423 Kfz/Tag erhthen. Unter der worst-case-An-
nahme, dass der abgeschéatzte Wirtschaftsverkehr komplett mit Lkw abgewickelt wird — was in
der Regel nicht der Fall sein wird -, erhdht sich das Schwerverkehrsaufkommen um ca. 24 bis 34
Lkw/Tag entlang der Nievenheimer Stral3e.
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8.526 Kfz/24h
149 SV/24h; 1,7%

Plangebiet
716 Kfz

Zielverkehr: 358 Kfz
Quellverkehr: 358 Kfz

+ 293 Kfz/Tag

\a + 24 Lkw/Tag
&_/(

<+ 423 Kfz/Tag

+ 34 Lkw/Tag

8.656 Kfz/24h
159 SV/24h; 1,8%

Bild 4-2: Abgeschétztes Verkehrsaufkommen an einem Werktag (Kfz/24h) [Grundlage: OpenStreetMap]
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

Mit dem Gutachten sollen die durch die geplante Neubebauung neu induzierten Verkehre abge-
schatzt werden. Zur Feststellung der heutigen Situation wurde eine 24-stindige Verkehrszahlung
am benachbarten Knotenpunkt Nievenheimer StraRe/ Sudstral3e durchgefiihrt. Zudem erfolgte
eine Verkehrsaufkommensabschatzung anhand der geplanten Nutzungen und verschiedener
Kennwerte fur den Kfz-Verkehr (motorisierten Individualverkehr) nach einschlagigen Verfahren.
Mit Uberlagerung der Diagnose-Verkehrsbelastung und der Ergebnisse aus der Aufkommensab-
schatzung wurde ein Planfall ermittelt, mit dem die zukinftige Belastungssituation entlang der
Nievenheimer StralRe dargestellt wurde.

Die Abschéatzung der durch das Entwicklungsgebiet neu induzierten Verkehre erfolgte unter der
Annahme, dass 137 Wohneinheiten fir das allgemeine Wohnen sowie 79 Wohneinheiten/ Pfle-
geplatze fir ein Altenheim sowie ein kleines Café errichtet werden. Durch das Vorhaben werden
auf Basis der getroffenen Annahmen ca. 716 Kfz-Fahrten an einem normalen Werktag erzeugt
(Summe des Quell- und Zielverkehrs). Der gré3te Anteil dieser Fahrten werden durch die allge-
meine Wohnnutzung (520 Kfz-Fahrten/Tag) erzeugt, durch die Altenheimnutzung werden mit ca.
184 Kfz-Fahrten deutlich weniger Fahrten erzeugt. Nach derzeitigem Planungsstand kann der
geplante Minikreisverkehr die Verkehrsstrome aufnehmen.

Mit dem benachbarten Nebenzentrum bestehen gute und nahe gelegene Versorgungseinrichtun-
gen des taglichen Bedarfs. Zur Férderung der Nahmobilitéat sind in der Planung Grupellopark
barrierefreie fuBlaufige Verbindungen geplant. Hierzu zahlen die Querungsstellen auf der Nie-
venheimer Strafe und am Minikreisel, Durchgang zur Thomas-Mann-Straf3e und die Einrichtung
einer barrierefreien Querungsstelle mit guten Sichtverhaltnissen. Die Herrichtung einer weiterge-
henden Verbindung in Richtung Rilkestral3e wéare zu berticksichtigen.

barrierefreie Querung
mit Sichtbeziehungen

Durchgang
durch Hecke

l Plangebiet

P

barrierefreier Durchgang
(privat!)

e

Anlage Gehweg, Bordsteinabsenkung,
Ordnung Seitenraum

Bild 5-1: Weitergehende Empfehlungen im Bereich Thomas-Mann-Stral3e [Grundlage: OpenStreetMa]
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6 Anhang

6.1 Ergebnisse der 24h-Verkehrszahlung vom 24.02.2016

Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord)
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Bild 6-2: 24h-Verlauf — alle Kfz
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Bild 6-3: 24h-Verlauf — Pkw + Krad
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Bild 6-4: 24h-Verlauf — Lkw
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Bild 6-5: 24h-Verlauf — Sattelzug
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Bild 6-6: 24h-Verlauf — Bus
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Projekt Quartiersentwicklung "Grupellopark”, Neuss-Norf
Zahlung Knotenpunkt Nievenheimer Stral3e / Sudstral3e
Zahldauer 24 Stunden

Startdatum 24.02.2016 Startzeit 7:00 Uhr
Verkehrsart Kfz gesamt 1 h-Werte

Kfz gesamt — 1h-Werte

Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord) Sidstr. (Zufahrt Ost)
Startzeit Fahrtrichtung Suden Fahrtrichtung West
Rechts Geradeaus Links Wende ? Rechts [ Geradeaus Links Wende ?

7:00 28 108 1 0 137, 3 2 1 0 6
8:00 21 141 3 0 165 1 2 1 0 4
9:00 41 109 3 0 153 2 1 2 0 5
10:00 42 150 2 0 194 1 1 1 0 3
11:00 42 147 0 0 189 0 1 4 0 5
12:00 45 233 3 1 282 3 1 3 0 7
13:00 41 185 6 1 233 4 1 3 0 8
14:00 48 261 8 0 317 3 3 5 0 11
15:00 65 289 6 0 360 8 7 2 0 17
16:00 76 336 4 0 416 2 1 2 0 5
17:00 58 374 4 0 436 3 2 3 0 8
18:00 55 272 1 1 329 0 1 3 0 4]
19:00 48 189 0 0 237 0 0 0 0 0
20:00 20 119 0 0 139 0 0 0 0 0
21:00 18 77 1 0 96 0 1 0 0 1
22:00 18 66 0 0 84 0 0 0 0 0
23:00 10 24 0 0 34 1 0 0 0 1
00:00 4 8 0 0 12 0 0 0 0 0
1:00 1 5 1 0 7 0 0 0 0 0
2:00 1 5 0 0 6 0 0 2 0 2
3:00 0 4 0 1 5 0 0 0 0 0
4:00 1 15 0 0 16 0 0 0 0 0
5:00 5 28 0 0 33 1 0 0 0 1
6:00 7 70 0 0 77 0 0 0 0 0
Summe 24h 695 3.215 43 4 3.957 32 24 32 0 88
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Nievenheimer Str. (Zufahrt Std) Sudstr. (Zufahrt West)
Startzeit Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Rechts | Geradeaus | Links Wende ? Rechts | Geradeaus Links Wende ?

7:00 0 385 146 0 531 121 0 131 0 252
8:00 0 306 85 0 391 92 1 96 0 189
9:00 1 190 65 1 257 89 1 80 2 172
10:00 1 175 58 0 234 86 1 71 0 158
11:00 4 163 52 0 219 94 1 89 0 184
12:00 3 158 62 0 223 88 2 73 0 163
13:00, 2 175 79 0 256 106 0 67 1 174
14:00, 1 190 78 0 269 97 3 63 1 164
15:00 4 202 123 0 329 126 3 82 0 211
16:00, 3 229 95 0 327 74 1 72 0 147
17:00 3 199 109 0 311 102 0 67 0 169
18:00, 0 184 81 0 265 86 0 66 0 152
19:00, 0 108 67 0 175 86 0 43 0 129
20:00, 0 65 24 0 89 42 0 27 0 69
21:00 0 44 23 0 67 23 1 19 0 43
22:00 0 28 15 0 43 17 0 7 0 24
23:00 0 12 6 0 18 7 0 4 0 11
00:00 0 4 2 0 6 1 0 1 0 2
1:00 1 4 5 0 10| 0 0 0 0 0
2:00 0 0 1 4 0 0 2 0 2

3:00 0 1 0 4 3 0 4 0
4:00 0 10 3 0 13 9 0 12 0 21
5:00 0 65 6 0 71 28 1 25 0 54
6:00 0 179 20 0 199 36 0 58 0 94
Summe 24h 23 3.081 1.205 2 4.311 1.413 15 1.159 4 2.591

Querschnitte
Startzeit| Nievenheimer Str. Sudstr. Nievenheimer Str. | Sudstr. (zufahrt S;";mheta”e Startzeit
(zufahrt Nord) (zufahrt Ost) (zufahrt Sid) West) dranrien
7:00 656 7 761 428 926 7:00
8:00 568 8 625 297 749 8:00
9:00 425 10 457 279 587 9:00
10:00 441 7 471 259 589 10:00
11:00 441 10 464 279 597 11:00
12:00 516 15 547 271 675 12:00
13:00 479 16 550 295 671 13:00
14:00 573 23 632 293 761 14:00
15:00 652 30 746 406 917 15:00
16:00 719 13 739 319 895 16:00
17:00 705 15 790 338 924 17:00
18:00 579 5 626 289 750 18:00
19:00 388 0 450 244 541 19:00
20:00 231 0 250 113 297 20:00
21:00 159 3 167 85| 207 21:00
22:00 119 0 126 57 151 22:00
23:00 51 1 49 27 64 23:00
00:00 17 0 15 8 20 00:00
1:00 11 2 15 6) 17 1:00
2:00 11 2 11 3 14 2:00
3:00 12 0 11 8 16 3:00
4:00 38 0 37 25| 50 4:00
5:00 124 2 127 65 159 5:00
6:00 314 0 305 121 370 6:00
Summe 24h 8.229 169 8.971 4.515] 10.947
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Projekt Quartiersentwicklung "Grupellopark”, Neuss-Norf
Zahlung Knotenpunkt Nievenheimer Stral3e / Sudstral3e
Zahldauer 24 Stunden

Startdatum 24.02.2016 Startzeit 7:00 Uhr
Verkehrsart Kfz gesamt 15 Min-Werte

Kfz gesamt — 15min-Werte

Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord) Sudstr. (Zufahrt Ost)
Startzeit Fahrtrichtung Suden Fahrtrichtung West
Rechts Geradeaus Links Wende ? Rechts | Geradeaus | Links Wende

7:00 3 15 0 0 18 1 2 0 0 3|
7:15 5 19 0 0 24 2 0 0 0 2|
7:30 6 29 0 0 35) 0 0 0 0 0]
7:45 14 45 1 0 60 0 0 1 0 1]
8:00 6 29 1 0 36 0 2 0 0 2|
8:15 5 34 0 0 39| 0 0 0 0 0
8:30 4 44 1 0 49 0 0 1 0 1
8:45 6 34 1 0 41] 1 0 0 0 1]
9:00 8 25 1 0 34 1 0 1 0 2|
9:15 6 21 1 0 28| 0 1 0 0 1]
9:30 15 37 0 0 52| 0 0 1 0 1
9:45 12 26 1 0 39| 1 0 0 0 1]
10:00 9 26 0 0 35 0 0 1 0 1]
10:15 10 37 0 0 47 0 1 0 0 1]
10:30 10 37 1 0 48] 1 0 0 0 1]
10:45 13 50 1 0 64 0 0 0 0 0|
11:00 11 22 0 0 33| 0 1 1 0 2
11:15 13 33 0 0 46| 0 0 0 0 0|
11:30 14 48 0 0 62| 0 0 2 0 2
11:45 4 44 0 0 48 0 0 1 0 1
12:00 14 48 0 1 63| 3 0 0 0 3]
12:15 10 51 1 0 62 0 1 0 0 1]
12:30 13 55 1 0 69 0 0 3 0 3]
12:45 8 79 1 0 88| 0 0 0 0 0|
13:00 10 50 0 1 61 3 0 1 0 4
13:15] 10 49 2 0 61 0 0 0 0 0
13:30 7 52 3 0 62] 0 0 1 0 1
13:45] 14 34 1 0 49 1 1 1 0 3
14:00 9 52 0 0 61 0 1 1 0 2|
14:15] 14 82 3 0 99| 0 1 0 0 1]
14:30] 12 62 1 0 79) 1 0 4 0 5
14:45] 13 65 4 0 82| 2 1 0 0 3
15:00| 15 64 0 0 79 2 2 1 0 5
15:15] 14 69 3 0 86 1 3 1 0 5|
15:30] 16 77 3 0 96 4 0 0 0 4
15:45] 20 79 0 0 99 1 2 0 0 3|
16:00) 18 75 0 0 93| 0 0 0 0 0
16:15 15 94 1 0 110 0 0 1 0 1
16:30) 17 84 1 0 102 0 0 1 0 1]
16:45 26 83 2 0 111 2 1 0 0 3|
17:00 12 96 0 0 108 0 0 2 0 2|
17:15] 15 91 1 0 107 1 1 0 0 2
17:30 16 101 2 0 119 0 0 0 0 0]
17:45] 15 86 1 0 102 2 1 1 0 4
18:00 14 81 0 0 95 0 0 1 0 1]
18:15] 22 64 0 1 87| 0 0 1 0 1]
18:30 12 65 0 0 77| 0 0 0 0 0]
18:45] 7 62 1 0 70| 0 1 1 0 2
19:00 19 58 0 0 77| 0 0 0 0 0]
19:15 13 40 0 0 53 0 0 0 0 0]
19:30 14 45 0 0 59 0 0 0 0 0|
19:45] 2 46 0 0 48] 0 0 0 0 0
20:00 8 33 0 0 41] 0 0 0 0 0|
20:15 5 38 0 0 43 0 0 0 0 0]
20:30] 4 20 0 0 24 0 0 0 0 0
20:45] 3 28 0 0 31 0 0 0 0 )
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Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord) Sudstr. (Zufahrt Ost)
Startzeit Fahrtrichtung Stiden Fahrtrichtung West
Rechts Geradeaus Links Wende ? Rechts | Geradeaus | Links Wende ?

21:00 4 16 0 0 20 0 0 0 0 0
21:15 8 19 0 0 27 0 0 0 0 0
21:30 4 26 0 0 30 0 0 0 0 0
2145 2 16 1 0 19 0 1 0 0 1
22:00 4 21 0 0 25 0 0 0 0 0
22:15| 5 20 0 0 25 0 0 0 0 0
22:30 5 16 0 0 21 0 0 0 0 0
22:45 4 9 0 0 13 0 0 0 0 0
23:00 1 11 0 0 12 0 0 0 0 0
23:15 5 5 0 0 10 1 0 0 0 1
23:30 3 6 0 0 9 0 0 0 0 0
23:45) 1 2 0 0 3 0 0 0 0 0
00:00 1 4 0 0 5 0 0 0 0 0
00:15 2 1 0 0 3 0 0 0 0 0
00:30 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0
00:45 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0
1:00 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0
1:15 1 2 0 0 3 0 0 0 0 0
1:30 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0
1:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 3 0 0 3 0 0 2 0 2
2:15 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
2:30 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
2:45 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:15 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
3:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:45 0 3 0 1 4 0 0 0 0 0
4:00 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0
4:15 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
4:30 1 6 0 0 7 0 0 0 0 0
4:45 0 6 0 0 6 0 0 0 0 0
5:00 1 5 0 0 6 0 0 0 0 0
5:15 2 5 0 0 7 1 0 0 0 1
5:30 2 9 0 0 11 0 0 0 0 0
5:45 0 9 0 0 9 0 0 0 0 0
6:00 0 5 0 0 0 0 0 0 0
6:15 1 15 0 0 16 0 0 0 0 0
6:30 3 27 0 0 30 0 0 0 0 0
6:45 3 23 0 0 26 0 0 0 0 0
Summe 24h 695 3.215 43 4 3.957 32 24 32 0 88
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Nievenheimer Str. (Zufahrt Std)

Sudstr. (Zufahrt West)

Startzeit Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Rechts | Geradeaus| Links Wende Rechts [ Geradeaus | Links Wende ?

7:00 0 100 6 0 106 20 0 34 0 54
7:15 0 90 15 0 105 22 0 24 0 46
7:30 0 109 66 0 175 22 0 35 0 57
7:45 0 86 59 0 145 57 0 38 0 95
8:00 0 86 24 0 110 20 0 26 0 46
8:15 0 75 17 0 92 19 1 28 0 48
8:30 0 73 20 0 93 29 0 13 0 42
8:45 0 72 24 0 96 24 0 29 0 53
9:00 0 48 14 1 63 25 0 13 1 39
9:15 1 44 14 0 59 18 0 26 0 44
9:30 0 54 22 0 76 25 1 23 0 49
9:45 0 44 15 0 59 21 0 18 1 40
10:00 1 47 21 0 69 15 0 17 0 32
10:15 0 34 11 0 45 25 1 15 0 41
10:30 0 52 10 0 62 19 0 24 0 43
10:45 0 42 16 0 58 27 0 15 0 42
11:00 0 42 9 0 51 21 0 28 0 49
11:15 3 38 18 0 59 25 0 20 0 45
11:30 0 43 10 0 53 25 0 21 0 46
11:45 1 40 15 0 56 23 1 20 0 44
12:00 1 36 17 0 54 29 1 26 0 56
12:15 1 46 15 0 62 20 1 16 0 37
12:30 1 38 12 0 51 24 0 18 0 42
12:45 0 38 18 0 56 15 0 13 0 28
13:00 1 35 32 0 68 21 0 18 0 39
13:15 0 45 18 0 63 35 0 10 0 45
13:30 0 49 17 0 66 27 0 17 1 45
13:45 1 46 12 0 59 23 0 22 0 45
14:00 0 47 19 0 66 27 1 9 0 37
14:15 1 53 16 0 70 34 1 19 1 55
14:30 0 45 19 0 64 23 1 19 0 43
14:45 0 45 24 0 69 13 0 16 0 29
15:00 2 42 27 0 71 19 1 24 0 44
15:15 0 57 26 0 83 30 1 21 0 52
15:30 2 53 37 0 92 27 1 23 0 51
15:45 0 50 33 0 83 50 0 14 0 64
16:00 0 63 25 0 88 17 1 18 0 36
16:15 0 51 23 0 74 17 0 18 0 35
16:30 1 62 27 0 90 20 0 20 0 40
16:45 2 53 20 0 75 20 0 16 0 36
17:00 0 55 21 0 76 28 0 16 0 44
17:15 1 49 28 0 78 22 0 18 0 40
17:30 2 55 26 0 83 29 0 17 0 46
17:45 0 40 34 0 74 23 0 16 0 39
18:00 0 43 18 0 61 27 0 17 0 44
18:15 0 48 19 0 67 21 0 13 0 34
18:30 0 51 19 0 70 25 0 20 0 45
18:45 0 42 25 0 67 13 0 16 0 29
19:00 0 24 21 0 45 23 0 9 0 32
19:15 0 34 20 0 54 25 0 11 0 36
19:30 0 23 14 0 37 18 0 13 0 31
19:45 0 27 12 0 39 20 0 10 0 30
20:00 0 23 10 0 33 13 0 13 0 26
20:15 0 23 8 0 31 12 0 7 0 19
20:30 0 14 1 0 15 8 0 3 0 11
20:45 0 5 5 0 10 9 0 4 0 13
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Startzeit

Nievenheimer Str. (Zufahrt Std)
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Fahrtrichtung Osten
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Querschnitte
Startzeit| Nievenheimer Str. Sudstr. Nievenheimer Str. | Sudstr. (Zufahrt S;";mhe alle Startzeit
(zufahrt Nord) (Zufahrt Ost) (Zufahrt Siid) West) ufahrten
7:00 153 3 141 65 181 7:00
7:15 140 2 146 66 177 7:15
7:30 179 0 226 129 267 7:30
7:45 184 2 248 168| 301 7:45
8:00 148 3 159 78 194 8:00
8:15 142 1 145 70 179 8:15
8:30 135 2 167 66 185 8:30
8:45 143 2 154 83 101 8:45
9:00 9% 3 114 61 138 9:00
9:15 98 3 98 65 132 9:15
9:30 129 2 139 86 178 9:30
9.45 102 2 106 67 139 9:45
10:00 99 2 111 62 137 10:00
10:15 9% 2 107 63 134 10:15
10:30 125 2 118 63 154 10:30
10:45 121 1 135 71 164 10:45
11:00 103 2 95 70 135 11:00
1115 104 3 117 76 150 1115
11:30 126 2 128 70 163 11:30
11.45 108 3 124 63 149 11.45
12:00 128 5 131 87 176 12:00
1215 124 4 133 63 162 1215
12:30 125 5 133 67 165 12:30
12:45 139 1 150 54 172 1245
13:00 117 5 140 81 172 13:00
1315 116 2 147 73 169 1315
13:30 128 4 146 69 174 13:30
13.45 118 5 117 72 156 13.45
14:00 117 3 146 66 166 14:00
14:15 171 6 186 86 225 1415
14:30 140 7 153 74 187 14:30
14:45 145 7 147 67 183 14:45
15:00 147 8 155 88 199 15:00
1515 165 9 183 95 226 1515
15:30 176 10 196 104 243 15:30
15.45 164 3 212 119 249 15.45
16:00 174 1 180 79 217 16:00
16:15 179 2 186 73 220 16:15
16:30 184 3 195 84 233 16:30
1645 182 7 178 83 225 1645
17:00 179 2 202 77 230 17:00
17:15 175 4 191 84 227 17:15
17:30 191 4 213 88 248 17:30
17.45 160 5 184 89 219 17.45
18:00 155 1 170 76 201 18:00
1815 148 1 153 75 189 1815
18:30 148 0 160 76 192 18:30
1845 128 3 143 62 168 1845
19:00 110 0 126 72 154 19:00
1915 98 0 119 69 143 1915
19:30 95 0 100 59 127 19:30
19:45 85 0 105 44 117 19:45
20:00 77 0 79 44 100 20:00
20:15 73 0 81 32 93 20:15
20:30 41 0 43 16 50 20:30
20:45 40 0 47 21 54 20.45
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Querschnitte Summe
Startzeit| Nievenheimer Str. Sudstr. Nievenheimer Str. | Stidstr. (Zufahrt alle Startzeit
(2ufahrt Nord) (2ufahrt Ost) (Zufahrt Stid) West) Zufahrten
21:00 38 0 44 26 54 21.00
21:15 46 1 37 22 53 21:15
21:30 43 0 48 17 54 21:30
21:45 32 2 38 20 46 21:45
22:00 38 0 43 13 47 22:00
22:15 31 0 31 12 37 22:15
22:30 31 0 37 20 44 22:30
22:45 19 0 15 12 23 22:45
23:00 17 0 20 7 22 23:00
23:15 15 1 11 7 17 23:15
23:30 13 0 13 8 17 23:30
23:45 6 0 5 5 8 23:45
00:00 6 0 6 4 8 00:00
00:15 6 0 5 3 7 00:15
00:30 2 0 2 0 2 00:30
00:45 3 0 2 1 3 00:45
1:00 2 1 4 1 4 1:00
1:15 4 0 4 2 5 1:15
1:30 2 1 4 3 5 1:30
1:45 3 0 3 0 3 1:45
2:00 3 2 5 0 5 2:00
2:15 4 0 3 2 5 2:15
2:30 2 0 1 1 2 2:30
2:45 2 0 2 0 2 2:45
3:00 4 0 3 3 5 3:00
3:15 1 0 2 1 2 3:15
3:30 3 0 3 4 5 3:30
3:45 4 0 3 0 4 3:45
4:00 7 0 7 6 10 4:00
4:15 6 0 5 5 8 4:15
4:30 11 0 9 6 13 4:30
4:45 14 0 16 8 19 4:45
5:00 19 0 20 11 25 5:00
5:15 29 2 23 16 35 5:15
5:30 35 0 39 22 48 5:30
5:45 41 0 45 16| 51 5:45
6:00 43 0 36 21 50 6:00
6:15 57 0 57 22 68 6:15
6:30 96 0 98 32 113 6:30
6:45 118 0 114 46 139 6:45
Summe 24h 8.229 169 8.971 4.515 10.947
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Projekt Quartiersentwicklung "Grupellopark”, Neuss-Norf
Zahlung Knotenpunkt Nievenheimer Stral3e / Sudstral3e
Zahldauer 24 Stunden

Startdatum 24.02.2016 Startzeit 7:00 Uhr
Verkehrsart Schwenerkehr 1 h-Werte

Schwerverkehr (Lkw, Sattelzug, Bus) — 1h-Werte

Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord) Sidstr. (Zufahrt Ost)
Startzeit Fahrtrichtung Suden Fahrtrichtung West
Rechts Geradeaus Links Wende ? Rechts [ Geradeaus Links Wende ?

7:00 3 6 0 0 9 0 0 0 0 0
8:00 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0
9:00 2 1 1 0 4 1 0 0 0 1
10:00 1 2 1 0 4 1 0 0 0 1
11:00 1 2 0 0 3 0 0 1 0 1
12:00 0 4 0 0 4 1 0 0 0 1
13:00 3 5 0 0 8 0 0 0 0 0
14:00 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0
15:00 2 5 1 0 8 0 2 0 0 2
16:00 1 3 0 0 4 0 0 0 0 0
17:00 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0
18:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
19:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
20:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
00:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
5:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
6:00 0 7 0 0 7| 0 0 0 0 0
Summe 24h 13 48 3 0 64 3 2 1 0 6
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Nievenheimer Str. (Zufahrt Std) Sudstr. (Zufahrt West)
Startzeit Fahrtrichtung Norden Fahrtrichtung Osten
Rechts | Geradeaus | Links Wende ? Rechts | Geradeaus Links Wende ?
7:00 0 2 7 0 9 3 0 4 0 7
8:00 0 1 3 0 4 3 0 1 0 4
9:00 0 7 4 0 11 1 0 3 0 4
10:00 1 2 3 0 6 2 0 1 0 3
11:00 0 5 2 0 7 4 0 2 0 6
12:00 1 2 2 0 5 3 0 0 0 3
13:00] 0 0 5 0 5 7 0 0 0 7
14:00 1 4 4 0 9 4 0 0 0 4
15:00] 0 6 4 0 10 3 0 1 0 4
16:00] 0 5 3 0 8 4 0 1 0 5
17:00 0 1 3 0 4 3 0 0 0 3
18:00 0 1 2 0 3 4 0 0 0 4
19:00] 0 0 2 0 2 4 0 0 0 4
20:00 0 0 2 0 2 3 0 1 0 4
21:00 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1
22:00 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1
23:00 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
00:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
4:00 0 1 2 0 3 0 0 2 0 2
5:00 0 1 3 0 4 1 0 0 0 1
6:00 0 1 6 0 7 2 0 2 0 4
Summe 24h 3 40 60 0 103 54 0 18 0 72
- - Querschnitte Summe alle
Startzeit| Nievenheimer Str. Sudstr. Nievenheimer Str. | Sudstr. (Zufahrt |~ o oo SV-Anteil Startzeit
(2ufahrt Nord) (2ufahrt Ost) (2ufahrt Siid) West)
7:00 15 0 18 17 25 2,7% 7:00
8:00 4 0 9 7 10 1,3% 8:00
9:00 15 2 13 10 20 3,4% 9:00
10:00 8 3 10 7 14 2,4% 10:00
11:00 10 1 14 9 17 2,8% 11:00
12:00 7 2 12 5 13 1,9% 12:00
13:00 8 0 17 15 20 3,0% 13:00
14:00 8 1 17 8 17 2,2% 14:00
15:00 15 3 18 12 24 2,6% 15:00
16:00 10 0 15 9 17 1,9% 16:00
17:00 3 0 9 6 9 1,0% 17:00
18:00 2 0 8 6 8 1,1% 18:00
19:00 1 0 7 6) 7 1,3% 19:00
20:00 1 0 5 6 6 2,0% 20:00
21:00 1 0 3 2 3 1,4% 21:00
22:00 0 0 2 2 2 1,3% 22:00
23:00 0 0 1 1 1 1,6% 23:00
00:00 0 0 1 1 1 5,0% 00:00
1:00 0 0 0 0 0 0,0% 1:00
2:00 0 0 0 0 0 0,0% 2:00
3:00 1 0 1 0 1 6,3% 3:00
4:00 4 0 4 4 6 12,0% 4:00
5:00 2 0 6 4 6 3,8% 5:00
6:00 10 0 16 10 18 4,9% 6:00
Summe 24h 125 12 206 147 245 2,2%
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Projekt

Zahlung

Zahldauer 24 Stunden
Startdatum 24.02.2016
Verkehrsart  Schwenverkehr

Quartiersentwicklung "Grupellopark”, Neuss-Norf
Knotenpunkt Nievenheimer StraRe / Stdstral3e

Startzeit 7:00 Uhr
15 Min-Werte

Schwerverkehr (Lkw, Sattelzug, Bus) — 15min-Werte

Startzeit

Nievenheimer Str. (Zufahrt Nord)
Fahrtrichtung Stiden

Sudstr. (Zufahrt Ost)
Fahrtrichtung West

Rechts

Geradeaus

Links

Wende

Rechts

Geradeaus

Links

Wende

7:00

7:15

7:30

7:45

8:00

8:15

8:30

8:45

9:00

9:15

9:30

9:45

10:00

10:15

10:30

10:45
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11:15

11:30

11:45
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12:30

12:45
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13:15
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13:45

14:00

14:15

14:30

14:45

15:00

15:15

15:30

15:45

16:00,

16:15

16:30

16:45

17:00

5715

17:30

17:45
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18:45

19:00,

19:15
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20:00]

20:15

20:30

20:45]
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Sudstr. (Zufahrt West)

Fahrtrichtung Osten

?

72

Wende

Links

18

Rechts |Geradeaus

54

Nievenheimer Str. (Zufahrt Std)

Fahrtrichtung Norden

?

103

Wende

Links

60

40

Rechts |Geradeaus

Startzeit

21:00
21:15

21:30
21:45
22:00

22:15

22:30
22:45
23:00

23:15

23:30
23:45
00:00

00:15]

00:30
00:45

1:00
1:15
1:30
1:45
2:00
2:15
2:30
2:45
3:00
3:15
3:30
3:45
4:00
4:15
4:30
4:45
5:00
5:15
5:30
5:45
6:00
6:15
6:30
6:45

Summe 24h
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Querschnitte
Startzeit| Nievenheimer Str. Siidstr. Nievenheimer Str. | Stdstr. (Zufahrt S;S;mhe alle SV-Anteil Startzeit
(zufahrt Nord) (zufahrt Ost) (zufahrt Siid) West) ahrten
7:00 1 0 2 3 8 1,7% 7:00
7:15 3 0 6 5 7 4,0% 7:15
7:30 5 0 6 5 8 3,0% 7:30
7:45 6 0 4 4 7 2,3% 7:45
8:00 1 0 2 1 2 1,0% 8:00
8:15 1 0 3 2 3 1,7% 8:15
8:30 2 0 3 3 4 2,2% 8:30
8:45 0 0 1 1 1 0,5% 8:45
9:00 4 2 4 2 6 4,3% 9:00
9:15 4 0 3 3 5 3,8% 9:15
9:30 5 0 4 3 6 3,4% 9:30
9:45 2 0 2 2 3 2,2% 9:45
10:00 2 1 5 4 6 4,4% 10:00
10:15 2 0 1 1 2 1,5% 10:15
10:30 2 1 2 1 3 1,9% 10:30
10:45 2 1 2 1 3 1,8% 10:45
11:00 1 0 2 1 2 1,5% 11:00
11:15 4 0 4 2 5 3,3% 11:15
11:30 2 1 4 3 5 3,1% 11:30
11:45 3 0 4 3 5 3,4% 11:45
12:00 1 2 4 3 5 2,8% 12:00
12:15 2 0 2 0 2 1,2% 12:15
12:30 1 0 2 1 2 1,2% 12:30
12:45 3 0 4 1 4 2,3% 12:45
13:00, 2 0 3 3 4 2,3% 13:00
13:15 3 0 4 3 5 3,0% 13:15
13:30 2 0 6 6 7 4,0% 13:30
13:45 1 0 4 3 4 2,6% 13:45
14:00 2 0 5 3 5 3,0% 14:00
14:15 3 1 5 1 5 2,2% 14:15
14:30 2 0 5 3 5 2,7% 14:30
14:45 1 0 2 1 2 1,1% 14:45
15:00, 5 1 7 3 8 4,0% 15:00
15:15 5 1 3 3 6 2,7% 15:15
15:30 1 0 3 2 3 1,2% 15:30
15:45 4 1 5 4 7 2,8% 15:45
16:00, 3 0 5 2 5 2,3% 16:00
16:15 2 0 3 1 3 1,4% 16:15
16:30 3 0 4 3 5 2,1% 16:30
16:45 2 0 3 3 4 1,8% 16:45
17:00 0 0 2 2 2 0,9% 17:00
17:15 1 0 3 2 3 1,3% 17:15
17:30 1 0 1 0 1 0,4% 17:30
17:45 1 0 3 2 3 1,4% 17:45
18:00 2 0 3 1 3 1,5% 18:00
18:15 0 0 2 2 2 1,1% 18:15
18:30 0 0 2 2 2 1,0% 18:30
18:45 0 0 1 1 1 0,6% 18:45
19:00 0 0 2 2 2 1,3% 19:00
19:15 1 0 3 2 3 2,1% 19:15
19:30 0 0 1 1 1 0,8% 19:30
19:45 0 0 1 1 1 0,9% 19:45
20:00| 0 0 2 2 2 2,0% 20:00
20:15] 0 0 0 0 0 0,0% 20:15
20:30 0 0 2 2 2 4,0% 20:30
20:45] 1 0 1 2 2 3,7% 20:45
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Querschnitte
Startzeit| Nievenheimer Str. Siidstr. Nievenheimer Str. | Stdstr. (Zufahrt summe alle SV-Anteil Startzeit
Zufahrten
(Zufahrt Nord) (2ufahrt Ost) (2ufahrt Siid) West)
21:00| 0 0 0 0 0 0,0% 21:00
21:15 0 0 0 0 0 0,0% 21:15
21:30) 1 0 2 1 2 3,7% 21:30
21:45 0 0 1 1 1 2,2% 2145
22:00 0 0 0 0 0 0,0% 22:00
22:15 0 0 0 0 0 0,0% 22:15
22:30) 0 0 1 1 1 2,3% 22:30
22:45 0 0 1 1 1 4,3% 22:45
23:00 0 0 0 0 0 0,0% 23:00
23:15 0 0 0 0 0 0,0% 23:15
23:30] 0 0 1 1 1 5,9% 23:30
23:45 0 0 0 0 0 0,0% 23:45
00:00 0 0 0 0 0 0,0% 00:00
00:15 0 0 1 1 1 14,3% 00:15
00:30| 0 0 0 0 0 0,0% 00:30
00:45 0 0 0 0 0 0,0% 00:45
1:00 0 0 0 0 0 0,0% 1:00
1:15 0 0 0 0 0 0,0% 1:15
1:30 0 0 0 0 0 0,0% 1:30
1:45 0 0 0 0 0 0,0% 1:45
2:00 0 0 0 0 0 0,0% 2:00
2:15 0 0 0 0 0 0,0% 2:15
2:30 0 0 0 0 0 0,0% 2:30
2:45 0 0 0 0 0 0,0% 2:45
3:00 1 0 1 0 1 20,0% 3:00
3:15 0 0 0 0 0 0,0% 3:15
3:30 0 0 0 0 0 0,0% 3:30
3:45 0 0 0 0 0 0,0% 3:45
4:00 3 0 2 1 3 30,0% 4:00
4:15 0 0 1 1 1 12,5% 4:15
4:30 1 0 0 1 1 7,7% 4:30
4:45 0 0 1 1 1 5,3% 4:45
5:00 0 0 1 1 1 4,0% 5:00
5:15 1 0 1 0 1 2,9% 5:15
5:30 0 0 1 1 1 2,1% 5:30
5:45 1 0 3 2 3 5,9% 5:45
6:00 2 0 2 2 3 6,0% 6:00
6:15 1 0 3 2 3 4,4% 6:15
6:30 3 0 6 3 6 5,3% 6:30
6:45 4 0 5 3 6 4,3% 6:45
Summe 24h 125 12 206 147 245 2,2%
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6.2 Ergebnisse der Verkehrsaufkommensabschétzung

Tabelle 6-1: Tagesgang des Wohnverkehrs im Quellverkehr

Stunde Wohnnutzung | Gesamt-| Stunde

Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Wirtschaﬁs—Verkeh_d Verkehr

Bezugswert Bezugswert Bezugswert
228 14 18 260

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,00 0 0,50 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,25 1 0,40 0 0,00 0 1| 03-04
04-05 1,00 2 0,25 0 0,00 0 2| 04-05
05-06 4,50 10 0,00 0 1,00 0 10( 05-06
06-07 15,00 34 2,00 0 1,75 0 35| 06-07
07-08 14,00 32 3,00 0 4,75 1 33| 07-08
08-09 8,00 18 3,50 0 6,50 1 20| 08-09
09-10 5,25 12 1,75 0 8,25 1 14| 09-10
10-11 4,25 10 1,25 0 9,00 2 11 10-11
11-12 3,00 7 3,50 0 10,25 2 9] 11-12
12-13 3,50 8 4,50 1 8,75 2 10( 12-13
13-14 5,50 13 3,25 0 7,75 1 14 13-14
14-15 6,00 14 4,50 1 5,60 1 15[ 14-15
15-16 4,75 11 3,40 0 7,00 1 13| 15-16
16-17 6,00 14 4,75 1 8,75 2 16/ 16-17
17-18 7,50 17 8,00 1 7,00 1 19( 17-18
18-19 4,50 10 11,50 2 5,25 1 13 18-19
19-20 4,25 10 12,70 2 3,75 1 12 19-20
20-21 2,00 5 9,50 1 1,75 0 6] 20-21
21-22 0,50 1 8,50 1 1,00 0 3| 21-22
22-23 0,25 1 8,00 1 1,25 0 2| 22-23
23-24 0,00 0 5,25 1 0,65 0 1] 23-24
Summe 100,00 228 100,00 14 100,00 18 260| Summe

Tabelle 6-2: Tagesgang des Wohnverkehrs im Zielverkehr

Stunde Wohnnutzung | Gesamt-| Stunde

Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr Wirtschaﬁs—Verkeh_d Verkehr

Bezugswert Bezugswert Bezugswert
228 14 18 260

Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,25 1 0,00 0 0,00 0 1| 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0| 04-05
05-06 0,25 1 0,00 0 1,50 0 1] 05-06
06-07 0,90 2 3,00 0 3,00 1 3| 06-07
07-08 2,00 5 3,25 0 8,00 1 6| 07-08
08-09 2,50 6 1,50 0 10,40 2 8| 08-09
09-10 2,75 6 2,00 0 8,75 2 8| 09-10
10-11 3,50 8 2,25 0 10,25 2 10( 10-11
11-12 5,25 12 4,00 1 9,90 2 14 11-12
12-13 7,50 17 4,90 1 7,00 1 19( 12-13
13-14 7,00 16 3,50 0 6,50 1 18( 13-14
14-15 4,25 10 5,00 1 6,00 1 11| 14-15
15-16 6,50 15 5,25 1 7,75 1 17| 15-16
16-17 14,00 32 6,00 1 6,75 1 34| 16-17
17-18 13,75 31 12,00 2 5,00 1 34| 17-18
18-19 10,40 24 15,20 2 3,75 1 27| 18-19
19-20 6,00 14 17,75 2 3,25 1 17( 19-20
20-21 3,75 9 9,90 1 1,45 0 10( 20-21
21-22 3,50 8 2,25 0 0,25 0 8| 21-22
22-23 3,75 9 1,25 0 0,25 0 9| 22-23
23-24 2,00 5 1,00 0 0,00 0 5| 23-24
Summe 100,00 228 100,00 14 100,00 18 260| Summe

Tabelle 6-3: Tagesgang des Altenheimverkehrs im Quellverkehr

Maximum

Maximum

Ingenieurbiiro Bendig / AB Stadtverkehr

Marz 2016



Verkehrsaufkommensabschatzung Grupellopark, Neuss-Norf 46
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéttigten-V. Guter-Verkehr Verkehr

Bezugswert Bezugswert Bezugswert
39 42 11 92
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,30 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,70 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 15,80 7 2,30 0 7| 05-06
06-07 1,00 0 9,50 4 7,30 1 5| 06-07
07-08 1,00 0 7,80 3 13,50 1 5/ 07-08
08-09 1,50 1 4,50 2 9,60 1 4 08-09
09-10 2,00 1 1,10 0 8,90 1 2| 09-10
10-11 2,50 1 3,90 2 8,00 1 3] 10-11
11-12 3,50 1 2,80 1 6,80 1 3] 11-12
12-13 4,80 2 9,50 4 5,80 1 7] 12-13
13-14 4,00 2 17,90 8 6,00 1 10| 13-14 [Maximum
14-15 4,70 2 3,40 1 5,80 1 4 14-15
15-16 5,50 2 6,70 3 7,50 1 6] 15-16
16-17 6,00 2 0,50 0 8,90 1 4 16-17
17-18 8,00 3 1,70 1 4,00 0 4 17-18
18-19 11,50 4 0,50 0 2,30 0 5| 18-19
19-20 12,70 5 3,30 1 1,00 0 6/ 19-20
20-21 9,50 4 5,60 2 0,60 0 6/ 20-21
21-22 8,50 3 0,50 0 0,20 0 4| 21-22
22-23 8,00 3 5,00 2 0,10 0 5| 22-23
23-24 5,30 2 0,00 0 0,10 0 2| 23-24
Summe 100,00 39| 100,00 42| 100,00 11 92| Summe
Tabelle 6-4: Tagesgang des Altenheimverkehrs im Zielverkehr
Stunde Sonstige verkehrsintensive Einrichtung Gesamt-| Stunde
Besucher-Verkehr Beschéttigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert
39 42 11 92
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,30 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,70 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 15,80 7 2,30 0 7| 05-06
06-07 3,00 1 9,50 4 7,30 1 6| 06-07
07-08 3,25 1 7,80 3 13,50 1 6/ 07-08
08-09 1,50 1 4,50 2 9,60 1 4 08-09
09-10 2,00 1 1,10 0 8,90 1 2| 09-10
10-11 2,25 1 3,90 2 8,00 1 3| 10-11
11-12 4,00 2 2,80 1 6,80 1 3] 11-12
12-13 4,90 2 9,50 4 5,80 1 7] 12-13
13-14 3,50 1 17,90 8 6,00 1 10| 13-14 [Maximum
14-15 5,00 2 3,40 1 5,80 1 4 14-15
15-16 5,25 2 6,70 3 7,50 1 6] 15-16
16-17 6,00 2 0,50 0 8,90 1 4 16-17
17-18 12,00 5 1,70 1 4,00 0 6] 17-18
18-19 15,20 6 0,50 0 2,30 0 6| 18-19
19-20 17,75 7 3,30 1 1,00 0 8| 19-20
20-21 9,90 4 5,60 2 0,60 0 6] 20-21
21-22 2,25 1 0,50 0 0,20 0 1| 21-22
22-23 1,25 0 5,00 2 0,10 0 3| 22-23
23-24 1,00 0 0,00 0 0,10 0 0| 23-24
Summe 100,00 39| 100,00 42| 100,00 11 92| Summe
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6.3 Daten zur RLS-90 und Daten zum Planfall im Abschnitt Nievenheimer Stral3e

Ermittlung Mt/Mn und pt/pn nach Tabelle 3 RLS-90 fur Landesstral3e

Mt 494 Kfz/h

Analyse
Mn 66 Kfz/h
Mt 537 Kfz/h

Prognose gesamt
Mn 72 Kfz/h

...und abschnittsbezogen
nordlich des Mt 512 Kfz/h
Anbindungsknotens Mn 68 Kfz/h
sudlich des Mt 519 Kfz/h
Anbindungsknotens Mn 69 Kfz/h

Empfohlen wird die Anwendung nach den gezahlten Werten
(gelb hinterlegt, & malRgebende Verkehrsstarke/h:

Mt
Mn

Mt
Mn

Mt
Mn

Mt
Mn

99 Lkw/h
7 Lkw/h

107 Lkw/h
7 Lkw/h

102 Lkw/h
7 Lkw/h

104 Lkw/h
7 Lkw/h

in den folgenden Tabellen

Mt 491 Kfz/h Mt 7 Lkw/h
Analyse
Mn 48 Kfz/h Mn 1 Lkw/h
Mt 532 Kfz/h Mt 11 Lkw/h
Prognose gesamt
Mn 55 Kfz/h Mn 1 Lkw/h
...und abschnittsbezogen
nordlich des Mt 507 Kfz/h Mt 9 Lkw/h
Anbindungsknotens Mn 51 Kfz/h Mn 1 Lkw/h
stdlich des Mt 515 Kfz/h Mt 9 Lkw/h
Anbindungsknotens Mn 52 Kfz/h Mn 1 Lkw/h
Erlauterung zu den abschnittsbezogenen Werten:
8.526 Kfz/24h s
149 SV/24h; 1,7% Plangeblet
Nordlich des An-  —" - 716Kfz
Zielverkehr: 358 Kfz
bindungsknotens \;323 il Queliverkehr. 358 Kfz
~
+ 423 Kfz/Tag
+ 34 Lkw/Tag
3
8.656 Kfz/24h
T . 24h; 1,8%
stdlich des Anbin- / \ G
dungsknotens
Marz 2016
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Analyse
Analyse
Zeit Querschnitt
Kfz SV SV-Anteil
00:00 17 0 0,0%
1:00 11 0 0,0%
2:00 11 0 0,0%
3:00 13 1 7,7%
4:00 38 4 10,5%
5:00 124 2 1,6%
6:00 314 10 3,2%
7:00 656 15 2,3%
8:00 568 4 0,7%
9:00 425 15 3,5%
10:00 441 8 1,8%
11:00 441 10 2,3%
12:00 517 7 1,4%
13:00 480 8 1,7%
14:00 573 8 1,4%
15:00 652 15 2,3%
16:00 719 10 1,4%
17:00 705 3 0,4%
18:00 580 2 0,3%
19:00 388 1 0,3%
20:00 231 1 0,4%
21:00 159 1 0,6%
22:00 119 0 0,0%
23:00 51 0 0,0%
Summe 24h 8.233 125 1,5%
6.00 - 22.00 Uhr 7.849 118 1,5%
& maRgebende V-starke/h 491 1,5%
22.00 - 6.00 Uhr 384 7 1,8%
@ maligebende V-starke/h 48 1 1,8%
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Aufkommensabschatzung (Zwischenschritt)

Aufkommensabschéatzung gesamt Abschéatzung - abschnittsbezogen Nord/Sud (Ein-/Abbieger)
Zeit Querschnitt  Querschnitt  Querschnitt | Querschnitt Nord | Querschnitt Sud Querschnitt Nord | Anteil | Querschnitt Sud | Anteil
Kfz SV SV-Anteil Kiz SV

00:00) 1 0 0,0% 0 0 0 - 0 -

1:00 0 0 = 0 0 0 = 0 -

2:00 0 0 - 0 0 0 - 0 -|

3:00 1 0 0,0% 0 0 0 - 0 -

4:00 3 0 0,0% 1 1 0 0,0% 0 0,0%

5:00 25 1 3,8% 11 14 0, 0,0% 1 3,9%

6:00 55 2 4,5% 24 31 1 4,2% 1 4,7%

7:00 51 5 10,4% 22 29 2 9,8% 3] 10,8%

8:00 35 5 14,8% 15 20 2| 14,2% 3| 15,3%

9:00 26 5 19,1% 11 15 2| 18,7% 3| 19.4%

10:00 29 5 18,3% 12 17 2| 18,2% 3| 18,4%

11:00 30 5 16,9% 12 18 2| 17,2% 3| 16,7%

12:00 46 4 8,9% 19 28 2 9,1% 2 8,7%

13:00 51 4 7,6% 21 30 2 7,7% 2 7,5%

14:00) 35 3 9,7% 14 20 1 9,6% 2 9,8%

15:00 41 4 10,5% 17 24 2| 10,6% 3| 10,5%

16:00 57 5 8,3% 23 34 2 8,7% 3 8,1%

17:00) 66 B 4,6% 26 39 1 4,8% 2 4,5%

18:00 51 2 4,2% 20 31 1 4,4% 1 4,1%

19:00) 44 1 3,4% 18 26 1 3,5% 1 3,3%

20:00) 29 1 2,5% 12 17 0 0,0% 0 0,0%

21.00) 16 0 0,0% 6 9 0 0,0% 0 0,0%

22:00 19 0 0,0% 7 11 0. 0,0% 0 0,0%

23:00 8 0 0,0% 3 5 0 0,0% 0 0,0%

Summe 24h 716 58 8,1% 294 422 24 8,1% 34 8,1%

6.00 - 22.00 Uhr 660 56 8,5% 270 390 23 8,5% 33 8,5%

& maRgebende V-starke/h 41 4 8,5% 17 24 1 8,5% 2 8,5%

22.00 - 6.00 Uhr 56 2 3,1% 23 33 1 3,1% 1 3,1%

& maRgebende V-starke/h 7 0 3,1% 3 4 0 3,1% 0 3,1%

Prognose
Prognose Prognose - abschnittsbezogen (Ein-/Abbieger)
Zeit Aufkommen am Anbindungsknoten [Aufkommen nérdlich des Anbindungsknotens| Aufkommen sidlich des Anbindungsknotens
Kfz SV SV-Anteil Kfz SV SV-Anteil Kfz SV SV-Anteil

00:00 18 0 0,0% 17 0 0,0% 17 0 0,0%

1:00 11 0 0,0% 11 0 0,0% 11 0 0,0%

2:00 11 0 0,0% 11 0 0,0% 11 0 0,0%|

3:00 14 1 7,8% 13 1 7,7% 13 1 7,8%

4:00 41 4 10,4% 39 4 10,4% 39 4 10,5%!

5:00 149 3 2,0% 135 2 1,8% 138 3 1,9%)

6:00 369 12 3,4% 338 11 3.3% 345 11 3,3%|

7:00 707 20 2,9% 678 17 2,5% 685 18 2,6%

8:00 603 &l 1,5% 583 6 1,0% 588 7 1,2%|

9:00 451 20 4,4% 436 17 3,9% 440 18 4,1%

10:00 470 13 2,8% 453 10 2,2% 458 11 2,4%

11:00 471 15 3,2% 453 12 2,7% 459 13 2,8%|

12:00 563 11 2,0% 536 9 1,6% 545 ) 1,7%]

13:00 531 12 2,2% 501 10 1,9% 510 10 2,0%|

14:00 608 11 1,9% 587 9 1,6% 593 10 1,7%

15:00 693 19 2,8% 669 17 2,5% 676 18 2,6%|

16:00 776 15 1,9% 742 12 1,6% 753 13 1,7%

17:00 771 6 0,8% 731 4 0,6% 744 5 0,6%

18:00 631 4 0,7% 600 3 0,5% 611 3 0,5%

19:00 432 2 0,6% 406 2 0,4% 414 2 0,5%

20:00 260 2 0,7% 243 1 0,5% 248 1 0,6%|

21:00 175 1 0,7% 165 1 0,7% 168 1 0,7%

22:00 138 0 0,0% 126 0 0,0% 130 0 0,0%

23:00 59 0 0,0% 54 0 0,0% 56 0 0,0%

Summe 24h 8.949 183 2,0% 8.527 149 1,7% 8.655] 159 1,8%|

6.00 - 22.00 Uhr 8.509 174 2,0% 8.119 141 1,7% 8.239 151 1,8%

& maRgebende V-starke/h 532 11 2,0% 507 9 1,7% 515! 9 1,8%

22.00 - 6.00 Uhr 440 9 2,0% 407 8 1,9% 417 8 1,9%

& maBgebende V-starke/h 55 1 2,0% 51 1 1,9% 52 1 1,9%
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