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1 Aufgabenstellung

Das Plangebiet liegt in Neuss angeschlossen an die GrupellostraBe. Zurzeit befindet
sich auf der Fladche eine Gewerbeansiedlung. Die Vista Reihenhaus GmbH plant dort
ein neues Wohngebiet mit Einfamilien-, Doppel- und Reihenhdusern.

Das Neubaugebiet soll Uber die GrupellostraBe erschlossen werden. Wunsch der Stadt
und des Auftraggebers ist es, das gesamte Gebiet im Mischprinzip zu gestalten. Dieses
Gutachten soll kldren, ob die Anschlussstelle an das Plangebiet ausreichend leistungs-
fahig hergerichtet werden kann und eine Aussage zu den taglichen Verkehrsbelastun-
gen auf der GrupellostraBe treffen, sowie die Daten fUr eine schalltechnische Untersu-
chung vorbereiten.

GRUPELLOPARK NEUSS NORF
LAGEPLAN, Vorentwurf M 1:500

20.02.2019/ 68 Hauser Hairsrasg

13120022019 GRUPELLOPARK NEUSS NORF

41470 NEUSS - GIERER STRASSE 40 - TEL 02137 928

FIELKER - RUDAWSKI - ARGHITEKTEN - INGENIEURE -0 -

Abbildung 1: mégliches Bebauungskonzept 11.02.2019 (Bautrager)

2 Ausgangssituation

2.1 Lage/ Untersuchungsraum

Das Plangebiet ist an das stadtische StraBen- und das Uberdrtliche StraBennetz gut
angeschlossen. Die Auffahrten zur A57 und zur A46 liegen in 2 bzw. 3 km Entfernung.
Die Anbindung an das o&ffentliche Personennahverkehrsnetz ist bedingt gut. Die
ndchste Bushaltestelle liegt von der Zufahrt zum Plangebiet zirka 400 m und der Norfer
Bahnhof zirka 1 km entfernt. Die nachstehende Grafik veranschaulicht das FuBwege-,
das Radwege und das OPNV-Netz im Umfeld.
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Abbildung 2: Netzdarstellung FuBverkehr, Radverkehr, OPNV; Kartengrundlage: timOnline.de

Die GrupellostraBe dient, der durch den Bahndamm getrennten Stadtteile als Verbin-
dung. Westlich des Bahndamms befinden sich gréBtteilig Wohnbebauungen, im Osten
Gewerbeansiedlungen. Die GrupellostraBe ist in groBen Teilen nicht angebaut.

Aufgrund der reduzierten Querschnittsbreite in der UnterfUhrung von 3,5 m, sowie einer
2 m Héhenbeschrénkung fUr die Fahrzeuge ist eine Befahrung mit Schwerverkehr ak-
tuell nicht méglich. Dies ist nach aktuellem Kenntnisstand auch nicht geplant. FOr den
Schwerverkehr wurde zur Querung des Bahndammes eine UnterfUhrung im Bereich
des Norfer Bahnhofes ertUchtigt.

Die Daten der Verkehrserhebungen zeigen, dass insbesondere im morgendlichen Be-
rufsverkehr die GrupellostraBe Richtung KruppstraBe genutzt wird, um die A46 Richtung
Osten (DUsseldorf) zu erreichen.
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Verkehrsgutachten GrupellostraBe - Stadt Neuss -

2.2 Verkehrserhebung

Zur Aufnahme der Bestandsverkehrsbelastung wurden in Abstimmung mit der Stadt
Neuss Verkehrszihlungen an den Knotenpunkten GrupellostraBe/Nievenheimer
StraBe, GrupellostraBe/Zufahrt Gewerbe sowie GrupellostraBe/KruppstraBe/Main-
straBe vereinbart. Diese wurden vom BUro VE Kass am 04.04.2017 durchgefUhrt. Zur
Aufnahme der Nachtverkehre wurde zusétzlich am 13.1.2019 in den Zeiten von 22:00-
6:00 Uhr an der Zufahrt zum Gewerbe eine Knotenpunkterhebung durchgefihrt. An
den Untersuchungstagen war der Untersuchungsraum frei von verkehrsbehindernden
Baustellen oder sonstig hindernden Einrichtungen, die sich auf die Z&dhlung h&tten aus-
wirken kénnen.

2.2.1 Methodik der Verkehrserhebung

Abgestimmt auf die Aufgabenstellung wurde eine Knotenstromzdhlung an der zukinf-
tigen Anschlussstelle des Wohngebietes durchgefUhrt. Diese wird aktuell noch zur An-
fahrt der Gewerbefldche genutzt. Die Verkehrsbelastungen, die aktuell das Gewerbe-
gebiet hervorruft (Einfahrt und Ausfahrt) kdnnen in der sp&teren Betrachtung, im Aus-
tausch zu den Verkehrserzeugungszahlen des Wohngebietes, entfallen.

2.2.2 Spitzenstunden Bestand
GemdB den Vorgaben der Stadt Neuss wurden die folgenden Zahlzeitrdume aufge-

nommen: Morgens: 6:00-10:00; nachmittags: 15:00-19:00.

Die Spitzenstunde wurde morgens von 7:15 — 8:15 verzeichnet.

Knoten Grupellostrafle/Zufahrt Gewerbe
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Abbildung 3: Knotenstrombelastung in der morgendlichen Spitzenstunde Bestand
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2.2.3 Tagliche Verkehrsbelastung Bestand

Basis fUr die tdgliche Verkehrsbelastung bilden die am 04.04.2017 und 13.01.2019
durchgefUhrten Verkehrserhebungen.

Die Verkehrsstarken sollen so aufbereitet werden, dass sie spater fUr eine schalltechni-
sche Untersuchung nach RLS90" und der 16. BImSchV2 verwendet werden kdnnen. Un-
terschieden wird dabei in den Tagesverkehr 06:00-22:00 Uhr und den Nachtverkehr
22:00-6:00 Uhr. Die Fahrzeugarten werden getrennt nach Pkw < 2,8t Gesamtgewicht
(GG) und Lkw > 2,8t Gesamtgewicht (GG) ausgewiesen.

FUr den Tagesverkehr liegen keine durchgéngigen Belastungszahlen vor, daher wird
unter zu Hilfenahme der Empfehlungen fur Verkehrserhebungen? die taglichen Ver-
kehrsbelastung zwischen 06:00-22:00 Uhr hochgerechnet. (Anhang B)

Die Nachtwerte zwischen 22:00-6:00 Uhr wurden im vollen Umfang erhoben.

FUr die Schalltechnische Bewertung wurden die Belastungen durch ein faktorbasiertes
Verfahren der EVE? auf die durchschnittlichen Jahreswerte hochgerechnet. (Anhang
B)

Die folgenden Tabelle und die nachstehenden Abbildungen geben eine Ubersicht
Uber die Verkehrsbelastungen im Bestand fur die Zeitrdume 06:00-22:00 Uhr und 22:00-
06:00 Uhr.

durchschnittlicher Jahresverkehr Bestand
Verkehrsbelastung Grupellostr. Tag Nacht
PKW < 2,8t SV 22,8t PKW < 2,8t SV 22,8t
6:00-22:00 Uhr |6:00-22:00 Uhr 22:00-6:00 Uhr | 22:00-6:00 Uhr
Grupellostralle West 2222 46 86 4
Anbindung Gewerbegebiet 79 14 7 4
GrupellostraBe Ost 2406 67 81 1

Abbildung 4: Verkehrsbelastung Bestand

I RLS90-Richtlinien fUr Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990, Bundesminister fUr Verkehr Abteilung StraBenbau
2 16. BImSchV- Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslrmschutz-

verordnung,

3 EVE-Empfehlungen fUr Verkehrserhebungen, Ausgabe 2012, Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen
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Abbildung é: Verkehrsbelastung Bestand 22:00- 6:00 Uhr, in Klammern Schwerverkehr > 2,8t GG
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3 Verkehrserzeugung

Der Bautrager plant auf der aktuell als Gewerbefldche genutzten FIGche ein neues
Wohngebiet. In Summe sollen 68 neue Wohneinheiten entstehen. Es ist davon auszu-
gehen, dass jede Wohneinheit von zirka 3-4 Personen bewohnt wird. Somit werden sich
in dem Gebiet zwischen 204 und 272 Einwohner ansiedeln. FUr die weitere Berechnung
wird von 238 Einwohnern ausgegangen. Weiterhin wird davon ausgegangen, dass je-
der Einwohner im Durchschnitt 3- 3,5 Wege je Tag zurUcklegt.

Gesamiwege je Tag: 714 - 833 Wege/Tag 2> gew. 773 Wege/ Tag
3.1 Aufteilung des Neuverkehrs

3.1.1 Anwohnerverkehr

Im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Neuss von 2003 wurde ein MIV Anteil von 64%
festgestellt. Neuss hat starke Verflechtungen mit der Stadt DUsseldorf.

Modal-Split Gesamt

FuB
Rad 12.2%

o -
OPNV
14,3% oxcb

63,9%

Allgemeines Abbildung 7: Modal Split 2003 Stadt Neuss (Verkehrsentwicklungsplan 2003; Spiekermann
GmbH)

Ziel ist es, den umweltgerechten Verkehr (FuB, Rad, OPNV) zu stérken. Dies geschieht
durch die Attraktivierung des OPNV —Angebotes und dem Ausbau des Radwegenet-
zes. Die Elektromobilisierung von Fahrrddern wird hierzu zusatzlich beitragen. Als An-
nahme fUr die weitere Gutachtenbearbeitung wird fir das Jahr 2025 ein MIV Anteill
von 55% angenommen. Dies entspricht einer Steigerung des umweltgerechten Ver-
kehres von 36,1% auf 45%. FUr die weitere Berechnung wird von einem MIV-Anteil von
55% ausgegangen.

FUr den RUckschluss, wie viele PKW-Fahrten durch die Neubebauung erzeugt werden,
ist weiterhin davon auszugehen, dass je Fahrzeug 1,5 Personen beférdert werden.

Somit ergibt sich ein DTV fur den Anwohnerverkehr von:
DTV-A= 692 W/d * 55%/1,5 = 283 Kfz/d

3.1.2 Besucherverkehr

Beim Besucherverkehr wird davon ausgegangen, dass hierzu zusatzliche 10% Wege
erzeugt werden. Es wird weiterhin davon ausgegangen, dass fur die Besucher der glei-
che Modal Splitt zutrifft.

DTV-B= 692 W/d * 0,1 * 55%/1,5 = 28,3 Kfz/d - gew. 28 Kfz/d

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan Seite 8
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3.1.3 Lieferverkehr

In Wohngebieten wird zu dem Anwohnerverkehr zusatzlicher Lieferverkehr erzeugt. Es
wird hierzu angenommen, dass je Anwohner 0,05 Lieferfahrten erzeugt werden.

DTV-L=0,05* (213) = 12 Fahrten/d
3.2 Umlegung der Prognosewerte

In Summe ergeben sich 323 Fahrten je Tag. Somit auf Quell und Zielverkehr aufgeteilt
161 Fahrten je Tag.

3.2.1 Verteilung nach Tagesganglinie

In der Tabelle in Anlage 8.1 ist die Umlegung der DTV-Werte auf die Tagesstunden dar-
gestellt.

Hieraus ergeben sich folgende Spitzenstunden fUr den durch das Wohngebiet erzeug-
ten Verkehr:

) Quelle Ziel Gesamt
L&hlzeitraum
[KFZ/h] [KFZ/Nn] [KFZ/n]
Morgens 21 5 26
Nachmittags 12 21 33

3.2.2 Verteilung nach Fahrtrichtungen

Die Quell- und Zielverkehre mussen auf die Fahririchtungen aufgeteilt werden. Die
Hauptfahrbeziehungen werden dhnlich wie der Bestandshauptstrom Richtung Krupp-
straBe ausgerichtet sein. In diese Richtung werden die Fahrten orientiert sein, die die
Ziele DUsseldorf, sowie Fernfahrtrichtung Osten (A46) und Siden (A57) haben. In Rich-
tung Nievenheimer StraBe wird der Verkehr orientiert sein, der die Fernfahrtrichtung
Neuss Zentrum, sowie das Ortsteilzentrum Norf erreichen méchte.

Es wird von folgender Verteilung fUr den Quell- und Zielverkehr ausgegangen:
Richtung Nievenheimer StraBe: 40%

Richtung KruppstraBe: 60%
3.3 Verkehrsbelastung mit Wohngebiet
Unter BerUcksichtigung der Verteilung der Verkehrserzeugung (Kap. 4.2.2.) und der Be-

standsbelastung in der morgendlichen Spitzenstunde ergibt sich, unter BerUcksichti-
gung des wegfallenden Gewerbes, eine Verkehrsbelastung in Summe von 302 PKW-E.

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan Seite 9
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Abbildung 8: Knotenstrombelastung in der morgendlichen Spitzenstunde Planfall

FUr die taglichen Verkehrsbelastungen im Planfall werden die Verkehrsmengen des
Bestands mit den Verkehrsmengen die bei der Verkehrserzeugungsberechnung ermit-
telt worden sind in Abhdangigkeit der Zeitrume und der Verkehrsverteilung (Kapitel
4.2.2) auf die Richtungen Nievenheimer StraBe, beziehungsweise Richtung Krupp-
straBe, verrechnet. Die Verkehrsmengen des sich aktuell auf der Fldche befindlichen
Gewerbes werden nicht mehr berUcksichtigt und aus den Bestandszahlen heraus ge-
rechnet. Es ist auch darauf hinzuweisen, dass es sich beim Schwerverkehr des Plange-
biets vermehrt um Lieferverkehr handelt (Kleintransporter). Bei der derzeitigen Gewer-
beansiedlung handelt es sich im Bestand Uberwiegend um Sattelzige.

In der folgenden Tabelle und den nachstehenden Abbildungen sind die Verkehrsbe-
lastungen in den Zeiten 6:00-22:00 Uhr und 22:00-6:00 Uhr fUr den Planfall dargestellt.

durchschnittlicher Jahrsverkehr Planfall
Verkehrsbelastung Grupellostr. Tag Nacht
PKW < 2,8t SV 22,8t PKW < 2,8t SV 22,8t
6:00-22:00 Uhr |6:00-22:00 Uhr 22:00-6:00 Uhr 22:00-6:00
Grupellostralle West 2306 42 91 1
Anbindung Plangebiet 290 6 20 0
GrupellostraBe Ost 2533 63 89 1

Abbildung 9: Verkehrsbelastung Planfall

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan
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Abbildung 11: Verkehrsbelastung Planfall 22:00-6:00 Uhr, in Klammern Schwerverkehr > 2,8t GG
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3.3.1 Daten Aufbereitung fur eine schalltechnische Untersuchung

Die Starke der Schallemission von einer StraBe wird nach den Richtlinien for den Larm-
schutz an StraBen4 bestimmt. Dabei werden die Verkehrsstarken, die Lkw-Anteile, die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit und die Art der StraBenoberfldche zur Berechnung
herangezogen. In diesem Abschnitt werden die Grundlagen fUr die L&drmuntersuchung
ermittelt und dargestellt.

Im Zuge der Larmuntersuchung ist der Beurteilungspegel nach RLS-903 zu ermitteln. In
diese Berechnung gehen die stUndliche Verkehrsstdrke M und der maBgebende Lkw-
Anteil p ein. Als Basis zur Berechnung dienen die in Kapitel 3.1.3 und 4.4 erarbeiteten
Verkehrsstarken.

Die maBgebende stundliche Verkehrsstarke M und p werden mit Hilfe der Planung zu-
grundeliegenden prognostizierten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérken nach
Tabelle 3 aus der RLS-903 berechnet.

Bestand:

GrupellostraBe West: GrupellostraBe Ost:

Mrag = 0,06*2358 = 141 Kfz/h
P1ag = 21 %
Mnacht = 0,011*2358 = 26 Kfz/h

PNacht = 5 %

Planfall:

GrupellostraBe West:

Mrag = 0,06*2440 = 147 Kfz/h
Prag = 1,7 %

Mnacht = 0,01 1*%2440 =27 Kfz/h

PNacht = 0%

Mrag = 0,06*2555 = 154 Kfz/h
P1ag = 2,7 %
Mnacht = 0,011*2555 = 28 Kfz/h

Pracht =0 %

GrupellostraBe Ost:

Mrag = 0,06*2686 = 161 Kfz/h
Prag = 2,4 %

Mnacnt = 0,011*2686 = 30 Kfz/h

PNacht = 0%

4RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990, Der Bundesminister fUr Verkehr, Abteilung StraBenbau

Leinfelder Ingenieure * Zur Pumpstation 1+ 42781 Haan Seite 12
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4 Verkehrstechnische Berechnungen und Ergebnis

4.1 Ist-Situation

Im Bestand befindet sich zur Anbindung des Gewerbegebietes eine Gehweguber-
fahrt. Somit ist das GrundstUck untergeordnet angebunden und muss dem Verkehr auf
der GrupellostraBe Vorfahrt gewdhren.

In Richtung KruppstraBe befindet sich unmitteloar angrenzend eine Unterfahrung einer
BahnbrUcke. Der Gesamtquerschnitt betrdgt hier zirka 6 m, aufgeteilt in eine 3,5 m
breite Fahrbahn, einen 2,0 m breiten Gehweg und ein 0,5 m breites Schrammbord.

Aufgrund des in der Unterfahrung ausschlieBlich méglichen Einrichtungsverkehrs und
der mangelnden Sichtverhdlinisse in der Kurvenfahrt regeln 2 Ampeln (siehe auch An-
lage 1 Signalgeber Alb und A2), jeweils direkt vor der Unterfahrung angeordnet, die
wechselseitige Befahrung.

4.2 Plan-Situation

Bei Anbindung des Wohngebietes an die GrupellostraBe wirde eine untergeordnete
Anbindung mit GehweguUberfahrt geschaffen. Der im Bestand minderwertig ausge-
baute Gehweg wirde zukUnftig mit einem Rundbord von der Fahrbahn abgetrennt
und durch eine neue Pflasterung zusatzlich optisch von der Fahrbahn abgetrennt.

Der Einrichtungsverkehr unter der UnterfGhrung wird mit den Bestandssignalgebern (Al
und A2) signalisiert. Um den Anbindebereich rickstaufrei zu halten, wird eine versetzte
Haltelinie mit Vorbeschilderung ,Bei rot hier warten’ gestellt. Auf diese Weise kann die
Verkehrsbeziehung Wohngebiet/ Fahrtrichtung Nievenheimer StraBe abgewickelt
werden, auch wenn die UnterfUhrung in Richtung KruppstraBe rot signalisiert ist. Zudem
kébnnen sich die Fahrzeuge aus dem Wohngebiet in Richtung KruppstraBe durch die
vorgezogene Haltelinie noch vor dem Hauptstrom einsortieren. In Anlage 8.2 ist das
Konzept dargestellt.

4.3 Signalisierung

Um die mégliche Grunzeit innerhalb eines Umlaufes ermitteln zu kénnen, ist die Ermitt-
lung der Zwischenzeiten erforderlich. Die Zwischenzeit ist die Zeit zwischen der Freiga-
bezeit eines Verkehrsstromes x und eines anschlieBend konkurrierenden Verkehrsstro-
mes y. Im hiesigen Fall gibt es nur die beiden geradeaus Verkehrsstrome, die aufgrund
der mangelnden Fahrbahnbreite einen Konflikt miteinander haben

Berechnung Zwischenzeit:

Eingangswerte:

Raumweg so= 50 m [Rilsa, S.22]
Raumgeschwindigkeit Pkw sv = 10 m/s [Rilsa, S.23]
Raumgeschwindigkeit Rad sv = 4 m/s [Rilsa, S.25]
Einfahrweg se = 5 m

Einfahrgeschwindigkeit ve = 40 km/h
Uberfahrzeit 10 pkw = 3s; 10 Rad = 15
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Einfahrzeit: te pkw= 3,6* se/40 = 3,6*5/40 = 0,45 s

Raumzeit: trekw=sr/vr=56/10=5,6s

Raumzeit: trrap=sr/vr=50/4 = 12,5 s > maBgebend

Zwischenzeit: tz=tU+tr-te =3 + 12,5-0,45 = 15,05 s > 16s [Rilsa, $.21]

Berechnung Freigabezeit:

Eingangswerte:

Umlaufzeit tu gewahlt: 90 s
Iwischenzeittz=16s
Gelbzeittc =3

maogliche Freigabezeit Gesamt: tU - 2* 17 - 2*tc =52 s

Verteilung Freigabezeit (frei gewdanhlt)

tz Richtung KruppstraBe = 32 s
tz Richtung Nievenheimer Str. =20 s

Beispiel Signalzeitenplan

Signalgruppe tf [s]

Beginn  Ende Dauer S & ] | g ‘ 2 ‘ 3 ‘ S ‘ 8 | R
Al 0 32 32 4
A2 51 71 20 i ]

Abbildung 12: Signalzeitenplan Umlaufzeit 90s
4.4 Qualitat Leistungsfahigkeit [nach HBS 2015]

In der zu betfrachtenden Spitzenstunde (morgens) ist der Verkehrsstrom Richtung
KruppstraBe (213 Fz/h) wesentlich starker als der Strom Richtung Nievenheimer StraBe
(66 Fz/h). Somit wird die Prifung der ausreichenden Leistungsféhigkeit am Strom Rich-
tung KruppstraBe geprUft. Fir die Uberprifung wird die in Kapitel 5.3 gewdhlte Freiga-
bezeit von 41 s herangezogen.

GeprUft wird anhand des HBS Kapitel $4.4.3 , Kapazitdt bei ungehindertem Abfluss’.
Die folgend berechnete Kapazitdt des Stroms ist der prognostizierten Anzahl gegen-
Ubergestellt. Liegt die prognostizierte Anzahl unter der Kapazitat ist der Nachweis er-
bracht.

Berechnung Kapazitat

Eingangswerte:
tu = Umlaufzeit =90 s
tri= Freigabezeit = 32 s

Sattigungsverkehrsstarke nach (S4-1) : g sj= 3600/ t8 = 3600/1,8 = 2000 Fz
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Leitbedarfswert nach S4-2: 18 = fsv *f1*f2*1,8 *= 1,8 (fsv =f1=f2=1)
Abflusszeitanteil: fai=tai/tu=32 /90 = 0,355
Kapazitét coi= fai*qsj=0,355* 2000 = 710 Fz/h > 213 Fz/h

Nachweis erbracht

4.5 Qualitat Wartezeit [nach HBS 2015]

Die Wartezeit wird fUr den Strom Richtung Nievenheimer StraBe maBgebend. FUr die-
sen Strom ergibt sich eine Wartezeit von 65 Sekunden. Dies ist nach HBS Tabelle 4-1
eine Qualitatsstufe D (ausreichend).

Nachweis erbracht

5 Zusammenfassende Bewertung

Die Nachweise der Leistungsfahigkeit und der Wartezeit wurden fur den Planfall er-
bracht.

Betrachtet wurde ein ,statisches’ Signalisierungsprogramm. Es ist zu empfehlen, auf-
grund der geringen Belastungen an allen Haltelinien Detektionsschleifen zu verlegen,
die bei Bedarf die jeweilige Richtung auf Vorrang schalten kénnen.

Auf dem Wohngebietsarm befinden sich in der Spitzenstunde 21 Fahrzeuge. Bei einer
Signalumlaufzeit von 90 Sekunden ergeben sich innerhalb einer Stunde 40 Umldufe.
Somit fahrt nur in jedem zweiten Umlauf in der Spitzenstunde ein Fahrzeug aus dem
Wohngebiet heraus bzw. herein.

Aufgrund der geringen Verkehrsdichte auf der GrupellostraBe und der durch die
Wechselschaltung entstehenden toten Zeiten werden sich fUr die aus- und einfahren-
den Fahrzeuge des Wohngebietes ausreichend Zeitlicken zum Eingliedern in den Ver-
kehr ergeben.

Durch die Umnutzung von einer Gewerbeansiedlung, hinzu einer ausschlieBlich for
Wohnnutzung angedachten Bebauungsstruktur, entfallen die durch die Firma GTL er-
zeugten Schwerverkehre. An den Wochentagen Montag und Freitag sind die Belas-
tungen aufgrund von Anlieferungs- beziehungsweise Abholungsvorgdngen erhéht.
Die ndchtlichen Verkehre wurden mit der Verkehrserhebung vom Montag den14.01.
erhoben Die hier verzeichneten Fahrten ausgehend vom Betriebsgeldnde wurden for
den Planfall herausgerechnet. Die Tageszdhlung (6:00 - 10:00; 15:00 — 19:00) wurde an
einem Mittwoch durchgefUhrt. Somit wurden die Schwerverkehre der Fa. GTL im Ta-
geszeitraum nicht aufgenommen, bzw. konnten auch nicht fUr den Planfall herausge-
rechnet werden.

Im Falle der untersuchten Wohnbebauung wirden zukUnftig é Lkw Fahrten entstehen.
Bei diesen Fahrten handelt es sich Uberwiegend um Lieferfahrten mit Kleintransportern
und nicht mehr um Sattelzige. Nachts werden vom Plangebiet ausgehend keine
Schwerverkehre mehr zu verzeichnen sein.
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Verkehrsgutachten GrupellostraBe

Anhang

Tagesgangverteilung der Prognosewerte
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A2: Ausschnitt Lageplan (unmasBstéblich)
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- Stadt Neuss -

B1: Hochrechnung Kurzzeitzahlung auf den durchschnittlichen Jahresverkehr
06:00-22:00 Uhr

GrupellostraBe West:

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts ‘
auf den tdglichen Verkehr 06:00-22:00 Uhr |
DR
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: 17491 Grupellostrabe Strafe: Grupellostralfie West
Datum: 4.42017 Wochentag: Dienstag ?LLﬂrgergerpe:6330—1033!3:15:30—
Iahlbereich Kfz SV
Summe Hif Hochrechnungs- Summe HRF Hochrechnungs-
Lahlwerte in Kiz = ergebnis in Kiz Lahlwerte in Kiz o ergebnis in Kiz
5:00-22:00 1472 1.71 2517 33 1.79 59
Hochrechnung auf den durchschnittichen Werktags Verkehr
Kiz sV
Lahlbereich
Tagesverkehr Saisonfakior . Tagesverkehr Saisonfakior .
in Kfz Mo Fr DTVos in Kiz in Kfz Mo Fr DTV.s in Kiz
5:00-22:00 2517 098 2447 59 0,94 56
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Jahres Verkehr
Kfz sV
Zahl-
bereich Saison- Saison-
Tages- Wochen- Tages- Wochen-
verkehr faktor fakior bV verkehr faktor faktor bV
Meo-So Mo-So
6:00-22:00 2517 0,71 097 2222 59 0,85 092 48
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B2: Hochrechnung Kurzzeitzahlung auf den durchschnittlichen Jahresverkehr
06:00-22:00 Uhr

GrupellostraBe Ost:

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts ‘
auf den taglichen Verkehr 06:00-22:00 Uhr |
DR
Hochrechnung auf den Tagesverkehr
Projekt: 17491 Grupellostrabe Strafie: Grupellostrabe Ost
Datum: 4 42017 Wochentag: Dienstog ?;Lﬂr‘ger‘gruppe: 600-10:00; 1-5:00-
Iahlbereich Kiz v
Summe Hif Hochrechnungs- Summe HRE Hochrechnungs-
Lahlwerle in Kiz = ergebnis in Kiz Lahlwerte in Kiz " ergebnis in Kiz
6:00-22:00 1594 1.71 2726 48 179 86
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktags Verkehr
Kiz v
Iahlbereich
Tagesverkehr Saisonfakior . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo Fr DIV, in Kiz i Kiz Mo Fr DIV, in Kiz
6:00-22:00 2726 0,58 2871 86 0,54 §1
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Jahres Verkehr
Kiz W
Zahl-
bereich Saison- Saison-
Tages- Wochen- Tages- Wochen-
verkehr faktor fakior oV verkehr faktor fakior bV
Mo-5o Mo-5o
6:00-22:00 2724 091 057 2406 8é 0,85 092 &7
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B3: Hochrechnung Kurzzeitzahlung auf den durchschnittlichen Jahresverkehr
22:00-06:00 Uhr

GrupellostraBe West:

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts ‘
auf den taglichen Verkehr 22:00-06:00 Uhr

Hochrechnung Nachtverkehr

Projekt: 17491 GrupellostraBe StraBe: GrupellosiraBe West

Datum: 13.01.2019 Wochentag: Montag Stundengruppe: 22:00-4:00 Uhr

Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktags Verkehr

Kfz Y
Zdhlbereich
Tagesverkehr Saisonfaktor - Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kiz Mo Fr DTVws in Kfz in Kiz Mo Fr DTVws in Kfz
22:00-4:00 7 0.99 97 5 1,00 5
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Jahres Verkehr
Kfz sV
Zdhl-
bereich Saison- Saison-
Tages- Wochen- Tages- Wochen-
verkehr faktor faktor DTV verkehr faktor faktor DTV
Mo-So Mo-So
22:00-6:00 97 0,91 0,97 84 5 0,85 0.96 4
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B4: Hochrechnung Kurzzeitzahlung auf den durchschnittlichen Jahresverkehr
22:00-06:00 Uhr

GrupellostraBe Ost:

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerors ‘
auf den taglichen Verkehr 22:00-046:00 Uhr

Hochrechnung auf den Tagesverkehr

Projekt: 17491 GrupellostraBe StraBe: GrupellostraBe Ost

Datum: 13.01.2019 Wochentag: Montag Stundengruppe:22:00-6:00

Hochrechnung auf den durchschnittlichen Werktags Verkehr

Kiz sV
Lahlbereich
Tagesverkehr Saisonfaktor . Tagesverkehr Saisonfaktor .
in Kz Mo Fr DTVws in Kiz in Kz Mo Fr DTVws in Kiz
4:00-22:00 91 0.9% 91 1 1,00 1
Hochrechnung auf den durchschnittlichen Jahres Verkehr
Kfz sV
Ldhl-
bereich Saison- Saison-
Tages- Wochen- Tages- Wochen-
verkehr faktor faktor b1V verkehr faktor faktor DTV
Mo-50 Mo-50
4:00-22:00 ?1 0,91 0.97 81 1 0.85 0.96 1
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