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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In Neuss entsteht sehr zentral gelegen sudlich der Nordkanalallee und westlich des Berghduschensweg
ein neues Wohngebiet mit 450 Wohneinheiten (Bebauungsplan Nr. 484 ,Augustinusviertel“). Dieses
Wohngebiet soll an zwei Stellen an das ortliche Hauptverkehrsstral3ennetz angeschlossen werden. Im
Norden soll der Anschluss Uber die Nordkanalallee und im Osten lber den Berghduschensweg erfolgen.
Es wird davon ausgegangen, dass der Anschluss an die Nordkanalallee als vorfahrtgeregelte
Einmindung ausgebildet werden kann. Der neue Anschluss des Gebietes an den Berghduschensweg ist
dagegen aufgrund der kurzen Entfernung zu den benachbarten Signalanlagen mit einer Signalanlage
auszustatten.

Nordlich dieser neuen Signalanlage befindet sich ein verkehrstechnisch koordinierter Bereich vom
Alexianerplatz (2 Teilknotenpunkte) tber die Einfahrt OBI bis zur Fu3géngersignalanlage Kélner Stral3e
(Knotenpunkte 1 bis 4). Sudlich der neuen Signalanlage im Zuge des Berghduschenwegs ist ebenfalls ein
signalisiertes Knotenpunktsystem (2 Teilknotenpunkte, 5 und 6) vorhanden, so dass der geplante dstliche
Anschluss des Wohngebietes zwingend im Netzzusammenhang betrachtet werden muss.

Abbildung 1: Lage des B-Plan-Gebietes
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Im Rahmen dieser verkehrstechnischen Untersuchung wird tberprift, ob das Verkehrsaufkommen, das
nach einer Realisierung des B-Plans Nr. 484 zu erwarten ist, an den neuen Knotenpunkten Nordkanalal-
lee und Berghauschensweg sowie an den benachbarten Lichtsignalanlagen im Zuge der Koélner Stral3e
und des Berghduschensweg leitungsfahig und mit einer akzeptablen Qualitdt des Verkehrsablaufs
abgewickelt werden kann.

Nachfolgend sind daher die folgenden Arbeitsschritte und deren Ergebnisse beschrieben:
e Analyse der heutigen Verkehrssituation
« Prognose des Verkehrsaufkommens
« Nachweis der Verkehrsqualitat gemaR HBS
«  Uberpriufung der Funktionsfahigkeit mit der Verkehrsflusssimulation

e Gutachterliche Stellungnahme
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2. Methodik

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gemaR  HBS

Die Verkehrsqualitdit an einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) [1] ermittelt werden.

Dabei ist jedoch zu beachten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestdrten zufélligen
Ankunftsverteilung der Fahrzeuge ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z.B. durch
die Pulkbildung an den Signalanlagen im Zuge des Berghduschensweg, bleiben bei diesen Berechnun-
gen unberiicksichtigt.

Da in der vorliegenden Situation Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Knotenpunkten im Zuge des
Berghauschensweg auftreten, wurde erganzend zu den analytischen Berechnungen eine mikroskopische
Verkehrsflusssimulation durchgefiihrt (vgl. Abschnitt 6.1), um die Funktionsfahigkeit der Knotenpunkte im
Netzzusammenhang zu Uberprifen.

Vorfahrtgeregelte Einmindung / Kreuzung
Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an einer vorfahrtgeregelten Einmindung oder
Kreuzung wurden gemaf dem Kapitel 7 des HBS 2009 [1] mit dem Programm LISA+ berechnet.

Kreuzung mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der signalisierten Knotenpunkte wurden gemaf dem
in Kapitel 6 des HBS 2009 [1] dokumentierten Berechnungsverfahren ermittelt. Dazu wurde das
Programm LISA+ verwendet.
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2.2 Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

22.1 Allgemeines

Die Verkehrsflusssimulation wurde mit dem Programm VISSIM Version 5.40 der PTV AG durchgefihrt.
Dabei handelt es sich um ein mikroskopisches, zeitschrittorientiertes und verhaltensbasiertes
Simulationsmodell.

Mit Hilfe dieses Programms konnen Verkehrsablaufe unter verschiedenen Randbedingungen
(Fahrstreifenaufteilung, Verkehrszusammensetzung, Lichtsignalsteuerung, etc.) simuliert werden. So
lassen sich alternative Planungsvarianten bereits vor der Umsetzung von baulichen und betrieblichen
MalRnahmen prifen und bewerten. Darliber hinaus kdnnen die Wechselwirkungen zwischen benachbar-
ten Knotenpunkten in der Auswertung verkehrstechnischer Kennziffern (z.B. mittlere Verlustzeiten oder
Ruckstauléangen) beriicksichtigt werden.

Ziel einer Simulationsstudie ist die Entwicklung eines nachpriifbaren, reproduzierbaren und fehlerfreien
Modells. Dabei hangt der erforderliche Genauigkeitsgrad von der jeweiligen Aufgabenstellung ab. Hier gilt
es meist, einen Kompromiss zwischen hinreichender Genauigkeit und notwendiger Abstraktion der
Realitat zu finden.

Aufgrund der Zufalligkeiten innerhalb der Simulation (z.B. Verteilung der Fahrzeugankiinfte und der
Richtungsentscheidungen) fihren Simulationslaufe mit verschiedenen Startzufallszahlen zu unterschied-
lichen Ergebnissen. Daher wurde jede Simulation mit mindestens 10 unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefuhrt.

Die ermittelten KenngroBen der Verkehrsqualitdt (Reisezeiten, Verlustzeiten, Rickstaulangen,
Verkehrsstarken) aller durchgefiihrten Simulationslaufe wurden anschlieBend gemittelt. Auf diese Weise
ist sichergestellt, dass eventuelle Ausreil3er, die sich durch eine ungiinstige Kombination bestimmter
Simulationsparameter ergeben, nicht zu stark ins Gewicht fallen. Stattdessen wird so ein gesichertes und
stabiles Ergebnis erreicht.

Die Verkehrsflusssimulation wurde nach dem Merkblatt ,Hinweise zur mikroskopischen Verkehrsflusssi-
mulation — Grundlagen und Anwendung" [8] durchgeflihrt.
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222 Aufbau des Simulationsmodells

Ein Simulationsmodell besteht aus einem Netzmodell (Abbildung der Verkehrsinfrastruktur), der
Verkehrsnachfrage und den vorhandenen Signalsteuerungen.

Netzmodell

Im vorliegenden Fall wurde das Netzmodell fur die heutige Situation auf Grundlage aktueller Orthofotos
(Quelle: Stadt Neuss) erstellt. Es enthalt alle erforderlichen Strecken mit den jeweiligen Eigenschaften
(Radius, Langsneigung, Geschwindigkeitsverteilung, Vorfahrtregeln, Sattigungsverkehrsstérke, etc.).

Fir die Simulation der zukunftigen Situation mit dem geplanten B-Plan Nr. 484 wurde das Netzmodell
entsprechend der StraRenplanung (vgl. MaRnahmenentwicklung in Kapitel 6) angepasst.

Die folgende Abbildung zeigt das Netzmodell fir den heutigen Ausbaustand.

Abbildung 2: Netzmodell fiir den heutigen Ausbaustand (Quelle: Stadt Neuss]
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Verkehrsnachfrage

Die Verkehrsnachfrage fir die heutige Situation wurde auf Basis der durchgefiihrten Verkehrszahlungen
hergeleitet (vgl. Kapitel 3.2) und in Form von Quelle-Ziel-Matrizen fir den Pkw- und den Lkw-Verkehr
jeweils firr die Spitzenstunde (morgens/nachmittags) an einem Werktag zusammengefasst.

Die Implementierung der Verkehrsnachfrage in das Modell erfolgte mit Hilfe von vorgegebenen Routen.
Diese manuelle Vorgabe der Routen ermdglicht eine detaillierte Kontrolle der im Netz gefahrenen Wege.

Fur die zukunftige Situation mit dem geplanten B-Plan Nr. 484 wurden die Verkehrsbelastungen des
mafigebenden Planfalls (vgl. Kapitel 4.3) in separate Quelle-Ziel-Matrizen fur den Pkw- und den Lkw-
Verkehr Gberfuhrt und analog zum Analysefall in das Simulationsmodell implementiert.

Das Verkehrsaufkommen im o6ffentlichen Personennahverkehr (Busverkehr) wurde entsprechend des
vorhandenen Liniennetzes fahrplantreu in das Simulationsmodell eingebaut.

Simulationszeitraum

Die Simulation erfolgte fir die beiden maRgebenden Spitzenstunden: die werktagliche Morgen- und
Nachmittagsspitzenstunde. Als Simulationszeitraum wurden fir diese beiden Spitzenstunden jeweils
insgesamt 4.800 Sekunden (= 1:20 Std.) definiert. Der Simulationszeitraum setzt sich aus einem
Vorlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min), dem eigentlichen Untersuchungszeitraum (3.600 Sekunden =
1 Std.) und einem Nachlaufzeitraum (600 Sekunden = 10 min) zusammen.

Nach Fertigstellung des Modells erfolgte eine Fehlerkontrolle. Anhand mehrerer Testlaufe wurde u.a. mit
Hilfe der Visualisierung die Plausibilitat des Verkehrsablaufs geprift und optimiert.

Lichtsignalanlagen
Im Rahmen der Verkehrsflusssimulation wurden die vorhandenen Signalanlagen an den Knotenpunkten
« KP1 Nordkanalallee / Augustinusstraflie
« KP2 Alexianerplatz / Kélner StralRe / Berghauschensweg / Hammfelddamm
« KP3 Kdlner Stral3e / Zufahrt Obi Nord
« KP4 FSAK®Iner Stral3e
« KP5 Berghauschensweg / Meertal
e KP6 Berghauschensweg / Zufahrt Obi Sid
gemalf den aktuellen von der Stadt Neuss bereit gestellten Signalzeitenplanen bertcksichtigt.

Fur die neue im Planfall erforderliche Signalanlage am Knotenpunkt Berghduschensweg / Zufahrt Ost
(Nord) sowie an dem ausgebauten Alexianerplatz / Kélner Stra3e / Berghduschensweg / Hammfelddamm
wurden auf Grundlage der Prognosebelastungen leistungsfahige Signalprogramme entwickelt und in die
Simulation eingesetzt.
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2.2.3 Kalibrierung

Um die zukinftige Verkehrssituation mit den baulichen Verédnderungen bzw. mit den veranderten
Verkehrsbelastungen im StraBennetz sachgerecht beurteilen zu kénnen, wurde zunéchst ein
Simulationsmodell fir den IST-Zustand entwickelt und kalibriert.

Grundsatzlich ist jedes Simulationsmodell mit einem Satz veranderlicher Parameter versehen, die vom
Benutzer eingestellt werden kénnen. Die Kalibrierung stellt dabei den Vorgang dar, die veranderlichen
Modellparameter so anzupassen, dass die Simulation so gut wie mdglich die in der Realitdt beobachte-
ten Verkehrsverhéltnisse abbildet.

Die Kalibrierung des IST-Zustandes erfolgte Uber vor Ort gemessenen Parametern wie Verkehrsstarken,
Grinzeiten, Zeitbedarfswerten und Reisezeiten. In der vorliegenden Situation lag das Hauptaugenmerk
der Simulation auf dem Verkehrsfluss am Kreisverkehr Mollenkotten / SchmiedestraRe sowie im Zuge der
SchmiedestraBe. Daher wurde das Fahrverhalten auf dem Streckenzug sowie am Kreisverkehr detailliert
analysiert und in Form der entsprechend eingestellten Parameter in das Simulationsmodell eingebaut.

Als Einflussgréf3en fir das Fahrverhalten gelten die folgenden Parameter:
*  Geschwindigkeitsverteilung (Pkw, Lkw)
e Zeitlicken an Konfliktpunkten (z.B. am Kreisverkehr und den Einmindungen)
e Sattigungsverkehrsstarke einer Strecke (Zeitbedarfswerte)
. Fahrverhalten auf einer Strecke (z.B. Abstandsverhalten)
. Fahrverhalten an einer Lichtsignalanlage (z.B. Gelb- und Rotfahrer)

Im Rahmen der Kalibrierung wurden zahlreiche Simulationslaufe mit unterschiedlichen Startzufallszahlen
durchgefuhrt und statistisch ausgewertet.

Nach Abschluss der Kalibrierung lag ein bestmoglich angepasstes Simulationsmodell fir den
Untersuchungsbereich vor, das als Grundlage firr eine detaillierte Uberprifung zukinftiger Belastungs-
und Planfalle herangezogen werden konnte.

Im Rahmen der Kalibrierung werden die Abweichungen zwischen den gezéhlten und den simulierten
Knotenstromwerten Uberprift. Die beiden folgenden Abbildungen zeigen die resultierenden Regressions-
geraden fiur die Simulation der heutigen Situation am Werktag und am Samstag. Da in beiden Fallen eine
Ursprungsgerade mit einer Steigung von fast 1,0 entsteht, darf von einer exakten Ubereinstimmung der
Simulationswerte mit den Zéhlwerten gesprochen werden.
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224 Auswertung

Bei der vorliegenden Simulationsuntersuchung war es notwendig, die heutige und die zukinftige Situation
qualitativ und quantitativ zu beurteilen. Dazu wurden die folgenden verkehrlichen KenngréRRen
ausgewertet:

Verkehrsstarken

Uber die Definition von Messquerschnitten auf einer einzelnen Strecke kann an jeder Stelle im Netz eine
Auswertung der Verkehrsstarken getrennt nach Fahrzeugarten in frei definierbaren Zeitabschnitten
erfolgen. Somit lassen sich auf diesem Wege KenngroRen wie Verkehrsstarke und Kapazitat eines
Fahrstreifens ableiten.

Reisezeiten

Bei der Messung der Reisezeiten werden die wahrend eines Simulationslaufs auftretenden, mittleren
Reisezeiten protokolliert. Dafir ist es erforderlich, an geeigneten Stellen im Streckennetz Querschnitte zu
installieren. Es wird die durchschnittliche Fahrzeit vom Uberfahren des ersten Querschnitts bis zum
Uberfahren des zweiten Querschnitts (einschlieRlich Haltezeiten) ermittelt.

Um einen sinnvollen Vergleich zwischen verschiedenen Verkehrsfuhrungen oder Belastungsfallen
durchfiihren zu koénnen, mussen die Querschnitte zur Reisezeitmessung in allen Simulationen an
derselben Stelle liegen.

Verlustzeiten

Mit Hilfe der Reisezeitmessung kdnnen auch Verlustzeiten ausgewertet werden. Eine Verlustzeitmessung
ist dabei definiert als Kombination mehrerer Reisezeitmessungen. Dabei wird Uber alle betrachteten
Fahrzeuge auf einem oder mehreren Streckenabschnitten der mittlere Zeitverlust gegeniiber einer
idealen Fahrt (ohne andere Fahrzeuge, ohne Signalisierung) ermittelt.

Die Verlustzeit ist nicht identisch mit der mittleren Wartezeit, die auf Basis der Warteschlangentheorie
(z.B. in den Berechnungsverfahren aus dem HBS [1]) errechnet wird.

In Abbildung 5 sind die ausgewerteten Knotenstréme definiert und bezeichnet.
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Abbildung 5: Definition der ausgewerteten Knotenstréme in der heutigen Situation
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2.3 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines
Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet (vgl.
Tabelle 1). An signalgesteuerten Knotenpunkten ist der Fahrstreifen mit der gro3ten mittleren Wartezeit
maf3gebend fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes, an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten der
Strom mit der gréRten mittleren Wartezeit.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit [s/Fz]
(QSV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage

A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Sattigungsgrad > 1 > 100

Tabelle 1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen geméal HBS [1]
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlun-
gen gemal HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Knotenpunkt mit Signalanlage

Qualitat des
Verkehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

sehr gut

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeuge werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder
-gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

gut

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstrémen
mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit
ankommenden Verkehrsteilnehmer kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten
sind splrbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt
im Mittel nur geringer Stau am Ende der
Freigabezeit auf.

befriedigend

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss
Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich
voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuruick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger
Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle
Verkehrsteilnehmer sind betréchtlich. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres
Zeitintervall groRRer als die Kapazitat fur
diesen Strom. Es bilden sich lange, stéandig
wachsende Schlangen mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation [8st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstérken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist tUberlastet.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der Die Verkehrsteilnehmer stehen in mangelhaft
vorhandenen Belastung nicht mehr erheblicher Konkurrenz zueinander. Im
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr Kraftfahrzeug-
grof3e und dabei stark streuende Werte an. verkehr stellt sich allm&hlich wachsender
Geringfligige Verschlechterungen der Ein- Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die
flussgréRen kénnen zum Verkehrszusam- Kapazitat wird erreicht.
menbruch fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Die Nachfrage ist gréRer als die Kapazitét. ungentigend

Die Fahrzeuge miissen bis zu ihrer
Abfertigung mehrfach vorrticken. Der Stau
wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Abbildung 6: Beschreibung der Qualitatsstufen geman HBS [1]
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3. Bestandsanalyse
3.1 Verkehrsinfrastruktur

Relevantes Stralennetz

Die folgende Abbildung zeigt das fir die Untersuchung relevante Stral3ennetz. Es wird gebildet aus den
StraRenzligen:

» Kolner StralRe
» Berghauschensweg und
* Nordkanalallee

sowie den signalisierten Knotenpunkten
« KP1 Nordkanalallee / Augustinusstralie
« KP2 Alexianerplatz / Kélner StralRe / Berghduschensweg / Hammfelddamm
e KP 3 Kolner StralRe / Zufahrt Obi Nord
« KP4 FSAKoIner Stral3e
« KP5 Berghduschensweg / Meertal

« KP6 Berghduschensweg / Zufahrt Obi Sid

Die folgende Abbildung zeigt das relevante StralRennetz.
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Abbildung 7: Relevantes Stral3ennetz im Untersuchungsgebiet
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Kdlner Strafl3e (L137)

Bei der Kdlner StralRe handelt es sich um eine angebaute HauptverkehrsstraBe mit regionaler
Verbindungsfunktion. Sie entspricht der Kategorie HS Il der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung RIN
[2]. GemaR Einteilung der RASt 06 [3] entspricht die Strale am ehesten der Entwurfssituation
Verbindungsstralie.

Die Kdlner Stral3e verfugt im 6stlichen Abschnitt Gber einen zweistreifigen Querschnitt, der sich zum
Hammfelddamm hin auf sechs Fahrstreifen aufweitet, mit vier Fahrstreifen in Fahrtrichtung Westen und
zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Osten. Im Zuge der Kdlner Strafl3e sind getrennte Geh- und Radwege
angelegt. Abbildung 8 zeigt den heutigen Ausbaustand im Bereich der Briicke im Zuge der B1.

Abbildung 8: Kolner Strafe im Bereich der Briicke im Zuge der B1, Blickrichtung Osten

Abbildung 9: Koélner Stral3e im Bereich der Lichtsignalanlage Alexianerplatz / Kélner Stral3e / Berghauschensweg /

Hammfelddamm, Blickrichtung Westen
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Nordkanalallee (L137)

Die Planungen sehen eine Anbindung des B-Plans Nr. 484 an die Nordkanalallee vor. Bei der
Nordkanalallee handelt es sich um eine angebaute Hauptverkehrsstralie mit nahraumiger Verbindungs-
funktion. Sie entspricht der Kategorie HS IV der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung RIN [2]. GemaR
Einteilung der RASt 06 [3] entspricht die Nordkanalallee am ehesten der Entwurfssituation Ortliche
EinfahrtsstraRle.

Die Nordkanalallee verfiigt im betrachteten Abschnitt iber einen zweistreifigen Querschnitt, mit je einem
Fahrstreifen in Fahrtrichtung Osten und Westen. Im Zuge der Nordkanalallee sind gemeinsame Geh-
/Radwege angelegt. Abbildung 10 zeigt den heutigen Ausbaustand auf Héhe der geplanten Anbindung.

Abbildung 10: Nordkanalallee auf Hohe der geplanten Anbindung
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Berghauschensweg (L380)

Die Planungen sehen neben der Anbindung Uber die Nordkanalallee ebenfalls eine Anbindung des B-
Plans Nr. 484 an den Berghauschensweg vor. Bei dem Berghdauschensweg handelt es sich um eine
angebaute Hauptverkehrsstral3e mit nahraumiger Verbindungsfunktion. Sie entspricht der Kategorie HS
IV der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung RIN [2]. Gemal Einteilung der RASt 06 [3] entspricht der
Bertghauschensweg am ehesten der Entwurfssituation Ortliche Einfahrtsstrae.

Der Berghauschensweg verfligt im betrachteten Abschnitt Gber einen zweistreifigen Querschnitt, mit je
einem Fahrstreifen in Fahrtrichtung Norden und Siiden. Im Zuge der Nordakanalallee sind gemeinsame
Geh-/Radwege angelegt. Abbildung 11 zeigt den heutigen Ausbaustand auf Hohe der geplanten
Anbindung.

Abbildung 11: Nordkanalallee im Bereich der geplanten Anbindung, Blickrichtung Stiden
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Nordkanalallee / Augustinusstraf3e (KP 1)

Der signalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstrale wird als Teilknoten der
Signalanlage "Alexianerplatz" betrieben. Der Knotenpunkt verfligt Gber den folgenden Ausbauzustand:

e Augustinusstraf3e: 1 aufgeweiteter kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen

* Nordkanalallee: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Geradeausfahrstreifen

* Alexianerplatz: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

Uber die AugustinusstraBe und Nordkanalallee sind Querungsstellen fiir FuBgéanger und Radfahrer
angelegt.

Die folgende Abbildung zeigt den aktuellen Ausbauzustand des Knotenpunktes.

Abbildung 12: Heutiger Ausbaustand am Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstral3e
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Alexianerplatz / Kélner StraRe / Berghdauschensweg / Hammfelddamm (KP 2)

Der signalisierte vierarmige Knotenpunkt Alexianerplatz / Bergh&uschensweg / Kolner Strale /
Hammfelddamm stellt den Hauptknoten der im Teilknotenbetrieb gesteuerten Signalanlage "Alexianer-
platz" dar.

Der Knotenpunkt ist wie folgt ausgebaut:

* Alexianerplatz: 1 Linksabbiegefahrstreifen
2 Geradeausfahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

« Berghauschensweg: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Uberbreiter kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen

e Kolner StralRe: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Geradeasufahrstreifen
2 Rechtsabbiegefahrstreifen

e Hammfelddamm: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Geradeasufahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

Uber alle Knotenpunktarme sind Querungsstellen fiir FuRganger und Radfahrer angelegt.

A

Abbildung 13: Heutiger Ausbaustand am Knotenpunkt Alexianerplatz / Kélner Strafl3e / Berghdauschensweg /
Hammfelddamm
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Kdélner Straf3e / Obi (KP 3)

Der dreiarmige Knotenpunkt Kdlner StralRe / Obi ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Der
Knotenpunkt verfiigt Giber den folgenden Ausbauzustand:

e Kolner StralRe (West): 1 Geradeausfahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

* Parkplatz Obi: 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 Rechtsabbiegefahrstreifen

e Kolner Straf3e (Ost): 1 Linksabbiegefahrstreifen
2 Geradeausfahrstreifen

Uber die Kolner StraRe und die Zufahrt zum Obi-Parkplatz sind Querungsstellen fir FuRganger und
Radfahrer angelegt.

In der dstlichen Zufahrt erfolgt Uber die beiden Geradeausfahrstreifen bereits eine Aufteilung fir den
nachfolgenden Knotenpunkt Alexianerplatz / Kélner Straf3e / Berghduschensweg / Hammfelddamm (KP
2).

Abbildung 14: Heutiger Ausbaustand am Knotenpunkt Koélner StraRe / Obi
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FSA Koélner StralRe (KP 4)

Die FuRRgangersignalanlage im Zuge der Kdlner StrafRe befindet sich auf eine zweistreifigen Querschnitt
ohne Mittelinsel. Die FulRganger werden nur auf Bedarf bei Anforderung tiber die entsprechenden Taster
freigegeben. Bedingt durch die nahe Haltestellenlage jeweils in Fahrtrichtung hinter der Signalanlage und
die Anbindung an das nérdliche Wohngebiet, wird die Signalanlage von Fufl3gangern sehr gut
angenommen und frequentiert.

Abbildung 15: Heutiger Ausbaustand der FSA Kdlner Stral3e
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Berghduschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sud (KP 5u  nd 6)

Die Signalanlage Berghauschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sud besteht aus der Einmindung
Berghduschensweg / Meertal und dem vierarmigen Knotenpunkt Berghauschensweg / Zufahrt Obi und
NVZ. Die Signalanlage wird in einem gemeinsamen Phasensystem gesteuert.

Der Knotenpunkt verfugt uber den folgenden Ausbauzustand:
« Berghauschensweg (Nord): 1 kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen
e Meertal: 1 kombinierter Links-, Rechtsabbiegefahrstreifen

« Berghauschensweg (Sud): 1 Linksabbiegefahrstreifen
1 kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen

e Zufahrt Obi und Versorger: je 1 kombinierter Links-, Rechtsabbiegefahrstreifen

Bis auf den sudlichen Arm des Berghauschensweg verfligen alle Zufahrten ber Querungsstellen fir
FuRgénger und Radfahrer.

Zwischen den beiden Knotenpunkten sind ein Fahrbahnteiler und tiberbreite Fahrstreifen vorgesehen, um
eine Aufstellmdglichkeit flr zwei bis drei linksabbiegende Fahrzeuge zu schaffen.

Unmittelbar vor dem Knotenpunkt Berghdauschensweg / Meertal befinden sich in bedien Fahrtrichtungen
Haltestellen.

Abbildung 16: Heutiger Ausbaustand am Knotenpunkt Berghduschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sud
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3.2 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrszahlung wurde an einem Donnerstag, den 13. Februar 2014 von 06:00 Uhr - 10:00 Uhr,
12:00 Uhr - 14:00 Uhr und 15:00 Uhr - 19:00 Uhr an den folgenden Knotenpunkten durchgefuhrt. Dabei
wurden alle Fahrbeziehungen getrennt nach Fahrzeugarten (Krad, Pkw, Lkw, Lastzug, Bus) in 15-min-
Intervallen erfasst und ausgewertet.

KP1

KP 2

KP 3

KP 4

KP 5

KP 6

Nordkanalallee / Augustinusstral3e

Alexianerplatz / Kélner Stral3e / Berghduschensweg / Hammfelddamm
Kolner Strafl3e / Zufahrt Obi Nord

FSA Kolner StraRe

Berghauschensweg / Meertal

Berghauschensweg / Zufahrt Obi Sud

Aus den Zahlergebnissen der Zahlungen wurden die maRgebenden Spitzenstunden abgeleitet. Danach
traten die hdchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen morgens im Intervall zwischen 07:30 Uhr und 08:30
Uhr, mittags zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr und nachmittags zwischen 16:15 und 17:15 Uhr auf.
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Abbildung 17: Analyse-Verkehrsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde [ Kfz (SV)/h]
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Abbildung 18: Analyse-Verkehrsbelastungen in der mittaglichen Spitzenstunde [ Kfz (SV)/h]
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Abbildung 19: Analyse-Verkehrsbelastungen in der nachmittaglichen Spitzenstunde [ Kfz (SV)/h]
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Die folgende Tabelle zeigt das Gesamtverkehrsaufkommen (Summe des zufiihrenden Verkehrs) an den

einzelnen Knotenpunkten in den drei Spitzenstunden im Vergleich.

Knotenpunkt Morgenspitze Mittagspitze Nachmittagsspitze
KP 1 1.145 886 1.200

KP 2 2.745 1.977 2.667

KP 3 1.458 1.081 1.423

KP 4 - - -

KP 5 1.244 953 1.282

KP 6 1.136 970 1.241

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (Summe des zufiihrenden Verkehrs in Kfz/h)

Es zeigt sich, dass an den Knotenpunkten die Verkehrsbelastungen der Morgen- und Nachmittagsspitze
auf einem ahnlichen Niveau liegen.

Die Verkehrsbelastungen der mittaglichen Spitzenstunde liegen jeweils deutlich unter den Belastungen
der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden.

3.3 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitdt gemaR H BS

Die Berechnungen zur Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs in der heutigen Situation wurden far
die maflgebende Spitzenstunden (Morgenspitze / Nachmittagsspitze) fir die folgenden Knotenpunkte
durchgefuhrt.

« KP1 Nordkanalallee / Augustinusstralie

« KP2 Alexianerplatz / Kélner StralRe / Berghduschensweg / Hammfelddamm
e KP 3 Kolner StralRe / Zufahrt Obi Nord

« KP4 FSAKoIner Stral3e

« KP5 Berghduschensweg / Meertal

« KP6 Berghduschensweg / Zufahrt Obi Sid
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3.3.1 Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstralie (KP 1)

Der signalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstrale wird als Teilknoten der
Signalanlage "Alexianerplatz" betrieben. Die Signalsteuerung besteht grundsatzlich aus einer 3-Phasen-
Steuerung:

« Hauptrichtung Augustinusstraf3e / Alexianerplatz und parallele Fu3gangerfurten

« Linksabbbieger Alexianerplatz mit parallelem Geradeausverkehr und den Rechtsabbiegern aus
der Nordkanalallee

« Nebenrichtung Nordkanalallee mit paralleler Ful3gangerfurt
Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt fiinf Phasen vorgesehen.

Dabei werden die Konfliktstrome der Hauptrichtung (Linksabbieger und Geradeaus) aus Sicherheitsgriin-
den getrennt freigeben.

Im Zuge der Hauptrichtung ist eine Buspriorisierung vorgesehen.

Die Signalprogramme an diesem Teilknotenpunkt werden unkoordiniert zu der Anlage Alexianerplatz /
Koélner StraRe / Berghdauschensweg / Hammfelddamm betrieben. Gemal dem Erlauterungsbericht der
Bestandsplanung aus dem Jahre 1990 erfolgt dies aus Grinden der Flexibiltéat, zu Gunsten geringerer
Wartezeiten und zur besseren Buspriorisierung.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
vorhandene Verkehrsnachfrage mit dem heutigen Ausbaustand und der vorhandenen Signalsteuerung
sowohl in der maR3gebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitat der Stufe B (,gut*) abgewickelt werden kann. Die mittleren Wartezeiten liegen fir alle
Strome unter 35 Sekunden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 1 bis 7 zu entnehmen.

3.3.2 Alexianerplatz / Kélner Stral3e / Berghduschen sweg / Hammfelddamm (KP 2)

Der signalisierte vierarmige Knotenpunkt Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kolner StralRe /
Hammfelddamm stellt den Hauptknoten der im Teilknotenbetrieb gesteuerten Signalanlage "Alexianer-
platz" dar. Die Signalsteuerung besteht grundsétzlich aus einer 3-Phasen-Steuerung:

« Hauptrichtung Alexianerplatz / Kélner StraRe und parallele Fu3géangerfurten

« Linksabbbieger Berghduschensweg mit parallelem Geradeausverkehr und Ful3gangern Uber die
Kolnerstralle

e Linksabbieger Hammfelddamm mit parallelem Gerdeausverkehr und den FuRgangern Uber die
Zufahrt Augustinusplatz, gemeinsam mit den Rechtsabbiegern aus der Kélner Stral3e

Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt acht Phasen vorgesehen.

Dabei werden die Konfliktstrome der Nebenrichtung (Linksabbieger und Geradeaus) aus Sicherheits-
grinden getrennt freigeben. In der Hauptrichtung erfolgt aus Leistungsfahigkeitsgrinden eine bedingt
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vertragliche Freigabe der Linksabbiegerstrome, was aufgrund der zu querenden Fahrstreifen und der
parallel freigegebenen FuRgangerstrome eine erhdhte Anzahl an Konflikten mit sich fihrt. Fir die
Linksabbieger aus der Kdlner Stral3e in Richtung Berghduschensweg stehen bedingt durch die Uberbreite
Fahrspur Aufstellplatze zur Verfiigung. Breitere Fahrzeuge behindern jedoch den Geradeausverkehr.

Im Zuge der Hauptrichtung und in der Zufahrt Berghduschensweg ist eine Buspriorisierung vorgesehen.
Die Haltestellen liegen jeweils hinter dem Knotenpunkt in den Ausfahrten Kdlner Straf3e / Alexianerplatz
und Berghauschensweg.

Die Signalprogramme an diesem Teilknotenpunkt ermdéglichen eine fahrtrichtungsbezogene Koordinie-
rung mit den Nachbaranlagen im Zuge der Kélner Stral3e. Hierzu lauft die Signalanlage in vollverkehrs-
abhangiger Steuerung und meldet die Signalfreigabe aus Richtung Hammfelddamm und Nordkanalallee
an die Signalanlagen Kolner StraBe / Obi und die benachbarte Fu3géngersignalanlage auf der Kolner
Straf3e. Eine Koordinierung mit den Signalanlagen im Zuge des Berghauschensweg ist nicht vorgesehen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
vorhandene Verkehrsnachfrage mit dem heutigen Ausbaustand und der vorhandenen Signalsteuerung in
der maRgebenden Morgenspitzenstunde nur mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe F
(,ungeniugend") abgewickelt werden kann. Die hdchsten mittleren Wartezeiten liegen speziell fur die
Rechtsabbieger aus der Kdlner Stral3e wie auch fur die Linksabbieger vom Alexianerplatz bei tber 100
Sekunden.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich eine rechnerische Verkehrsqualitat der Stufe C
(,befriedigend”), weil die hochsten mittleren Wartezeiten zwischen 35 und 50 Sekunden liegen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 8 bis 14 zu entnehmen.

Die Ergebnisse (Wartezeiten und Rickstauldngen) entsprechen tberwiegend den Beobachtungen vor
Ort. In der Zufahrt Berghauschensweg treten morgens teilweise langere Rickstaus sowie hdéhere
Wartezeiten auf (vgl. Abbildung 20). Das liegt daran, dass die Effekte aus der nicht vorhandenen
Koordinierung der Signalanlagen im Zuge des Berghduschensweg mit den Berechnungsverfahren gemaf
HBS nicht bertcksichtigt werden konnen. Die vollsténdige Beurteilung der heutigen Verkehrsqualitat
erfolgte daher im Rahmen der Verkehrsflusssimulation.

Abbildung 20: Rickstau vom Knotenpunkt "Alexianerplatz" im Berghduschensweg auf Héhe Meertal
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3.3.3 Knotenpunkt Kélner Stral3e / Obi (KP 3)

Der dreiarmige Knotenpunkt Kélner Strale / Obi ist mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet. Die
Signalsteuerung besteht grundsatzlich aus einer 2-Phasen-Steuerung:

e Hauptrichtung Kélner Stra3e und parallele FuRgangerfurt
¢ Nebenrichtung (Ausfahrt Obi) mit parallelen FuRgangerfurten

Zur bedarfsgerechten Steuerung sind insgesamt drei Phasen vorgesehen, wodurch ein zeitweiliger
Nachlauf fiir die Linksabbieger aus der Kdlner Stral3e geschaltet werden kann.

Durch eine Meldungsubertragung von der Signalanlage Alexianerplatz erfolgt eine fahrtrichtungsbezoge-
ne Koordinierung der Signalprogramme. Die Signalanlage Kdlner StraRe / Obi meldet darliber hinaus die
Freigabe des Verkehrs aus Richtung Alexianerplatz und Hammfelddamm an die benachbarte
FuRgéangersignalanlage weiter. Zusétzlich ist eine Buspriorisierung im Zuge der Kolner Stral3e
vorgesehen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
vorhandene Verkehrsnachfrage mit dem heutigen Ausbaustand und der vorhandenen Signalsteuerung
sowohl in der malRgebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 15 bis 21 zu enthehmen.

Die Ergebnisse entsprechen den Beobachtungen vor Ort.

3.34 Knotenpunkt FSA Kolner StralRe (KP 4)

Die FuRgangersignalanlage im Zuge der Kdlner Stral3e verbleibt in der Grundstellung in Hauptrichtung
Grin. Die FuRganger werden nur auf Bedarf bei Anforderung Uber die entsprechenden Taster
freigegeben.

Durch eine Meldungsubertragung von der Signalanlage Koélner Stral3e / Obi erfolgt eine fahrtrichtungsbe-
zogene Koordinierung der Signalprogramme. Zuséatzlich ist eine Buspriorisierung im Zuge der Kolner
Stral3e vorgesehen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir die FuRgéangerschutzanlage zeigen, dass die vorhandene
Verkehrsnachfrage mit dem heutigen Ausbaustand und der vorhandenen Signalsteuerung sowohl in der
maligebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der
Stufe A (,sehr gut”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 22 bis 28 zu entnehmen.

3.35 Knotenpunkt Berghauschensweg / Meertal / Zufa  hrt Obi Std (KP 5 und 6)

Der signalisierte Knotenpunkt Berghduschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sud besteht aus der
Einmindung Berghauschensweg / Meertal und dem vierarmigen Knotenpunkt Berghduschensweg /
Zufahrt Obi und Nahversorger.
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Die Signalanlage wird in einem gemeinsamen Phasensystem gesteuert, das grundsétzlich aus einer 3-
Phasen-Steuerung besteht:

e Hauptrichtung Berghauschensweg und parallele FuRgangerfurten

« Nachlauf fir die aus dem Knotenzwischenbereich abflieRenden Linksabbbieger mit dem paralle-
lem Geradeausverkehr

¢ Nebenrichtungen Meertal und Zufahrt Obi mit den parallelen Fugangerfurten Gber den Berg-
hauschensweg

Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt sechs Phasen vorgesehen.

Im Zuge des Berghduschensweg ist eine Buspriorisierung vorgesehen. Die Haltestellen liegen in
Fahrtrichtung Sidosten zwischen den beiden Teilknoten und in Fahrtrichtung Nordwesten hinter der
Einmindung Meertal.

Die Signalprogramme an dieser Signalanlage erméglichen eine koordinierte Steuerung mit den auf3erhalb
des Betrachtungsraums liegenden, ca. 900 bzw. 1400 Meter entfernten Signalanlagen Griner Weg und
Nixhitter Weg. Eine Koordinierung mit dem Knotenpunkt Alexianerplatz ist jedoch nicht vorgesehen.

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
vorhandene Verkehrsnachfrage mit dem heutigen Ausbaustand und der vorhandenen Signalsteuerung in
der mafigebenden Morgenspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitdt der Stufe C
(,befriedigend”) abgewickelt werden kann. Die hochsten mittleren Wartezeiten liegen zwischen 35 und 50
Sekunden liegen. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich eine rechnerische Verkehrsqualitat
der Stufe D (,ausreichend”), weil die hdchsten mittleren Wartezeiten zwischen 50 und 70 Sekunden
liegen. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 29 bis 37 zu entnehmen.

Die Ergebnisse (Wartezeiten und Rickstauldngen) entsprechen tberwiegend den Beobachtungen vor
Ort. Es treten jedoch zusatzlich im Zuge des Berghduschensweg in der Morgenspitzenstunde langere
Ruckstaus sowie héhere Wartezeiten auf (vgl. Abbildung 20). Das liegt daran, dass die Effekte aus der
nicht vorhandenen Koordinierung der Signalanlagen im Zuge des Berghauschensweg und die Einflisse
der die Haltestellen anfahrenden Busse mit dem Berechnungsverfahren gemafR HBS nicht berlcksichtigt
werden kdnnen. Die vollstandige Beurteilung der heutigen Verkehrsqualitat erfolgte daher im Rahmen der
Verkehrsflusssimulation.
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3.4 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat im Netz ~ zusammenhang

Das fir die heutige Situation kalibrierte Simulationsmodell wurde fur die maf3gebenden Knotenstrombe-
lastungen der Morgen- und Nachmittagsspitzenstunde am Werktag mit jeweils 20 unterschiedlichen
Startzufallszahlen durchgefuhrt und hinsichtlich der Verkehrsstarken, Reisezeiten und Zeitverluste
ausgewertet.

Als Ergebnis der Simulation wurden die Zeitverluste pro Fahrzeug fir alle vorhandenen Fahrbeziehungen
an den einzelnen Knotenpunkten gemessen, um anhand dieser Werte die mafRgebende Verkehrsquali-
tatsstufe pro Knotenpunkt angeben zu kénnen.

Die Saulendiagramme in Abbildung 22 bis Abbildung 23 zeigen die entsprechenden mittleren
Verlustzeiten (in s / Fz) fur die mal3gebenden Spitzenstunden. Die dargestellten Werte sind jeweils das
Mittel aus 20 Simulationslaufen. Die Strombezeichnungen sind in Abbildung 6 definiert

Abbildung 21: Ausschnitt aus der Verkehrsflusssimulation fur die heutige Situation
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Die teilweise auftretenden Abweichungen zwischen den Simulations- und den Berechnungsergebnissen
resultieren aus der in der Simulation realistischen Berucksichtigung der pulkartigen Fahrzeugankinfte,
die z.B. durch die nicht koordinierten Signalanlagen bzw. der eng benachbarten Knotenpunkte ausgelést
werden.

Die Simulation des Analysefalls bestatigt grundsatzlich die vor Ort beobachteten Verkehrsablaufe sehr
genau und zeigt teilweise deutliche Unterschiede zu den Berechnungsergebnissen gemaf HBS.

Am signalisierten Knotenpunkt Alexianerplatz / Koélner StraBe / Berghauschensweg / Hammfelddamm
(KP 2) treten speziell morgens in der Zufahrt Kélner Stral3e StralRe auf dem Geradeaus- / Linksabbiege-
streifen, auf dem Linksabbieger aus dem Alexianerplatz und in der Zufahrt Berghauschensweg die
hdchsten Zeitverluste auf.

Im Vergleich zu den Berechnungsergebnissen sind in der Simulation im Zuge der Kélner Stral3e und des
Berghduschensweg teilweise langere Rickstaus als berechnet zu beobachten. Diese Abweichungen
ergeben sich aus der realistischen Beriicksichtigung der pulkartigen Fahrzeugankinfte, die an den
benachbarten Signalanlagen ausgeldst werden, bzw. aus den nicht vorhandenen Koordinierungen. In
Abbildung 24 ist erkennbar, dass durch die pulkartigen Ankinfte und dem sich daraus ergebenden
Ruckstau auf der Gerdeausspur, der Linksabbieger seine Fahrspur nicht erreichen kann.

Zudem ist deutlich zu erkennen das die fehlende Koordinierung im Bereich Berghduschensweg auch
Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat der Signalanlage Meertal hat und sich statt einer ausreichenden
Verkehrsqualitat eine mangelhafte einstellt.

Auf Grundlage dieser fahrstreifenbezogenen Auswertung erfolgte anschlieRend in Anlehnung an die
Grenzwerte aus dem HBS (vgl. Tabelle 1) eine abschlieBende Beurteilung der Verkehrsqualitat der
einzelnen Knotenpunkte (vgl. Abbildung 26 und Abbildung 27).

Abbildun g 29: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
’ Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kdlner Strale / Hammfelddamm
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Abbil dung 23: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
' Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kélner Strae / Hammfelddamm
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am Knotenpunkt 2
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Abbildung 25:
Ausschnitt aus der
Verkehrsflussimulation

am Knotenpunkt 2

Analysefall
(Morgenspitze)

Zufahrt

Berghduschensweg

Verkehrsqualitat an den einzelnen Knotenpunkten im Netzzusammenhang

Aufgrund der gegenseitigen Beeinflussung der benachbarten Knotenpunkte erfolgte die Einstufung der
Verkehrsqualitat anhand der mit der Simulation gemessenen Zeitverluste. Die folgenden Abbildungen
zeigen die Ergebnisse im Netzzusammenhang.
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sehr gut

gut
befriedigend
ausreichend
mangelhaft
ungeniigend

Abbildung 26: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Morgenspitzenstunde im Analysefall
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Verkehrsqualitét in Anlehnung an das HBS

LsA Vorfahrt
sehr gut w< 20s | w< 10s
gut w< 35s | w< 20s
befriedigend w<50s | w<30s
ausreichend w< 70s | w< 45s
mangelhaft w<100s | w> 45s

ungeniigend w>100s g>1

Abbildung 27: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 484 —Augustinusviertel, Ehem. St. Alexius-Krankenhaus— in Neuss 40

4.  Prognose des Verkehrsaufkommens

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung — Prognose-Nullf  all

In der vorliegenden Untersuchung wurde in Abstimmung mit der Stadt Neuss von einem Anstieg der
Querschnittsbelastung von 3 bis 5 % im Bereich des Hammfelddamm, der Kdlner Strale und der
Nordkanalallee ausgegangen. Diese Informationen stammen aus dem Neusser Verkehrsmodell und
gelten fir den Zeitraum von 2014 bis 2030.

4.2 Verkehrserzeugung B-Plan Nr. 484

421 Nutzungskonzept
Die aktuelle Planung sieht
« ein Wohngebiet mit 450 Wohneinheiten (WE)
« zwei Kindergarten und
« die Einrichtung einer Backerei, eines Cafés und eines Versorgers
vor. Die Abbildung 28 zeigt das geplante Vorhaben.
Die Kindergarten liegen jeweils im Bereich der Zufahrten Nordkanalallee und Berghauschensweg.

Der Versorger, inkl. Backerei und Café ist im nérdlichen Bereich mit Anschluss an die Nordkanalallee
vorgesehen.
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Abbildung 28: Lage des geplanten B-Plans Nr. 484 mit den Anbindungen Z1 und Z2

4.2.2 Methodik

Die Verkehrserzeugungsrechnungen wurden auf der Grundlage der einschlagigen Fachliteratur [4, 5, 6]
anhand der Angaben der Stadt Neuss sowie eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau
[6] berechnet.
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4.2.3 Gesamtverkehrsaufkommen

Wohnbebauung

Das Verkehrsaufkommen fir die geplanten Wohnnutzungen wurde differenziert fur die drei Verkehrsarten

*  Einwohnerverkehr,
* Besucherverkehr und

» Lieferverkehr

berechnet.

Als Parameter der Verkehrserzeugungsrechnung wurden die folgenden Werte angesetzt:

» Anzahl geplanter Wohneinheiten: 450
e Einwohner pro WE: 3,5
* Anteil der Besucher: 5%
* Wege pro Einwohner / Besucher: 3,5
* Anteil des motorisierten Individualverkehrs: 70 %

e durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad (Einwohner): 1,2
» durchschnittlicher Pkw-Besetzungsgrad (Besucher): 1,2

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgendes Verkehrsaufkommen fur das Wohngebiet mit
450 Wohneinheiten (jeweils Summe aus Ziel- und Quellverkehr):

» Einwohnerverkehr: 3.216 Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 161 Fahrten / Tag
» Lieferverkehr: 79 Fahrten / Tag

3.456 Fahrten / Tag

Fur die Fahrten im Lieferverkehr wird vereinfachend angenommen, dass diese mit Lastkraftwagen
durchgefuhrt werden. In der Realitat ist dagegen zu erwarten, dass der Uberwiegende Teil des
Lieferverkehrs mit leichteren Fahrzeugen abgewickelt wird.

Aus den Berechnungen des voraussichtlichen Verkehrsaufkommens der einzelnen Fahrtzwecke (s.o0.)
ergibt sich eine zuséatzliche Gesamtverkehrsbelastung von 3.456 Kfz-Fahrten pro Tag, die jeweils zur
Halfte als Quellverkehr (abgehende Fahrten 1.728 Kfz) und Zielverkehr (ankommende Fahrten 1.728 Kfz)
auftreten werden.
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Zusammenfassung des Neuverkehrs

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien fur ein Wohngebiet bzw. fur ein Gewerbegebiet kdnnen der
Zielverkehr (ankommende Fahrten) und der Quellverkehr (abgehende Fahrten) wahrend der maRRgeben-
den Spitzenstunden berechnet werden. Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden
zusatzlichen Verkehrsbelastungen wahrend der beiden maRgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnach-

frage:
Neuverkehr Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr 46 Kfz / h 233 Kfz/h
(2,6 %) (13,6%)
Quellverkehr 233 Kfz/h 130 Kfz/h
(13,5 %) (7,5 %)

Tabelle 3: Neuverkehr der Wohnnutzungen in den Spitzenstunden getrennt nach Quell- und Zielverkehr

Der Anteil der barrierefreien Wohneinheiten (ca. 5%) wurde nicht separat errechnet. Die berechneten
Prognoseverkehrsstarken stellen daher insgesamt eine grof3ziigige Schatzung des Verkehrsaufkommens

dar, das nach einer Realisierung des geplanten Bauvorhabens erwartet werden kann.
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Kindergarten

Das Bebauungsgebiet sieht die Errichtung zweier Kindergarten/-tagesstatten vor. Da die Groéf3e der
Kindergérten nahezu identisch sind, erfolgt die Berechnung des Verkehrsaufkommens fir eine
Einrichtung.

Das Verkehrsaufkommen fiir die geplante Nutzung durch einen Kindergarten wurde differenziert fir die
drei Verkehrsarten

» Beschéftigtenverkehr,

» Begleiterverkehr und

» Glterverkehr
berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgendes Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr):

» Beschéftigtenverkehr: 42 Fahrten / Tag
» Begleiterverkehr: 232 Fahrten / Tag
» Guterverkehr: 4 Fahrten / Tag

278 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fir den geplanten Kindergarten.
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Ergebnis Programm Ver Bau Kindergarten
GrofRe der Nutzung
Einheit -180
Kinder
Bezugsgroflle
Beschéftigtenverkehr
Kennwert fiir Beschaftigte Annahme
Anzahl Beschéftigte 24
Anwesenheit [%0] 100
Wegehaufigkeit 2,5
Wege der Beschéftigten 60
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,00
Pkw-Fahrten/Werktag 42

Begleiterverkehr

Kennwert fir Begleiter Annahme
Anwesenheit der Kinder [%] 85
Anteil der Begleiter [%] 95
Wegehaufigkeit 4,00
Wege der Begleiter 581
MIV-Anteil [%] 40
Pkw-Besetzungsgrad 1,00
Pkw-Fahrten/Werktag 232
Guterverkehr
Kennwert fir Giiterverkehr Annahme
Lkw-Fahrten/Werktag 4
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 278
Quell- bzw. Zielverkehr 139

Tabelle 4: Berechnung des Neuverkehrs fiir den geplanten Kindergarten

Anhand gebrauchlicher Tagesganglinien kénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maf3gebenden Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:
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Beschaftigtenverkehr Begleiterverkehr Guterverkehr
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl
Spitzenstunde [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h]
Zielverkehr 50,00 11 50,00 58 8,00 0
Morgenspitze
Quellverkehr 0,00 0 50,00 58 4,75 0
Zielverkehr 0,00 0 25,00 29 6,75 0
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 50,00 11 25,00 29 8,75 0

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden firr einen Kindergarten

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen wahrend
der malRgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

Neuverkehr Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr 69 Kfz /h 29 Kfz/h
Quellverkehr 58 Kfz /h 40 Kfz/h

Tabelle 6: Neuverkehr des Kindergartens in den Spitzenstunden getrennt nach Quell- und Zielverkehr
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Backerei mit Café und Versorger

Bei der Berechnung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens fiir die Backerei mit Café wurde von einer
Verkaufsflache von rund 100 gm und einem Gastraum von rund 100 gm ausgegangen.

Der Versorger weist eine Flache von 360gm (Bruttogeschossflache) auf.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
« Beschaftigtenverkehr,
* Kundenverkehr und
» Guterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgendes Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Ziel- und
Quellverkehr):

» Beschéftigtenverkehr: 23 Fahrten / Tag
e Kundenverkehr: 534 Fahrten / Tag
» Guterverkehr: 19 Fahrten / Tag

576 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen des Neuverkehrs fir die geplante Backerei mit Café und
Versorger.
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Ergebnis Programm Ver_Bau Backerei Cafe Versorger
Grol3e der Nutzung 100 100 360
Einheit gm gm gm
Bezugsgroie Verkaufsflache Gastraum BGF
Beschaftigtenverkehr
20 30 25
Kennwert fiir Beschéaftigte gm Verkaufsflache gm Verkaufsflache gm BGF
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Anzahl Beschéftigte 5 3 14
Anwesenheit [%] 75 75 75
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0
Wege der Beschéftigten 8 5 21
MIV-Anteil [%] 70 70 70
Pkw-Besetzungsgrad 1 1 1
Pkw-Fahrten/Werktag 5 3 15
Kunden-/Besucherverkehr
3,33 0,95 1,1
Kennwert fir Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher Kunden/Besucher
je gm Verkaufsflache je gm Gastraum je gm BGF
Anzahl Kunden/Besucher 333 95 396
Wegehaufigkeit 2,0 2,0 2,0
Wege der Kunden/Besucher 666 190 792
MIV-Anteil [%] 40 40 40
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,6 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag ohne
Effekte 222 48 264
Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 222 48 264
Guterverkehr
4 4 3
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je 100 gm je 100 gm
Verkaufsflache Verkaufsflache je 100 gm BGF
Lkw-Fahrten/Werktag 4 4 11
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag mit Effekten 231 55 290
Quell- bzw. Zielverkehr mit
Effekten 116 28 145
Kfz-Fahrten/Werktag ohne Effekte 231 55 290
Quell- bzw. Zielverkehr ohne
Effekte 116 28 145

Tabelle 7: Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante Backerei mit Café und Versorger
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Anhand gebréuchlicher Tagesganglinien [6] kbénnen Zielverkehr (ankommende Fahrten) und Quellverkehr
(abgehende Fahrten) wahrend der maf3gebenden Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl

Spitzenstunde [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h]

Zielverkehr 0,00 0 13,5 16 0,00 0
Morgenspitze

Quellverkehr 0,00 0 10,8 13 0,00 0

Zielverkehr 0,00 0 7,25 8 0,00 0
Nachmittagsspitze

Quellverkehr 0,00 0 5,25 6 0,00 0

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir die Backerei

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl

Spitzenstunde [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/n]

Zielverkehr 0,00 0 1,20 1 0,00 0
Morgenspitze

Quellverkehr 0,00 0 0,30 0 0,00 0

Zielverkehr 0,00 0 6,40 2 0,00 0
Nachmittagsspitze

Quellverkehr 0,00 0 6,50 2 0,00 0

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fiir das Café
(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl
Spitzenstunde [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [SV/h]
Zielverkehr 0,00 0 5,73 8 0,00 0
Morgenspitze
Quellverkehr 0,00 0 2,89 4 0,00 0
Zielverkehr 0,00 0 12,32 16 0,00 0
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 0,00 0 11,07 15 0,00 0

Tabelle 10: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fir den Versorger
(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens
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Es kann davon ausgegangen werden, dass der Beschaftigtenverkehr und der Giterverkehr aufRerhalb
der maligebenden Morgenspitzenstunde und aul3erhalb der mal3gebenden Nachmittagsspitzenstunde
stattfinden.

Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen wahrend
der malRgebenden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

Neuverkehr Morgenspitze Nachmittagsspitze
Zielverkehr 25Kfz/h 26 Kfz /h
Quellverkehr 17 Kfz/h 23 Kfz/h

Tabelle 11: Neuverkehr in den Spitzenstunden getrennt nach Quell- und Zielverkehr

Summe des Verkehrsaufkommens

Insgesamt ergeben sich die folgenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch die geplante Wohnbe-
bauung, den Kindergarten und die geplante Backerei mit Café und dem Versorger, aufgeteilt auf die
beiden Anbindung Nord und Ost gemaf der Bebauungsstruktur innerhalb des B-Plans Nr. 484:

Neuverkehr Morgenspitze Nachmittagsspitze
Anbindung Nord , 260 WE + Kita _ _ _ _

+ Béickerei / Cafe / Versorger 7:30-8:30 Uhr 16:15-17:15 Uhr
Zielverkehr 90 Kfz /h 177 Kfz /' h
Quellverkehr 184 Kfz/h 120 Kfz/h

Tabelle 12: Summe des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden, Anbindung Nord

Neuverkehr Morgenspitze Nachmittagsspitze
Anbindung Ost, 190 WE + Kita

7:30-8:30 Uhr 16:15-17:15 Uhr
Zielverkehr 50 Kfz / h 111 Kfz/h
Quellverkehr 124 Kfz / h 73 Kfz/h

Tabelle 13: Summe des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden, Anbindung Ost

Das gesamte Verkehrsaufkommen, das mit dem geplanten Bauvorhaben in Zusammenhang steht, wurde
als zusatzlicher Verkehr (,Neuverkehr) aufgefasst. In der Realitat ist dagegen zu erwarten, dass ein
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nennenswerter Anteil der zukiinftigen Kunden der Backerei, des Cafés und des Versorgers aus
Kraftfahrern besteht, die auch heute bereits auf der Nordkanalallee bzw. dem Berghduschensweg
anzutreffen sind (,gebrochener Verkehr). Die berechneten Prognoseverkehrsstarken stellen also
insgesamt eine groRziugige Schatzung des Kundenverkehrsaufkommens dar, das nach einer
Realisierung des geplanten Bauvorhabens erwartet werden kann.

4.2.4 Mitnahmeeffekte

Mit Mitnahmeeffekten wird das Erledigen von Aktivitaten auf dem Weg zu anderen Aktivitdten bezeichnet.
Hierdurch werden also keine zusétzlichen Wege generiert. Auch in der vorliegenden Situation kann
angenommen werden, dass ein Teil des Verkehrs, der das Untersuchungsgebiet ohnehin befahrt, kiinftig
als Kundenverkehr auftritt. Demnach kénnte das Neuverkehrsaufkommen weiter reduziert werden. Zur
sicheren Seite hin wird dieser Mitnahmeeffekt in der vorliegenden Situation jedoch nicht beriicksichtigt.
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4.2.5 Réaumliche Verteilung

Die raumliche Verteilung des durch den B-Plan Nr. 484 induzierten Neuverkehrs wurde auf der
Grundlage der angenommenen Einzugs- und Verteilungsgebiete auf das bestehende StralRennetz
umgelegt. Dabei zeigt sich speziell fir die Wohnbebauung, Backerei, Café und Versorger, dass ein
Grof3teil des Verkehrs Uber die Nordkanalallee (Fahrtrichtung Neuss Zentrum) und den Hammfelddamm
(Fahrtrichtung Autobahn) an- und abreisen wird. Die Augustinusstral3e spielt fur die An- und Abreise nur
eine untergeordnete Rolle. Das Einzugsgebiet der Kindergarten wird sich auf die anliegenden
Wohngebiete, speziell im Sudwesten konzentrieren.

Die folgende Abbildung zeigt die Verteilung des Neuverkehrs im bestehenden Stral3ennetz.

Abbildung 29: Verteilung des Neuverkehrs aus Wohnbebauung im Stralennetz
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Abbildung 30: Verteilung des Neuverkehrs der Kindergérten im StralRennetz
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Abbildung 31: Verteilung des Neuverkehrs durch Backerei, Café und Versorger im Stral3ennetz




Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Nr. 484 —Augustinusviertel, Ehem. St. Alexius-Krankenhaus— in Neuss 55

4.3 Uberlagerung der Verkehrsbelastungen

Durch die Uberlagerung des durch das Vorhaben zu erwartenden Verkehrsaufkommens (vgl. Abschnitt
4.2) mit den allgemeinen Verkehrsentwicklungen des Prognose-Nullfalls (vgl. Abschnitt 4.1) ergibt sich
das fur die Beurteilung der kiinftigen Situation maRgebende Verkehrsaufkommen des Prognose-Planfalls.

Die folgende Abbildung zeigt die Summe des zufiihrenden Verkehrs an den maf3gebenden Knotenpunk-
ten in den mafRgebenden Spitzenstunden. In Klammern sind jeweils die Verkehrszunahmen gegeniiber
den Analyse-Verkehrsbelastungen aufgefiihrt. Es wird deutlich, dass an den beiden Knotenpunkten

. KP 1 Nordkanalallee / AugustinusstrafRe und

. KP 2 Alexianerplatz / Kélner Straf3e / Berghduschensweg / Hammfelddamm

in den betrachteten Spitzenstunde die héchsten Verkehrszunahmen auftreten.
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Abbildung 32: Prognose-Verkehrsbelastungen in der morgendlichen Spitzenstunde [Kfz (SV) /h]
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Abbildung 33: Prognose-Verkehrsbelastungen in der nachmittéglichen Spitzenstunde [Kfz (SV) /h]

Knotenpunkt ® Morgenspitze ® Nachmittagsspitze e e KP le 1.444 (+299)e 1.541(+341)e e KP

Knotenpunkt Morgenspitze Nachmittagsspitze

KP1 1.444 (+299) 1.541(+341)

KP 2 3.092 (+347) 3.086 (+419)

KP 3 1.559 (+101) 1.535 (+112)

KP 4 - -

KP 5 1.324 (+80) 1.413 (+131)

KP 6 1.190 (+54) 1.370 (+129)

Tabelle 34: Prognose-Verkehrsbelastungen und Veréanderungen gegentber der Analyse in den Spitzenstunden

(Summe des zuftihrenden Verkehrs in Kfz/h)
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5. Beurteilung der kiinftigen Situation

Im Analysefall hat sich bereits eine Uberlastung der Lichtsignalanlage "Alexianerplatz" gezeigt.
Zukinftigen Mehrbelastungen aus den allgemeinen Verkehrsentwicklungen der Stadt Neuss und dem
Bebauungsplan 484 sind mit der bestehenden Knotengeometrie nicht mehr aufnehmbar.

Speziell im Bereich des Berghduschensweg bilden sich, bedingt durch unterschiedliche Umlaufzeiten und
der fehlenden Koordinierung der einzelnen Signalanlagen, erhebliche Riickstaus. Eine unsignalisierte
Anbindung des Baugebietes an den Berghduschensweg ist demnach an dieser Stelle nicht empfehlens-
wert, da der Knotenpunkt in der Regel tiberstaut und das Einbiegen erschwert wird.

Im Zuge der Anbindung des Bebauungsgebietes an die Nordkanalallee (KP Z1) und den Berghéaus-
chensweg (KP Z2) ist daher auch die Knotengeometrie an der Signalanlage Alexianerplatz (KP 1 und 2)
zu untersuchen.
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6. Malnahmenkonzept und Bewertung der zukinftigen V' erkehrsqualitdt gemaf
HBS

Zur Gewabhrleistung eines leistungs- und funktionsfahigen Verkehrsablaufs sind im Untersuchungsbereich
verschiedene bauliche und signaltechnische Mal3hahmen erforderlich. Diese wurden schrittweise analog
zur heutigen Situation mit Hilfe der analytischen Berechnungsverfahren gema HBS und der
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation entwickelt.

Die Signalprogramme an den einzelnen Signalanlagen wurden auf Grundlage der Prognoseverkehrsstér-
ken entwickelt.

Ob das zukinftige Verkehrsaufkommen mit dem heutigen Ausbaustand abgewickelt werden kann, wurde
zunéchst fur den im Analysefall am hdchsten belasteten Knotenpunkt mit Hilfe der analytischen
Berechnungsverfahren gemaR HBS Uberprift. Dies ist der Knotenpunkt Alexianerplatz / Kdlner StralRe /
Berghduschensweg / Hammfelddamm.

Die Planung sieht aus Griunden der Leistungsféahigkeit und Sicherheit einen Umbau in Teilbereichen vor:

« Die Spuraufteilung in der Zufahrt Alexianerplatz wird den neuen Verkehrsbelastungen angepasst
und weil3t nun zwei Linksabbiegespuren auf. Der Linksabbiegestrom muss daher aus Sicher-
heitsgrinden geman den Richtlinien (RILSA 2010, vgl. FGSV, 2009) zukunftig separat signalisiert
werden. Im Bereich der neuen Haltestelle verschwenken die drei Fahrspuren und es entwickelt
sich die zweite Linksabbiegespur heraus. Diese Fihrung hat sich hinsichtlich der Rickstaulangen
und der Erreichbarkeit der Fahrstreifen gegeniiber anderen Varianten als giinstiger herausge-
stellt.

« Entwirfe einer urspriinglich vorgesehenen Haltestellenlage direkt vor dem Knotenpunkt wurden
aus Leistungsfahigkeitsgriinden verworfen. In diesem Fall hatte der ausfahrende Bus eine eigene
Freigabephase erhalten missen. Zudem hétte sich die Raumzeit fir die FuRgéanger Uber die Furt
Alexianerplatz verlangert. Durch die vorgezogene Haltestellenlage kann der Bus sich nun in den
Individualverkehr einfigen und im Mischverkehr priorisiert werden. Denkbar ist an dieser Stelle
auch die Einrichtung einer Auffangsignalisierung fiir den Individualverkehr, um dem OPNV eine
ungehinderte Ausfahrt zu ermdéglichen. Dies ist aber auf Grund der derzeitigen Verkehrsbelas-
tungen nicht erforderlich.

« Die sudliche Zufahrt Berghaduschensweg wird aufgeweitet und erhalt 3 vollwertige Fahrstreifen.

e In der 6stlichen Zufahrt (Kélner StraRe) entfallt der schmale Fahrbahnteiler zwischen Rechtsab-
bieger- und Geradeausspur, wodurch eine vollwertige Linksabbiegespur realisiert werden kann.
Der Linksabbieger in den Berghauschensweg kann somit unter Aspekten der Verkehrssicherheit
ebenfalls separat signalisiert werden.

« Einklrzung der Mittelinsel Hammfelddamm zur besseren Befahrbarkeit (Schleppkurven)

Die Haltestellen Alexianerplatz / Kdlner StralRe / Hammfelddamm / Berghduschensweg wurden in diesem
Zusammenhang zentral auf dem Alexianerplatz zwischen den Knotenpunkten 1 und 2 zusammengefasst.
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Die Knotengeometrie der Lichtsignalanlage Augustinusstrafl3e / Nordkanalallee wurde in diesem Zuge an
den Ausbau der Zufahrt Alexianerplatz am Knotenpunkt 2 angepal3t.

Die neuen Signalprogramme ermdglichen eine Koordinierung mit den Nachbaranlagen im Zuge der
Kdélner StralRe wie auch Berghduschensweg. Hierzu sind an den Signalanlagen teilverkehrsabhéngige
Steuerungen mit gleichen Umlaufzeiten vorgesehen. Hierbei ist die Signalanlage Alexianerplatz / Kélner
Stralle / Hammfelddamm / Berghduschensweg (Knotenpunkt 2) aufgrund der Verkehrsbelastung und
Signalisierungsstruktur der maRRgebende Knotenpunkt fur die Wahl der Umlaufzeit.

Nordkanalallee / Augustinusstraf3e (KP 1)

Der signalisierte dreiarmige Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstral3e wird weiterhin als Teilknoten
der Signalanlage Alexianerplatz betrieben. Die Knotengeometrie verbleibt Giberwiegend wie im Bestand.
Lediglich die Markierung wird an die weiterfihrende Spuraufteilung und die neue Position der
Bushaltestelle angepasst. Im Zuge der Hauptrichtung ist weiterhin eine Buspriorisierung vorgesehen. Die
Haltestelle im Bereich des Alexianerplatzes riickt naher in Richtung Nordkanalallee.

Die Signalsteuerung besteht grundsatzlich aus einer 3-Phasen-Steuerung:
» Hauptrichtung Augustinusstral3e / Alexianerplatz und parallele Fu3géngerfurten

* Linksabbbieger Alexianerplatz mit parallelem Geradeausverkehr und den Rechtsabbiegern aus
der Nordkanalallee

« Nebenrichtung Nordkanalallee mit paralleler Ful3gangerfurt

Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt sechs Phasen vorgesehen (vgl. Anlage 89).

Die Signalprogramme an diesem Teilknotenpunkt werden koordiniert zu den Nachbaranlagen betrieben.

Abbildung 34: Geplanter Ausbaustand am Knotenpunkt Nordkanalallee / Augustinusstralle
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Die verkehrstechnischen Berechnungen fur diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit dem Ausbaustand und der geplanten Signalsteuerung (Programme mit
Umlaufzeiten von 120s) sowohl in der mafl3gebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit
einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 38 bis 44 zu entnehmen.

Alexianerplatz / Kélner StraRe / Berghduschensweg / Hammfelddamm (KP 2)

Der signalisierte vierarmige Knotenpunkt Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kolner StralRe /
Hammfelddamm stellt weiterhin den Hauptknoten der im Teilknotenbetrieb gesteuerten Signalanlage
"Alexianerplatz" dar.

Die Planung sieht aus Griunden der Leistungsféahigkeit und Sicherheit einen Umbau in Teilbereichen vor:

Die neuen Signalprogramme mit einer Umlaufzeit von 120 s in den Spitzenstunden basieren grundsétz-
lich auf einer 6-Phasen-Steuerung:

e Vorlauf des separaten Linksabbiegers Kdélner StraBe mit dem parallelen Geradeausverkehr und
den FuRRgangern tber den Hammfelddamm

« Hauptrichtung Alexianerplatz / Kélner StraRe und parallele Fu3géangerfurten

* Nachlauf des separaten Linksabbbiegers Alexianerplatz mit dem parallelen Geradeausverkehr
und den Ful3gangern tber den Berghauschensweg

e Vorlauf des separaten Linksabbiegers Hammfelddamm mit dem parallelen Geradeausverkehr
und den Ful3gangern Uber den Alexianerplatz

¢ Nebenrichtung Hammfelddamm und Berghduschensweg mit parallelem Fu3gangerverkehr

« Linksabbieger Berghduschensweg mit parallelem Geradeausverkehr und den Ful3gangern Uber
die Zufahrt Kélner Stral3e

Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt elf Phasen vorgesehen (vgl. Anlage 92), wodurch die separat
geflhrten Linksabbieger je nach geschaltetem Programm im Vor- und Nachlauf oder gemeinsam in einer
Phase geschaltet werden kénnen.

Die Buspriorisierung ist auf den vorhandenen Routen weiterhin vorgesehen. Zur Gewahrleistung einer
vereinfachten Ausfahrt der Feuerwehr kann die Freigabephase der Zufahrt Hammfelddamm priorisiert
geschaltet werden. Uber eine Weiterleitung der Feuerwehrmeldung an die benachbarten Anlagen kann
somit eine Vorrangschaltung fur die ausriickende Feuerwehr im gesamten Streckenzug ermdglicht
werden.

Die enstprechenden Phasen sind in den Phasenfolgeplanen gekennzeichnet.
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Abbildung 35: Zukiinftiger Ausbaustand am Knotenpunkt Alexianerplatz / Kélner StraRe / Berghduschensweg /
Hammfelddamm

Die verkehrstechnischen Berechnungen fur diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit dem Ausbaustand und der geplanten Signalsteuerung (Programme mit
Umlaufzeiten von 120s) sowohl in der maflRgebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit
einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 45 bis 51 zu entnehmen.
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Kdélner Straf3e / Obi (KP 3)

Der dreiarmige Knotenpunkt Kolner Strafe / Obi wird weiterhin mit einer Lichtsignalanlage betrieben. Es
erfolgen keine straRenbaulichen Veranderungen. Die Signalsteuerung besteht grundsatzlich weiterhin
aus einer 2-Phasen-Steuerung:

* Hauptrichtung Kélner Stra3e und parallele FuRgéangerfurt
* Nebenrichtung (Ausfahrt Obi) mit parallelen FuRgéngerfurten

Zur bedarfsgerechten Steuerung sind zukinftig insgesamt funf Phasen vorgesehen, wodurch ein
Nachlauf fiir die Linksabbieger aus der Kdlner Stral3e geschaltet werden kann.

Abbildung 36: Unveranderter Ausbaustand am Knotenpunkt Kélner Straf3e / Obi

Die verkehrstechnischen Berechnungen fur diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die zukinftige
Verkehrsnachfrage mit dem unveranderten Ausbaustand und den neuen Signalprogrammen in der
mafigebenden Morgenspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitdt der Stufe D (,ausrei-
chend”) abgewickelt werden kann. Nachmittags wird die Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”)
erreicht.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 52 bis 58 zu entnehmen.
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FSA Koélner StralRe (KP 4)

Die FuRgéngersignalanlage im Zuge der Kdlner Straf3e verbleibt ebenfalls im derzeitigen Ausbauzustand,
erhélt jedoch eine neue koordinierte Programmstruktur mit der Moglichkeit einer doppelten Freigabe
innerhalb eines Umlaufs. Somit kénnen die Wartezeiten fir die Ful3ganger in den Programmen mit 120
Sekunden Umlaufzeit reduziert werden.

Die Grundstellung der Signalanlage ist weiterhin Hauptrichtung Griin. Die Fu3ganger werden nur auf
Bedarf bei Anforderung tiber die entsprechenden Taster freigegeben.

Abbildung 37: Unveréanderter Ausbaustand der FSA Kélner Stralze

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
prognostizierte Verkehrsnachfrage mit dem unverénderten Ausbaustand und der neuen Signalsteuerung
sowohl in der maR3gebenden Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut®) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 59 bis 65 zu entnehmen.
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Berghauschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Stid (KP 5  und 6)

Die Knotengeometrie des signalisierten Knotenpunktes Berghauschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sid
bleibt weitestgehend unveréndert.

Zur besseren Abwicklung des Verkehres wird die Zufahrt Meertal aufgeweitet. Die Uberbreite Spur bietet
Aufstellplatze fir rechtsabbiegende Fahrzeuge, die durch querende Ful3géngerstréme am Abfluss
behindert werden. Zudem bewirkt die Aufweitung eine Reduzierung des Riickstaus wodurch sich die
Verkehrsabwicklung in der Stral3e Meertal im Bereich der Stellplatze verbessert.

Die Signalanlage wird weiterhin in einem gemeinsamen Phasensystem gesteuert, das grundsatzlich aus
einer 3-Phasen-Steuerung besteht:

e Hauptrichtung Berghauschensweg und parallele FuRgangerfurten

« Nachlauf fir die aus dem Knotenzwischenbereich abflieRenden Linksabbbieger mit dem paralle-
lem Geradeausverkehr

* Nebenrichtungen Meertal und Zufahrt Obi mit den parallelen Fu3géngerfurten tber den Berg-
hauschensweg

Zur flexibleren Steuerung sind insgesamt sieben Phasen vorgesehen (vgl. Anlage 100).

Im Zuge des Berghduschensweg ist weiterhin eine Buspriorisierung vorgesehen. Die Lage der
Haltestellen bleibt unverandert.

Die Signalprogramme im Zuge des Berghduschensweg werden hinsichtlich der Umlaufzeit an die
Koordinierung im Zuge der Koélner StralBe angepasst, so dass neben der Kdélner Stralle einen zweite
Koordinierungsstrecke entsteht.

Abbildung 38: Zukiinftiger Ausbaustand am Knotenpunkt Berghduschensweg / Meertal / Zufahrt Obi Sud
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Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
prognostizierte Verkehrsnachfrage mit dem beschriebenen Ausbaustand und der neuen Signalsteuerung
in der maRgebenden Morgenspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitdét der Stufe C
(,befriedigend”) abgewickelt werden kann. Die hochsten mittleren Wartezeiten liegen zwischen 35 und 50
Sekunden liegen. In der nachmittaglichen Spitzenstunde ergibt sich eine rechnerische Verkehrsqualitat
der Stufe D (,ausreichend), weil die hdchsten mittleren Wartezeiten zwischen 50 und 70 Sekunden
liegen. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 66 bis 74 zu entnehmen.
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Nordkanalallee / Zufahrt Nord (KP Z1)

Die nordliche Anbindung des Baugebietes an die Nordkanalallee erfolgt unsignalisiert. Es ist der folgende
Ausbauzustand vorgesehen.

* Nordkanalallee (West): 1 kombinierter Gerade-, Rechtsabbiegefahrstreifen
e Zufahrt B-Plan Br. 484: 1 kombinierter Links-, Rechtsabbiegefahrstreifen
* Nordkanalallee (Ost): 1 Linksabbiegefahrstreifen (liberfahrbarer Fahrbahnteiler)

1 Geradefahrstreifen

Abbildung 39: Geplante Anbindung an die Nordkanalallee

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir diesen unsignalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
prognostizierte Verkehrsnachfrage mit dem dargestellten Ausbaustand sowohl in der mafRgebenden
Morgen- wie auch Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitdt der Stufe C
(,befriedigend”) abgewickelt werden kann. In beiden Fallen ist der Linksabbieger aus dem Baugebiet mit
Wartezeiten in Hohe von 23 bzw. 28 Sekunden malf3gebend fiur die Einstufung. Die Ubrigen Verkehrs-
strome erzielen gute bis sehr gute Stufen der Verkehrsqualitat. Ohne Linksabbiegestreifen in der
Nordkanalallee wiirde in der Nachmittagsspitze nur eine Verkehrsqualitat der Stufe D erzielt werden
kénnen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 73 bis 79 zu entnehmen.
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Berghauschensweg / Zufahrt Ost (KP Z2)

An dem dreiarmigen Knotenpunkt Berghduschensweg / Zufahrt Ost ist auf Grund der geringen
Knotenpunktabstéande eine Lichtsignalanlage vorgesehen. Fir die Linksabbieger aus dem Berghdus-
chensweg und aus dem Baugebiet Augustinusviertel sind eigene Linksabbiegerspuren vorgesehen. Die
Signalsteuerung besteht grundséatzlich aus einer 2-Phasen-Steuerung:

e Hauptrichtung Berghauschensweg und parallele FuRgangerfurt

* Nebenrichtung (Ausfahrt Augustinusviertel) mit parallelen Ful3gangerfurten

Zur bedarfsgerechten Steuerung sind zukiinftig insgesamt finf Phasen vorgesehen (vgl. Anlage 103),
wodurch ein zeitweilig gesicherter Nachlauf fur die Linksabbieger aus dem Berghduschensweg geschaltet
werden kann.

Abbildung 40: Geplante Anbindung an den Berghauschensweg

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir diesen signalisierten Knotenpunkt zeigen, dass die
prognostizierte Verkehrsnachfrage mit dem geplanten Ausbau und den neuen, in die Koordinierung
eingebetteten, Signalprogrammen in den mafgebenden Morgen-/Nachmittgsspitzenstunden mit einer
rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend”) abgewickelt werden kann.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind den Anlagen 80 bis 86 zu entnehmen.
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6.1 Bewertung der zukinftigen Verkehrsqualitditim N etzzusammenhang

Ziel der Simulationsuntersuchung fur die zukiinftige Situation war der Nachweis der verkehrstechnischen
Funktionsfahigkeit der geplanten Anbindung des B-Plans Nr. 484 an die Nordkanalallee und den
Berghéuschensweg sowie der geplanten UmbaumafRnahmen im Straennetz (vgl. Abbildung 41).

Die Anpassung des Simulationsmodells umfaf3t neben den stral3enplanerischen und verkehrstechnischen
Anpassungen auch die Veranderung der Verkehrsnachfragedaten fir den Prognose-Planfall 2025.

Abbildung 41: Lageplan des Bauvorhabens mit dem erforderlichen Ausbaustand im angrenzenden Straf3ennetz
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Die Simulation fir die zukilnftigen Situationen am Werktag und am Samstag wurden analog zum
Analysefall fur die maRgebenden Knotenstrombelastungen mit jeweils 20 unterschiedlichen Startzufalls-
zahlen durchgefihrt und hinsichtlich verschiedener Kennwerte der Verkehrsqualitat ausgewertet.

Als Ergebnis der Simulation wurden die Zeitverluste pro Fahrzeug fir alle vorhandenen Fahrbeziehungen
an den einzelnen Knotenpunkten, um anhand dieser Werte die mafRgebende Verkehrsqualitatsstufe pro
Knotenpunkt angeben zu kénnen.

Die Saulendiagramme in Abbildung 43 bis Abbildung 58 zeigen die entsprechenden mittleren
Verlustzeiten (in s / Fz) fir die malRgebenden Spitzenstunden . Die dargestellten Werte sind jeweils das
Mittel aus 20 Simulationslaufen. Die Strombezeichnungen sind in Abbildung 42 definiert.

$ 71 = Zufahrt Nord ¢
2 Z2 = Zufahrt Ost
[ 9.

Abbildung 42: Definition und Bezeichnung der in der Simulation ausgewerteten Stréme

Die teilweise auftretenden Abweichungen zwischen den Simulations- und den Berechnungsergebnissen
resultieren aus der in der Simulation realistischen Berticksichtigung der pulkartigen Fahrzeugankinfte,
die z.B. durch die vorgelagerten Signalanlagen ausgelést werden, sowie der Auswirkungen der eng
benachbarten Knotenpunkte (z.B. in der Stral3e Berghduschensweg).
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Als Ergebnis der Simulation wurden an den relevanten Knotenpunkten

KP1

KP 2

KP 3

KP 4

KP 5

KP 6

KP 71

KP z2

Nordkanalallee / Augustinusstral3e

Alexianerplatz / Kélner Stral3e / Berghduschensweg / Hammfelddamm
Kolner Strafl3e / Zufahrt Obi Nord

FSA Kolner StraRe

Berghauschensweg / Meertal und

Berghauschensweg / Zufahrt Obi Sud

Nordkanalallee / Augustinusviertel (Zufahrt Nord)

Berghauschensweg / Augustinusviertel (Zufahrt Ost)

die Zeitverluste pro Fahrzeug gemessen. Die Saulendiagramme in den nachfolgenden Abbildungen
zeigen die entsprechenden mittleren Verlustzeiten (in s / Fz) an den jeweiligen Knotenpunkten fur die
mafigebende Morgenspitzenstunde und die Nachmittagsspitzenstunde im Vergleich zwischen dem
Prognose-Planfall (gelbe Balken) und der heutigen Situation (schwarze Balken). Die dargestellten Werte
sind das Mittel aus 20 Simulationslaufen.

Die Abbildungen fir die neuen bzw. umgebauten Knotenpunkte dokumentieren die auftretende
Verkehrssituationen, die durch die neue Anbindungen des Baugebietes entstehen. Die farbigen
Fahrzeuge gelten fir den Neuverkehr. Die schwarzen Fahrzeuge stellen den bereits vorhandenen
Verkehr im StraRennetz dar. Hierbei sind folgende Farben den jeweiligen Neuverkehren zuzuordnen:

blau
grun
gelb

rot

allg. Neuverkehr, Prognose-Nullfall
Neuverkehr Wohnen
Neuverkehr Béackerei / Café / Versorger

Neuverkehr Kindergarten

In Abbildung 43 und Abbildung 44 erkennt man deutlich die veranderte Verlustzeitenverteilung aufgrund
der Einbindung in die Koordinierung mit dem benachbarten Knotenpunkt Alexianerplatz / Kélner Stral3e /
Berghauschensweg / Hammfelddamm.
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Abbildung 43:

Mittlere Verlustzeiten
aus der Simulation
fur Knotenpunkt 1

180

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
Norkanalallee / Augustinusstraf3e

O Analyse

@ Planfall

E 120
)
Prognose-Planfall ,EJ
[0
(Morgenspitze) %
g 60 52 50
30
FQ . TS
8 5 9
. N1 , 2
1 3 4 5 il
Nordkanalallee Augustinusstr. (Siid) Augustinusstr. (Nord)
Abbildung 44: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz—Verkehr" in der Nachmittagsspitze
g Norkanalallee / Augustinusstral3e
180
Mittlere Verlustzeiten
) ) O Analyse @ Planfall
aus der Simulation
fur Knotenpunkt 1
E 120 A
%
Prognose-Planfall S
[2]
(Nachmittagsspitze) E 57
g 601 49 3
- 8 g 8 8
F 3
0 T — — = :
1 3 4 5 1

Nordkanalallee Augustinusstr. (Stid)

Augustinusstr. (Nord)

Die nachfolgende Abbildung 45 zeigt den neuen Ausbauzustand mit 3 Fahrspuren in der Zufahrt
Berghduschensweg, zweispurigem Linksabbiegen aus dem Alexianerplatz sowie der separaten Fuhrung
der Linksabbieger aus der Hauptrichtung am Knotenpunkt Alexianerplatz / Kélner Stral3e / Berghdus-
chensweg / Hammfelddamm. Die bisherigen Haltestellen sind ist zentral in den Bereich hinter die
Einmindung Nordkanalallee zusammengefiihrt worden. Zu erkennen ist auch die Fahrstreifenver-
schwenkung hinter der Haltestelle und der sich aus der Linksabbiegespur zusétzlich entwickelnde zweite

Linksabbiegerfahrstreifen.
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Abbildung 45:
Ausschnitt aus der
Verkehrsflussimulation

am Knotenpunkt 2

Prognose-Planfall

Abbildung 46:

Mittlere Verlustzeiten
aus der Simulation
fur Knotenpunkt 2

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kélner StraBe / Hammfelddamm
180

M Analyse
1134 | Planfall

120 |

T
Ko
Prognose-Planfall §
[
(Morgenspitze) % |
2
‘o 60
N
] 40 38
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
Alexianerplatz Berghduschensweg Koélner StraBe Hammfelddamm
Abbildung 47: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Alexianerplatz / Berghduschensweg / Kélner Strae / Hammfelddamm
180
Mittlere Verlustzeiten M Analyse
aus der Simulation i Planfall
fur Knotenpunkt 2 1
w120
Lo
5
Prognose-Planfall ;
[}
(Nachmittagsspitze) §
2
T
N

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12

Alexianerplatz Berghauschensweg Kélner StraBe Hammfelddamm
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Am Knotenpunkt 3 Kélner Strafle / Obi (Nord) ergeben sich zwischen den Verlustzeiten aus der Analyse

und der Prognose nur geringflgige Unterschiede, da sich Programmstruktur und Umlaufzeit an diesem
Knotenpunkt kaum verandert haben.

Abbildung 48: Mittelwerte der \{.erlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
g Kélner StraBe / OBI (Nord)
180
Mittlere Verlustzeiten ™ Analyse
aus der Simulation @ Planfall
fur Knotenpunkt 3
E 120 A
)
Prognose-Planfall §
[2]
(Morgenspitze) §
2 4 52
N 48 48 49
7 4 5
0 1 1 T 1 1 T ﬂ T m T '] T 11 1
2 3 4 ) 7 8
Kélner StraBBe (West) 0Bl Kélner StraBe (Ost)
Abbildung 49: Mittelwerte der Ver.l.ustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
g Kélner Strafie / OBI (Nord)
180
Mittlere Verlustzeiten D Analyse
aus der Simulation @ Planfall
fur Knotenpunkt 3
E 120 A
)
Prognose-Planfall 3
[7]
(Nachmittagsspitze) §
T 60 -
& 40 44 4 43
1 9 5 7 8 9 5 3
o — e L )
2 3 4 6 7 8
Kélner StraBBe (West) 0Bl Kélner StraBe (Ost)

An den Knotenpunkten 5 Berghduschensweg / Meertal und 5 Berghduschensweg / Zufahrt Obi Sid ist
die Einbindung in die Koordinierung deutlich ersichtlich. Trotz erhdhter Verkehrsbelastung und einer
hdheren, an den Knotenpunkt 2 angepafiten Umlaufzeit kénnen speziell die Verlustzeiten in der
Hauptrichtung Uberwiegend reduziert werden. Lediglich die Wartezeiten in der Nebenrichtung des
Knotenpunktes 6 erhdhen sich geringfiigig, so dass die Verkehrsqualitat der Stufe C knapp verfehlt wird.
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Abbildunag 50: Mittelwerte der Verlu.?tzeilen im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
g Berghduschensweg / Meertal
180
Mittlere Verlustzeiten ™ Analyse
aus der Simulation @ Planfall
E 120 A
Prognose-Planfall &
(Morgenspitze) 3
[7]
2
5 63 62
§ 60 - > 54
fur den Knotenpunkt 5
B, 1n_, 6 6 6 3
0 T L T e
2 3 4 6 7 8
Berghéduschensweg (West) Meertal Bergh&duschensweg (Ost)
Abbilduna 51: Mittelwerte de: Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgfnspitze
g Berghduschensweg / Edeka / OBI (Siid)
180
Mittlere Verlustzeiten D Analyse
aus der Simulation @ Planfall
E 120 A
Prognose-Planfall 5
(Morgenspitze) S
[2]
2
13
T 60 A 51 52
N 39 41
26 30

fur den Knotenpunkt 6

Berghéduschensweg (West) Edeka Bergh&duschensweg (Ost) 0BI
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Abbildung 52:

Mittlere Verlustzeiten
aus der Simulation

Prognose-Planfall

180

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Berghduschensweg / Meertal

O Analyse

@ Planfall

E 120
(Nachmittagsspitze) <
E 71 68
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2 3 4 6 7 8
Bergh&uschensweg (West) Meertal Bergh&duschensweg (Ost)
Abbil dung 53: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
’ Berghduschensweg / Meertal
180
Mittlere Verlustzeiten D Analyse
aus der Simulation @ Planfall
Prognose-Planfall N 120
(Nachmittagsspitze) %
E 71 68
£ 53
‘D 60
fur den Knotenpunkt 6 N 5
15 6 13 2 10 14 :
H ™ 3
0 r . . r ﬂ,_==l_
2 3 4 6 7 8

Bergh&uschensweg (West) Meertal Bergh&duschensweg (Ost)

Die nachfolgende Abbildung 54 sowie die Abbildung 57 zeigen die neuen Anbindungen an die
Nordkanalallee und an den Berghduschensweg.

Die Anbindung an die Nordkanalallee ist unsignalisiert mit einem Uberfahrbaren Fahrbahnteiler geplant,
so dass Linksabbieger eine Aufstellmdglichkeit erhalten. Die Annahmen aus den theoretischen
Betrachtungen haben sich in der Simulation bestéatigt. Mit dem Uberfahrbaren Fahrbahnteiler kann die
Beeintrachtigung des Geradeausverkehres minimiert werden.

Die Anbindung an den Berghduschensweg erfolgt Uber eine Signalanlage. Hierbei werden die
Linksabbieger aus dem Berghauschensweg bedingt vertraglich gefuhrt. Eine zeitweilig gesicherte
Fuhrung ist Gber ein Diagonalgriin im Nachlauf der Hauptrichtungsphase vorgesehen.
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Abbildung 54:
Ausschnitt aus der
Verkehrsflussimulation

am Knotenpunkt Z1

Prognose-Planfall

Abbildung 55: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkt.ehr in d(.er Morgenspitze
g Norkanalallee / Augustinusviertel
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Abbildung 56: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Norkanalallee / Augustinusviertel
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Abbildung 57:
Ausschnitt aus der
Verkehrsflussimulation

am Knotenpunkt 2

Prognose-Planfall

Abbildung 58:

Mittlere Verlustzeiten

Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Morgenspitze
Augustinusviertel / Berghduschensweg
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Abbildung 60: Mittelwerte der Verlustzeiten im Kfz-Verkehr in der Nachmittagsspitze
Augustinusviertel / Berghduschensweg
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Verkehrsqualitat an den einzelnen Knotenpunkten im Netzzusammenhang

Auf Grundlage der gegenseitigen Beeinflussung erfolgte anschlieBend in Anlehnung an die Grenzwerte
aus dem HBS (vgl. Tabelle 1) eine fahrstreifenbezogenen Auswertung und abschlielende Beurteilung
der Verkehrsqualitét der einzelnen Knotenpunkte

Die Einstufung der Verkehrsqualitét erfolgte anhand der mit der Simulation gemessenen Zeitverluste. Die
folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse im Netzzusammenhang.

Verkehrsqualitat in Anlehnung an das HBS =

LSA Vorfahrt
w< 20s | w< 10s
w< 35s | w< 20s
w< 50s | w<30s
w< 70s | w< 45s
w<100s | w> 45s
w>100s g>1

Abbildung 59: Verkehrsqualitdt nach Simulation in Anlehnung an das HBS - Morgenspitze
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Verkehrsqualitét in Anlehnung an das HBS =

LSA Vorfahrt
sehr gut w< 20s | w<10s
gut w< 35s | w< 20s
befriedigend w<50s | w<30s
ausreichend w< 70s | w< 45s
mangelhaft w<i00s | w> 45s
ungeniigend w>100s g>1

Abbildung 60: Verkehrsqualitdt nach Simulation in Anlehnung an das HBS - Nachmittagsspitze

Die Simulation fir den Prognose-Planfall mit dem prognostizierten Verkehr sowie der geanderten
Knotenpunktgeometrie zeigt eine spurbare Veranderung im Verkehrsablauf der Knotenpunkte.

Insgesamt zeigt die Simulation, dass die prognostizierten Verkehrsbelastungen sowohl in der Morgen- als
auch in der Nachmittagsspitze durch die UmbaumaflRnahmen speziell im Bereich Alexianerplatz
leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

In der Morgenspitze kann dem Knotenpunkt Alexianerplatz / Koélner Strafe / Berghauschensweg /
Hammfelddamm insgesamt die Verkehrsqualitatstufe D (,ausreichend”) zugeordnet werden. Dabei treten
Zeitverluste von mehr als 50 Sekunden hauptséchlich fir die Linksabbieger aus der Hauptrichtung und
dem Rechtsabbieger aus dem Berghauschensweg auf. In den Ubrigen, zum Teil starker belasteten
Zufahrten liegen die mittleren Zeitverluste unterhalb von 50 Sekunden, was mindestens einer
Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend”) entspricht.

In der Nachmittagsspitze kann dem Knotenpunkt grundsatzlich auch eine Verkehrsqualitat der Stufe D
(;ausreichend“) zugeordnet werden. Hierbei sind ebenfalls die beiden separat signalisierten Linksabbie-
gerstrome der Hauptrichtung fir die Einstufung maRgebend. Der stark belastete Linksabbieger aus dem
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Hammfelddamm weist nachmittags auch mittlere Zeitverluste von bis zu 54 Sekunden auf, was einer
Verkehrsqualitat der Stufe D entspricht.

Bei den dargestellten Ergebnissen ist insgesamt zu beachten, dass sich durch den Einsatz einer
verkehrsabhangigen Steuerung auch gunstigere Kennwerte der Verkehrsqualitat einstellen kénnen, z.B,
durch das Ausbleiben einer Anforderung der Linksabbieger in der Zufahrt Kélner Stral3e.

Insgesamt konnte die verkehrstechnische Funktionsfahigkeit des betrachteten Netzes unter Beriicksichti-
gung des Prognoseverkehres (allgemeine Verkehrszunahme und Neuverkehre durch das geplante
Bebauungsgebiet) im Netzzusammenhang nachgewiesen werden.

Im Rahmen einer spateren verkehrstechnischen Umsetzung sind positive wie negative Auswirkungen der
verkehrsabhangigen Steuerung zu bericksichtigen. So koénnen priorisierte Eingriffe der einzelnen
Buslinien erhéhte Wartezeiten fir die gesperrten Fahrtrichtungen bewirken. Daher sind bei der Planung
speziell im Zuge des Berghduschensweg Detektoren zur Rickstautberwachung vorzusehen um den
Zufluss dosieren zu kdnnen. Alternativ ist die Buspriorissierung so zu parametrieren, dass keine stark
erhéhten Wartezeiten fir die gesperrten Richtungen auftreten.

Zur Einrichtung einer Vorrangschaltung im Falle eines Feuerwehreingriffs sind in den in Anlage
beigefligten Phasenfolgeplanen die entsprechend anzusteuernden Phasen ausgewiesen.
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7. Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Stadt Neuss plant im Rahmen des Bebauungsplan 484 auf der Flache des heutigen Augustinusvier-
tels die Ansiedlung von Wohnnutzungen sowie dazu vertraglichen Gewerbenutzungen. Die Flache wird
durch die StraRen Nordkanalallee, Augustinusstralle und Berghauschensweg eingerahmt. Die Stadt
Neuss zieht in Betracht, die neu genutze Flache Giber zwei neue Anbindungen an die Nordkanalallee und
an den Berghduschensweg anzuschlieRen.

Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung wurde tberprft, ob das Verkehrsaufkommen, das
nach einer Realisierung dieses Vorhabens zu erwarten ist, an den neuen Knotenpunkten Nordkanalallee
und Berghauschensweg sowie an den benachbarten Lichtsignalanlagen im Zuge der Kélner StraRe und
des Berghauschensweg leistungsfahig und mit einer akzeptablen Qualitdt des Verkehrsablaufs
abgewickelt werden kann.

Die Untersuchung wurde sowohl fur den Analysefall als auch fur den malRgebenden Prognose-Planfall
durchgefiihrt. Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Umfeld des Bauvorhabens wurden im Rahmen einer
aktuellen Verkehrszéhlung erfasst. Danach erfolgte eine Verkehrserzeugungsrechnung fir das geplante
Bauvorhaben. Der maRgebende Belastungsfall wurden abschlieRend als Uberlagerung aus dem
Analysefall (Grundbelastung), der allgemeinen Verkehrsentwicklung aus dem Verkehrsmodell der Stadt
Neuss und dem errechneten Neuverkehr fiir die geplanten Wohn- und Gewerbenutzungen abgeleitet.

Auf Grundlage der mafigebenden Knotenstrombelastungen wurden fur die relevanten Knotenpunkte im
Umfeld des Bauvorhabens sowie fir den geplanten Ausbau des Knotenpunktes "Alexianerplatz" die
Kapazitdt und die Qualitdt des Verkehrsablaufs anhand der im Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen HBS [1] vorgegebenen Verfahren berechnet. Dabei zeigte sich, dass die
zukinftigen Verkehrsbelastungen in der Morgen- und in der Nachmittagsspitze eines Werktages an allen
untersuchten Knotenpunkten leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

Die Berechnungsergebnisse dienen in der vorliegenden Situation jedoch nur zur ersten Einschatzung der
zukinftigen Verkehrsqualitat, da die Berechnungsverfahren aus dem HBS die auftretenden Wechselwir-
kungen benachbarter Knotenpunkte (z.B. Pulkbildung oder Rickstaubildung an Signalanlagen) nicht
bertcksichtigen.

Aus diesem Grunde erfolgte die vollstandige Beurteilung der heutigen und zukiinftigen Verkehrsablaufe
sowie der Nachweis der verkehrstechnischen Funktionsféahigkeit fir die zukinftigen Situationen mit Hilfe
der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation. Dabei wurden die folgenden Planfélle untersucht:

» Heutige Situation (Analysefall),

* Prognose-Planfall (mit B-Plangebiet 484)
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Die Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen:

Fur die geplanten Wohnnutzungen sowie wohnvertraglichen Gewerbenutzungen wird ein
tagliches zusétzliches Verkehrsaufkommen von etwa 3456 Fahrzeugen prognostiziert. In der
maf3gebenden Morgenspitzenstunde sind dies 184 Kfz/h im Quellverkehr und 90 Kfz/h im Ziel-
verkehr Uber die Anbindung Nordkanalallee und 124 Kfz/h im Quellverkehr und 50 Kfz/h im Ziel-
verkehr Gber die Anbindung Berghduschensweg. In der Nachmittagsspitzenstunde betragt der
Neuverkehr an der Anbindung Nordkanalallee 120 Kfz/h im Quellverkehr und 177 Kfz/h Zielver-
kehr, an der Anbindung Berghauschensweg 73 Kfz/h im Quell- und 111 Kfz/h im Zielverkehr.

Mit Hilfe der gebrauchlichen Berechnungsverfahren aus dem HBS [1] wurde der erforderliche
Ausbaustand sowie das erforderliche Signalisierungskonzept zur leistungsfahigen Anbindung des
Plangebietes an die Nordkanalallee und an den Berghauschensweg hergeleitet.

Die mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs hat gezeigt, dass die nach HBS [1] berech-
neten Kennwerte der Verkehrsqualitat aufgrund der auftretenden Wechselwirkungen zwischen
den eng benachbarten Knotenpunkten nur einen ungeféahren Anhaltspunkt zur Beurteilung der
Gesamtsituation geben.

Die genauere Betrachtung der Verkehrsablaufe im Rahmen der Simulation hat ergeben, dass die
geplante vorfahrtgeregelte Anbindung Uber die Nordkanalallee realisierbar ist. Hierbei ist die Ein-
richtung eines Aufstellbereichs fur die Linksabbieger auf der Nordkanalallee empfehlenswert.

Der Anschluss Uber den Berghdauschensweg lasst sich Uber einen neuen signalisierten Knoten-
punkt realisieren und in die Koordinierung einbetten.

Die mikroskopische Simulation des Verkehrsablaufs hat gezeigt, dass die fir den Prognose-
Planfall prognostizierten Verkehrsbelastungen an dem ausgebauten Knotenpunkt "Alexianer-
platz" leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen.

Durch die Verlegung der Haltestellen in den Bereich Alexianerplatz kann eine zentrale Haltestel-
lenlage und giinstige Umsteigemdglichkeit geschaffen werden.

Eine Vorrangschaltung fur die Feuerwehr ist auf Grundlage der neuen Signalisierungsstruktur
maoglich.

Abschlieend ist festzustellen, dass bei Umsetzung der vorgeschlagenen MaflRnahmen auch nach
Anbindung des geplanten B-Plans Nr. 484 ein leistungsfahiger und sicherer Verkehrsablauf gewahrleistet
werden kann.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, Mai 2015
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Anlagenverzeichnis

Verkehrstechnische Berechnungen

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

o

10:
11:
12:
13:
14:

15:
16:
17:
18:
19:
20:
21:

22:
23:
24:
25:
26:
27:
28:

Analysefall

KP 1 Nordkanalallee / Augustinusstralie
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP 2 Alexianerplatz / Kélner Stra3e / Berghdusch
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP 3 Kaolner Stral3e / Zufahrt Obi Nord
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP 4 FSA Kdlner StralRe

Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze

ensweg / Hammfelddamm
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Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

29:
30:
31:
32:
33:
34:
35:
36:
37:

38:
39:
40:
41:
42:
43:
44

45:
46:
47:
48:
49:
50:
51:

52:
53:
54:
55:
56:
57:
58:

KP 5 und 6

Berghduschensweg / Meertal und Berghauschensweg /Z  ufahrt Obi Sid

Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze TK1
Strombelastungsplan, Morgenspitze TK2
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze TK1
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze TK2
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze

Prognose-Planfall

KP 1 Nordkanalallee / Augustinusstraf3e
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP 2 Alexianerplatz / Kélner Stra3e / Berghdusch
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP 3 Kadlner StraRe / Zufahrt Obi Nord
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze

ensweg / Hammfelddamm
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Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

59:
60:
61:
62:
63:
64:
65:

66:
67:
68:
69:
70:
71:
72:
73:
74:

75:
76:
77
78:
79:

80:
81:
82:
83:
84:
85:
86:

KP 4 FSA Kdlner StralRe

Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP5und 6

Berghduschensweg / Meertal und Berghauschensweg /Z  ufahrt Obi Sud

Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze TK1
Strombelastungsplan, Morgenspitze TK2
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze TK1
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze TK2
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP Z1 Nordkanalallee / Augustinusviertel (Zufahrt
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze
KP Z2 Berghauschensweg / Augustinusviertel (Zufa
Knotendaten

Strombelastungsplan, Morgenspitze
Signalzeitenplan, Morgenspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Morgenspitze
Strombelastungsplan, Nachmittagsspitze
Signalzeitenplan, Nachmittagsspitze

Nachweis der Verkehrsqualitat, Nachmittagspitze

Nord)

hrt Ost)
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Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage

87:
88:
89:

90:
91:
92:

93:
94
95:

96:
97:

98:
99:
100:

101:
102:
103:

erganzende Signalzeiten- und Phasenfolgeplane
KP 1 Nordkanalallee / Augustinusstraf3e
Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

Phasenfolgeplan

KP 2 Alexianerplatz / Kélner StraRe / Berghdusch ensweg/Hammfelddamm
Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

Phasenfolgeplan

KP 3 Kadlner Stral3e / Zufahrt Obi Nord
Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

Phasenfolgeplan

KP 4 FSA Kolner Stral3e

Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

KP 5 und 6 Berghauschensweg / Meertal und Berghdus chensweg / Zufahrt
Obi Sud

Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

Phasenfolgeplan

KP Z2 Berghauschensweg / Augustinusviertel (Zufahr  t Ost)
Signalzeitenplan, Schwachlast

Signalzeitenplan, Mittagsspitze

Phasenfolgeplan
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Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

Anlage
Anlage
Anlage
Anlage

104:
105:
106:
107:

108:
109:
110:
111:

Zeit-Weg-Diagramme

Koordinierung Kolner StralRe
Zeit-Weg-Diagramm, Schwachlast
Zeit-Weg-Diagramm, Morgenspitze
Zeit-Weg-Diagramm, Mittagsspitze
Zeit-Weg-Diagramm, Nachmittagsspitze
Koordinierung Berghduschensweg
Zeit-Weg-Diagramm, Schwachlast
Zeit-Weg-Diagramm, Morgenspitze
Zeit-Weg-Diagramm, Mittagsspitze

Zeit-Weg-Diagramm, Nachmittagsspitze
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Erlauterung zu den Anlagen fir einen Knotenpunkt mi t Lichtsignalanlage

Die einzelnen Formelzeichen in dem angezeigten Formblatt 3 nach dem HBS 2001 bedeuten:

tu Umlaufzeit [s]
T betrachteter Zeitraum [min]
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil [-]
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m mittlere Eintreffenszahl [FZ]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Fz/h]
ts mittlerer Zeitbedarfswert [s/FZ]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [-]
Nce Reststau bei Griinende [FZ]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S statistische Sicherheit [%0]
Nre Ruckstau bei Rotende [FZ]
Istau Ruckstauléange [m]
w mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe
(e[S Gesamtverkehrsstéarke des Knotenpunktes [Fz/h]
Ck Gesamtkapazitat des Knotenpunktes [Fz/h]
mittlerer Sattigungsgrad des Knotenpunktes [-]

mafig mittlerer Sattigungsgrad der malRgebenden Fahrstreifen [-]
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Erlauterungen zu den Anlagen fir vorfahrtgeregelte

Die einzelnen Formelzeichen in dem angezeigten Formblatt nach dem HBS 2001 bedeuten:

Strom-Nr.:
g-e-vorh:
tg:

tf:
g-Haupt:
g-max:

Misch:

N-95.:

N-99.:

QSsV:

Nummer der Strome

Vorhandene Verkehrsstarke in der Zufahrt
Grenzzeitllicke der Strome

Folgezeitlicke der Strome

Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome
Kapazitat der Strome

Kapazitat der Mischstrome

Mittlere Wartezeit pro Pkw-E

Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht Gberschritten
wird

Ruckstaulange, die zu 99% aller Zeit nicht Gberschritten
wird

Quialitatsstufe des Verkehrsablaufs

Einmindungen

[Pkw-E/h]
[s]

[s]

[Kfz/h]
[Pkw-E/h]
[Pkw-E/h]
[s]
[Pkw-E]

[Pkw-E]
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Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt

Anlage 1




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse (Morgenspitze)

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 06.00 - 10.00 Uhr

Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr
[Fz/h]
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Variante

01 - Bestand

Datum

27.04.2015

Bearbeiter C. Grunwald

Abzeichnung

Blatt
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Brilon
Bondzlo
Welser

g p Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze VA)
; TU=62
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|O....|....2|0....|....3|0....|....|....|....|....|....|.
A =
FV E 7\ 28 | 38 8 2830 38 41
= A
FVFG ™29 | 4 |35 4 7 2931
=1 A
FVFL (41 4 | 23 4 7 4143
1 A
FVGR =~ 44 | 23 | 39 23 26 4446
—a T
FVG <7 9 23 12 91 23 26
FGel J 11|18 7 —
FGgl =27 |36 | 9 o
I }
FGg2 <=| 13 | 40 | 27 13
AN I I IS UL LA I I UL LA UL I
==1Gelb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
[ Gruen
——Rot
E=Rotgelb
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Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt

Anlage 3




Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze VA) (TU=62)
t | sv | g fl f2 3 .
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR " st Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 <~ | FVFG| 35 | 16,24 2000 | 0,80 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1608
6
2 o~ FVFL| 23 | 1,97 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 ‘7 FVG | 12| 0,00 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
7
1 I- FVGR| 39 | 4,14 | 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1764
2 ~ | FVE 8 | 0,00 | 2700 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2700 | ungenutzt
5
1 7\ FVE | 8 1084 | Mischfahrstreifen
Anmerkung: In Zufahrt 5 wird wegen der parkenden Fahrzeuge nur eine Fahrspur angesetzt.
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze VA)
te ts q m Qs ts nc C Ne [ nw h S | Nre | Nee w
Zuf | Fstr-Nr. | Symbol| SGR | 1y | T | (o] | (rzn1 | [F21 | (Fzm | (/P2 | [F2) | tFzm1| 9 | (P21 | (F2d| o] | o] | (F2D | 1| 1) | @V
1 “~ |[FVFG| 35 (0,56| 27 | 197 | 3,4| 1608 | 2,24 | 15,64 908 | 0,22| O 58,9 [ 95,0| 4 24 [ 6,70 | A
6
2 4~ | FVFL| 23 |0,37| 39 | 457 | 7,9| 1800 | 2,00 | 11,50| 668 |0,68| 0 88,9 [950| 9 | 54 [18,80| A
2 ‘7 FVG | 12 | 0,19 50 8 0,1 1800 | 2,00 | 599 | 348 (0,02 O 0,0 (950 1 6 |20,25| B
7
1 I-b FVGR| 39 |0,63| 23 | 435 | 7,5| 1764 | 2,04 | 19,12| 1110 [ 0,39| O 53,4 | 95,0 6 36 | 566 | A
2 ~~ | FVE 8 [0,13| 54 0 0,0 2700 | 1,33 | 599 | 348 (0,00 O 0,0 [950( O 0 |000]| A
5
1 7‘ FVE 8 | 0,13| 54 48 0,8 1084 | 3,32 | 2,41 | 140 (0,34 O 100,0| 95,0 2 12 [ 24,61| B
Knotenpunktssummen: 1145 3522
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 11,98
TU=62s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Qgs,st Séttigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [
Name Bezeichnung der Einflussgrofe [
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 EinflussgroRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 15.00 - 1

(Nachmittagspitze)

9.00 Uhr

Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr

[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Brilon
Bondzlo
Welser

g p Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze VA)
Signal- 0 10 20 30 TU=60
gruppe An | Ab | TF it et bl b biana bon b ana i
A"
FV E 7\ 35 | 44 7 3537 44 47
FVFG ¥~ 36 | 11 | 33 11 14 3:6;:8
FVFL 47 | 11| 22 11 14 4749
FVGR [~ 50 | 30 | 38 — 5052
A 1
FVG = | 16|30 | 12 1618 30 33
FGel J|18| 25| 7 —
—
FGgl == 34 | 42 8 24 42
{ e —
FGg2 = 20 | 46 | 26 s -
T e e e e e e

==1Gelb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
[ Gruen
——Rot
E=Rotgelb
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Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze VA) (TU=60)
t | sv | g fl f2 3 .
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR " st Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 < | FVFG| 33 [ 11,73| 2000 [ 0,90 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1806
6
2 o~ FVFL| 22 | 0,45 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 ‘7 FVG | 12| 0,00 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
7
1 I- FVGR| 38 | 0,42 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 ~ | FVE 7 | 0,00 | 2850 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2850 | ungenutzt
5
1 7\ FVE | 7 1620 | Mischfahrtsreifen
Analyse (Nachmittagspitze), P4 (Nachmittagspitze VA)
te ts q m Js ts nc C Ne [ nu h S | Nre | Nee w
Zuf | Fstr-Nr | Symbol} SGR | ey | T 1 (s | (Ferma| (F2) | (P | (P2l | IF) | (Fam]| @ | (Fa)| (Pl | (o) | 196 | tF2d | (m1| 1) | @Y
1 “~ |FVFG| 33 (0,55| 27 | 162 | 2,7 | 1806 | 1,99 | 16,55 993 [ 0,16| O 37,0 1950 3 18 |1 6,67 | A
6
2 o~ FVFL| 22 |0,37| 38 | 443 | 7,4| 1800 | 2,00 | 11,00| 660 |0,67| O 81,3 [ 95,0 9 54 (17,46 A
2 ‘7 FVG | 12 |1 0,20 48 4 0,1 1800 | 2,00 | 6,00 [ 360 (0,01 O 0,0 [950( O 0 |19,24| A
7
1 I-b FVGR| 38 | 0,63| 22 | 477 | 8,0 | 1800 | 2,00 | 19,00| 1140 | 0,42| O 50,3 |1 95,0|] 6 36| 549 | A
2 ~~ | FVE 7 10,12 53 0 0,0| 2850 | 1,26 | 5,55 | 333 (0,00 O 0,0 [950( O 0 |000]| A
5
1 7‘ FVE 7 10,12| 53 114 | 1,9 1620 | 2,22 | 3,15 | 189 [0,60| O 100,0( 95,0 4 24 | 25,18| B
Knotenpunktssummen: 1200 3675
Gewichtete Mittelwerte: 0,49 11,98
TU=60s T=3600s
Anmerkung: In Zufahrt 5 wird wegen der parkenden Fahrzeuge nur eine Fahrspur angesetzt.
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Qgs,st Séttigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [
Name Bezeichnung der Einflussgrofe [
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 EinflussgroRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt

Anlage 7




Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 06.00 - 1

(Morgenspitze)

0.00 Uhr

Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr

[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze VA)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 to
gruppe L I I e o U W B WA DI WU TP WP TN W DU P T W DU N TP I TR ST P I
FVA 76‘ 71 97 24 7173 97 100
i —
FvBR &| 41 |65 | 22 4143 65 68
FVB =~ 71 ] 98 |25 7173 98 101
FV C F,we 35 | 42 ﬂs s
e —— |
Fv CL | 103 29 | 39 29 32 103105
2 —
FvD '{ 38 63 23 3840 63 66
R
FvbL 4|38 |63 |23 3840 63 66
FG at f 101 58 | 72 —8 T
Feaz [ |107] a3 | 41 [ -
———
Fab1 [ 102 28 | 41 T =
L
FGb2 [ |39 |63 | 24 3 5
I
FGcl -=—| 73 | 80 7 73 80
FGc2 | 73 | 97 | 24 73 97
FGd1 | 67 | 28 | 76 —8
. s s g o UG R
— Dunkel gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung geman Videomitschnitt
=="1Gelb
I\ GelbBlinken
[ Gruen
e RO
=1 Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze VA) (TU=115)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | sGR | [ SV | i ” e g Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ~/ FvD | 23 | 14,63 | 2000 | 0,82 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1478
4 2 / FVD | 23 | 7,56 | 2000 [ 0,96 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1918
3 4 FVDL| 23 | 4,26 | 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 t FVBR| 22 | 2,18 | 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1777
2 t FVBR| 22 | 1,88 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
? 3 ¥~ | FvB | 25 | 5,82 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1944
4 o~ FVB | 25 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 “7 FVCL| 39 | 5,56 | 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1946
’ 1 lt‘ FVC | 42 1994 | Mischfahrstreifen
4 ~ FVA | 24 | 3,28 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1671
3 ~~ | FVA | 24 | 8,11 | 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1908
' 2 ~ | FVA | 24 | 8,11 | 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1908
1 7 FVA | 24 | 16,42 2000 | 0,80 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1444
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze VA)
2t | Pt | symbol| SGR | (& €| i e 121 | e | e | 0 | | @ | 0| | o0 | o || | e | @SV
1 ~/ | rvp| 23 |020| 92| 41 | 1,3 | 1478 | 2,44 | 9,46 | 206 |0,14| 0 | 1 | 76,4 |950| 3 | 18| 37,85 C
4 2 / FvD| 23 10,20] 92 | 119 | 3,8 | 1918 | 1,88 | 12,27| 384 |0,31| O 3 1789|950 6 36 (3923 C
3 4 FvDL| 23 (0,20| 92 | 188 | 6,0 [ 1960 | 1,84 | 12,52 392 | 0,48| 0 5 (833]950( 9 (544070 C
1 2 | Fver| 22 [0,19] 93 | 321 |10,3] 1777 | 2,03 | 10,86 340 |0,94| 5 | 10| 97,5 | 95,0| 20 | 120 101,37| F
2 2 | rver| 22 | 0,19] 93 | 319 |10,2] 1800 | 2,00 | 10,99 344 |0,93| 4 | 10| 98,1 |95,0| 19 | 114 91,98 | E
? 3 ~~ | FvB | 25 (0,22 90 | 361 | 11,5( 1944 | 1,85 | 13,51 423 (0,85 2 12 | 100,0| 95,0 17 | 102| 63,82 | D
4 o~ FVB | 25 10,22 90 4 0,1 ] 1700 | 2,12 | 3,10 97 10,04| O 0 0,0 (950 1 6 | 51,25| D
2 ‘7 FVCL| 39 |0,34| 76 | 252 | 8,1 | 1946 | 1,85 | 21,08| 660 | 0,38 O 6 | 74,5(950( 9 54 | 28,85 B
3 1 It‘ Fvc | 42 [0,37| 73 | 642 | 20,5| 1994 | 1,81 | 23,26| 728 |0,88| 2 | 20 | 97,5|95,0| 22 | 132 45,73 | C
4 ~ | rva| 24 021] o1 | 122 | 39| 1671 | 2,15 | 3,99 | 125 |0,98| 5 | 4 [100,0] 95,0 12 | 72 | 183,67| F
3 ~ | FvA| 24 |0,21]| 91| 111 | 3,5| 1908 | 1,89 [ 12,71| 398 | 0,28 0 | 3 | 84,6 |950| 6 | 36| 3823 | C
' 2 ~~ | FVA| 24 |0,21| 91 ( 111 | 3,5| 1908 | 1,89 | 12,71| 398 | 0,28| O 3 | 84,6 (950 6 36 | 38,23 C
1 7 FVA | 24 (0,21 91 134 | 43| 1444 | 2,49 | 9,62 | 301 |0,45| O 4 93,4 950| 6 36 (3971 C
Knotenpunktssummen: 2725 4886
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 63,06
TU=115s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse (Nachmittagspitze)

Zéhltag: 13.02.2014
Zéhldauer: 15.00 - 19.00 Uhr

Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr
[Fz/h]

T DL
NFT S ov
—2 ] &7
—_
658
535
Bergh"
a
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

Signalzeitenplan

rvorenmessn mof
LISA+

P4 (Nachmittagspitze VA)
_ TU=106
aroops | An A0 | TE Lo 10 20 B A S0 OO T B
FVA Al 67 | 90 | 21 6769 % 93
FrvBr & 32 |61 |27 =
FV B ‘;\ 67 | 91 | 22 6769 91 94
FVe [ oo | 26 | 51 [T E
FVCL = |96 | 20 | 28 qg 9698
FVD v/ | 29|59 | 28 e
FvoL & 29 | 59 | 28 B e s

FGal /[ | o4 |54

Foaz [ | 100] 24 | oo | -

Febt /| o5 19

Feb2 /|30 |59 | 29 B
FGecl == 69 | 76 | 7 6_9 76
FGc2 | 69 | 90 | 21 6—0_
FGdl | 63 | 19 | 62 —9
L B B B LI L I L I BN LU I UL UL I LU UL BN UL UL IR B
—  Dunkel gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
E==1Gelb
I\ GelbBlinken
[ Gruen
s RO
EB=] Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze VA) (TU=106)

Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR te | SV | Gset n © B gs Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 \ ¥ FVD | 28 | 0,96 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
4 2 / FVD | 28 | 1,48| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 4. FVDL| 28 | 1,24| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 t FVBR| 27 | 1,18 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
2 L FVBR| 27 [ 1,18 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
2 3 “~~ | FVvB | 22 | 2,87| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1970
4 o~ FVB | 22 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 ‘7 FVCL| 28 | 5,41| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1948
’ 1 F FvC | 31 1982 | Mischfahrstreifen
4 7 FVA | 21 [ 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 ~ | FVA | 21 | 3,27| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 1,00 [Abbiegeradius 1968
! 2 ~~ | FVA | 21 | 3,90| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1962
1 7 FVA | 21 | 3,73]| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1768
Analyse (Nachmittagspitze), P4 (Nachmittagspitze VA)
2t | Fatee | symool| SGR | oy | | ooy | el o6y | e | oo | 0 || 9 | oron | | o | okt | et | o | ) | @
1 \Y FvD| 28 | 0,26| 78 | 104 | 3,1 | 1800 [ 2,00 | 13,99| 475 | 0,22| O 2 |653(950| 5 | 30 (30,48| B
4 2 / FVD | 28 | 0,26 78 | 405 | 11,9| 2000 | 1,80 | 15,55| 528 [0,77| 1 | 11 |92,2|950| 16 | 96 | 45,38| C
3 4 |rvpL| 28 | 0,26| 78 | 404 | 11,9| 2000 | 1,80 | 15,55| 528 |0,77| 1 | 11 |92,5|950] 15| 90 |45,21| ¢
1 £ | rver| 27 |0,25| 79| 169 | 50| 1800 | 2,00 | 13,49| 458 | 0,37| 0 | 4 |80,4|950| 7 | 42 [32,51| B
2 L FVBR| 27 (0,25 79 | 169 | 5,0 | 1800 | 2,00 | 13,49| 458 | 0,37 O 4 1804|950 7 42 | 32,51 B
2 3 . | FvB | 22 |0,21| 84| 279 | 8,2 | 1970 | 1,83 | 12,04| 409 | 0,68| 0 | 8 [97,4|950| 11| 66 |42,37| C
4 j/~ | FvB| 22|021]| 84| 12 | 04| 1700 | 2,12| 2,27 | 77 [0,16] O | 0 | 0,0|950| 1 | 6 |4865| C
2 ‘7 FVCL| 28 [ 0,26 78 | 222 | 6,5 | 1948 | 1,85 | 15,16| 515 | 0,43 O 5 176,5/950( 9 54 132,39| B
’ 1 It> FvC | 31]0,29| 75| 313 | 9,2 | 1982 | 1,82 | 17,08 580 [0,54| O 8 [86,8(950| 11| 66 |31,51| B
4 ~ | rval 21 |oz20| 85| 42 | 1,2 1700 2,12 | 4,15| 141 |0,30| o | 1 |s0,9|950| 3 | 18 |4570|
3 ~ | FvA | 21 |0,20| 85| 153 | 4,5 | 1968 | 1,83 | 11,48| 390 | 0,39| 0 | 4 [88,8|950| 7 | 42 36,95 C
' 2 ~~ [ FVA| 21 |0,20| 8 | 154 | 4,5| 1962 | 1,83 | 11,45 389 |0,40| O 4 188,2(950( 7 [ 42 |36,98( C
1 3 FVA | 21 |0,20| 85| 241 | 7,1 | 1768 | 2,04 [ 10,31| 350 [0,69| 1 | 7 |98,6|950| 10 | 60 | 44,64| C
Knotenpunktssummen: 2667 5298
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 39,10
TU=106s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

XN

LISA+

Knotendaten

F 7
- VB (Kfz) O
()]
VB (Kfz) (]
Fve 2
Kiz) &
o
)
£
N®)
X
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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gg:%gloz
Welser
Strombelastungsplan
Ingenleurgeselischaft
Lisar 1ir Verkehrswesen mbH
Analyse (Morgenspitze)
Zahitag: 13.02.2014
Zahldauer: 06.00 - 10.00 Uhr
Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr
[Fz/h]
g
: 8
é’ b4 959
£
@ 39
[o5)
S o
Re)
X - / 374
959 o 173
¥ | 4 © J
R
23 g
(5]
[}
} 374 / o &
[S)
19 & £
y
™
\
\
6
7 58
OB/
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze VA)
Signal- TU=115
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|0....|....3|O....|....4|0....|....5|O....|....6|0....|....7|O....|....8|0....|....g|0....|...1.?(.)...|...1.1|(.)...
e ey |
FVA —=20 | 0 | 93 [ o
FVB =~ 23] 2 |92 _ZZIS 2325
FVC =+ 5 |17 | 10 57 17 20
Fea2 }| 6 |17 | 1 [t
Fobt f| 6 |17 | 11 | ]
FGcl ~| 21 [111] 90 T o
LARRE RARANRALAE RARRE RAARE RARRE RARAN RARRE LARAE RRARE RARRE RS RARRE RARAE RAARE RARRE RAARE RARRE RARAN RAARE RS RRARE DAL
=—1Gelb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
[ Gruen
s RO
E=]Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze VA) (TU=115)

2uf | Fstr.Nr. | Symbol| sGR| & | SV | ds= 1 ” ° ds | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
1 <*— | FVB| 92 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 2 — | FVB| 92 | 4,17| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
3 I FVB| 92 | 4,35| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1664
3 2 ‘7 FvC| 10 1800
1 ‘Ts FvVC| 10 1700
2 —= | FVA| 93 [ 5,35]| 2000 [ 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1948
' 1 7 FVA| 93 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze VA)
zut | Fatee. | symbol| SGR | (| 0| oy | el 162y | e | e | 0 [eram| @ | 0| oo | oo | o |t | o | g1 | @
1 ~— (FVB| 92 (0,80 23 0 0,0 | 2000 ( 1,80 | 51,11| 1600 [ 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 (000 A
2 2 ~— [(FVB| 92 (0,80| 23 | 959 |30,6( 1960 | 1,84 | 50,09 1568 | 0,61| O 12 | 39,2 |1950| 10 | 60 | 450 | A
3 I FVB| 92 | 0,80 23 23 0,7 | 1664 | 2,16 | 19,39| 607 [0,04| O 0 0,0 |950] 1 6 |[23,53] B
2 ‘7 FVC| 10 | 0,09( 105 30 1,0 ( 1800 | 2,00 | 5,02 ( 157 | 0,19 O 1 ]100,0(950| 2 12 [ 48,75| C
’ 1 ‘TA FVC| 10 | 0,09 105 28 0,9 1700 ( 2,12 | 4,73 | 148 (0,19| O 1 ]100,0(950| 2 12 [ 48,74 C
2 — |FVA| 93 (0,81 22 | 374 (11,9| 1948 | 1,85 | 50,31| 1575 | 0,24 O 3 | 251]950| 5 30| 260 | A
' 1 7 FVA| 93 ]0,81| 22 44 1,4 | 1700 | 2,12 | 43,92( 1375 0,03| O 0 0,0 |950] 1 6 [ 2,16 A
Knotenpunktssummen: 1458 7030
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 6,01
TU=115s T=3600s
Anmerkung: Am Zahltag stand in Zufahrt 2 (FV B) nur ein Fahrstreifen zur Verfligung
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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gg:%gloz
Welser
Strombelastungsplan
Ingenleurgeselischaft
Lisar 1ir Verkehrswesen mbH
Analyse (Nachmittagspitze)
Zahitag: 13.02.2014
Zahldauer: 15.00 - 19.00 Uhr
Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr
[Fz/h]
@
b ©
Lo
% & |54
g 67
£
w
g o
<
= (ar] 6.
& N [%® 549 & _
(5] 7]
101 3| © ©O
)
]
£
620/ v o
.
N2
3| © 2
| 4
S Y
S
\
135 .
5
110
OB/
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze VA)

Signal- TU=106
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....|....|....3|0....|....|....|....5|0....|....|....|....7|0....|....|....|....glo....|...1.[|)(.)...|
FVA = 20| 2 |77 :LZ:S 2031

FVB <~ 30| 4 | 78 =3 A

Ve < 7 |24 |15 [ 2 T

Feaz || 8 |24 | 16 [ T

FG b1 j 8 |24 |16 | F/—/—F

FGcl = 28 | 104 | 76 = o

MR LA IS IUMLE I UL I IS IR I I I I IR IR I I I LA I LA

==]Gelb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
[ Gruen

s ROE
BE=1Rotgelb

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze VA) (TU=106)

2uf | Fstr.Nr. | Symbol| sGR| & | SV | ds= 1 ” ° ds | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
1 <*— | FVYB| 78 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 2 — | FVB| 78 | 2,19| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1974
3 I FVB| 78 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 ‘7 FVC| 15 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1800
’ 1 ‘T- FVC| 15 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 —= | FVA| 77 | 2,54| 2000 [ 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1972
' 1 7 FVA| 77 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
Analyse (Nachmittagspitze), P4 (Nachmittagspitze VA)
zuf | Fatee | symol| SGR | (& | 0| ooy | e 162y | e | e | 000 [eram| @ |06 | | o0 | 1o |09 o | g0 | @
1 ~— (FVB| 78 [ 0,74 28 0 0,0 | 2000 ( 1,80 | 43,34| 1472 (0,00| O 0 [00]950| 0 0 | 000 A
2 2 ~— (FVB| 78 [ 0,74| 28 | 549 | 16,2 1974 | 1,82 | 42,78 1453 | 0,38| O 6 [37,1)950( 8 [ 48| 512 | A
3 I FVB| 78 | 0,74 28 34 1,0 ( 1700 | 2,12 | 10,84 368 | 0,09| O 1199,9(950| 1 6 |33,20| B
2 ‘7 FVC| 150,14 91 57 1,7 | 1800 | 2,00 ( 7,51 ( 255 | 0,22 O 1 159,6(950| 3 18 | 40,34| C
’ 1 ‘TA FVC| 150,14 91 53 1,6 ( 1700 | 2,12 7,10 [ 241 | 0,22 O 1 |64,1(950| 3 18 40,32| C
2 — |FVA| 77 |0,73] 29 | 629 [ 18,5| 1972 1,83 | 42,16| 1432 | 0,44 O 7 (37,8]950| 9 541582 A
' 1 7 FVA| 77 10,73 29 | 101 | 3,0 | 1700 | 2,12 | 36,36| 1235 [ 0,08| O 1 133,6(950| 2 121422 A
Knotenpunktssummen: 1423 6456
Gewichtete Mittelwerte: 0,37 8,76
TU=106s T=3600s
Anmerkung: Am Zahltag stand in Zufahrt 2 (FV B) nur ein Fahrstreifen zur Verfligung
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt

Anlage 22




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse (Morgenspitze)

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 06.00 - 10.00 Uhr

Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr
[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )

Auftragsnr. 3.1128

Variante

01 - Bestand

Datum

27.04.2015

Bearbeiter C. Grunwald

Abzeichnung

Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
P2 (Morgenspitze VA)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 90 100 fo L
gruppe An | Ab |AN2 |Ab2 | TF |y, utsiuteniatoniatunalonsotoiaitositoneebossitonsaboniituniaboniatonealoniatanaloniatonesloiarboiealosiitlonss
[~ A L~ A
FV A 72 10 28 54 75 10 13 2830 54 57 7274
[~ A L~ A
FvB 72 10 28 54 75 10 13 2830 54 57 7274
FGat /| 14 | 22|58 |66 | 16 — —
B o o L B R R ot m
==1Geb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaf Videomitschnitt
[ Gruen
—— Rot
E=1 Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze VA) (TU=115)

v | sv| q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR | -~ St S _| Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
2 1 ¥~ |FvB| 75 | 4,18 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 1 ~a | FVA| 75 [ 5,09| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1952
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze VA)
tr ts q m s ts Nc C Nee Ny h S Nre Nre w
2uf | Fstrr. | Symbol) SGR\ ey | 1 5] | (Fefml| [F2] | tFa/m]| [s/F21| IF2) | (Farm1| @ | (F2 | tF2) | (91 | o] | [F2d | tm]| 1s] | @Y
2 1 ~~ |FvB| 75 |0,65| 40 | 982 [31,4| 1960 | 1,84 | 40,83| 1278 | 0,77 1 23 (73,31 950| 18 | 108 16,78 A
1 1 ~ |FVA| 75 |0,65| 40 | 393 |12,6| 1952 | 1,84 | 40,67 | 1273 (0,31| O 5 1398|950 8 48 | 8,71 A
Knotenpunktssummen: 1375 2551
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 14,48
TU=115s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [l
Name Bezeichnung der EinflussgréRe []
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/n]
f1 Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/n]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauléange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse (Nachmittagspitze)

Zéhltag: 13.02.2014
Zéhldauer: 15.00 - 19.00 Uhr

Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr
[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )

Auftragsnr. 3.1128

Variante

01 - Bestand

Datum

27.04.2015

Bearbeiter C. Grunwald

Abzeichnung

Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze VA)
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 80 90 100
gruppe PV I RN a A Y Ul A T WA DI A B WA T WU U W TN NI DU W TN WU DU W U Liies
FVA w 105 29 47 87 66 1 29 32 4749 87 90 10
1 7 1 7
Fve 1105|2047 |87 |66 | = s & 90 108
| e | | e |
FGal /|33 (41|91 |99 |16 = =
IR AARANRARRE RARRS RAARE RARRE RARAN RARAE RARAN RRARE RARRE RRALE RARRE RARAE AARE RARRE RAARE RARRE RARAE RAARE AR
==1Gelb gemittelte Freigabeverteilung bei VA-Steuerung gemaR Videomitschnitt
[ Gruen
e ROE
== Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze VA) (TU=106)

v | sv| q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR | -~ St S _| Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
2 1 ¥~ | FvB| 66 | 2,06| 2000 [ 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1974
1 1 ~a | FVA| 66 [2,38| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1972
Analyse (Nachmittagspitze), P4 (Nachmittagspitze VA)
tr ts q m s ts Nc C Nee Ny h S Nre Nre w
2uf | Fstrr. | Symbol) SGR\ ey | 1 5] | (Fefml| [F2] | tFa/m]| [s/F21| IF2) | (Farm1| @ | (F2 | tF2) | (91 | o] | [F2d | tm]| 1s] | @Y
2 1 <~ |FvB| 66 | 0,62| 40 | 583 |17,2| 1974 | 1,82 | 36,19| 1229 | 0,47| © 9 |52,4(950] 11 | 66 | 10,71 A
1 1 ~~ | FVA| 66 0,62 40 | 672 | 19,8 1972 | 1,83 | 36,16 1228 | 0,55| O 11 | 55,6 95,0 12 | 72 | 11,45| A
Knotenpunktssummen: 1255 2457
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 11,11
TU=106s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [l
Name Bezeichnung der EinflussgréRe []
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/n]
f1 Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/n]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauléange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 113 Kolner Strale / Sels ( KP4 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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LISA+

Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 06.00 - 1

(Morgenspitze)

0.00 Uhr

Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr

[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 06.00 - 1

(Morgenspitze)

0.00 Uhr

Spitzenstunde: 07.30 - 08.30 Uhr

[Fz/h]

0B|
29 4
——
SN T—
~ w‘?‘.

A

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan i N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
P2 (Morgenspitze)
; TU=95
Signal-
gruppe An | Ab | TF [I)||||I||||1IO||||I||||2I0||||I||||3Iq|||I||||4IO||||I||||5I0||||I||||6I0||||I||||7I0||||I||||8IO||||I||||9IO|||||
FVA a|48 | 13| 58 13 16 4850
FVB |48 | 20 | 65 20 23 4850
AT
FV C ‘T> 27 | 44 | 15 2729 24 a7
I
FGal /| 28|42 | 14 28 >
Febl /| 25|42 | 17

FGcl <= 48 | 13 | 60
FVE ?4 4“1 20 72 20 23 4143
FVE Y| 41|13 | 65

13 16 4143

VG ‘7t‘ 24 | 36 | 10 2426 36 39
AT
FVH '}J‘ 24 | 36 | 10 2426 36 39

FGel |24 |35 | 11 —
FGgl =—| 42 | 13 | 66 13 42
FGht =—| 42 | 13 | 66
B T a2 A mmm s b e e
E=1Gelb
[ Gruen
e ROt
== Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) (TU=95)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| SGR | | SV | Gsst n © e gs Bemerkung
o [s] | [%] |[Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ¥~ | FVB| 65 | 3,31 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 [Abbiegeradius 1966
? 2 ¥~ FVB| 65 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
3 1 ‘T- FVC| 15 | 0,54 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
1 1 ?\ FVA| 58 1849 | Mischfahrstreifen
8 1 ‘;Ls FVH| 10 1764 | Mischfahrstreifen
1 ‘{ FVF| 65 1954 | Mischfahrstreifen
° 2 ¥~ FVF| 65 | 11,11 2000 | 0,91 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1554
7 1 <7ts FVG| 10 1800 | Mischfahrstreifen
2 ~~ FVE| 72 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
’ 1 ?\ FVE| 72 1919 | Mischfahrstreifen
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze)
zuf | Fstetw. | symbol| SR | i | f | ooy | e (% | e | psfen | 17 [ceama| @ [ cFon | | 1o | o | ceot | oo | 1 | @
1 - |FvB| 65 |0,68] 30 | 756 |19,9| 1966 | 1,83 | 35,49| 1345 |0,56| 0 | 10 | 50,1 | 95,0| 11 | 66 | 7,70 | A
2 2 4~ |FvB| 65 (068 30| 27 | 07| 1700 | 2,12 |14,41| 546 [0,05| 0 | 0 | 0,0 [950| 1 | 6 |22,24| B
3 1 ‘Ts FvC| 15 (0,16 80 | 184 | 4,9 | 1700 | 2,12 | 7,07 | 268 [ 0,69| 1 5 |100,0(950| 8 48 | 44,48 C
1 1 = |FVA| 58| 061 37 | 277 | 7,3 | 1849 | 1,95 29,79 1129 | 0,25| O | 3 | 41,0 |950| 6 | 36 | 847 | A
8 1 ‘;/» FVH| 10 | 0,11| 85 29 0,8 1764 | 2,04 | 491 | 186 |0,16| O 1 |100,0(950| 2 12 138,52 C
1 ~Z | FvF| 65 0,68 30 | 785 |20,7| 1954 | 1,84 | 35,28| 1337 0,59| 0 | 11 | 53,1 [950| 11| 66 | 7,92 | A
° 2 4~ |FVF| 65 (068 30| 9 | 02| 1554 |232|1528| 579 [0,02| 0 | 0 | 0,0 |950( 1 | 6 [1881] A
7 1 ‘f- FVG| 10 |0,11| 85 30 | 0,8 | 1800 | 2,00 | 4,99 | 189 | 0,16 O 1 1100,0(950| 2 | 12 |38,58| C
2 | wveE| 72 0,76| 23| 10 | 0,3 | 1700 | 2,12 | 5,83 | 221 |0,05| o | o | 0,0 [950| 0 | 0 [36,17| C
° 1 S |FVE| 72| 076 23| 273 | 7,2| 1919 | 1,88 |38,37| 1454 [ 0,19 0 | 2 | 27,8 [950| 4 | 24 [ 325 | A
Knotenpunktssummen: 2380 7254
Gewichtete Mittelwerte: 0,48 11,28
TU=95s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knoten LSA 148 Berghauschensweg / Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftr.-Nr. 3.1128 Variante | 01 - Bestand Datum | 31.05.2015
Bearbeiter | C. Grunwald Signum Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse (Nachmittagspitze)

Zéhltag: 13.02.2014

Zéhldauer: 15.00 - 19.00 Uhr

Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr
[Fz/h]

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Analyse

Zéhltag: 13.02.2014
Z&hldauer: 15.00 - 1

(Nachmittagspitze)

9.00 Uhr

Spitzenstunde: 16.15 - 17.15 Uhr
[Fz/h]

0]5]]
73 55
\
N°8 ona
(3]
4

_ &
\
Nvz

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )

Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Brilon

Bondzlo E
Welser

g p Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze)
. TU=95
Signal-
gruppe An | Ab | TF 0....|....1|0....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|...§|O....|...?|O....
A 1
FVA a| 8 |73 |63 810 73 76
A D
FVB | 8 |80 | 70 510 80 83
= [
FVC =~ 87| 4 | 10 4 7 8789
FGal J|8s| 2|9 |2 o
Febt Jfles| 2 |12 |2 —
FGc1 = 8 [ 73 [ 65 8 7::-3
A D
FVE SA| 11| 80 | 67 = Ll
A 1
FVF ?< 11 73 60 1113 73 76
] A
FVe + 841 6 |15 6 9 8486
I A
FVH ‘i‘ 84 6 15 6 9 84 86
FGel /|8a| 5 |16 | —
FGgl == 12 |73 |61 | .
FGht <[ 12 | 73 | 61 L ;
HARMAE LI UL UL LA I UL I LA ML I UL L I IS I UL IR IR
==1Gelb Festzeitprogramm gemaR Bestand
[ Gruen Planung Stadt Neuss vom 26.06.2002
—— Rot
E=Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat e

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) (TU=95)
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| sGR | T | SV | Gsst o © B s Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ¥~ | FvB| 70 | 3,71 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1964
2 2 o~ FVB| 70 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 1 ‘T\s FVC| 10 1700 | kurze Freigabe/Mischfahrstreifen
1 1 ?\ FVA| 63 1929 | Mischfahrstreifen
8 1 ';L- FVH| 15 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800 | Mischfahrstreifen
1| =L |rvE| 60 1946 | Mischfahrstreifen
® 2 o~ FVF| 60 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
7 1 '~/‘- FVG| 15 1901 | Mischfahrstreifen
2 ~ FVE| 67 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
° 1 ?\ FVE| 67 1957 | Mischfahrstreifen
Analyse (Nachmittagspitze), P4 (Nachmittagspitze)
2t | Fatee | symol| SGR | (& | 0| 1y | el 163y | e | e | 0 [eram| @ || 0| e | oo || | ) | @
1 < |FvB| 70 | 0,74| 25 | 431 | 11,4| 1964 | 1,83 | 38,18| 1447 | 0,30| 0 | 4 | 352 |950| 6 | 36 | 421 | A
2 2 o~ FVB| 70 | 0,74| 25 56 1,5 1700 | 2,12 | 7,18 | 272 | 0,21 O 1 67,7 1 950| 1 6 [34,66| B
3 1 ‘Tb FVC| 10 (0,11| 85 | 130 | 3,4 | 1700 | 2,12 | 4,72 | 179 |0,73| 1 3 |1874]950| 8 | 48 |62,87| D
1 1 ?\ FVA| 63 [0,66| 32 | 656 (17,3 1929 | 1,87 | 33,75( 1279 | 0,51 O 9 [ 52,0 |950| 10 | 60 | 8,17 | A
8 1 ‘;Lb FVH| 15 (0,16 80 73 1,9 | 1800 | 2,00 | 7,49 | 284 | 0,26| O 2 |100,0|950| 4 | 24 |36,34| C
1 ~Z | FvF| 60 |0,63| 35| 463 | 12,2| 1946 | 1,85 | 32,43 1220 | 0,38| 0 | 6 | 49,1 |950| 8 | 48 | 8,46 | A
° 2 o~ FVF| 60 [ 0,63| 35 29 0,8 | 1700 | 2,12 | 6,70 | 254 | 0,11 O 1 1100,0(950( 1 6 (349 B
7 1 v~/‘-‘ FVG| 15 (0,16 80| 75 | 2,0 | 1901 | 1,89 | 7,92 | 300 |0,25| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |3583| C
2 ~ FVE| 67 [ 0,71 28 15 0,4 | 1700 | 2,12 [ 10,16 385 | 0,04 O 0 0,0 | 950 1 6 (28,67 B
° 1 ?\ FVE| 67 [0,71| 28 | 577 | 15,2 1957 | 1,84 | 36,42 1380 | 0,42| O 6 | 39,4|950( 8 48 | 585 A
Knotenpunktssummen: 2505 7009
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 12,52
TU=95s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 01 - Bestand Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Verkehrstechnische
Berechnungen

Prognose-Planfall



Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Prognose Planfall MS

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

fir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze) TU=120s

Signak- TU=120
gnal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
gruppe Lo I 2 < 1 O T O DU DA TN VU DU D N VU D PP PRI W TN VIS TN VIR PR SO P ST I SG
FVE | 42|61 18 A = 0,35
FVFG )| 42 | 7 | 84 [T - 0,19
FVFL |69 | 7 |57 =t 70 =
FVGR | 69 | 38 | 88 36 21 e:s';:m 40
FVG D | 15|38 |22 1516 3‘8/4:1 0.05
FGel 7| 15 |32 |17 |

| e |
FGg1 %[ 43|61 18 s o

| e |
FGg2 %[ 43|61 | 18 s &

L A v

==1Gelb
1 Gruen
e RO
E=Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

XN

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU=120s (TU=120)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| sGr | B SV | Gsst o © B s Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 \ FVFG| 84 | 14,48 2000 | 0,83 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1652
° 2 /\ | FVFL| 57 | 1,79 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
2 > FVG | 22 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
’ 1 ~ |FYGR| 88| 3,26 | 2000 | 0,98 Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1968
2 \ FVE | 18 | 0,00 [ 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000 | ungenutzt
° 1 >\ FVE | 18 1228 [ Mischfahrstreifen
Prognose Planfall MS, P2 (Morgenspitze) TU=120s
aut | Fsten | symbol| SR | (| 6| (8 ieB | oy | | e | e || 9 |0 | | o | o | | 1| 80 | O
1 \ FVFG| 84 (0,70| 36 | 221 | 7,4 | 1652 | 2,18 | 38,53 1156 | 0,19| O 3 [40,7(950| 5 30| 623 | A
° 2 /\ | FYFL| 57 |0,48| 63 | 559 |18,6| 2000 | 1,80 |31,67| 950 | 0,59 O 14 | 75,11 95,0 15| 90 | 22,95 B
2 % FVG | 22 |0,18| 98| 18 | 0,6 | 2000 | 1,80 | 12,23| 367 0,05 0 | 0 | 0,0 |950| 2 | 12 |40,38| C
’ 1 ~ |FVGR| 88 10,73| 32 | 582 |19,4| 1968 | 1,83 | 48,10| 1443 | 0,40 O 7 |36,1(950]| 9 541 606| A
2 \ FVE | 18 (0,15 102 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00 300 | 0,00 O 0 | 00950 0 0| 000| A
° 1 X | FVE| 18 |015| 102| 65 | 22| 1228 | 2,93 | 6,13 | 184 |035 0 | 2 |923|950| 4 | 24 |4577| C
Knotenpunktssummen: 1445 4400
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 14,84
TU=120s T=3600s
Tabelle gemafR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Prognose Planfall NS

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
Signak- TU=120
gnal 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
gruppe Lo I 2 < 1 O T O DU DA TN VU DU D N VU D PP PRI W TN VIS TN VIR PR SO P ST I SG
FVE |46 64|17 rve o 0,62
7} il
FVFG \ 46 21 94 21 24 4647 0.13
7} i

FVFL | 72| 21| 68 21 24 7273 _Z
FVGR | 72| 41| 88 o) & B4
FVG » | 20| 41 | 11 2630 e 0.06
FGel 7|29 36| 7 P

| e |
FGg1 | 46 | 64 | 18 A

| e |
FGg2 | 46 | 64 | 18 w e

L A ML AAAA Assas s rvrere

==1Geb
1 Gruen
e RO
E=Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s (TU=120)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol| sGr | B SV | Gsst o © B s Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 \ FVFG| 94 | 10,31| 2000 | 0,93 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1856
° 2 #\ | FVFL| 68 | 0,34 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
2 > FVG | 11 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
’ 1 ~ |FYGR| 88| 0,33 | 2000 | 1,00 Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
2 \ FVE | 17 | 0,00 [ 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000 | ungenutzt
° 1 >\ FVE | 17 1701 [ Mischfahrstreifen
Prognose Planfall NS, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
aut | Fsten | symbol| SR | (| 6| (el | oDy | | e | o (| 9 (0| | e | o || | | @Y
1 . |FvFG| 94 |0,78| 26 | 194 | 6,5 | 1856 | 1,94 |48,47| 1454 | 0,13| 0 | 2 | 30,9 |950| 3 | 18| 3,15| A
° 2 »\ | FYFL| 68 |0,57| 52| 586 |19,5| 2000 | 1,80 |37,77| 1133 | 0,52 0 12 | 61,4950 13 | 78 [ 1594| A
2 % FVG | 11 |0,09| 109| 11 | 0,4 | 2000 | 1,80 | 6,10 | 183 0,06 0 | 0 | 0,0 [950[ 1 | 6 |49,78| C
’ 1 ~ |FVGR| 88 10,73| 32 | 601 |20,0( 2000 | 1,80 | 48,90| 1467 | 0,41 O 8 | 399]950| 9 541610 A
2 \ FVE | 17 | 0,14] 103 0 0,0 | 2000 | 1,80 [ 9,43 | 283 | 0,00 O 0 0,0 95,0 O 0| 000]| A
° 1 X | FVE| 17 |0,14| 103| 149 | 50| 1701 | 2,12 | 8,03 | 241 |0,62| O | 5 |100,0|950| 8 | 48 |48,45| C
Knotenpunktssummen: 1541 4761
Gewichtete Mittelwerte: 0,43 13,87
TU=120s T=3600s
Tabelle gemafR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP1)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Knotendaten

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Prognose Planfall MS

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze) TU=120s

. TU=120

arpos 4 An Ao TP 1020 %0 #0080 7O 80 %0 0 0 L s
FV A ¥ 76 108 | 31 7677 108 111 0,51
FVBR {113 | 21 | 27 [Pl ] 083 |
FvB |61 |93 | 31 o o 0,76
Ve pAl2s s3] 27 B =) 0.78
Fvel Y | 25 | s6 | 30 r 065
FVD Y |112] 21 | 28 | 028 |
FvDL 4| 112 15 | 22 |P5Z1‘8 S- 053
Foat |13 14 | 21 [ 113

FGa2 ,*| 26 | 48 | 22 ]

FGb1 | 26 | 48 | 22 T —

FGb2 [ 113| 14 | 21 | =

FGcl wa| 77 | 103 26 7 103

FGc2 ™[ 62 | 95| 33 —

FGd1 ™[ 62 | 95| 33 =

AH - 0

FVAR Y | 28 | 57 | 29 I 0.21
FVAL \} 97 108 10 9798 108 111 0,59
FV BL N[ BT[67] 5 616267 70 0.12

T T T T T e e e s

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

XN

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU=120s (TU=120)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR e | SV | dse o © B s Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 -~/ FVD 28 | 8,86 | 2000 [ 0,95 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1705
4 2 / FVD 28 | 7,03 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1928
3 4L FV DL 22 | 1,55 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 < FVBR 27 | 3,03 [ 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1771
2 < FVBR 27 | 3,04 | 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1771
2 3 \ FVB 31 | 5,48 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1948
4 N\ FV BL 5 2000 | kurze Freigabe
3 ‘7 FVCL 30 | 4,40 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1958
3 2 / FvVC 27 | 1,71 | 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
1 /‘\ FvC 27 1986 | Mischfahrstreifen
2 > FVA, FVAR| 60 | 11,64| 2000 | 0,90 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1808
4 \ FVA 31| 7,11 | 2000 [ 0,96 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1926
' 5 A FVAL 10 2000 | kurze Freigabe
3 A% FVAL 10 2000 | kurze Freigabe
Prognose Planfall MS, P2 (Morgenspitze) TU=120s
zur | Pt | Symol| SR | o | T | o || e | 9 || @ | | 6| o) [ ok || T | g | @Y
1 ~/ FVD 280,23 92| 79 | 2,6 | 1705 | 2,11 | 13,27 398 |0,20| 0 | 2 | 759 |950| 4 | 24 |36,98| C
4 2 / FVD 28 10,23| 92 | 128 | 4,3 | 1928 | 1,87 | 15,00| 450 | 0,28 O 4 | 93,8950 6 36 (37,77 C
3 4 FvDL 22 (0,18 98 | 193 | 6,4 | 2000 | 1,80 | 12,23 367 [0,53| O 6 | 93,3[950( 9 [ 54 |44,29| C
1 Z FV BR 27 10,23| 93 | 330 |11,0( 1771 | 2,03 | 13,27| 398 | 0,83| 2 | 11 |100,0|950| 16 | 9 | 63,77 D
2 < FVBR 27 10,23 93 | 329 |11,0( 1771 | 2,03 | 13,27| 398 | 0,83 2 11 | 100,0| 95,0| 16 | 96 [ 63,48 D
2 3 \ FVB 31 (0,26| 89 | 383 |12,8| 1948 | 1,85 | 16,77 503 [0,76| 1 | 12 | 94,0 | 95,0| 16 | 96 | 50,32 D
4 ~ FV BL 5 10,04/ 115 10 | 0,3 2000 | 1,80 | 2,77 | 83 [0,12| o | o | 0,0 [950] 1 | 6 |5538| D
3 ‘7 FVCL 30 |0,25| 90 | 318 | 10,6 1958 | 1,84 | 16,33| 490 | 0,65 O 9 | 849|950 13 | 78 (40,29 C
3 2 f FvC 27 (0,23| 93 | 350 |11,7| 2000 | 1,80 | 15,00 450 (0,78| 2 | 11 | 94,3 |950| 16 | 96 | 55,79 D
1 /f\ FvC 27 | 0,23| 93 | 347 | 11,6 1986 | 1,81 | 14,90| 447 (0,78 1 11 [ 95,1 (95,0| 16 | 96 | 55,74| D
2 > FVA, FVAR| 60 | 0,50| 60 | 189 | 6,3 | 1808 | 1,99 | 30,13| 904 | 0,21 O 4 | 63,5950 6 36 | 16,75| A
4 \ FVA 31 (0,26| 89 | 253 | 8,4 | 1926 | 1,87 | 16,60 498 [ 0,51| O 7 | 83,0 (950 10 [ 60 | 38,001 C
' 5 A% FV AL 10 | 0,08| 110| 98 | 3,3 | 2000 | 1,80 | 557 | 167 [0,59] 0 | 3 | 91,8 [950| 6 | 36 |[53,01] D
3 N FVAL 10 | 0,08 110| 96 3,2 | 2000 ( 1,80 | 557 | 167 | 0,57 O 3 93,8 | 95,0 6 36 |52,96| D
Knotenpunktssummen: 3103 5720
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 49,24
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Brilon
Bondzlo

Signalzeitenplan o

Ingenleurgeselischaft

10r Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
' TU=120
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....|....|....6|....|....|....|...?no....l...?no....l...199...|...1.?9...|.... SG
FV A w‘ 64 | 97 | 32 6465 97 100 064
R
FVBR &|112] 27 | 34 27 3 G |05
FvB X | 64|97 |32 6465 97 100 0.59
I
FvC A 31 56 24 3132 56 59 0’42
L Y
FVCL7 30 | 59 | 28 3031 59 62 '

D Y 111 26 | o [ = 577
FvoL 411t | 21 | oo |E—— A 087

Foat | 112 19 | o7 | A

FGa2 7|32 | 51 | 19 S

FGb1 | 32 | 51 [ 19 S

FGb2 | 112 | 19 | 27 | /=

FGol ww| 65 | 91 | 26 T —

FGc2 ™| 65 | 97 | 32 6F7

FGd1 v 65 | 97 | 32 e

AH  w 0

FVAR Y | 33 |58 | 25 3F§1 032

FvaL M 101|107 | 5 101102 107 110 gi80

FV BL N 101|107 | 5 101102 107 110 034
B L L L L L L AL =TT

Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"

Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)

Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015

Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s (TU=120)

2uf | FstreNr. | Symbol|  ser | b SV | G n “ B ds Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ~/ FVD 34 [ 1,04| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
4 2 / FVD 34 | 1,37]| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
3 4 FV DL 29 [ 1,19] 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 2000
1 < FVBR 34 [ 1,14 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
2 < FVBR 34 [ 1,14]| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
2 3 \ FVB 32 [ 2,59 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 | Abbiegeradius 1972
4 N FV BL 5 2000 | kurze Freigabe
3 ‘7 FVCL 28 | 4,30| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
3 2 / FvC 24 | 1,81 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 /\ FvC 24 1972 | Mischfahrstreifen
2 > FVA, FVAR| 57 | 2,97| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1970
4 \ FVA 32 | 3,86| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1962
' 5 A\ FV AL 5 2000 | kurze Freigabe
3 A FV AL 5 2000 | kurze Freigabe
Prognose Planfall NS, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
uf | Fatete | symol| SR\ (5 || o el 16 e | e | o || @ | | 0| e | o | | T Qv
1 ~/ FVD 34 [0,28| 86 | 192 | 6,4 | 1800 | 2,00 | 17,00| 510 |0,38| 0 | 5 | 78,1]|950| 8 | 48 | 34,50| B
4 2 / FVD 34 (0,28| 8 | 438 | 14,6 2000 | 1,80 | 18,90| 567 | 0,77 1 14 | 95,9 | 95,0( 18 | 108|48,17| C
3 4L FV DL 29 | 0,24| 91 | 420 | 14,0( 2000 | 1,80 | 16,10| 483 | 0,87 2 | 14 | 100,0|95,0| 19 | 114|62,19| D
1 ( FVBR 34 (0,28| 8 | 176 | 59| 1800 | 2,00 | 17,00 510 [0,35( O 5 | 852|950( 8 | 48 |34,16| B
2 ( FVBR 34 (0,28| 8 | 175 | 58| 1800 | 2,00 | 17,00 510 [ 0,34 0O 5 | 857 |950( 8 | 48 |34,14| B
2 3 \ FVB 32(0,27| 88 | 309 |10,3| 1972 | 1,83 | 17,53| 526 [ 0,59 0O 9 [ 87,4|950| 12| 72 |38,26| C
4 N FV BL 5 10,04| 115| 28 | 0,9 ( 2000 | 1,80 [ 2,77 | 83 |0,34| O 1 [100,0|950| 2 | 12 [5589| D
3 ‘7 FvCL 28 10,23 92 | 279 | 9,3 | 1960 | 1,84 | 15,23| 457 [ 0,61 0O 8 | 860|950 12| 72 |41,12| C
3 2 / FvC 24 10,20 96 | 166 | 55| 2000 | 1,80 | 13,33| 400 [ 0,42 0O 5| 90,4 |950( 8 | 48 |41,88| C
1 /‘\ FvC 24 10,20 96 | 164 | 55| 1972 | 1,83 | 13,13| 394 [ 0,42 0O 5 191,5|950( 8 | 48 |41,88| C
2 > FVA, FVAR| 57 | 0,48| 63 | 303 [ 10,1| 1970 | 1,83 [ 31,20| 936 |0,32| O 6 | 59,4950 9 | 54 |19,54| A
4 \ FVA 32 10,27| 88| 337 |11,2| 1962 | 1,83 | 17,43| 523 | 0,64| O 10 | 89,0 [ 95,0( 13 | 78 | 38,96 C
' 5 A FVAL 5 10,04| 115| 50 | 1,7 ( 2000 | 1,80 ( 2,77 | 83 |0,60| O 2 | 100,0|950( 4 | 24 |56,52| D
3 A FVAL 5 10,04| 115| 49 | 1,6 [ 2000 | 1,80 [ 2,77 | 83 |0,59| O 2 | 100,0|950( 4 | 24 |56,49| D
Knotenpunktssummen: 3086 6065
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 41,85
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 04 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH
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Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 39 Kolner Strale / OBl ( KP3)
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Ingenleurgeselischaft

10r Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze) TU=120s
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Nachweis der Verkehrsqualitat e

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Siattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU=120s (TU=120)
b v | g f1 f2 f3 as
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR | .* = Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 <*— | FVB| 97 | 3,98 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1962
2 2 — [FVB| 97 | 4,17| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
3 I FVB| 97 | 4,35| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1664
2 ‘7 FVC| 10 1800 | kurze Freigabe
3
1 ‘T- FVC| 10 1700 | kurze Freigabe
2 — | FVA| 98 | 6,31 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1938
1
1 \‘ FVA| 98 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
Prognose Planfall MS, P2 (Morgenspitze) TU=120s
te ts q m ds ts nc C Nee | Nw h S | Nre | Nee w
Zuf | Fstror. | Symbol) SGR | iy | T | (5] | (Fm1| [F21 | (Rl | (/721 | (F2) | Fzm1| 9 | tF21 | (P2 | 191 | o6 | (P21 | (1| 151 | @Y
1 ~— |FvB| 97 | 0,81| 23 | 502 |16,7| 1962 | 1,83 | 52,87 1586 | 0,32| 0 4 | 23,9|950| 6 36 29%| A
2 2 ~— |FVB| 97 | 0,81 23 | 504 | 16,8 1960 | 1,84 | 52,80 1584 | 0,32| 0 4 | 23,8 950| 6 36 (297 A
3 = FVB| 97 [ 0,81 23 23 0,8 | 1664 | 2,16 | 19,13| 574 | 0,04 © 1 1100,0(950| 1 6 |26,11| B
2 N Fvc| 10 | 0,08( 110| 30 | 1,0 | 1800 | 2,00 | 5,00 | 150 |[0,20| 0 | 1 |100,0[950| 3 | 18 |51,27| D
3
1 ‘Tn FvVC| 10 | 0,08| 110| 28 0,9 | 1700 | 2,12 | 4,73 | 142 | 0,20( O 1 [100,0|950| 2 12 | 51,26 D
2 — |FVA| 98 |0,82| 22 | 428 |14,3| 1938 | 1,86 | 52,77| 1583 | 0,27| O 3 | 21,0|950| 5 301 25| A
1
1 \‘ FVA| 98 | 0,82| 22 44 1,5 1700 | 2,12 | 46,27 1388 [ 0,03| O 0 0,0 [950] 1 6 | 207 A
Knotenpunktssummen: 1559 7007
Gewichtete Mittelwerte: 0,29 4,97
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Jsst Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgréRe [
Name Bezeichnung der Einflussgréfe [l
Js Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 Einflussgréfe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
i Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nge Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
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Nachweis der Verkehrsqualitat e

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Siattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s (TU=120)
b | q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR | .* S > | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 <+— | FvVB| 88 | 1,97| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 2 - [FVB| 88 | 1,97| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 I FVB| 88 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 ‘7 FVC| 19 [ 0,00( 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 | Abbiegeradius 1800
3
1 ‘T- FVC| 19 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 — | FVA| 89 | 2,64 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1972
1
1 \‘ FVA| 89 | 0,00| 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
Prognose Planfall NS, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
te ts q m ds ts nc C Nee | Nw h S | Nre | Nee w
2ur | Fotr.Nr | Symool| SGR| g | F 1 (5] | (Fa/n | [F] | tFeim | (/P | [F2] | (Feml| @ | tFzl | (F2d| (%] | 191 | (Fa)| tm | [s] | &
1 ~— |FvB| 88 |0,73| 32 | 304 |10,1| 2000 | 1,80 | 48,90( 1467 [ 0,21| 0 31296 |950| 5 30| 503 A
2 2 ~— |FvB| 88 (0,73 32 | 305 |10,2| 2000 | 1,80 | 48,90 1467 [ 0,21| 0 3 | 295(950| 5 30 | 503| A
3 = FVB| 88 [ 0,73 32 34 1,1 1700 | 2,12 | 11,37| 341 |0,10( © 1882950 1 6 39,13 C
2 N Fvc| 19 | 0,16f 101| 57 | 1,9 | 1800 | 2,00 | 9,50 | 285 [0,20| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |43,89| C
3
1 ‘Tn FVC| 19 | 0,16| 101| 53 1,8 | 1700 | 2,12 | 8,97 | 269 [0,20| O 2 |100,0(950| 4 | 24 [43,87| C
2 — |FVA| 89 |0,74| 31 | 681 |22,7| 1972 | 1,83 | 48,77| 1463 | 0,47| O 9 | 39,6 |950| 10 | 60 | 6,12 | A
1
1 5 |FvA| 89 |074] 31| 101 | 3,4| 1700 | 2,12 |42,03| 1261 [0,08] O | 1 | 29,7 |950| 2 | 12| 426| A
Knotenpunktssummen: 1535 6553
Gewichtete Mittelwerte: 0,31 9,00
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
Jsst Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgréRe [
Name Bezeichnung der Einflussgréfe [l
Js Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 Einflussgréfe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [FZ]
i Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nge Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU 120 (TU=120)

v | sv| q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR | -~ St S _| Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
2 1 ¥~ |FvB| 80 |4,18| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 1 “~a | FVA| 80 [ 5,09| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1952
Analyse (Morgenspitze), P2 (Morgenspitze) TU 120
tr ts q m s ts Nc C Nee Ny h S Nre Nre w
2uf | Fstrr. | Symbol) SGR\ ey | 1 5] | (Fefml| [F2] | tFa/m]| [s/F21| IF2) | (Farm1| @ | (F2 | tF2) | (91 | o] | [F2d | tm]| 1s] | @Y
2 1 ~~ |FvB| 80 |0,67| 40 | 982 [32,7| 1960 | 1,84 | 43,57| 1307 | 0,75 1 23 [ 70,3] 95,0 18 | 108 | 15,70| A
1 1 ~~ |FVA| 80 (0,67 40 | 393 |13,1| 1952 | 1,84 | 43,37| 1301 | 0,30| O 5 138,2|950( 8 48 | 8,35 A
Knotenpunktssummen: 1375 2608
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 13,60
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [l
Name Bezeichnung der EinflussgréRe []
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/n]
f1 Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/n]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauléange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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gruppe An | Ab |An2 | Ab2 | TF |1|0|2|0|3|0|4|0|5|O|6|0|7|0|8|0|9|0|190|1?O|
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) (TU=120)

v | sv| q f1 f2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol| SGR | -~ St S _| Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name (Fz/h]
2 1 ¥~ |FvB| 80 |4,18| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 1 “~a | FVA| 80 [ 5,09| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1952
Analyse (Morgenspitze), P4 (Nachmittagspitze)
tr ts q m s ts Nc C Nee Ny h S Nre Nre w
2uf | Fstrr. | Symbol) SGR\ ey | 1 5] | (Fefml| [F2] | tFa/m]| [s/F21| IF2) | (Farm1| @ | (F2 | tF2) | (91 | o] | [F2d | tm]| 1s] | @Y
2 1 ~~ |FvB| 80 |0,67| 40 | 982 [32,7| 1960 | 1,84 | 43,57| 1307 | 0,75 1 23 [ 70,3] 95,0 18 | 108 | 15,70| A
1 1 ~~ |FVA| 80 (0,67 40 | 393 |13,1| 1952 | 1,84 | 43,37| 1301 | 0,30| O 5 138,2|950( 8 48 | 8,35 A
Knotenpunktssummen: 1375 2608
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 13,60
TU=120s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,st Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor EinflussgroRe [l
Name Bezeichnung der EinflussgréRe []
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/n]
f1 Einflussgrée 1 [
f2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [FZ]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/n]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauléange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft

10r Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze) TU=120s

Signak 10 20 30 40 50 60 70 80 ) 100 110 U120
gruppe An | Ab | TF I?....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....| ........ |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|. SG
FVA S| 84 | 46 | 81 |ﬁ§9 8585— 0,26

T _
FVB ';\ 84 | 53 | 88 53 56 8485 0.54
FV C ‘Ts 60 | 79 | 18 6061 79 82 0.53
Feal /|61 |77 16 _

1
FGb1 /|58 | 77 | 19 Py 77
FGcl <—| 83 | 46
FVE YA 77 | 53 0,20
FVF 77{ 77 | 46 | 88 46 49 7778 0,57
FVG + 58 7 12 5859 71 74 0'16
FV H "J‘ 58 | 71 | 12 5859 71 74 0.16
——

FGel /|57 |70 | 13 57 70
Fo g1 ~] 77 | 46 | 8o [ 7=
FGh1 ~—| 77 | 46 | 89 |—6 =

e A A ha s h i A AAMianass e
C==1Geb
[ Gruen
s R OF
E==1Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU=120s (TU=120)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR te | SV | s n © B as Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ~~ |FvB| 88 | 4,35 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1958
2 2 ¥~ FVB| 88 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 ‘7 FVC| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 1 ™ FVC| 18 | 1,79 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
1 1 ?\ FVA| 81 1825 | Mischfahrstreifen
8 1 ‘i» FVH| 12 1811 | Mischfahrstreifen
1 '*{ FVF| 88 1954 | Mischfahrstreifen
° 2 ¥~ FVF| 88 [ 11,11| 2000 [ 0,91 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1554
7 1 ‘7t> FVG| 12 1853 | Mischfahrstreifen
2 ~ FVE| 95 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
° 1 ?\ FVE| 95 1886 | Mischfahrstreifen
Prognose Planfall MS, P2 (Morgenspitze) TU=120s
2uf | et | symbol| SR | & | f | | el e g | et || 9 | 60 || oo | ok | 06| T | 1 | @SV
1 . |FvB| 88 |0,73| 32| 781 |26,0| 1958 | 1,84 | 47,87| 1436 | 0,54| 0 | 12| 46,1 | 950| 11| 66 | 7,10 | A
2 2 4~ |FvB| 88 (0,73 32| 27 | 09| 1700 | 2,12 |17,93| 538 |0,05| O | 1 |100,0{950| 1 | 6 |2849| B
2 N Fvc| 18 | 0,15| 102| 142 | 4,7 | 1800 | 2,00 | 9,00 | 270 | 0,53| 0 | 4 | 84,5|950| 7 | 42 |47,06| C
’ 1 ™ FvC| 18 | 0,15| 102 56 | 1,9 | 1700 | 2,12 | 8,50 | 255 |0,22| O 2 |1100,0|950| 4 | 24 [44,83| C
1 1 ?\ FVA| 81 |0,68| 39 | 319 | 10,6 1825 | 1,97 | 41,07| 1232 | 0,26| O 4 | 37,6 | 950 7 421768 | A
8 1 <-'/~; FVH| 12 | 0,10 108 29 | 1,0 | 1811 ] 1,99 | 6,03 | 181 |[0,16] 0 | 1 [100,0|950| 2 | 12 |49,64| C
1 ‘{ FVF| 88 |0,73| 32 | 810 |27,0| 1954 | 1,84 | 47,77| 1433 [ 0,57| O 12 | 44,4 1950 12| 72 ( 7,29 | A
° 2 ¥y~ |FVF| 88 [0,73| 32 9 0,3 | 1554 | 2,32 | 19,30| 579 |0,02| 0O 0| 00 |950] 1 6 [23,76| B
7 1 ~7t> FVG| 12 | 0,10 108| 30 | 1,0 | 1853 | 1,94 | 6,17 | 185 |[0,16] 0 | 1 |[100,0|950| 3 | 18 [49,67| C
2 ~* | rve| 95 |o,79] 25| 10 | 03| 1700 | 2,12 | 6,83 | 205 |[0,05| o | o | 00 |950| 1 | 6 |4668| C
° 1 7\ FVE| 95 |0,79| 25 [ 303 |10,1| 1886 | 1,91 | 49,77| 1493 | 0,20 O 3 1297|950 5 (30310 A
Knotenpunktssummen: 2516 7807
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 11,29
TU=120s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg / Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Signalzeitenplan i N

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH

LISA+
P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
Signal 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 o
gruppe An | Ab | TF |?....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....I....| SG
FVA Y| 96 | 58 = =
B | 96 | 65  ——| v
FVC <~ 72 | 91 0,32
FGal /| 73| 89
FGb1 /| 70 | 89
FGcl <—| 95 | 58
FVE Y| 89| 65 0,39
FVF ?t 89 58 88 58 61 8990 0'36
Fve <t 70 | 83 | 12 = Il
FVH <~} 70 | 83 | 12 ) 40
FGel /|69 |82 13 —
FGg1 | 89 | 58 | 89 ﬁs o
FGh1 ~—| 89 | 58 | 89 |—s o
L R R R R AR AR R A LR AR R R AR RARRE AR AR RARRE AL AL RN MRS RERRE FYT=Y

C=1Geb
[ Gruen
e ROt
E==1Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg/ Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s (TU=120)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR te | SV | s n © B as Bemerkung
o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
1 ~~ | FvB| 88 | 3,30 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1966
2 2 ¥~ FVB| 88 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
2 ‘7 FVC| 18 | 1,16 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 1 ™ FVC| 18 | 0,00 | 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
1 1 ?\ FVA| 81 1928 | Mischfahrstreifen
8 1 ‘i» FVH| 12 1822 | Mischfahrstreifen
1 '*{ FVF| 88 1947 | Mischfahrstreifen
° 2 ¥~ FVF| 88 | 10,34| 2000 | 0,93 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1576
7 1 ‘7t> FVG| 12 1818 | Mischfahrstreifen
2 ~ FVE| 95 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 | Abbiegeradius 1700
° 1 ?\ FVE| 95 1957 | Mischfahrstreifen
Prognose Planfall NS, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
2uf | et | symbol| SR | & | f | | el e g | et || 9 | 60 || oo | ok | 06| T | 1 | @SV
1 . |FvB| 88 |0,73| 32| 485 |16,2| 1966 | 1,83 [ 48,07| 1442 |0,3¢4| 0 | 6 | 37,1|950| 8 | 48 | 566 | A
2 2 4~ |FvB| 88 (073 32| 56 | 19| 1700 | 2,12 | 7,53 | 226 |0,25| 0 | 2 |100,0{950| 2 | 12 |4664| C
2 N Fvc| 18 |0,15| 102| 86 | 2,9 | 1800 | 2,00 | 9,00 | 270 | 0,32 0o | 3 |100,0|950| 5 | 30 |45,53| C
? 1 ™ FvC| 18 | 0,15| 102 | 50 1,7 | 1700 | 2,12 | 8,50 [ 255 | 0,20 O 1 | 60,0950 3 | 18 [44,66[ C
1 1 ?\ FVA| 81 |0,68| 39 | 693 |23,1| 1928 | 1,87 |43,37| 1301 [ 0,53| O 12| 51,9950 12| 72 ( 9,89 | A
8 1 <-'/~; FVH| 12 | 0,10 108 73 | 2,4 | 1822 | 1,98 | 6,07 | 182 (0,40 o | 2 | 82,2|950| 5 | 30 |51,56| D
1 ‘{ FVF| 88 (0,73 32 | 517 |17,2| 1947 | 1,85 | 47,60| 1428 | 0,36 O 6 | 348 (950 8 48 | 581 A
° 2 ¥~ FVF| 88 (0,73 32 29 1,0 | 1576 | 2,28 | 9,90 [ 297 (0,10| O 1 [100,0|950| 1 6 [40,26| C
7 1 ~7t> FVG| 12 | 0,10 108| 75 | 2,5| 1818 | 1,98 | 6,07 | 182 |[0,41] o | 2 | 80,0 |950| 5 | 30 |50,80| D
2 ~* | rve| 95 |0,79] 25| 15 | 0,5 | 1700 | 2,12 | 13,50| 405 [0,04| 0 | o | 0,0 |950| 1 | 6 |3513]
’ 1 7\ FVE| 95 |0,79| 25 [ 607 |20,2| 1957 | 1,84 | 51,63| 1549 | 0,39| 0 6 | 29,7950 8 | 48| 378 A
Knotenpunktssummen: 2686 7537
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 12,26
TU=120s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | LSA 148 Berghauschensweg / Meertal / OBl ( KP5 und KP6 )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall | Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | Nordkanalallee / Augustinusviertel ( Zufahrt Nord )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
: Prognose Planfall MS (100 %)

Belastung
Dreieck Spurlange Aufweitun g'?
Arm Vorfahrtsregelung rfelecl s P 9 9 \:f >
Inse Spur | Aufstellpl. | Typ | Aufstellpl. Sk, 1 7 g
g 1 2, Kiz g
. 1 ~ K N Ki s
2 <>> Hauptstrasse nein - g
2 2 ,° 5
1 5
vd =2
3 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ rechts 2
Zufahr, U ﬁ
1 @ Hauptstrasse nein 1 ~ - AUty
ibergeordn. B e Wahrsch. %-Stau- | 99%-Stau- i
Rang [ Belastung| Verkehrs- Grun'd" Kapazitat Kapazitats . rtickstau- 95/? Stau 99/.(.’ Stau Mlttlerg Qsv Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Sittigungsgrad frerer lange lange | Wartezeit strom
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
1»2 1 491 2000 1509 0,25 1,000 0,0 A 2
1»3 1 29 1800 1771 0,02 1,000 0,0 A 3
3»1 3 62 1055 239 217 155 0,29 0,714 2 23,2 C 4
3»2 2 141 485 520 520 379 0,27 0,729 2 9,5 A 6
2»3 2 70 498 774 774 704 0,09 0,910 0 51 A 7
2»1 1 516 2000 1484 0,26 1,000 0,0 A 8
1 520 1900 1380 0,27 - 0,0 A 2+3
3 203 578 375 0,35 - 9,6 A 4+6
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knoten Nordkanalallee / Augustinusviertel ( Zufahrt Nord )
Auftr.-Nr. 3.1128 Variante | 03 - Prognose Planfall Datum | 28.05.2015
Bearbeiter | C. Grunwald Signum Blatt
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Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall Datum | 27.04.2015
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
Bewertungsmethode : HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
: Prognose Planfall NS (100 %)

Belastung
Dreieck Spurlange Aufweitun g'?
Arm Vorfahrtsregelung rfelecl s P 9 9 \:f >
Inse Spur | Aufstellpl. | Typ | Aufstellpl. Sk, 1 7 g
g 1 2, Kiz g
. 1 ~ K N Ki s
2 <>> Hauptstrasse nein - g
2 2 ,° 5
1 5
vd =2
3 v Vorfahrt gewéhren! nein 1 ~ rechts 2
Zufahr, U ﬁ
1 @ Hauptstrasse nein 1 ~ - AUty
ibergeordn. B e Wahrsch. %-Stau- | 99%-Stau- i
Rang [ Belastung| Verkehrs- Grun'd" Kapazitat Kapazitats . rtickstau- 95/? Stau 99/.(.’ Stau Mlttlerg Qsv Verkehrs-
Strom stirke kapazitat reserve Sittigungsgrad frerer lange lange | Wartezeit strom
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
1»2 1 531 2000 1469 0,27 1,000 0,0 A 2
1»3 1 58 1800 1742 0,03 1,000 0,0 A 3
3»1 3 41 1153 210 169 128 0,24 0,757 1 28,1 C 4
3»2 2 91 556 474 474 383 0,19 0,808 1 9,4 A 6
2»3 2 136 582 702 702 566 0,19 0,806 1 6,4 A 7
2»1 1 475 2000 1525 0,24 1,000 0,0 A 8
1 589 1900 1311 0,31 - 0,0 A 2+3
3 132 476 344 0,28 - 10,5 B 4+6
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knoten Nordkanalallee / Augustinusviertel ( Zufahrt Nord )
Auftr.-Nr. 3.1128 Variante | 03 - Prognose Planfall Datum | 28.05.2015
Bearbeiter | C. Grunwald Signum Blatt
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Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | Berghduschensweg / Augustinusviertel ( Zufahrt Ost )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Knotenpunkt | Berghduschensweg / Augustinusviertel ( Zufahrt Ost )
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Signalzeitenplan

Brilon

Bondzlo E
Welser

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P2 (Morgenspitze) TU=120s
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 Tz
gruppe P IV G e T WA B WP DA W I W BN WS DA W D W DU WS TR MU FEUTE ST TS TS T SG
L~ A
FVA 7\ 91 | 37 | 65 37 40 9192 D38
FVB W[ 91| 51| 79 = =z 0,70
FVDgnB bl o | 91 | 42 | 71 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/}‘2 g'q
FVDgnB gn |42 | 51| 9 Fra—
FvC | 58 | 85 | 26 =z = 0,63
FV CR s 42|52 10 - = 0,09
| e |
FG at S| 72|14 —
| e |
L
FG a2 S| 72|14 5 72
L ————
FG b1 S| 72|14 58 72
| e |
FG b2 S| 72|14 —
FGc ~| % | 36 | 66 o %
R R R R A R A AR A AR A AR A AR R RARAE R RARAE R RARAL R RARAL R VTV
——Dunkel
=1 Gebb
A\ GelbBlinken
[ Gruen
—— Rot
E=1 Rotgelb
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | Berghduschensweg / Augustinusviertel ( Zufahrt Ost )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall Datum | 27.04.2015
Bearbeiter C. Grunwald Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

XN

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P2 (Morgenspitze) TU=120s (TU=120)
" | q f1 2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR g St v Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
2 ”\ FVB 79 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1800
2
1 \ FVB 79 | 2,75| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1970
2 } FVC 26 | 0,00 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
1 N FVC, FVCR| 36 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 |Abbiegeradius 1700
1 1 A FVA 65 1849 | Mischfahrstreifen
Prognose Planfall MS, P2 (Morgenspitze) TU=120s
tr ts q m ds ts nc C Nee | nu h S Nre | Nre w
2uf | FtrNr | Symbol) - SGR 1 v | T gy | oy | 1P | tFzmd | tsFa | [F2) | tFzmd| 9 | tFa | k2 | 1] | 1o | Rz | om) | 1s1 | @SV
2 PN FVB 79 (0,66 41| 15 | 0,5| 1800 | 2,00 | 16,50 495 |0,03| O 0| 00 |950] 1 6 |31,80| B
2
1 '\ FVB 79 |0,66| 41 | 908 |30,3| 1970 | 1,83 |43,23| 1297 | 0,70 0 | 20 | 66,1 | 95,0| 16 | 96 | 14,20 A
2 } FvC 26 | 0,22| 94 97 3,2 1800 | 2,00 | 5,17 | 155 (0,63 O 3 92,8 1950 5 30 | 52,97 D
3
1 ~ |FVC FVCR| 36 |0,30| 84 | 27 | 0,9 | 1700 | 2,12| 9,60 [ 288 | 0,09| O 1 1100,0/950| 2 | 12 | 42,06 C
1 1 >\ FVA 65 [ 0,54 55 | 327 |10,9| 1849 | 1,95 | 28,53| 856 |0,38| O 7 | 642]950| 9 | 54 (21,02 B
Knotenpunktssummen: 1374 3091
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 19,30
TU=120s T=3600s
Tabelle gemal Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qsst Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Einflussgréle [
Name Bezeichnung der Einflussgrée [
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréRe 1 [
2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsvVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knotenpunkt | Berghduschensweg / Augustinusviertel ( Zufahrt Ost )
Auftragsnr. 3.1128 Variante 02 - Prognose Planfall Datum | 27.04.2015
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Signalzeitenplan i N

Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100 o P
gruppe P IV G e T WA B WP DA W I W BN WS DA W D W DU WS TR MU FEUTE ST TS TS T SG
FVA 7\ 89 | 49| 79 49 52 8:!’9‘.90 0,68
FVB | 89 | 49 | 79 = se50 sl
FVDgnB.bl o | 89 | 54 | 85 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\544 a“é
FV DgnB_gn ~ 0
FvC | 56 | 83 | 26 z = 0,37
FV CR ~ 0 0,10
| e |
FG at S| 70|14 —
| e |
FG a2 J 56| 70|14 7
FG b1 S| 70|14 s 10
| e |
FG b2 /Sl | 70|14 —
FGc ~<| 88 | 28 | 60 x %
R R R R A A A AR A AR A AR A AR A RARAE R RARAE R RARAE R EARAL R VTV
——Dunkel
=1 Gebb
A\ GelbBlinken
[ Gruen
—— Rot
E=1 Rotgelb
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Brilon
. U Bondzlo
Nachweis der Verkehrsqualitat
Ingenleurgeselischaft
1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Siattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s (TU=120)
" | q f1 2 f3 q
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol SGR g St v Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Name Faktor Name Faktor Name [Fz/h]
2 ”\ FVB 79 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 [Abbiegeradius 1800
2
1 \ FVB 79 | 3,09| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1,00 |Abbiegeradius 1968
2 } FVC 26 | 0,00 2000 [ 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,90 |Abbiegeradius 1800
3
1 N FVC, FVCR| 26 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 0,85 |Abbiegeradius 1700
1 1 A FVA 79 1964 | Mischfahrstreifen
Prognose Planfall NS, P4 (Nachmittagspitze) TU=120s
tr ts q m ds ts nc C Nee | nu h S Nre | Nre w
2uf | FtrNr | Symbol) - SGR 1 v | T gy | oy | 1P | tFzmd | tsFa | [F2) | tFzmd| 9 | tFa | k2 | 1] | 1o | Rz | om) | 1s1 | @SV
2 PN FVB 79 (0,66 41| 20 | 0,7 | 1800 | 2,00 | 3,70 [ 111 |0,18| O 1 ]100,0(950( 1 6 |53,42| D
2
1 '\ FVB 79 |0,66| 41 | 551 | 18,4| 1968 | 1,83 | 43,20| 1296 | 0,43| 0 | 9 | 49,0 |950| 11| 66 | 9,73 | A
2 } FvC 26 | 0,22| 94 58 1,9 | 1800 | 2,00 | 5,17 | 155 |0,37| O 2 [100,0(950| 4 24 | 51,78 D
3
1 -~ |FVC FVCR| 26 | 0,22 94 | 15 | 0,5 1700 | 2,12 | 4,87 | 146 | 0,10{ O 0| 00 |950] 1 6 |50,58| D
1 1 >\ FVA 79 10,66 41 | 769 |25,6| 1964 | 1,83 | 37,97| 1139 | 0,68| O 18 | 70,2 [ 95,0| 14 | 84 | 18,14| A
Knotenpunktssummen: 1413 2847
Gewichtete Mittelwerte: 0,55 17,08
TU=120s T=3600s
Tabelle gemal Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
t Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
qsst Sattigungsbelastung unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Einflussgréle [
Name Bezeichnung der Einflussgrée [
ds Sattigungsbelastung unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréRe 1 [
2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Belastung [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsvVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
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; TU=90
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gruppe An | Ab | TF 0....|....1|0....|....2|O....|....3|0....|....4|O....|....5|0....|....6|O....|....7|0....|....|....|.... SG
7 1
FVE >\ 21 39 17 2122 39 42 0’22
i =
FVFG )| 21 | 83 | 61 222 8 86 0,04
7 =
FV FL »\ 47 83 35 4748 83 86 026
— 7
FV GR »~u| 47 | 16 | 58 16 19 4748 021
o E—
FVG % | 1 |16 |14 |2 — 0,03
—H
FGel L | 2 [ 11| 9 | -
| e |
_
FGg1 ™| 21 |39 | 18 iy -
L
L |
FGg2 ™| 21|39 |18 ; -
T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS
=1Gelb
= Gruen
—— Rot
E=1Rotgelb
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1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P3 (Mittagspitze) TU=95s
; TU=95
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|0....|....3|O....|....4|0....|....5|0....|....|....|....7|0....|....|....|....9|0.... SG
i 1
FVE |25 |43 |17 Ry e 0,39
i =
FVFG N | 25 | 92 | 66 | 2526 e L
i =
FVFL | 51| 92 | 40 | s - 0,41
1 i
FVGR | 51| 20 | 63 20 23 5152 i
g BE—
Ve % | 4 |20 15 I s 0,04
—
FGel ,7| 5 | 15| 10 5 i
| e |
_
FGg1 ™| 25|43 | 18 hs -
| e |
_
FGg2 ™| 25|43 | 18 b -
T T T T T T T T T T T T T T T T T T HBS
=1Gelb
= Gruen
—— Rot
E=1Rotgelb
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P1 (Schwachlast) TU=90s

. TU=90
arapme Ay b TE P 1020 B0 A S0 8 T B
FVA |58 |75 | 16 s e
FVBR |26 |37 |10 o —
FVB | 44| 65|20 P o5 o6
Fve 84| 10| 15 | =
FveL % |24 | 39 | 14 2 =
FvD Y |80 |20 |29 = -z
FvDL 4|14 |37 |22 | 4= =t
FGat 7|80 | 13 | 23 [F— T
FGa2 | 84 | 13 | 19 [F—l .
FGb1 | 84 | 13 | 19 [F—l o
FGb2 | 80 | 13 | 23 |l o
FGcl +| 59 | 71 | 12 59:71
FGc2 ™| 46 | 67 | 21 4:6 6:7
FGd1 .| 46 | 67 | 21 4:6 6:7
AH - 0
FVAR Y |27 | 39 | 12 I
FV BL N 43 | 49 5 4344 49 52

L R L B I L B I R LU I I IR L IR IR I L
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Brilon

Signalzeitenplan =
Ingenleurgesslischat
- for Verkehrswssen moH
P3 (Mittagspitze) TU=95s
; TU=95
auppe yan b TE Qo 0 B P O O 0 B B
FVA \P‘ 62 180 | 7 6263 80 83
FVBR (|27 |41 | 13 2728 41 44
FVB |48 | 70 | 2 4849 70 73
Fve A 89 |1 1M |16 11 14 s%
FveL 7 Gl Ml B 2526 43 46
FVD y 8 121130 21 24 8586_
FVDL 4| 15 | 40 | 24 1516 40 43
FGal ,"| 8 | 14 | 24 o o
FGa2 | 89 | 14 | 20 o 89
FGb1 7| 89 | 14 | 20 - 89
FGb2 | 85 | 14 | 24 - 85
FGcl1 -] 63 | 76 | 13 63 76
FGc2 ™[50 | 72 | 22 5F2
FGd1 “| 50 | 72 | 22 =
AH — 0
FVAR \v 8|42 |4 28 42 45
FvaL M7 e0 | s 7475 80 83
e B vi®le '"'I""I""I""I""I""I""I""I""I'4'7'4'8I"5'3'I5'6"'I""I""I""I""I""I""I""
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Phasenfolgeplan e N

Ingenleurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Die Phasenfolge ist abhéngig
vom geschalteten Programmm: Phase 2 Phase 3

Hauptrichtung 15-2-3 oder 2-3/4-5
A
Phase 5
Phase 1 FV AL

Nebenrichtung 10-11-12 oder 11-12/13-14
ALLES ROT |«

Phase 15

Phase 10

Feuerwehrphase
FV AR / ;/ FVD
;/FG af
/ P [ FGb2 /
5 FGa2| . FGa2

FVe /:/FGM FVC/“/FGM
Grau angelegte Signalgruppen FvC
kénnen ein- bzw. schon
ausgeschaltet sein Phase 12 Phase 11
Projekt Neuss, B-Plan Nr. 484 "Augustinusviertel"
Knoten LSA 35 Alexianerplatz ( KP2)
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FVA —=l 69 | 48 | 68 e s
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Fv C T 54 | 65 | 10 5455 65 68
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ML I I I I I UL UL IULL IULILE I UL UL UL UL UL UL I
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gruppe PV I N L1 S O TS W T W BN VTS U WIS BTN N TN VT PR VETTE P VTS PR
FVA —=l 73| 52 | 73 =
FVB T 76 %472 5%7 7677
FvC T 58 | 69 | 10 5859 69 72
Fea2 | |58 |69 | 11 T
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FGcl =—| 73 | 48 | 70 4:3 7:3
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Ingenleurgeselischaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
P1 (Schwachlast) TU=90s

Signal- TU=90

auppe _y An  Ab jan2qab2y TE R 0 R R R

FVA 6 38 57 7 50 67 38 41 5758 77 80

FVB 6 38 57 7 50 67 38 41 5758 77 80

FG at / 42 |50 |81 |8 | 16 42 50 S —

IR R LR LR RN L N LR LR LR LR LS LN LR RRRRE RERRE LR R

=1 Gebb
[ Gruen

—— Rot
E=1 Rotgelb
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Signal- TU=95
auppe _y An | Ab jAn2qab2y TE R R R R R R R R
FVA 6 41 60 82 55 67 41 44 6061 82 85
FVB 6 |41 |60 |82 |55 4 e 6061 o2 85
FGat |45 |53 |8 |94 |16 P o— T
IR R LR L L L I LR LR AR LN UL UL RRRRE RERRE AR L UL L
=1 Gebb
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Signal- 0 TU=90
gruppe L I IV N I S O A W P W TN T DI I B W TN WU DU W A I D
L~ A
FVA x| 66 | 28 | 51 28 31 6667
L~ A
FVB [ 66 | 35 | 58 35 38 6667
i 1
FVC ‘Ts 42 | 61 18 4243 61 64
| ey |
L
FGat /| 43|59 |16 43 59
| e |
SR —
FGb1 /| 40 | 50 | 19 40 5
FGcl =| 65 | 28 | 53 - o5
L~ A
FVE 74 59 35 65 35 38 5960
L~ A
FVF % 59 28 58 28 31 5960
FVG ~hl 40 | 53 | 12 4041 5 56
FVH ~J+ 40| 53 | 12 4041 53 56
| e |
L ]
Feet /| 39|52 |13 39 52
FG g1 ~| 59 | 28 | 59 % 59
FGh1 =—| 59 | 28 | 59 5 o
AP A e e
==1Gelb
[ Gruen
——— Rot
E=1Rotgelb
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L~ A
FVA x| 73| 35 | 56 35 38 7374
L~ A
FV B ';\ 73 | 42 | 63 42 45 7374
i 1
FvC T 49 | 68 | 18 4950 68 71
| ey |
L
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| e |
—_
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FGcl =—| 72 | 35 | 58 - i
L~ A
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FVH ~J+ 47 | 60 | 12 4748 50 83
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L ———
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N
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——— Rot
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LISA+
P1 (Schwachlast) TU=90s
. TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|||7|0|8|0|
bl Lo
FVA Ix[ 72| 18]35 18 21 7273
ol —
FVB S~ 72 | 32 | 40 =
FVDgnB bl o | 72 [ 23 | 41 ax i
FV DgnB_gn ~ 23 | 32 9 2‘3—3'2
7 D
Fve |39 | 66| 26 3940 66 69
FV CR s 23|33 10 —
| e |
FG af /S35 |4 0
| e |
-
FG a2 /30|53 14 I s
L ———
FG b1 30|53 |4 A A
| e |
FG b2 /30|53 |14 =
FGc | 7| 17| 36— ————
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LISA+
P3 (Mittagspitze) TU=95s
- TU=95
Signal-
gruppe An | Ab | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|9|0
L~ ]
FVA T~ 77| 23 | 40 23 26 7778
L1 I
FvB Y77 87| 37 40 7778
FVDgnBbl = | 77 | 28 | 46 [V Y
FV DgnB_gn ~ 28 | 37 9 2‘8—3'7
A e
FVC '7\ 4 | 71| 26 4445 71 74
| S
FVCR /[ 2838 |10 28 38 41
| e |
FG at S| 58|14 . s
| e |
-
FG a2 J 44|58 14 P 5
L —————
FG b1 S| 58| 4 P 5
| e |
FG b2 S 44|58 |14 . s
I —  —
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