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1 Situation und Aufgabenstellung

Auf dem ehemaligen Gelande des St. Alexius Krankenhauses in Neuss soll Gberwiegend
Wohnnutzung mit in Teilbereichen begleitenden gewerblichen Nutzungen zur Deckung des
taglichen Bedarfs, sowie Kindertagesstatten entwickelt werden. Hierzu soll ein Bebauungs-
plan aufgestellt werden.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten, der Bebauungsplanentwurf sowie die Bezeich-
nungen der Baufelder sind in den Anlagen 1.1 bis 1.3 dargestellt.

Das Plangebiet wird im Norden durch die Nordkanalallee sowie die Augustinusstrafe und im
Nordosten durch den Berghduschensweg begrenzt. Im Osten und Siden erstreckt sich das
zu betrachtende Gelande bis zu den Grundstiicken entlang der Stralte Meertal und im Wes-
ten bis zu den Grundstiicken am Selikumer Weg. Sudlich des Plangebiets verlauft in einem
Abstand von ca. 650 m die Strecke 2610 der Deutschen Bahn. In einem Abstand von ca.
1 km verlaufen sudlich und westlich des Plangebiets die A 57 und A 46.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan sollen Aussagen zu den
Verkehrs- und Gewerbeldrmimmissionen im Plangebiet getroffen werden.

Im Nordosten des Plangebiets verlaufen die stark befahrenen  Stralen
Hammfelddamm/Berghduschensweg. Hier ist mit erheblichen Verkehrslarmimmissionen
durch den Stralenverkehr zu rechen. Ebenfalls berlcksichtigt werden die Emissionen der
Nordkanalallee, der Augustinusstralle, der Kdlner StralRe sowie der Autobahn. Separat wird
der Schienenlarm der Strecke 2610 im Plangebiet bestimmt und bei der Berechnung des
Verkehrslarms mit berticksichtigt.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-90 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der Larmpegelbereiche bzw. mafigeblichen AulRenlarmpegeln nach DIN 4109 an den
Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Im Zuge der Erschliefung des Plangebietes ,Alexianergelande” wird siidwestlich des Berg-
hauschenswegs der Neubau einer Erschliefungsstralle fur das Plangebiet erforderlich, so-
wie der Umbau des Berghauschensweges. Der Berghdauschensweg wird in diesem Zuge um
Abbiegespuren erweitert, zusatzlich erfolgt eine Verschiebung der Fahrbahnen nach Sid-
westen in Richtung des Plangebietes und es ist eine Ampelanlage im Bereich der Einmin-
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dung der Erschlielungsstralle vorgesehen. Die bauliche Neuordnung am Berghduschens-
weg stellt einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) dar. Im Bereich der Kreuzung von Alexianer Platz, Berghauschensweg,
Kélner Strafle und Hammfelddamm kommt es nicht zu baulichen Veranderungen. Hier erfol-
gen lediglich Markierungsarbeiten, welche nicht als erheblicher Baulicher Eingriff zu werten
sind.

Bedingt durch den erheblichen baulichen Eingriff in den Bereichen der Einmindung der Er-
schlieBungsstralten an der Nordkanalallee und dem Berghduschensweg ist daher ebenfalls
zu prifen, ob eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV vorliegt und die Nachbar-
schaft vor moglichen schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche zu schut-
zen ist.

Zusétzlich ist die Veranderung der Verkehrslarmsituation im Umfeld bedingt durch die vom
Planvorhaben ausgeldsten Zusatzverkehre zu ermitteln und zu beurteilen.

Unmittelbar angrenzend an das Plangebiet befinden sich zudem Gewerbeldrmquellen. Im
Norden liegt in direkter Nachbarschaft das Psychiatrische Krankenhaus St. Alexius, im Sud-
osten des Plangebiets das Seniorenheim Meertal 6, im Studwesten ein kleines Motorradge-
schaft und westlich eine Zimmerei sowie ein weiterer Parkplatz der St. Alexius Kliniken. Die
Gewerbeldarmimmission werden in einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 be-
rechnet und anhand der TA Larm bewertet.

FUr das Plangebiet wird im Stden eine Festsetzung als allgemeines Wohngebiet (WA) vor-
gesehen, im Norden entlang der Nordkanalallee sowie dem Berghduschensweg als urbanes
Gebiet. Im diesem nordlichen Bereich sollen auch die gewerblichen Nutzungen angesiedelt
werden. Innerhalb des urbanen Gebiets wird nérdlich des Baufelds D, parallel zur Nordkana-
lallee, eine PrivatstraRe mit angrenzenden Stellplatzen geplant. Uber diese PrivatstralRe
kann auch eine Anbindung des Baufelds C erfolgen. Die Fahrwege und Parkvorgen aul3er-
halb der 6ffentlichen Verkehrsflache werden hier gemaf TA Larm bewertet.

Im Bereich der Klosteranlage befindet sich ein Glockenturm. Das Gel&ut wird jedoch nur als
liturgisches Lauten genutzt und ist somit Teil der Religionsaustibung, welche als solche
durch das Grundrecht der Religionsfreiheit gemaf Art. 4 Abs. 2 GG geschutzt ist. In der vor-
liegenden Situation, ist davon auszugehen, dass das liturgische Lauten in einer Klosteranla-
ge als sozial Adaquat zu werten ist und demnach erfolgt im Weiteren keine weitere Bewer-
tung geman TA Larm oder einer vergleichbaren Richtlinie.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung

[4] BauO NRW Landesbauordnung In der Fassung der Bekannt- \Y, 04.08.18
Bauordnung firr das Land Nord- machung vom 04.08.2018
rhein-Westfalen (GV.NRW. 2018 S. 421)

[5] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AYwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt geadndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Larm  ren vom 28.09.1998

[6] TALarm Schreiben des Bundesministe- VvV  07.07.2017

riums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TALarm

[7]1 DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
[8] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Alige- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[9] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002

Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

[10] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987

[11] DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der N
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Raumen ins

Freie

April 2001

[12] DIN 45 680

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[13] DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief- N
frequenter Gerauschimmissio-

nen in der Nachbarschaft, Hin-

weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

[14] DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit N

Entwurf Novem-

von Gerauschen und Ermitt- ber 2002,
lung eines Tonzuschlages fur Entwurf Januar
die Beurteilung von Gerau- 1992
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992
[15] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[16] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[17] RLS-90 Eingefihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fiir den La&rmschutz an Rundschreiben Strallenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990

[18] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015

[19] ZTV-Lsw 06
Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fiir
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Stralen

Forschungsgesellschaft fur RIL
StralRen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe StralRenentwurf

2006
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[20] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[21] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 9emMan DIN 9613-2
[22] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[23] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerdusche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgeldnden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[24] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[25] A. Meier, Schallschutz gegen Bauphysik 39 (2017), Heft 4, Lit. 2017
AuBenldarm in DIN 4109 — An- Seiten 272 bis 276
forderungen und Hintergriinde
[26] Schalltechnische Untersuchung Peutz Consult GmbH P 03-08-2017
zum Bebauungsplanentwurf Nr.
451 VL 6496-1 vom 03.08.2007
[27] Nutzungsangaben Zur Verfiigung gestellt durch P Eingang:
Zimmerei Verpachter 27.11.18
[28] Verkehrsgutachten Brilon Bondzio Weiser P 2019-09-01
Erweiterte Verkehrsuntersuchung Ingenieurgesellschaft fur Ver-
zum B-Plan 484 in Neuss kehrswesen mbH, Bochum
[29] Verkehrserzeugung Brilon Bondzio Weiser P 04.06.19
Ingenieurgesellschaft fur Ver-
kehrswesen mbH, Bochum
[30] Bebauungsplanentwurf Zur Verfugung gestellt durch P 07.10.19
den Auftraggeber
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das Plangebiet wird im Norden durch die Nordkanalallee sowie die Augustinusstraf3e und im
Nordosten durch den Berghduschensweg begrenzt. Im Osten und Siden erstreckt sich das
zu betrachtende Gelande bis zu den Grundstiicken entlang der Stralle Meertal, im Westen
bis zu den Grundstiicken am Selikumer Weg. Siidlich des Plangebiets verlauft in einem Ab-
stand von ca. 650 m die Strecke 2610 der Deutschen Bahn. In einem Abstand von ca. 1 km
verlaufen sldlich und westlich des Plangebiets die A 57 und A 46.

Im Nordosten des Plangebiets verlaufen die stark befahrenen  StralRen
Hammfelddamm/Berghauschensweg. Hier ist mit erheblichen Verkehrslarmimmissionen
durch den Stralenverkehr zu rechen. Ebenfalls berlcksichtigt werden die Emissionen der
Nordkanalallee, der Augustinusstralie, der Kdlner Stralle sowie der Autobahn. Separat wird
der Schienenlarm der Strecke 2610 im Plangebiet bestimmt und bei der Berechnung Ver-
kehrslarms mit berlcksichtigt.

Unmittelbar angrenzend an das Plangebiet befinden sich zudem Gewerbelarmquellen. Im
Norden liegt in direkter Nachbarschaft das Psychiatrische Krankenhaus St. Alexius, im Sud-
osten des Plangebiets das Seniorenheim Meertal 6, im Sudwesten ein kleines Motorradge-
schaft und westlich eine Zimmerei sowie ein weiterer Parkplatz der St. Alexius Kliniken.

Fir das Plangebiet wird im Suden sowie westlich der ErschlieBungsstrale zur Nordkanalal-
lee eine Festsetzung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen, im Norden 6stlich der
ErschlielBungsstrafle zur Nordkanalallee entlang der Nordkanalallee sowie dem Berghaus-
chensweg wird ein urbanes Gebiet (MU) festgesetzt. Im diesem ndérdlichen Bereich sollen
auch die gewerblichen Nutzungen, wie Arzte, Apotheken oder der Verkauf von Medizinsi-
chern Produkten angesiedelt werden.

Die umliegende Wohnbebauung an der Nordkanalallee und dem Berghauschensweg wer-
den mit der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets berticksichtigt. Fiir das Se-
niorenheim Meertal 6 werden die nach 16. BImSchV strengeren Grenzwerte fir Altenheime
bericksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemaR DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [10] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malistab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdinster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).
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Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabel-
le 4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen

Im Zuge der Erschliefung des Plangebietes ,Alexianergelande® wird stidwestlich des Berg-
hauschenswegs der Neubau einer ErschlieBungsstralle fur das Plangebiet erforderlich, so-
wie der Umbau des Berghduschensweges. Der Berghduschensweg wird in diesem Zuge um
Abbiegespuren erweitert, zuséatzlich erfolgt eine Verschiebung der Fahrbahnen nach Sid-
westen in Richtung des Plangebietes und es ist eine Ampelanlage im Bereich der Einmiin-
dung der Erschlielungsstrale vorgesehen.

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralten und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wiirden."

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heildt es hierzu (Zitat):
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen

StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).
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(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel
(A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in
der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priifung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen AufRenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fur die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung).

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.4 Beurteilungsgrundlagen fir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbeldrmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.

Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Geraduschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.
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Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fir den Strallenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[17].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [5] heilt es:

(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [6] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [5].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte Emission gemaf
Schall 03 [18] fur den Schienenverkehr und gemafl RLS-90 [17] fur den Strallenverkehr be-
rechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [17] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach
Schall 03 [18] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug“ auf Héhe Schienenoberkante
sowie in 4 m und 5 m Hohe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofe fir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die Immission in Form des
sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stral’en werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [28] und [29] herangezogen.

Die Ergebnisse der Emissionspegelberechnung fir den Prognose ,Mit-Fall“ und den Progno-
se ,Ohne-Fall“ sind den Tabellen in Anlage 2 zu entnehmen.

Die RLS-90 sieht zudem fiir Lichtzeichenanlage abstandsabhangige Zuschlage von bis zu
3 dB vor, um dem erhdhten stérenden Wirkung im Bereich der Signalanlage Rechnung zu
tragen. Diese Zuschlage sind gestaffelt nach dem Abstand D zur Ampelanlage:

Om < D < 40 m + 3 dB(A) Zuschlag
40m < D < 70 m + 2 dB(A) Zuschlag
70m < D < 100 m + 1 dB(A) Zuschlag
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Diese abstandsabhangigen Zuschlage werden fiir die bestehenden Ampelanlagen sowie fir
die geplante Ampelanlage an der Zufahrt zum Plangebiet am Berghauschensweg bertick-
sichtigt.

Der Beurteilungspegel wird immer auf einen ganzzahligen Wert aufgerundet. Um die Pegel-
differenzen im Null- und im Planfall nicht zu sehr durch diese Rundungseffekte zu pragen,
werden die Differenzen auf eine Nachkommastelle gerundet angegeben. Gemal der
16. BImSchV lage jedoch eine wesentliche Anderung (Pegelerhdhung um 3 dB) demnach
bereits bei einer Erhéhung > 2,1 dB vor.

Fur die Planstrallen wird eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h sowie ein as-
phaltierter Fahrweg bericksichtigt. Sollte im weiteren Verfahren eine Anpassung des Fahr-
bahn Belags, wie z.B. Pflaster erfolgen, so waren die entsprechenden Zuschlage gemaf
RLS-90 zu bericksichtigen. Eine Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h wirde zu einer Reduktion des Beurteilungspegels um etwa 2-3 dB fuh-
ren, was diese Zuschlage kompensieren kdnnte.

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2025) zu Grunde gelegt.

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 2.3 tabellarisch dargestellt.

54 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fiir den Strallenverkehr nach der
RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgeflhrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandeh6he auf dem Plangebiet flachig dar-
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gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner Hoéhe von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss)

» Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
3.1 entnommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Strallenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebdude durchgefuhrt (Anlagen 4.1, 5.1 und 6).

Zum anderen sind in den Anlagen 4.2 die Ergebnisse von Berechnungen dargestellt, in de-
nen auch die abschirmende Wirkung der Bestandsbebauung des Plangebietes berlcksich-
tigt wurde.

5.4.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in der Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelandes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fiir die prognostizierten Stralenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 2.1.) als auch fur die Situation mit der Bebauung auf dem Plan-
gebiet (Mit-Fall, Anlage 2.2) durchgefuhrt.

In der Berechnung fiir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Mit-Fall wird die geplante Gebaudekuba-
tur berlcksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist den Anlagen 7.1.1 und 7.1.2
zu entnehmen, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das
Bebauungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 8 tabellarisch aufgefiihrt.
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5.5 Ergebnisse der Inmissionsberechnungen beziiglich Verkehrslarm und
Beurteilung

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Norden Entlang der Nord-
kanalallee sowie dem Berghauschensweg mit Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) im Ta-
geszeitraum und 62 dB(A) im Nachtzeitraum im Kreuzungsbereich erreicht (Immissionsorte
36 und 31). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wird hier um bis zu 12 dB(A) Uberschritten. An den Bau-
grenzen im als allgemeines Wohngebiet festgesetzten Bereich betragen die Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bis zu
12 dB(A) (Immissionsort 44).

Im Nahbereich des Berghduschenswegs und der Kreuzung zur Kdlner Stralle bzw. dem Ale-
xianer Platz wird an den Immissionsorten 30, 31 36 und 37 die kritische Grenze von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uberschritten. Hier sollten 6ffenbare Fenster zu Wohn-
raumen ausgeschlossen werden. In dem fir Bironutzungen relevanten Tageszeitraum be-
tragt die Uberschreitung der kritischen Grenze von 70 dB lediglich 1 dB. GemaR
DIN 4109 (2018) werden in Birordumen um 5 dB(A) hoéhere Innenpegel angestrebt als flir
Wohnnutzungen, demnach kann aus unserer Sicht auf einen Ausschluss von oéffenbaren
Fenstern zu gewerblichen Nutzungen (ohne Schlafraume) abgesehen werden.

An den Aulenfassaden des geplanten Wohnkomplexes werden die schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts also um 12 dB(A) Uberschritten. Urs&chlich fiir die Uberschreitungen im Bereich des
allgemeinen Wohngebiets ist neben den Immissionen durch die StralRen im Umfeld auch die
Nahe zu den ErschlieBungsstrallen. Gerade in den unteren Geschossen spielen die Immis-
sionen der Planstrale eine teils erhebliche Rolle.

Nur an einigen zum Plangebiet zugewandten Fassaden (nicht zu Erschlieleungsstrallen)
werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete eingehalten (z.B. Immissi-
onsorte 11, 19, 33, 34). An sehr vielen Fassaden betragen die Uberschreitungen der gebiets-
abhangigen Orientierungswerte weniger als 5 dB(A).

Die Immissionen aus Schienenlarm spielen im Plangebiet eine untergeordnete Rolle.
Fir AulRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist mindestens eine Einhaltung des Ori-
entierungswertes der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Ge-

gensatz zum Gewerbegebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
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62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Somit werden an den Fassadenbereichen zur Nordkanalallee, sowie zum Berghauschens-
weg weitere Mallnahmen zum Schallschutz méglicher Auflenwohnbereiche, wie z.B. Loggi-
en mit geschlossenen Bristungen und absorbierenden Deckenauskleidungen oder sogar
(Teil-) Verglaste Loggien erforderlich (vergleiche Anlage 5.3). Grundsatzlich sollten die Au-
Renwohnbereich jedoch zum schallgeschitzten Innenbereich des Plangebiets orientiert wer-
den. Insbesondere fir die Baufelder L sowie C2 wurde hier bereits im Bauantrag bzw. im
stadtebaulichen Wettbewerb ein Augenmerk auf die Umsetzbarkeit von AuRenwohnberei-
chen gelegt.

Fir die geplante KiTa im Baufeld C2 wurde ebenfalls im stadtebaulichen Wettbewerb die
Freiflache der Kita mitbetrachtet. Hier ergeben sich vergleichbare Pegel wie an den Larm-
abgewandten Fassade an den Immissionsorten 40 und 33. Demnach liegen die zu erwarten-
den Beurteilungspegel bei Errichtung der Abschirmenden Bebauung des Baufelds C2 unter
59 dB(A) am Tag.

Um einen hinreichenden Schallschutz auch fiir die Ersten Baureihen an den der Nordkanal-
allee sowie dem Berghduschensweg zugewandten Fassaden zu erreichen, musste aktiver
Larmschutz erfahrungsgemal eine Hohe ca. 8 bis 12 Metern aufweisen. Dies ware zum ei-
nen Bautechnisch kaum umzusetzen, stadtebaulich nicht erwiinscht und im Gegensatz zu
dem Ergebnis des Wettbewerbs. Daher sollen hier eine Blockrandbebauung errichtet wer-
den, sodass auf den StralRen abgewandten Fassaden Larm-geschitzte Bereiche entstehen,
wo die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberwiegende eingehalten werden. Eine solche
Bebauung hat zudem einen positiven Effekt auf die Larmsituation im Inneren des Plange-
biets.

5.6 StraBenneubau

Die berechneten Beurteilungspegel durch den Stra3enneubau sind flr die in Anlage 7.1 dar-
gestellten Immissionsorte tabellarisch in der Anlage 7.2 aufgeflihrt. Zusatzlich wurden die
Immissionsorte, an welchen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten wer-
den, in der Anlage 7.1 rétlich dargestellit.

Am Seniorenheim Meertal 6, (Immissionsorte 47-49) werden die Immissionsgrenzwerte fiir
Altenheime durch den Strallenneubau eingehalten.

Im westlichen Bereich, dem Anschluss an den Berghauschensweg, kommt es am Haus Bar-
bara (ehemals Vinzenz-von-Paul-Haus) am Immissionsort 57 zu einer geringfiigigen Uber-
schreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohnnutzungen von 0,1 dB(A) nachts.
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Nach RLS-90 und 16.BImSchV werden Beurteilungspegel grundsatzlich aufgerundet. Ein
Wert von 49,1 dB(A) entspricht dann einem Beurteilungspegel von 50 dB(A). Demnach be-
steht hier dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz. Hier macht sich insbe-
sondere am Immissionsort 57der Ampelzuschlag der RLS-90 bemerkbar.

Hier muss in einem separaten Verfahren der konkrete Anspruch auf passiven Schallschutz
nach 24. BImSchV geprift werden.

An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten werden die Grenzwerte der 16. BImSchV fir
Wohnnutzungen tags und nachts eingehalten.

5.7 StraRenumbau

Durch die geplanten Abbiegespuren auf der Nordkanalallee sowie dem Berghduschensweg
in Verbindung mit der Verschiebung des Berghduschensweg bis zum Anschluss an den
Hammfeldamm liegt ein erheblicher baulicher Eingriff vor. Es ist demnach zu prifen, ob
durch den erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung aus dem StraRenver-
kehrslarm vorliegt.

Die Beurteilung auf das Vorliegen einer wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV wird
anhand von detaillierten Einzelpunktberechnungen an den Immissionsorten vorgenommen.
Die Lage der Immissionsorte und des digitalen Berechnungsmodells kann den Anlage 8.1.1
und 8.1.2 entnommen werden. In Anlage 8.2 sind die Berechnungsergebnisse der jeweiligen
Immissionsorte tabellarisch aufgefiihrt. Die Immissionsorte mit dem Grunde nach Anspruch
auf Schallschutz sind in den Anlagen 8.1.1 und 8.1.2 zusatzlich rétlich eingefarbt.

Im Bereich des Seniorenheims Meertal 6, werden durch den StralRenverkehr die zuldssigen
Immissionsgrenzen der 16. BImSchV eingehalten. Demnach besteht hier dem Grunde nach
kein Anspruch auf Schallschutz.

Im Bereich der Nordkanalallee kommt es auflerhalb des Plangebiets zu keiner relevanten
Verlagerung der Nordkanalallee. Daher ergibt sich aus schalltechnischer Sicht selbst unter
Berticksichtigung des hdéheren Verkehrsaufkommens im Planfall keine wesentliche Ande-
rung. Selbst an den genehmigten Plangebduden im Baufeld L auf dem Plangebiet kommt es
nur an den durch den StraRenneubau betroffenen Immissionsorten zu einer Pegelerh6hung
um mehr als 2,1 dB(A) und somit zu einer wesentlichen Anderung. Hier wurde der Planfall
bei der Auslegung des Schallschutzes gegen AuRenlarm jedoch bereits mitberiicksichtigt,
wodurch hier nicht mit einem Anspruch auf zusatzlichen passiven Schallschutz zu rechnen
ist.

Im Bereich des Berghduschensweg liegen die Beurteilungspegel bereits im Null-Fall im Be-
reich der Grenze von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts. Je nach Lage der Immissionsorte
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wird diese Grenze im Nullfall sogar Uberschritten. In diesen Bereichen ist jede Pegelerho-
hung auf 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts oder dariiber hinaus als wesentliche Anderung
zu werten.

Im noérdlichen Bereich des Berghdauschensweg riickt die Strale in Richtung Westen von den
ostlich liegenden Immissionsorten 3 bis 9 und 46 ab. Hierdurch ergibt es eine Minderung,
welche die Pegelzunahme durch den vom Planvorhaben ausgehende Mehrverkehr mehr als
kompensiert. Hier liegt demnach durch die zu erwartende Pegelminderung keine wesentliche
Anderung vor, auch wenn im Planfall die Grenze von 60 dB(A) nachts teils Uberschritten
wird.

Sudlich des Immissionsortes 10 bis zum Immissionsort 27 kommt es im Planfall auf der 6stli-
chen Seite des Berghduschensweg trotz des Abriickens der Stralde zu einer Pegelerhéhung.
Durch die hohe Belastung im Null-Fall in Kombination mit den abstandsabhangigen Zuschla-
gen flr Lichtzeichensignalanlagen der RLS-90 werden die Grenzen von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts im Plan-Fall erreicht oder weiter Uiberschritten als im Null-Fall.

Ostlich des Immissionsortes 32 kommt es zum Anschluss an den Bestand. Am Immissions-
ort 32 werden die geringfligig hdheren Emissionspegel der Strallen im Planfall noch durch
das leichte Abriicken der Stralle egalisiert. Hier liegt demnach trotz der Beurteilungspegel
von bis zu 71 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts keine weitere Erhéhung der Beurteilungspegel
vor. Demnach ergibt sich fiir die Immissionsorte 28 bis 32 kein Anspruch auf Schallschutz,
da es sich hier nicht um keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt.

Am Haus Barbara liegen bereits im Bestand die Beurteilungspegel bei bis zu 65 dB(A) tags
und 56 dB(A) nachts. Demnach werden im Bestand bereits die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV deutlich Gberschritten.

Im Planfall kommt es hier, zum einen durch das Heranriicken des Berghduschensweg, durch
den im Planfall verursachten Neuverkehr, sowie insbesondere durch die abstandsabhangi-
gen Zuschlage fir Lichtzeichensignalanlagen der Berechnungsvorschrift RLS-90 zu einer
Pegelerhéhung von mindestens 3 dB(A). Die Grenzwerte fur Larmschutzmallnahmen der
16. BImSchV fir Wohngebiete werden bis auf die Immissionsorte 54 und 55 an allen be-
trachteten Immissionsorten Uberschritten. Die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts wird bei Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
im Plan-Fall jedoch nicht erreicht. Derzeitig befindet sich ein Wall zwischen dem Haus Bar-
bara und dem Berghduschensweg. Wie in der Tabelle in Anlage 8.3 und in der Anlage 8.5 zu
erkennen ist, bewirkt dieser nur eine Minderung von 1-2 dB im Erdgeschoss. Im 1. OG ist die
Wirkung des Walls zu vernachlassigen, hier kommt es lediglich durch Rundungseffekte um
scheinbare Differenzen von bis zu 1 dB. Um an den Freibereichen vor dem Haus Barbara
zumindest 60 dB(A) am Tag (dem Orientierungswert der DIN 18005 fiir Mischgebiete) einzu-
halten reicht die Héhe des Walls bei weitem nicht aus. Selbst unter Berlcksichtigung des
Walls wird im Bestand die Grenze fiir Aulenwohnbereiche von 62 dB(A) im EG tags erreicht,
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bzw. ist vor dem Geb&ude mit einer Uberschreitung zu rechnen. An allen betrachteten Im-
missionsorten mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte betragt die Pegeldifferenz im
Planfall mindestens 3 dB. Demnach handelt es sich bei dem Vorhaben um eine wesentliche
Anderung und es werden LarmschutzmaRnahmen erforderlich.

Aktive Larmschutzmaflinahmen sind grundsatzlich vorrangig vor passiven Mafinahmen.

Um einen Vollschutz des Haus Barbara zu erreichen, misste entlang des Berghauschens-
weg 6,5 m hohe aktive LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzwand oder — Wall vgl. Anlagen
8.3, 8.4 und 8.5) errichtet werden, welche im Bereich der geplanten ErschlieRungstralle um
das Gebaude herumgezogen werden musste. Hier wirde eine nach Siden abfallende Larm-
schutzwand mit einer Mindesthéhe von 6,5 m am Berghauschensweg und 4 m am sudlichen
Ende erforderlich. Um das Erdgeschoss soweit zu schiitzen, dass hier die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fur Wohngebiete eingehalten werden, missten die aktiven Larm-
schutzmalinahmen am Berghduschensweg eine Héhe von 4 m aufweisen. Im Bereich der
ErschlieBungsstralie missten die aktiven Larmschutzmaflinahmen eine Héhe von 2 m im
Suden bis 4 m am Berghauschensweg aufweisen.

Es erfolgte eine weitere Variantenbetrachtung mit maximalen Héhen von 2 m, 2,5m, 3 m
und 4m. Je hoher die aktiven Larmschutzmalnahmen errichtet werden, desto besser ist der
Schallschutz. Die Wirksamkeit der Larmschutzmal3hahme in den unteren Geschossen ist
dabei quasi linear. Daher gibt es aus unserer Sicht keine Hohe einer Larmschutzwand mit
maximaler Effektivitdt und die Malnahmen sollten so umfangreich wie stadtebaulich zu ver-
treten umgesetzt werden. Bei einer Hohe der Larmschutzwand von 3 m wirden die nérdli-
chen Freibereiche hinter der Ldrmschutzwand in soweit geschitzt, dass hier zumindest die
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete eingehalten werden. Somit ware hier
eine ausreichende Kommunikationsmadglichkeit vorhanden.

Insgesamt lasst sich festhalten, dass unter Berlcksichtigung der aktiven Larmschutzmalf3-
nahme die Larmbelastung im Planfall im Erdgeschoss des Haus Barbara an den Fassaden
zum Berghauschensweg geringer ist als im Bestandsfall. Jedoch werden selbst bei einer 3 m
hohen Larmschutzwand die Immissonsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht an allen Immissi-
onsorten eingehalten. Demnach haben diese Immissionsorte dem Grunde nach Anspruch
auf passiven Schallschutz. Die Gebdude sind in Anlage 8.1.2 gekennzeichnet und tabella-
risch in Anlage 8.2.1 aufgefuhrt.MaRgeblich fur die Pegelerhéhungen im Umfeld des Plange-
biets sind insbesondere der Ampelzuschlag durch die neu-geplante Ampelanlage.

Fur die Immisisonsorte mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach muss in
einem separaten Verfahren der konkrete Anspruch auf passiven Schallschutz gemaf
24. BImSchV gepriift werden.

Bei einem zuklnftigen Umbau des Alexianerplatzes erfolgt eine Prifung gemaf 18.BImSchV
im zugehorigen Planverfahren. Je nach Ausmafl des Umbaus waren auf Grund der im Ver-
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gleich zur 24.BImSchV strengeren Regularien der DIN 4109 (2018) in Bezug auf den passi-
ven Schallschutz sowie der getroffenen Festsetzungen zu Liftungseinrichtungen fiir Schiaf-
raume im Gebiet des Bebauungsplans Nr. 484 vermutlich nicht mit zusatzlichen Anspriichen
auf passiven Schallschutz auf Grund eines Umbaus des Alexianerplatzes zu rechnen.

5.71 Anderung der Verkehrslirmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Durch den vom Plangebiet ausgelosten Mehrverkehr im Umfeld des Plangebiets erhéhen
sich die Verkehrslarmemissionen der angrenzenden Strafl3en lediglich um bis zu 0,5 dB(A).
Losgeldst von den Anspriichen auf Schallschutz dem Grunde nach, kommt es demnach im
Umfeld lediglich zu marginalen Pegelerhéhungen im Planfall. Auch wenn entlang der stark
frequentierten Nordkanalallee, Hammfelddamm, Kdlner Stral’e und Berghduschensweg im
Nullfall zum Teil bereits mit Beurteilungspegeln von Gber 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
gerechnet werden muss, sind diese geringen Pegelerh6hungen von deutlich weniger als ei-
nem dB(A) unter Abwagungsgesichtspunkten hinzunehmen(OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2
D 27/15.NE).
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen, die von auf3en auf das Plangebiet einwirken
erfolgt rechnerisch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und un-
ter Berticksichtigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang naher beschriebenen, digi-
talen Simulationsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 9.1 dargestellt ist, berlcksichtigt. Anlage 9.1 ist zu-
dem die Lage der berucksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu entnehmen.

Unmittelbar angrenzend an das Plangebiet befinden sich verschiedene Gewerbelarmquel-
len. Im Norden befindet sich in direkter Nachbarschaft das Psychiatrische Krankenhaus St.
Alexius mit einem Parkplatz an der gegenuberliegenden Seite der Nordkanalallee, stdostlich
des Plangebiets liegt das Seniorenheim Meertal 6, siidwestlich ein kleines Motorradgeschaft
und westlich eine Zimmerei.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre nach DIN ISO 9613-2 erfolgt gemal
den Empfehlungen des LANUV NRW [21] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgeflhrten Meteorologiefaktoren C, fUr die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fur die Station Disseldorf [21]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 |24 |20 | 17|15 |14 15|17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq- Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt.
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6.2 Allgemeine SchallemissionsgrofRen
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstudie [20] gemafR fol-
gender Formel fir das sog. Getrennte Verfahren ermittelt:

T,
Ly, =Lyo+ K, +K,+10log(B-N)— 10 1og(7’)

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fiir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

6.2.2 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen sowie die Fahrwege von LKW beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [23]/[24]
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kdnnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:

1 TI"
L'y = Lyy 1y +K g0t 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa, 1 = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Kfz pro Meter,

hier: LWA,1h =63 dB(A) fur LkW, LWA,1h =56 dB(A) fur K|eintransp0rter,
Lwa,1n = 48 dB(A) fur Pkw, Lwa,n = 63,8 dB(A)/m fiir Motorrader
Ksro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [20];

n = Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel fur einen rickwarts rangierenden LKW wird nach
[23]/[24] mit Lwa 1 = 69 dB(A)/m zzgl. Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB fiir das Ruckwarts-
fahrwarnsignal angesetzt.

6.2.3 Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwam,n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefihr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwacryr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [23]/[24] zu dem in Tabelle
6.3 aufgefuhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar n.
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Tabelle 6.3: Schallleistungspegel fiir die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam),1h
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tirenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
6.24 Verladevorgédnge
Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:
T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”l) —10 log(T)

Darin sind:
Lwacyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n
T
T,

Bezugszeit: 1h

Anzahl der Vorgéange innerhalb der Beurteilungszeit T,

die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam, fur die Verladevorgénge sind in Tabelle

6.4 aufgefuhrt.

Tabelle 6.4: Mittlere Schallleistungspegel fir Verladegerdusche

Gerausch Be- und Entladung Lwam,1 [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer ber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0
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6.2.5 Ladegerausche / Gabelstapler / Miillcontainer

Fir den Gabelstapler wird innerhalb der Betriebszeiten eine Nutzung von 15 Minuten pro
Stunde bericksichtigt; in der morgendlichen Ruhezeit zwischen 6:00 und 7:00 Uhr sogar
Uber einen Zeitraum von 30 Minuten.

Der angesetzte Schallleistungspegel des Gabelstaplers betragt Lwa = 100 dB(A) fir die Nut-
zung eines dieselbetriebenen Gabelstaplers in einem mittleren Arbeitszyklus, d.h. bei einer
Nutzung Uber 15 Minuten betragt der Schallleistungspegel Lwa: 1 = 94 dB(A).

Fir das Beladen eines Kleintransporters im Bereich der Zimmerei wird je Be-/ Entladung
Uber einen Zeitraum von 5 Minuten mit einer Schallleistung von Lwar = 95 dB(A) ein Schall-
leistungspegel von Lwa1n = 84,2 dB(A) berlcksichtigt. Hierbei ist zu beachten, dass die Nut-
zung eines Gabelstaplers separat berlicksichtigt wird.

Fir den Containerwechsel der Zimmerei wird einmalig eine Schallleistung von
Lwarin= 101 dB(A) bertcksichtigt.

FUr die Entladung der Lkw im Innenhof des Krankenhauses wird entsprechend der schall-
technischen Untersuchung VL 6496 ein Schallleistungspegel je Entladung Uber einen Zeit-
raum von 5 Minuten mit Lwarn = 84 dB(A) berlicksichtigt.

6.2.6 Schallabstrahlung Halle

Die Schallabstrahlung der zum Teil offenen Halle der Zimmerei wird gemaf folgender Formel
in Anlehnung DIN EN 12354-4 fir die Frequenzbander von 8 Hz bis 31 kHz berlcksichtigt:

Ly, =L,,+C,~R"+10 1og(Si)

0

Darin sind:

Lwa Vom Fassadenbauteil abgestrahlter Schallleistungspegel [dB(A)]

Lo in Schalldruckpegel im Inneren des Gebaudes im Abstand von 1 bis 2 m vom be-
trachteten Bauteil; hier Ly jn = Larreq (innen): mittlerer 5s-Taktmaximal-pegel (Hal-
leninnenpegel) [dB(A)]

Cq Diffusionsterm [dB] hier: C4 = -5

R' Schallddmmung des Fassadenbauteils [dB]

S Flache des abstrahlenden Bauteils [m?]

So Bezugsflache [m?], So =1 m?

Der Halleninnenpegel von L, = 87 dB(A) wird Uber die Fassadenbauteile abgestrahlt. Die

Schallddmmung der geschlossenen Fassadenteile und des Dachs werden mit einem ver-

gleichsweise geringen Schalldammmal von R'y =24 dB angesetzt. Dies entspricht einer

einfachen Holzkonstruktion. Fir die offenen Bereiche wird ein Schallddmmmal® von
'w = 0 dB angesetzt
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6.3 Berechnung der Gewerbeldrmemissionen der einzelnen Gerauschquel-
len

6.3.1 Nutzungsansatze St. Alexius Klinik

Die Anzahl der Fahrbewegungen auf dem Krankenhausparkplatz werden auf Basis der vor-
liegenden schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 451 ,Augustinusviertel /
Nordkanalallee® der Stadt Neuss [26] berucksichtigt. Demnach findet keine Nutzung des un-
mittelbar westlich zum Plangrundstick liegenden Parkplatzes im Nachtzeitraum statt. Vor
dem sudlichen Eingang befindet sich eine Zufahrt zum Vorfahren mit dem Pkw um Personen
vor dem Eingang abzusetzen, hier wird nur der Fahrweg bertcksichtigt, kein Parkvorgang.
Die bertcksichtigten Pkw-Bewegungen sind in Tabelle 6.5 aufgefihrt. In der Untersuchung
zum Bebauungsplan wurde fur den Parkplatz nérdlich der Nordkanalallee eine Larmschutz-
wand zum Schutz der Bestandsgebdude auf dem heutigen Plangrundstiick dimensioniert.
Jedoch erfolgt entgegen der urspringlichen Planungen zum kritischen Nachtzeitraum keine
Nutzung des Parkplatzes, weshalb hier de-facto keine Larmschutzwand erforderlich ist.

Die Anlieferung erfolgt Uber den Nordwesten des Krankenhauses im zum Plangebiet ge-
schutzten Innenhof.

Die technischen Anlagen auf dem Dach der Turnhalle werden mit einem kontinuierlichen Be-
trieb von 8:00 bis 20:00 Uhr berticksichtigt. Die Schallleistung der Anlage wird hier bei auf
Grundlage von Erfahrungswerten konservativ auf Lw = 85 dB(A) abgeschatzt.

Tabelle 6.5: Nutzungsansatze St. Alexius Klinik

Beriicksichtigte Anzahl Bewegungen

Zufahrt Lauteste Nachtstunde

(22 - 6 Uhr)

Tageszeitraum
(6 — 22 Uhr)

Pkw Parkplatz nérdlich Nordkanalallee
(30 Stellplatze)

Pkw Parkplatz sudlich Nordkanalallee
(210 Stellplatze)

Vorfahrt vor dem sudlichen Eingang

180 Bewegungen keine Nachtnutzung

686 Bewegungen keine Nachtnutzung

120 Bewegungen keine Nachtnutzung

Anlieferungen mit Lkw 10 keine Nachtnutzung

kontinuierlich

Technikanl f dem Dach der Turnhall
echnikanlagen auf dem Dach der Turnhalle 8:00 bis 20:00 Uhr

keine Nachtnutzung
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6.3.2 Nutzungsansatze Zimmerei

Auf dem Gelande der Zimmerei befindet sich eine nach Osten offene Halle, in der Sagear-
beiten oder dhnliche Tatigkeiten stattfinden. Des Weiteren erfolgen Anlieferungen per Lkw,
sowie Fahrten von Kleintransportern. Auf dem Gelande wird ein Diesel-Seitenstapler zum
Verladen und Bewegen von Baumaterial verwendet.

Der Innenpegel der nach Osten offenen Halle wurde auf Grundlage von vergleichbaren Anla-
gen auf L, = 87 dB(A) abgeschatzt und vor Ort mittels einer orientierenden Luftschallmes-

sung bestatigt.

Auf Grundlage der zur Verfigung gestellten Nutzungsangaben [27] werden die in Tabelle 6.6
dargestellten Nutzungsansatze beriicksichtigt.

Tabelle 6.6: Nutzungsansatze Zimmerei

Beriicksichtigte Anzahl Bewegungen
Zufahrt Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde
(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Pkw Bewegungen 26 Bewegungen (4 i.d.R) keine Nachtnutzung
Lkw Bewegungen 6 Bewegungen (2 i.d.R) keine Nachtnutzung
Anlieferungen Lkw 3(1id.R) keine Nachtnutzung
Kleintransporter Bewegungen 10 Bewegungen (4 i.d.R) keine Nachtnutzung
Kleintransporter Be-/Entladen 5 keine Nachtnutzung
Gabelstapler 32”;;:::‘:):)1:3:(;:712 1b: Jhl.rlhr keine Nachtnutzung
,\ti::tz:nn?nvc;);r Sjrrzuesi;h:f::::ilnaﬁg 20 Minuten je Stunde keine Nachtnutzung
Containerwechsel 1am Tag a.d.R. keine Nachtnutzung

i.d.R.: innerhalb der Ruhezeiten
a.d.R.: auBerhalb der Ruhezeiten

6.3.3 Motorrad Handler

Siudwestlich des Plangebiets befindet sein ein Motorradhandler. Kunden fahren hier GUber
das Grundstiick bis zur Verkaufshalle. Regelmaflig missen die Motorrader gestartet werden
und einige Zeit im Leerlauf laufen. Dies erfolgt innerhalb der Verkaufshalle bei gedffneter
Ture. Hierbei erfolgt eine Berlcksichtigung der Schallabstrahlung Uber die Fassaden des
sudlichen Gebaudes unter Beriicksichtigung eines Innenpegels von Li = 95 dB(A) Uber einen
Zeitraum von 0,5 Stunden am Tag bei gedffneter Tur. Fur die gedffnete Tir sowie die LUf-
tungsbander wird ein resultierendes Schallddmmmafl von R'W = 0 dB, fir die Lichtkuppel
von R'W = 17 dB und fir die Fenster von R‘'W = 28 dB berlcksichtigt.
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Tabelle 6.7: Nutzungsansatze Zimmerei

Beriicksichtigte Anzahl Bewegungen
Zufahrt Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde
(6 — 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Fahrwege Motorrad 20 Bewegungen a.d.R. keine Nachtnutzung
Motorrader im Leerlauf 0,5 Stunden am Tag a.d.R. keine Nachtnutzung
i.d.R.: innerhalb der Ruhezeiten

a.d.R.: auBerhalb der Ruhezeiten

6.3.4 Haustechnik Seniorenheim Meertal 6

Auf dem Neubau des Seniorenheims Meertal 6 im Sidosten des Plangebiets befinden sich
Luftungsanlagen. Fir diese wird ein kontinuierliche Nutzung der folgenden 3 Quellen auf
dem Dach des nérdlichen Neubaus mit den hier angegebenen Schallleistungspegeln berick-
sichtigt:

» Splitgerat: Lwan = 62,5 dB(A)
e Zuluft: Lwasn = 70 dB(A) (mit 3 dB(A) Nachtabsenkung)
*  Abluft: Lwa1 = 80 dB(A) (mit 3 dB(A) Nachtabsenkung)

6.3.5 PrivatstraBe und Parkplatze nordlich Baufelder C1 und D

Nordlich der Baufelder C1 und D innerhalb des als urbanen Gebiets festgesetzten Bereichs
wird eine Privatstralde mit der Errichtung von 79 Stellplatzen vorgesehen. Diese werden ge-
mafk der zur Verfligung gestellten Verkehrsmengen fur das Bauteil D in der schalltechni-
schen Untersuchung mit den Emissionen der Fahrwegen sowie der Parkvorgénge berick-
sichtigt. Zusatzlich werden Fahrwege fiir die mogliche Anbindung der Stellplatze fir Teile der
Wohnnutzung im Bauteil C berlicksichtigt.

Auf Grundlage der Verkehrserzeugung im Plangebiet [29] werden die in Tabelle 6.8 darge-
stellten Nutzungsansatze bertcksichtigt.

Tabelle 6.8: Nutzungsansatze Zimmerei

Beriicksichtigte Anzahl Bewegungen

Zufahrt Tageszeitraum Lauteste Nachtstunde
(6 — 22 Uhr) (22 — 6 Uhr)
Pkw Bewegungen Arztehaus .
1031 Bewegungen keine Nachtnutzung
Fahrweg & Parkvorgang
Pkw Bewegungen Anwohner Baufeld C
gung 320 Bewegungen 12 Bewegungen

Fahrweg
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6.3.6 Heizzentrale

Im Baufeld L soll eine zentrale Heizzentrale festgesetzt werden. GemaR der aktuellen Pla-
nungen soll es sich hierbei um eine Pelletanlage handeln, welche ca. 6 mal im Jahr angelie-
fert wird. Bei dieser Anlieferung werden mittels 25 t-Fahrzeugen 2 mal am Tag Holzpellets
angeliefert, welche Uber einen Zeitraum von ca. 3 Stunden in die Lager beflillt werden. Hier
bei handelt es sich um ein seltenes Ereignis im Sinne der TA Larm. Es ist nicht damit zu
rechnen, dass durch das Befiillen des Pelletlagers zum Tageszeitraum die Vorgaben der
TA Larm fur seltene Ereignisse Uberschritten werden.

Die Technikanlage Anlage soll innerhalb der Tiefgarage errichtet werden. Da vergleichbare
Anlagen in ahnlichen Situationen verbaut werden, ist davon auszugehen, dass in Verbindung
mit dem Betrieb der Anlagen die Vorgaben der DIN 45680 fir tieffrequente Gerausche, so-
wie der TA Larm fiir die Ubertragung im Geb&ude (Luft- und Kérperschall) sowie auRerhalb
des Gebaudes im Umfeld (anteilige Immissionsrichtwerte) eingehalten werden.

6.3.7 Haustechnik Plangebaude / Sonstige Technikanlagen

Fir die moglichen geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen von Nutzungen im
Plangebiet, mdgliche Trafostationen, Heizzentralen, etc. liegen derzeit noch keine Detailpla-
nungen vor.

Die geplante Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe der Gerduschimmissionen die-
ser Anlagen den um 6 dB(A) reduzierten anteiligen Immissionsrichtwert an den umliegenden
Immissionsorten nicht Uberschreitet und die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen
Randbedingungen eingehalten werden.

Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:
* Die technischen Anlagen sind einzeltonfrei im Sinne der DIN 45681 / der TA Larm
auszufiihren;
» Die anteiligen Gerauschimmissionen der liiftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den néachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

Auch bei der Errichtung von Tiefgaragen fir Wohnanlagen sollten durch Anlagen die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden. Zudem sind Tore und Uberfahrrinnen etc.
nach dem Stand der Larmminderungstechnik auszufihren.
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6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemaly Nummer 7.3 “Berticksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdénnen.
Hier heil3t es:
"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerausche) ist die Frage, ob von ihnen schéadliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kdnnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® des An-
hangs der TA Larm heil3t es weiter:
"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen (Fahrwege, Anlieferungen, Haustechnik) ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerdusche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakte-
ristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der dulRerst
geringen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fur die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik ist nicht von einer Ton- bzw. Informations-
haltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen. Stof3- oder Schlag-
vorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig. Eine eventuelle
Tonhaltigkeit des Lkw-Rulckfahrtwarnsignals ist auf Grundlage vorhandener Messergebnisse
mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Ky = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Ran-
giertatigkeiten der Lkw berucksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen berucksichtigt.
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6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

*  Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
e \Verladevorgange Lwamax = 120 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
* Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fiir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglinstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch bericksichtigt.

6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 . _ 2 2
Oges = NO,+0,,, Mit g, =\Vor+0,

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Mal} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells
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Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezliglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fur unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung Oewg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdérigen Standardabweichungen gemaf
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.9: Standardabweichung Oprg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

O = V1,5 +1,5° =2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:
Ly=L,+1280,,=L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose
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6.7 Ergebnisse der Immissionsberechnung und Beurteilung

Die Immissionsberechnung erfolgt auf Grundlage der in Kapitel 6 beschriebenen Emissions-
gréRen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells als Ausbreitungsrechnung nach
DIN ISO 9613-2 in Verbindung mit der TA Larm fur Immissionsorte an den Fassaden der
Plangebaude. Die Lage der betrachteten Immissionsorte ist in der Anlage 9.1 dargestellit.

In den Anlagen 12 und 13 sind die Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung grafisch sowie
in Anlage 14 tabellarisch dargestellt. In den Anlagen 15 und 16 finden sich weitere Details zu
den Berechnungen.

Separate Berechnungen haben gezeigt, dass unter den getroffenen Nutzungsansatzen an
den Bestandsnutzungen im Umfeld der Zimmerei die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir
Mischgebiete im Tageszeitraum bereits ausgeschopft werden. Somit stellt der konservativ
Uberschatzende Ansatz fur die Nutzung der Zimmerei unter Zugrundelegung der bestehen-
den Immissionsorte im Umfeld einen Maximalansatz dar.

Unter Bericksichtigung der in den vorangegangenen Abschnitten erlauterten Nutzungsan-
satzen fur die Gewerbebetriebe im Umfeld wird der angestrebte Immissionsrichtwert der
TA Larm fur allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum von 55 dB(A) bzw. von 63 dB(A) fir
urbane Gebiete an den Baugrenzen bis auf den Immissionsort 4 eingehalten. Im Westen des
Plangebiets an dem sudlich der Nordkanalallee liegenden Parkplatz liegen im Bereich des
Immissionsortes 4 Beurteilungspegel von bis zu 55,8 dB(A) zum Tageszeitraum vor. Somit
wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiet von 55 dB(A) gemafl TA Larm um
bis zu 0,8 dB(A) Uberschritten. Hier wird in den betroffenen Bereichen ein Ausschluss von
Immissionsorten im Sinne der TA Larm erforderlich (keine 6ffenbaren Fenster zu Aufenthalts-
raumen). Durch das Abrlicken der genehmigten Baukdrper im Baufeld L von den Baugren-
zen, werden an den genehmigten hier Gebauden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur
allgemeine Wohngebiete eingehalten. Im Bereich der Privatstralle und des Parkplatzes im
urbanen Gebiet werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur urbane Gebiete zum Ta-
geszeitraum bei Beurteilungspegeln von bis zu 58,6 dB(A) eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen relevante Immissionen durch Gewerbeldrm im Osten im Bereich
des Seniorenheims und im Norden im Bereich des Parkplatzes vor. Im Osten werden bei Be-
urteilungspegeln von bis zu 36,8 dB(A) am Immissionsort 8 unmittelbar westlich der Haus-
technik des Seniorenheims die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohnge-
biete von 40 dB(A) nachts eingehalten. Im Norden liegen im Bereich des Immissionsortes 10
Beurteilungspegeln von bis zu 49,7 dB(A) vor, die den Immissionsrichtwert von 45 dB(A)
nachts flr urbane Gebiete um bis zu 4,7 dB(A) Uberschreiten. Auch die kurzzeitig zuldssigen
Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum werden im Bereich der Immissionsorte 10 und 11 um
bis zu 9,2 Uberschritten. Im zum Wohnen vorgesehenen Staffelgeschoss werden die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm tags und nachts eingehalten. Innerhalb des Bebauungsplans
sind demnach fur die unteren Stockwerke (bis auf das Staffelgeschoss) Nutzungen mit ei-

VL 7621-4
18.10.2019
Druckdatum:
18.03.2020
Seite 37 von 54



PEULZ

CONSULT

nem erhdhten Schutzanspruch im Nachtzeitraum auszuschlieen. Da das Baufeld C1 dstlich
des Baufeldes D etwas nach Suden zurlickspringt, werden hier die Vorgaben der TA Larm
flr urbane Gebiete eingehalten.

Die Bereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm sind in Anlage 12.3 flachen-
haft dargestellit.

Sofern es in Zukunft zu einer Nutzung des Klinik-Parkplatzes unmittelbar nérdlich des Plan-
gebiets an der Nordkanalallee im Nachtzeitraum kommen sollte, muss die in der damaligen
Untersuchung zum Bebauungsplan betrachtete Ldrmschutzwand durch die Klinik errichtet
werden, unabhangig von den aktuellen Planungen.

Die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse
und Betriebszustande sind in den Anlage 14 aufgefiihrt. Zum Tageszeitraum werden die Vor-
gaben der TA Larm an die kurzzeitigen Gerauschspitzen an allen betrachteten Immissionsor-
ten eingehalten. Zum Nachtzeitraum kommt es zur bereits erwahnten Uberschreitung des
Spitzenpegelkriteriums der TA Larm an den in den unteren Stockwerken gewerblich genutz-
ten Immissionsorten 10 und 11. An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten und im zum
Wohnen vorgesehenen Staffelgeschoss der Immissionsorte 10 und 11 werden die kurzzeitig
zulassigen Gerauschspitzen eingehalten.

Generell sind gewerbliche Nutzungen im urbanen Gebiet aus schalltechnischer Sicht mog-
lich. Betriebe kénnen sich hier in Richtung Nordern orientieren. Die nachstgelegenen Immis-
sionsorte mit der Schutzbedurftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets befinden sich im Plan-
gebiet in Richtung Stden, und wirden somit abgeschirmt. Die nachsteglegenen Nutzungen
aulierhalb des Plangebiets befinden sich in einem so groRen Abstand, dass bei Einhaltung
der Vorgaben der TA Larm fiir urbane Gebiete innerhalb des Plangebiets nicht mit Uber-
schreitungen im Umfeld des Plangebiets zu rechnen ist.

Im Rahmen der Stellungnahme der IHK vom 03.06.2014, wird seitens der IHK beflrchtet,
dass der geplante Bebauungsplan Nr. 484 ,Augustinusviertel, ehem. St. Alexius-Kranken-
haus® zu einer Einschrankung der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld flihrt.

Reine Wohngebiete (WR) werden im gesamten Plangebiet nicht ausgewiesen.

Ostlich des Planvorhabens auf der gegeniiberliegenden Seite des Berghduschenswegs be-
findet sich ein Mischgebiet, in welchem laut Aussage der IHK verschiedene kleine Unterneh-
men ansassig sind. Diese Betriebe befinden sich im zum Plangebiet schallgeschitzten In-
nenhof. Die Betriebe missen im Mischgebiet selbst bereits die Vorgaben der TA Larm fir
Mischgebiete einhalten. Entlang des Berghduschenswegs ist eine Festsetzung als urbanes
Gebiet vorgesehen. Hier gelten gemaR der Vorgaben der TA Larm zum Tageszeitraum weni-
ger strenge Anforderungen als in einem Mischgebiet, zum Nachtzeitraum dieselben Anforde-
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rungen. Demnach ist hier mit einer Einhaltung der Vorgaben der TA Larm im Plangebiet zu
rechnen. Die nachstgelegenen Baufelder mit der Schutzbediirftigkeit eines allgemeinen
Wohngebiets befinden sich in einem solchen Abstand, dass hier nicht ansatzweise mit einer
Uberschreitung der Vorgaben der TA Larm durch eine Nutzung im Mischgebiet zu rechnen
ist.

Zwischen Obi-Markt und dem Plangebiet liegt die Bestandsbebauung nérdlich des Berg-
hauschenswegs. Unmittelbar sudlich des Eternit Gelandes befinden sich ebenfalls Wohnnut-
zungen. Hier missen als Mindestmal} fiir den Schallschutz von Wohnnutzungen Mischge-
bietswerte der TA Larm eingehalten werden. Bereits in einem doppelten Abstand wirden
durch die geometrische Ausbreitungsdampfung die Immissionsrichtwerte fir allgemeine
Wohngebiete der TA Larm eingehalten. Hier liegen zum Plangebiet, insbesondere im Hin-
blick auf die nachstgelegenen Baufelder mit der Festsetzung als allgemeines Wohngebiet,
deutlich gréRere Abstande vor.

Nordlich des Eternit Gelandes befindet sich zudem im Bestand ein reines Wohngebiet, wel-
ches durch die strengen Vorgaben der TA Larm in Verbindung mit dem geringen Abstand
insbesondere fir das Eternit Gelande eine deutliche Einschrankung der méglichen Nutzung
darstellt.

Insgesamt stellen somit die bereits im Umfeld befindlichen Nutzungen eine erheblich starker
Einschrankung der moéglichen Nutzung der obengenannten Betriebe dar, als neu hinzukom-
mende Immissionsorte im Plangebiet. Insbesondere die Festsetzung der Baufelder entlang
des Berghduschenswegs als urbanes Gebiet, sorgt fir einen zusatzlichen schalltechnischen
Puffer.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Maflnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LirmschutzmaBnahmen

Auf das Plangebiet wirken insbesondere die Strallenverkehrslarmimmissionen aus nordéstli-
cher Richtung ein.

Ein aktiver Larmschutz zur Stral’e bedeutet die Errichtung einer Schallschutzwand entlang
der Stralle. Um ein 4-geschossiges Gebaude schalltechnisch zu schiitzen, misste eine
Larmschutzwand mit einer vergleichbaren Hohe errichtet werden. Dies ist offensichtlich bau-
technisch nicht umzusetzen. Um mindestens 2 Geschosse zu schitzen ware eine Larm-
schutzwand in einer Hohe von etwa 8 m zu errichten. Aufgrund der geringen Abstande und
der erforderlichen Hohe ist die Errichtung einer solchen Larmschutzwand aus stadtebauli-
chen Aspekten nicht mdglich.

Folglich werden im folgenden Kapitel passive Larmschutzmallnahmen aufgezeigt.

7.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen moglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
» Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MalRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude und betrifft natlrlich nur Gebaude mit schitzenswerten Nutzun-
gen.

In den Fallen, in denen die errechneten Geraduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von AufRenldrmpegeln zum passiven Schallschutz gemafy DIN 4109:2018 an den Fassaden
getroffen werden.

Méglicher Gewerbelarm durch z.B. haustechnische Anlagen an Aullenfassaden oder Da-
chern wird fur die Dimensionierung der Schallddmmung der Auf3enbauteile durch Addition
des Immissionsrichtwertes nach TA Larm fir allgemeine Wohngebiete bzw. urbane Wohnge-
biete im vorliegenden Fall berlcksichtigt.

¢ Erlauterungen zu AuRenlarmpegeln gemafll DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaR der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
malRgeblichen AulRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzlglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schallddammung der AuRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des mafgeblichen Aufden-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren. Fir eine reine Tagnutzung
(z.B. Buros) werden die maf3geblichen AuRenlarmpegel bezogen auf den Zeitraum des Ta-
ges herangezogen, fir Nachtnutzungen (Wohnen) die maRgeblichen AuRenlarmpegel bezo-
gen auf den Nachtzeitraum, sofern dieser hdher ist als der Tagpegel.

Der Gewerbelarm wird bertcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Im-
missionsrichtwert fir allgemeine Wohngebiete bzw. urbane Gebiete (zzgl. Aufschlag von
3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert wird. Es werden nicht die ermittelten Ge-
werbelarmimmissionen herangezogen, da davon ausgegangen wird, dass im Bereich der
Fassaden mit Uberschreitungen Fenster zu Aufenthaltsraumen gemaR TA Larm ausge-
schlossen werden.
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Insbesondere durch die Beriicksichtigung des Zuschlags von 10 dB(A) auf den Nachtzeit-
raum stellt die DIN 4109 (2019) in der Regel strengere Anforderungen an das resultierende
Schalldammmal der Aullenbeiteile als die VDI 2719 dar. Somit sind durch den passiven
Schallschutz gemaR DIN 4109 (2018) ausreichend geringe Innenpegel in den schutzbedurfti-
gen Raumen sichergestellt.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AufRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 (2018)
eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schalldammung der AulRenbauteile
wie folgt vor:

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Auf3enbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [7] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schallddmmmal R'.gs der Auflenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schitzenden Raumes aus dem mafdgeblichen Aufienlarmpegel L, wie folgt:

4 ] —
R w,ges La KRaumart

mit:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- W
. Buroraume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
i i . Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRaumarT [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafgeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'wres = 36 dB und bei einem maBgeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres = 40 dB flr Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fur Bettenrdume und R’y ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Au3enbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist R’y g um den Faktor
KAL

S
KALZIOlog(O &Fs* )
] G
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bei der Detailauslegung der zu korrigieren.
In der grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in der Anlage 4.3 sind die sich

nach DIN 4109:2018 ergebenden malgeblichen AuRenlarmpegel fir den Tages- und den
Nachtzeitraum dargestellt.

¢ Anforderungen fiir die Plangebaude

Fur die geplante Wohnnutzung ergeben sich maximale Anforderungen an die Schalldam-
mung der Auf3enbauteile bei freier Schallausbreitung entsprechend eines malfigeblichen Au-
Renlarmpegels von 75 dB(A) im Ostlichen Bereich am Berghdauschensweg mit einem daraus
Uberschlagig resultierenden Schallddmmmal von R'yes=45 dB fir Wohnnutzungen. Zum
Tageszeitraum ergeben sich in diesem Bereich um etwa 1 dB niedrigere mafRgebliche Au-
Renlarmpegel, somit liegt das Uberschlagig resultierende Schallddmmmal fir Blronutzun-
gen bei R'y s = 39 dB.

Im Inneren des Plangebiets ergeben sich geringere Anforderungen an die Schalldammung
der AuRRenbauteile entsprechend eines mafigeblichen AuRenlarmpegels von 62 bis 70 dB(A)
im Tageszeitraum und 64 bis 70 dB(A) im Nachtzeitraum mit einem (berschlagig daraus re-
sultierenden Schallddmmmal von R'yrs = 30 bis 35 dB fir Blronutzungen und R'y s = 34 bis
40 dB fiir Wohnnutzungen.

e SchallschutzmalRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist zu empfehlen, die Grundrisse fir Wohnen so zu gestalten, dass die Woh-
nungen stets auch Aufenthaltsrdume und bestenfalls AuRenwohnbereiche zum ruhigen In-
nenhof aufweisen.

Aufgrund der hohen Verkehrslarmpegel sind fir die Gebaude im Osten entlang des Berg-
hauschensweg Grundrissoptimierungen derart zu empfehlen, dass Aufenthaltsraume und
Schlafraume von Wohnungen vorzugsweise zu den schallabgewandten Seiten, d.h. zu den
Innenhéfen — ausgerichtet werden.

¢ Schallgedampfte Liiftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
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mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Schallgedampfte Luftungseinrichtungen sind bei Beurteilungspegel von Uber 45 dB(A) zum
Nachtzeitraum vorzusehen. Bei freier Schallausbreitung sind alle Plangebdude bis auf ein-
zelne abgeschirmte Fassaden betroffen (vgl. Anlage 6.1).
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8 Festsetzungsvorschlage

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB)

Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von Gebauden sind
nach aufen abschlielende Bauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 (2018-01) zum Schutz vor einwirkendem Larm so auszufthren, dass sie die Anfor-
derungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaRR R'ygs gemaR DIN 4109-1
(2018-01) erfiillen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malie R'y s der AuRen-
bauteile von schutzbedirftigen Raumen ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten, des Verhaltnisses der gesamten AuRenflachen zur Grundflache
des Raumes, des Fensterflachenanteils und des malfigeblichen Auflenlarmpegels L. nach
DIN 4109-2 (2018-01).

Die malfigeblichen AuRenldrmpegel sind in der Anlage 4.3 als Isophonen fiir den Tages- und
den Nachtzeitraum dargestellt. Anlage 4.4 zeigt die jeweilig h6chsten Anforderungen an den
passiven Schallschutz unter Berlicksichtigung des Tages- und Nachtzeitraums.

Fensterunabhédngige Beliiftung

Fir schutzbedurftige Aufenthaltsrdaume ist bei einem Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nacht-
zeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) bzw. >70 dB(A) im Tageszeitraum eine ausreichende Belif-
tung durch schallgedammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige MaRnahmen bei ge-
schlossenen Fenstern und Turen sicher zu stellen.

Ausschluss von o6ffenbaren Fenstern zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen

Fir schutzbedirftige Aufenthaltsraume sind bei einem Beurteilungspegel oberhalb der kriti-
schen Grenze von 70 dB(A) tags (06:00 bis 22:00 Uhr) bzw. 60 dB(A) im Nachtzeitraum
(22:00 bis 06:00 Uhr) sind 6ffenbare Fenster in den betroffenen Bereichen nicht zulassig.

Gewerbeldrm

An Fassaden von Gebauden, die im Bereich von Beurteilungspegeln gemal TA-Larm ober-
halb von 55 dB(A) tags oder 40 dB(A) nachts im Baufeld L sowie oberhalb von 63 dB(A) tags
bzw. 45 dB(A) nachts im Baufeld D gemaR Kennzeichnung Gewerbelarm auf der Planzeich-
nung liegen, sind bei Neu-, Um- und Anbauten von Gebauden 6ffenbare Fenster oder sonsti-
ge Offnungen zu Aufenthaltsraumen von Wohnungen unzuléssig. Oberhalb des 2. Oberge-
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schosses im Baufeld D sind éffenbare Fenster oder sonstige Offnungen zu Aufenthaltsrau-
men von Wohnungen zulassig.

Es kdnnen Ausnahmen von der getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, soweit in ei-
nem schalltechnischen Gutachten nachgewiesen wird, dass durch andere geeignete Mal3-
nahmen die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden.
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Schalldammung von AuRenwohnbereichen

Loggien und vergleichbare AulRenwohnbereichen, welche zu den o6ffentlichen Verkehrsfla-
chen ausgerichtet sind und an an welchen Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von mehr
als 62 dB(A) vorliegen, sind schallabsorbierend bspw. verglast auszufihren, so dass der vor-
ne genannte Beurteilungspegel in den Freibereichen eingehalten wird.

Hiervon ausgenommen sind Au3enwohnbereiche von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens zu erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen in Abstimmung mit den
zustandigen Fachbehdrden getroffen werden, sofern durch einen Sachverstéandigen nachge-
wiesen wird, dass ein geringerer mal3geblicher AulRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vor-
liegt.

Aktiver Schallschutz

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (Gerduschimmissionen) ist entlang des
Berghdauschensweg, sowie der angrenzenden ErschlieBungstrale gemal der schalltechni-
schen Untersuchungen zum Bebauungsplan VL 7621-4 durch Peutz Consult GmbH, Dussel-
dorf, Stand 18.12.19) im zeichnerisch als Flache fir besondere Anlagen und Vorkehrungen
zum Schutz gegen schéadliche Umwelteinwirkungen festgesetzten Bereich die Errichtung fol-
gender Larmschutzmallinahme erforderlich:

Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Héhe von mindestens 3,0 m Uber Fahrbahnober-
kante des Berghduschenswegs mit einer Lange von 64 m entlang des Berghauschenswegs
sowie 50 m entlang der Erschlieungsstralie.

Die Larmschutzwand muss den Anforderungen der ZTV.-Lsw 06 (Zusatzliche Technische
Vertragsbindungen und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwanden an Strafden,
Ausgabe 2006, Hrsg.: Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, zu beziehen
bei der FGSV Verlag GmbH, KdIn) entsprechen und hinsichtlich ihrer akustischen Eigen-
schaft eine Schalldammung DLR > 24 dB und eine beidseitige Schallabsorption DLa = 8 dB
(hoch absorbierend) aufweisen.
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9 Zusammenfassung

Auf dem ehemaligen Gelande des St. Alexius Krankenhaus in Neuss soll Uberwiegend
Wohnnutzung mit begleitenden gewerblichen Nutzungen zur Deckung des taglichen Be-
darfs, sowie Kindertagesstatten entwickelt werden. Hierzu soll ein Bebauungsplan aufgestellt
werden.

Das Plangebiet wird im Norden durch die Nordkanalallee sowie die Augustinusstrafe und im
Nordosten durch den Berghduschensweg begrenzt. Im Osten und Siden erstreckt sich das
zu betrachtende Gelande bis zu den Grundstlicken entlang der Stralle Meertal, im Westen
bis zu den Grundstiicken am Selikumer Weg. Sidlich des Plangebiets verlauft in einem Ab-
stand von ca. 650 m die Strecke 2610 der Deutschen Bahn. In einem Abstand von ca. 1 km
verlaufen sidlich und westlich des Plangebiets die A 57 und A 46.

Im Zuge der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan waren Aussagen zu den
Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet zu treffen.

Verkehrslarm

Auf das Plangebiet einwirkende Immissionen:

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Norden entlang der Nord-
kanalallee sowie dem Berghduschensweg mit Beurteilungspegeln von bis zu 71 dB(A) im Ta-
geszeitraum und 62 dB(A) im Nachtzeitraum im Kreuzungsbereich erreicht (Immissionsorte
36 und 31). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fir Mischgebiete von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts wird hier um bis zu 12 dB(A) Uberschritten. An den Bau-
grenzen im als allgemeines Wohngebiet festgesetzten Bereich betragen die Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts bis zu
12 dB(A) (Immissionsort 4).

Im Nahbereich des Berghauschenswegs und der Kreuzung zur Kdlner Strale bzw. dem Ale-
xianer Platz wird die kritische Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts tberschritten.
Hier sollten 6ffenbare Fenster zu Wohnraumen ausgeschlossen werden.

An den Aulenfassaden des geplanten Wohnkomplexes werden die schalltechnischen Orien-
tierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts also um bis zu 12 dB(A) liberschritten. Urséchlich fiir die Uberschreitungen im Be-
reich des allgemeinen Wohngebiets ist neben den Immissionen durch die Stralen im Umfeld
auch die Nahe zu den ErschlieBungsstrallen.

Fir die geplante Wohnnutzung ergeben sich maximale Anforderungen an die Schalldam-
mung der Aul3enbauteile bei freier Schallausbreitung entsprechend eines malfigeblichen Au-
Renlarmpegels von 75 dB(A) im dstlichen Bereich am Berghduschensweg mit einem daraus
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Uberschlagig resultierenden Schallddmmmal von R'yrs=45 dB fir Wohnnutzungen. Zum
Tageszeitraum ergeben sich in diesem Bereich um etwa 1 dB niedrigere maRgebliche Au-
Renlarmpegel, somit liegt das Uberschlagig resultierende Schalldammmal fir Blronutzun-
gen bei R'y.s = 40 dB.

An den Fassadenbereichen zur Nordkanalallee, sowie zum Berghduschensweg werden wei-
tere MalRnahmen zum Schallschutz méglicher AuRenwohnbereiche, wie z.B. Loggien mit ge-
schlossenen Bristungen und absorbierenden Deckenauskleidungen oder sogar (Teil-) Ver-
glaste Loggien erforderlich. Grundsatzlich sollten die AuRenwohnbereich jedoch zum schall-
geschutzten Innenbereich des Plangebiets orientiert werden. Insbesondere fir die Baufelder
L sowie C2 wurde hier bereits im Bauantrag bzw. im stadtebaulichen Wettbewerb ein Augen-
merk auf die Umsetzbarkeit von AuRenwohnbereichen gelegt.

Fur die geplante KiTa im Baufeld C2 wurde ebenfalls im stadtebaulichen Wettbewerb die
Freiflache der Kita mitbetrachtet. Hier ergeben sich vergleichbare Pegel wie an den larm-ab-
gewandten Fassaden an den Immissionsorten 40 und 33. Demnach liegen die zu erwarten-
den Beurteilungspegel bei Errichtung der abschirmenden Bebauung des Baufelds C2 unter
59 dB(A) am Tag.

Strallenneubau:

Am Seniorenheim Meertal 6 (Immissionsorte 47-49) werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fir Altenheime durch den Stralkenneubau eingehalten. Im westlichen Bereich,
dem Anschluss an den Berghauschensweg, kommt es durch den Stralenneubau am Behin-
derten Wohnheim Haus Barbara am Immissionsort 57 zu einer geringfiigigen Uberschreitun-
gen der Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohnnutzungen von 0,1 dB(A) nachts. Nach
RLS 90 und 16.BImSchV werden Beurteilungspegel grundsatzlich aufgerundet. Hier muss in
einem separaten Verfahren der konkrete Anspruch auf passiven Schallschutz nach 24.
BImSchV geprift werden. An den Ubrigen betrachteten Immissionsorten werden durch den
Straflenneubau die Grenzwerte der 16. BImSchV fur Wohnnutzungen tags und nachts ein-
gehalten.

Stralenumbau:

Durch die geplanten Abbiegespuren auf der Nordkanalallee sowie dem Berghauschensweg
in Verbindung mit der Verschiebung des Berghduschensweg bis zum Anschluss an den
Hammfeldamm liegt ein erheblicher baulicher Eingriff vor. Im Bereich des Seniorenheims
Meertal 6, Haus Barabara, werden durch den Stralenverkehr die zulassigen Immissions-
grenzen der 16. BImSchV eingehalten. Demnach besteht hier dem Grunde nach kein An-
spruch auf Schallschutz.

Im Bereich der Nordkanalallee kommt es auflerhalb des Plangebiets zu keiner relevanten
Verlagerung der Nordkanalallee. Daher ergibt sich aus schalltechnischer Sicht selbst unter
Beriicksichtigung des hdheren Verkehrsaufkommens im Planfall keine wesentliche Ande-
rung. An den genehmigten Plangebauden im Baufeld L auf dem Plangebiet kommt es nur an
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den durch den Strallenneubau betroffenen Immissionsorten zu einer Pegelerhéhung um
mehr als 2,1 dB(A) und somit zu einer wesentlichen Anderung. Hier wurde der Planfall bei
der Auslegung des Schallschutzes gegen AuRenlarm jedoch bereits mitberiicksichtigt, wo-
durch hier damit kein Anspruch auf zusatzlichen passiven Schallschutz entsteht.

Im Bereich des Berghauschensweg liegen die Beurteilungspegel bereits im Null-Fall im Be-
reich der Grenze von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts. Im nérdlichen Bereich des Berg-
hauschensweg riickt die StralRe in Richtung Westen von den 6stlich liegenden Immissionsor-
ten 3 bis 9 und 46 ab. Hierdurch ergibt sich eine Minderung, welche die Pegelzunahme
durch den vom Planvorhaben ausgehenden Mehrverkehr mehr als kompensiert. Hier liegt
demnach durch die zu erwartende Pegelminderung keine wesentliche Anderung vor, auch
wenn im Planfall die Grenze von 60 dB(A) nachts teils Giberschritten wird.

Sudlich des Immissionsortes 10 bis zum Immissionsort 27 kommt es im Planfall auf der stli-
chen Seite des Berghduschensweg trotz Abriicken der StralRe zu einer Pegelerh6hung.
Durch die hohe Belastung im Null-Fall in Kombination mit den abstandsabhangigen Zuschla-
gen flr Lichtzeichensignalanlagen der RLS-90 werden die Grenzen von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts im Plan-Fall erreicht oder weiter Uberschritten als im Null-Fall.

Ostlich des Immissionsortes 32 kommt es zum Anschluss an den Bestand. Am Immissions-
ort 32 werden die geringflgig héheren Emissionspegel der Strallen im Planfall noch durch
das leichte Abriicken der Stralle egalisiert. Hier liegt demnach trotz der Beurteilungspegel
von bis zu 71 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts keine weitere Erhéhung der Beurteilungspegel
vor. Demnach ergibt sich fir die Immissionsorte 28 bis 34 kein Anspruch auf Schallschutz,
da es sich hier nicht um keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt.

Am Behinderten Wohnheim Haus Barbara liegen bereits im Bestand die Beurteilungspegel
bei bis zu 65 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts. Die Grenzwerte flir Larmschutzmal3hahmen
der 16. BImSchV fir Wohngebiete werden bis auf die Immissionsorte 54 und 55 an allen be-
trachteten Immissionsorten des Haus Barbara uberschritten. Die kritische Grenze von
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird bei Beurteilungspegeln von bis zu 68 dB(A) tags
und 59 dB(A) nachts im Plan-Fall jedoch nicht erreicht. Um einen Vollschutz des Haus Bar-
bara zu erreichen, misste entlang des Berghauschensweg 6,5 m hohe aktive Larmschutz-
maflnahmen errichtet werden, welche im Bereich der geplanten Erschlieungstralde um das
Gebaude herumgezogen werden musste. Bei einer Hohe der Larmschutzwand von 3 m wdr-
den die nérdlichen Freibereiche hinter der Larmschutzwand in soweit geschiitzt, dass hier
zumindest die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete eingehalten werden. So-
mit ware hier eine ausreichende Kommunikationsmdglichkeit vorhanden. Insgesamt lasst
sich jedoch festhalten, dass unter Beriicksichtigung der aktiven Larmschutzmal3nahme die
Larmbelastung im Planfall im Erdgeschoss des Haus Barbara an den Fassaden zum Berg-
hauschensweg geringer ist als im Bestandsfall. Jedoch werden selbst bei einer 3 m hohen
Larmschutzwand die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht an allen Immissionsorten
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eingehalten. Demnach haben diese Immissionsorte dem Grunde nach Anspruch auf passi-
ven Schallschutz.

Fir die Immissionsorte mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach muss in
einem separaten Verfahren der konkrete Anspruch auf passiven Schallschutz geman
24, BImSchV geprtiift werden.

Auswirkungen des Vorhabens im Umfeld:

Durch den vom Plangebiet ausgeldsten Mehrverkehr im Umfeld des Plangebiets erhdhen
sich die Verkehrslarmemissionen der angrenzenden Stralen lediglich um bis zu 0,5 dB(A).
Losgeldst von den Ansprichen auf Schallschutz dem Grunde nach gemaR 16. BImSchV,
kommt es demnach im Umfeld lediglich zu marginalen Pegelerh6hungen im Planfall, auch
wenn entlang der stark frequentierten Nordkanalallee, Hammfelddamm, Koélner Stra3e und
Berghduschensweg im Nullfall zum Teil bereits mit Beurteilungspegeln von tber 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts gerechnet werden muss, kénnen diese geringen Pegelerhéhun-
gen von deutlich weniger als 1 dB(A) unter Abwagungsgesichtspunkten hingenommen wer-
den (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Gewerbeldrm

Unter Bericksichtigung der in Kapitel 6 erlauterten Nutzungsansatzen fir die Gewerbebe-
triebe im Umfeld wird, der angestrebte Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine
Wohngebiete im Tageszeitraum von 55 dB(A) bzw. von 63 dB(A) fur urbane Gebiete an den
Baugrenzen uUberwiegend eingehalten. Die héchsten Beurteilungspegel in den als allgemei-
nem Wohngebiet festgesetzten Baufeldern liegen den Berechnungen zu Folge bei bis zu
55,7 dB(A) am Immissionsort 4 an den westlichen Baugrenzen des Bauteils L an den dem
sudlich der Nordkanalallee liegenden Parkplatz sowie der Zimmerei zugewandten Fassade.
Der Immissionsrichtwerte der TA Larm wird hier demnach tags uUberschnitten. In den urba-
nen Gebieten ergeben sich den Berechnungen zu Folge Beurteilungspegel von bis zu
58,6 dB(A). Hier werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm demnach tags eingehalten.

Im Nachtzeitraum liegen relevante Immissionen durch Gewerbeldrm im Osten im Bereich
des Seniorenheims Haus Barbara und im Norden im Bereich des Parkplatzes vor. Im Osten
werden bei Beurteilungspegeln von bis zu 36,8 dB(A) am Immissionsort 8 unmittelbar west-
lich der Haustechnik des Seniorenheims die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemei-
ne Wohngebiete von 40 dB(A) nachts eingehalten. Im Norden liegen im Bereich des Immis-
sionsortes 10 Beurteilungspegeln von bis zu 49,7 dB(A) vor, die den Immissionsrichtwert von
45 dB(A) nachts fur urbane Gebiete um bis zu 4,7 dB(A) Uberschreiten. Auch die kurzzeitig
zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum werden im Bereich der Immissionsorte 10
und 11 um bis zu 9,2 Uberschritten. Diese Uberschreitungen betreffen jedoch lediglich die
gewerblich genutzten unteren drei Stockwerke ohne erhéhten Schutzanspruch im Nachtzeit-
raum. Im zum Wohnen vorgesehenen Staffelgeschoss werden die Immissionsrichtwerte der
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TA Larm tags und nachts eingehalten. Innerhalb des Bebauungsplans sind demnach fiir die
unteren Stockwerke (bis auf das Staffelgeschoss) Nutzungen mit einem erhéhten Schutzan-
spruch im Nachtzeitraum auszuschlieRen.

Sofern es in Zukunft zu einer Nutzung des Klinik-Parkplatzes unmittelbar nérdlich des Plan-
gebiets an der Nordkanalallee im Nachtzeitraum kommen sollte, muss die in der damaligen
Untersuchung zum Bebauungsplan [26] betrachtete Larmschutzwand durch die Klinik errich-
tet werden, unabhangig von den aktuellen Planungen.

Durch die sich aus den Berechnungen ergebenden vorliegenden Maximalpegel werden die
Vorgaben der TA Larm an die kurzzeitigen Gerduschspitzen an allen betrachteten Immissi-
onsorten eingehalten.

Peutz Consult GmbH

/ /
/1) 1’/%/
ppa. |p.—Phys. ;él Hubel

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Null-Fall

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS 90 PEUIZ
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StraBenbezeichnung: Augustinusstr.

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2487
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 149 Nacht: 27

LKW-Anteil [%)]: Tag: 19,9 Nacht: 19,9
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

25
L

DStrO
Dy

DStg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,2 55,9
0,0 0,0
-3,5 -3,5
0,0 0,0
59,8 52,4

StraBenbezeichnung: Nordkanalallee

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 11489 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 689 Nacht: 92
LKW-Anteil [%)]: Tag: 1,8 Nacht: 1,8 Ln® 66,3 575
StraBenoberfliche: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,8 -5,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,5 51,8
StraBenbezeichnung: Aug./Kdlner Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 13613 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 817 Nacht: 109
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 5,0 L2 67,9 59,2
StraBenoberfliche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,0 54,3

StraBenbezeichnung: Hammfelddamm

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 20888
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1253 Nacht: 167

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 1,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lm25

DStrO
D,

DStg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,9 60,1
0,0 0,0
-5,7 -5,7
0,0 0,0
63,1 54,4

StraBenbezeichnung: Kdlner/Alexianserstr.

StraBengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 16293
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 978 Nacht: 130

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,5 Nacht: 3,5
StraBenoberfliche: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lm25
DStrO
Dy
DStg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,3 59,5
0,0 0,0
-5,2 -5,2
0,0 0,0
63,1 54,3
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90
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StraBenbezeichnung: Koélner Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstralte DTV-Wert (Kfz/24h): 15270 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 916 Nacht: 122
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,3 Nacht: 3,3 L2 68,0 59,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,7 53,9
StraRenbezeichnung: Bergshauschenweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstraflie DTV-Wert (Kfz/24h): 14891 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 893 Nacht: 119
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 3,0 L2 67,8 59,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,4
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,4 537
StraBenbezeichnung: Bergshauschenweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstralte DTV-Wert (Kfz/24h): 13729 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 824 Nacht: 110
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 3,1 Ln2° 67,5 58,7
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,2 534
StraRenbezeichnung: Berghauschensweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, Kreisstralie DTV-Wert (Kfz/24h): 14071 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 844 Nacht: 113
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 3,1 L2 67,5 58,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,2 535
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StraBenbezeichnung: Augustinusstr.

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2709
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 163 Nacht: 30

LKW-Anteil [%]: Tag: 19,9 Nacht: 19,9 Ln2°
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
63,6 56,2
0,0 0,0
-3,5 -3,5
0,0 0,0
60,1 52,8

StraBenbezeichnung: Nordkanalallee (westlich Zufahrt Nord)

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 12820
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 769 Nacht: 103

LKW-Anteil [%)]: Tag: 1,8 Nacht: 1,8 Ln®
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,7 58,0
0,0 0,0
-5,8 -5,8
0,0 0,0
61,0 52,2

StraBenbezeichnung: Aug./Kdlner Str.

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 14500
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 870 Nacht: 116

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 5,0 L2
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,2 59,4
0,0 0,0
-4,9 -4,9
0,0 0,0
63,3 54,6

StraBenbezeichnung: Hammfelddamm

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 22440
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1346 Nacht: 180

LKW-Anteil [%)]: Tag: 1,8 Nacht: 1,8 Ln®
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 60 LKW: 60 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
69,2 60,4
0,0 0,0
-4.5 -4,5
0,0 0,0
64,7 55,9

StraBenbezeichnung: Kdlner/Alexianserstr.

StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 16958

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 1017 Nacht: 136

LKW-Anteil [%]: Tag: 35 Nacht: 3,5 L2

StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefille: 0,0% Dsig
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
68,5 59,7
0,0 0,0
-5,2 -5,2
0,0 0,0
63,2 54,5
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90
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StraBenbezeichnung: Kélner Str. Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 15935 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 956 Nacht: 127
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,3 Nacht: 3,3 Ln2° 68,1 59,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,9 54,1
StraBenbezeichnung: Bergshauschenweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 16443 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 987 Nacht: 132
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,0 Nacht: 3,0 Ln® 68,2 59,4
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -5,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,8 54,1
StraBenbezeichnung: Bergshauschenweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 14394 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 864 Nacht: 115
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 3,1 L2 67,7 58,9
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,4 53,6
StraBenbezeichnung: Berghauschensweg Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstraBe DTV-Wert (Kfz/24h): 14849 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 891 Nacht: 119
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,1 Nacht: 3,1 Ln® 67,8 59,0
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -5,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,4 53,7

StraBenbezeichnung: Nordkanalallee dstlich Zufahrt Plangebiet

StraBengattung: Landes-, KreisstraB3e DTV-Wert (Kfz/24h): 12021

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 721 Nacht: 96

LKW-Anteil [%]: Tag: 1,8 Nacht: 1,8 L2

StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo

Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,

Steigung/Gefille: 0,0% Dsig
Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
66,5 57,7
0,0 0,0
-5,7 -5,7
0,0 0,0
60,7 52,0
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90
Plan-Fall

CONSULT

PEUZ

StraBenbezeichnung: Ausfahrt Nord

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2988 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 179 Nacht: 33
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,4 Nacht: 1,0 Ln2° 60,9 52,8
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -6,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 55,7 46,7
StraBenbezeichnung: Ausfahrt Ost Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1448 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 87 Nacht: 16
LKW-Anteil [%)]: Tag: 2,9 Nacht: 0,9 Ln® 576 496
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -5,4 -6,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 52,2 43,5
StraBenbezeichnung: Anschluss C2 Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 804 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 48 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,9 Nacht: 0,9 L2 55,1 47 1
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -54 -6,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 49,7 41,0

StraBenbezeichnung: Anschluss Ost stdlich C2

StraBengattung: Gemeindestrale DTV-Wert (Kfz/24h): 644
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 39 Nacht: 7

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,4 Nacht: 1,0
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 54,2 46,1
Dsto 0,0 0,0
D, -5,2 -6,1
Dsig 0,0 0,0

49,0 40,1

StraBenbezeichnung: Anschluss H2

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 164
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 10 Nacht: 2

LKW-Anteil [%]: Tag: 3,1 Nacht: 0,9
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50

Steigung/Gefille: 0,0%

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
L2 48,2 40,2
Dsto 0,0 0,0
D, -5,3 -6,1
Dstg 0,0 0,0

42,9 34,1
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90
Plan-Fall

PEUZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: Anschluss D-F

Emissionspegel:

StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 783 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 47 Nacht: 9
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 Lm25 55,5 47,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 50,7 42,3
StraBenbezeichnung: Ausfahrt Ost Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 3066 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 184 Nacht: 34
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 L2 61,4 535
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 56,6 48,2

Anschluss C2
GemeindestraBe

StraBenbezeichnung:

StraBengattung: DTV-Wert (Kfz/24h): 1011

Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 61 Nacht: 11

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsgyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
56,6 48,7
0,0 0,0
-4,9 -5,3
0,0 0,0
51,8 43,4

StraBenbezeichnung: Anschluss Ost stdlich C2

StraBengattung: Gemeindestrale DTV-Wert (Kfz/24h): 358
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 21 Nacht: 4

LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
52,1 442
0,0 0,0
-4,9 -5,3
0,0 0,0
47,3 38,9

StraBenbezeichnung: Anschluss Nord ohne D-F

StraBengattung: GemeindestraBBe DTV-Wert (Kfz/24h): 1348
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 81 Nacht: 15

LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 3,0 L2
StraBenoberflaiche: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsyo
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D,
Steigung/Gefille: 0,0% Dsig

Lme [dB(A)]

Emissionspegel:

Tag Nacht
57,9 50,0
0,0 0,0
-4,9 -5,3
0,0 0,0
53,0 44,6
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaB RLS 90 PEUIZ

CONSULT
Plan-Fall
StraBenbezeichnung: Anschluss Nord ohne Arztehaus Emissionspegel:
StraBengattung: GemeindestralBe DTV-Wert (Kfz/24h): 2131 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 128 Nacht: 23
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,4 Nacht: 1,0 Ln2° 594 513
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt ~ Dgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -6,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 54,2 45,3
StraBenbezeichnung: Arztehaus Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestral3e Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 85 Nacht: 12
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,4 Nacht: 1,0 L2 57,7 484
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt  Dsgyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,2 -6,1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 52,4 424

VL 7621-4 + 18.10.2019 + Anlage 2.2.5




Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Strecke 2610 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 16,0 3,0 70 151 - | 746 | 63,2 | 352 | 70,4 | 59,0 | 30,9
2 | Guterzug (bespannt mit E-Lok) 24,0 13,0 70 715 | - |848 | 690 | 36,9 | 851 | 69,4 | 373
- | Gesamt 40,0 16,0 - -] - 1852 701 | 391 | 852 | 69,8 | 382
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerausch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+125 | Standardfahrbahn - - - - - - -

Strecke 2610 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m
1 | Nahverkehrszug (bespannt mit E-Lok) 16,0 3,0 70 151 - 746 | 63,2 | 352 | 70,4 | 59,0 | 30,9
2 | Giterzug (bespannt mit E-Lok) 25,0 13,0 70 715 - 84,9 | 69,2 | 371 | 851 | 694 | 37,3
- | Gesamt 41,0 16,0 - - - 853 | 70,2 | 39,3 | 852 | 69,8 | 38,2
Schienen- Fahrflachen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerausch KL |Quietschgerdusch(Gerausche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - -
2+125 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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"Verkehrslarm im Plangebiet"

Darstellung des digitalen Simulationsmodells
mit Kennzeichnug der Lage der Immissionsorte
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemalf} DIN 18005 2m uber Gelande
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Tag (6 bis 22 Uhr)

Nacht (22 bis 6 Uhr)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemalfd DIN 18005 8m uber Gelande PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der maximalen Beurteilungspegel gemafd DIN 18005 in den Rechenhdh:

2m und 8m Uber Gelande bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemalf} DIN 18005 2m uber Gelande
unter Berlcksichtigung der verbleibenden Bestandsbebauung sowie der Bebauung im Baufeld L

pEUZ

Tag (6 bis 22 Uhr)

Nacht (22 bis 6 Uhr)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel gemalfd DIN 18005 8m uber Gelande
unter Berlcksichtigung der verbleibenden Bestandsbebauung sowie der Bebauung im Baufeld L
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der malgeblichen AulRenlarmpegel gemal’ DIN 4109 (2018)
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"
Flachenhafte Darstellung der maBgeblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109 (2018)
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

pEUZ

Hdochste Anforderungen zum Tages- bzw. Nachtzeitraum

AuBenlarmpegel

= 63— ~

——'61’!"-“'1".'"—"!'1'

-~

g 2/

e R

—~0'€°

7 N\

nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
B -
<=75
<= 80

BN -

Legende
!_ _,4] Baugrenzen

I:I Gebéaude Bestand

Emissionen StraBe

Bestand

Emissionen StraBe
Prognose

® Signalanlage

MaRstab 1:3500
0 20 40 80 120
B e

VL 7621-4 + 18.10.2019 « Anlage 4.4




Ergebnisse Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"

Darstellung der Beurteilungspegel gemaf DIN 18005 an den Baugrenzen PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berucksichtigung der Fassadenorientierung

Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)
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Ergebnisse Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"

Darstellung der maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaf DIN 4109 (2018) an den Baugrenzen
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berticksichtigung der Fassadenorientierung
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Ergebnisse Immissionsberechnungen "Verkehrslarm"

Darstellung der Fassadenbereich mit Beurteilungspegel von > 62dB(A) geman DIN 18005 am Tag PEUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet unter Berticksichtigung der Fassadenorientierung
" e NP m@ M Beurteilungspegel
@ el H - = el in dB(A)
\%f; T BN £ S : {;r. . 4 =3 NN \
\ : % 62 <.<=62
vz
4

s % @ ! Legende
.r_._! Baugrenzen
@ Gebaude Bestand

X Emissionen StraBe
Bestand

= —awmis v bii

Emissionen StraBe

2 Prognose

@® Signalanlage

@ Signalanlage Planung

. MaRstab 1:3500
EZP 0 20 40 80 12?n

=
VL 7621-4 + 18.10.2019 « Anlage 5.3




Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 EG WA 55 45 53 45 39 39 53 45 - - 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 54 46 40 40 54 47 - 2 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 55 46 41 41 55 47 - 2 55 40 61 60
3.0G WA 55 45 55 47 41 41 55 48 - 3 55 40 61 61
2 EG WA 55 45 53 46 42 42 54 47 - 2 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 42 42 54 48 - 3 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 47 43 43 55 48 - 3 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 55 47 43 43 55 48 - 3 55 40 62 61
3 EG WA 55 45 61 52 38 38 61 52 6 7 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 38 38 61 53 6 8 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 53 39 39 62 53 7 8 55 40 65 67
3.0G WA 55 45 62 53 39 39 62 53 7 8 55 40 66 67
4 EG WA 55 45 65 56 32 32 65 56 10 11 55 40 69 69
1.0G WA 55 45 66 57 34 34 66 57 11 12 55 40 70 70
2.0G WA 55 45 65 57 35 35 65 57 10 12 55 40 69 70
3.0G WA 55 45 65 56 35 35 65 56 10 11 55 40 69 69
5 EG MU 60 50 59 50 40 40 59 50 - - 63 45 68 64
1.0G MU 60 50 59 51 Y| 41 60 51 - 1 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 59 51 Y| 41 60 51 - 1 63 45 68 65
3.0G MU 60 50 59 51 42 42 59 51 - 1 63 45 68 65
6 EG MU 60 50 57 49 43 43 57 50 - - 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 57 49 43 43 57 50 - - 63 45 67 63
2.0G MU 60 50 57 49 43 43 57 50 - - 63 45 67 63
3.0G MU 60 50 57 49 44 44 57 50 - - 63 45 67 63
7 EG MU 60 50 57 49 38 38 57 49 - - 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 57 49 39 39 57 49 - - 63 45 67 63
2.0G MU 60 50 57 49 38 38 58 50 - - 63 45 67 63
3.0G MU 60 50 58 50 38 38 58 50 - - 63 45 68 64
8 EG MU 60 50 59 50 39 39 59 51 - 1 63 45 68 64
1.0G MU 60 50 59 51 39 39 59 51 - 1 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 51 38 38 60 52 - 2 63 45 68 65
3.0G MU 60 50 60 52 38 38 60 52 - 2 63 45 68 66
9 EG MU 60 50 64 55 31 31 64 55 4 5 63 45 70 68

SoundPLAN 7.4

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 6.1




Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
9 1.0G MU 60 50 64 55 31 31 64 55 4 5 63 45 70 68
2.0G MU 60 50 64 55 32 32 64 55 4 5 63 45 70 69
3.0G MU 60 50 64 55 32 32 64 55 4 5 63 45 70 69
10 EG MU 60 50 57 48 Y| 41 57 49 - - 63 45 67 62
1.0G MU 60 50 58 49 42 42 58 50 - - 63 45 68 63
2.0G MU 60 50 59 50 41 41 59 51 - 1 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 59 50 42 42 59 51 - 1 63 45 68 64
11 EG MU 60 50 54 47 42 42 55 48 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 55 47 42 42 55 48 - - 63 45 67 61
2.0G MU 60 50 55 47 43 43 55 48 - - 63 45 67 61
3.0G MU 60 50 55 47 43 43 55 49 - - 63 45 67 61
12 EG MU 60 50 60 52 37 37 60 52 - 2 63 45 68 66
1.0G MU 60 50 61 52 37 37 61 52 1 2 63 45 69 66
2.0G MU 60 50 61 53 38 38 61 53 1 3 63 45 69 67
3.0G MU 60 50 62 53 38 38 62 53 2 3 63 45 69 67
13 EG MU 60 50 62 53 34 34 62 54 2 4 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 63 54 34 34 63 54 3 4 63 45 69 68
2.0G MU 60 50 63 55 35 35 63 55 3 5 63 45 69 69
3.0G MU 60 50 63 55 35 35 63 55 3 5 63 45 69 69
14 EG MU 60 50 61 53 32 32 61 53 1 3 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 62 53 33 33 62 53 2 3 63 45 69 67
2.0G MU 60 50 62 54 31 31 62 54 2 4 63 45 69 68
3.0G MU 60 50 63 54 32 32 63 54 3 4 63 45 69 68
15 EG MU 60 50 63 54 39 39 63 54 3 4 63 45 69 68
1.0G MU 60 50 64 55 39 39 64 56 4 6 63 45 70 69
2.0G MU 60 50 64 56 27 27 64 56 4 6 63 45 70 69
3.0G MU 60 50 64 56 27 27 64 56 4 6 63 45 70 69
16 EG MU 60 50 53 45 Y| 41 54 46 - - 63 45 67 59
1.0G MU 60 50 54 45 41 41 54 47 - 63 45 67 59
2.0G MU 60 50 55 46 42 42 55 47 - - 63 45 67 60
3.0G MU 60 50 55 46 42 42 55 48 - - 63 45 67 60
17 EG MU 60 50 58 49 34 34 58 49 - - 63 45 68 63
1.0G MU 60 50 58 50 34 34 58 50 - - 63 45 68 64
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
17 2.0G MU 60 50 59 50 21 21 59 50 - - 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 59 51 21 21 59 51 - 1 63 45 68 65
18 EG MU 60 50 58 50 37 37 58 50 - - 63 45 68 64
1.0G MU 60 50 58 50 37 37 58 50 - - 63 45 68 64
2.0G MU 60 50 59 50 37 37 59 51 - 1 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 59 51 38 37 59 51 - 1 63 45 68 65
19 EG MU 60 50 54 47 42 42 55 48 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 55 47 43 43 55 49 - - 63 45 67 61
2.0G MU 60 50 56 48 43 43 56 49 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 56 48 43 43 56 49 - - 63 45 67 62
20 EG MU 60 50 57 49 41 41 57 49 - - 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 57 48 42 42 57 49 - - 63 45 67 62
2.0G MU 60 50 56 48 42 42 57 49 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 56 48 42 42 56 49 - - 63 45 67 62
21 EG MU 60 50 55 47 42 42 55 48 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 55 48 43 43 55 49 - - 63 45 67 62
2.0G MU 60 50 55 48 43 43 56 49 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 56 48 43 43 56 49 - - 63 45 67 62
22 EG MU 60 50 61 53 37 37 61 53 1 3 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 62 53 38 38 62 54 2 4 63 45 69 67
2.0G MU 60 50 62 54 38 38 62 54 2 4 63 45 69 68
3.0G MU 60 50 62 54 37 37 62 54 2 4 63 45 69 68
23 EG MU 60 50 60 51 33 33 60 51 - 1 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 60 52 33 33 60 52 - 2 63 45 68 66
2.0G MU 60 50 61 52 33 33 61 52 1 2 63 45 69 66
3.0G MU 60 50 61 53 34 34 61 53 1 3 63 45 69 67
24 EG MU 60 50 53 45 Y| 41 54 47 - - 63 45 67 59
1.0G MU 60 50 54 46 42 41 54 47 - 63 45 67 60
2.0G MU 60 50 54 46 42 42 55 47 - - 63 45 67 60
3.0G MU 60 50 55 46 42 42 55 48 - - 63 45 67 60
25 EG MU 60 50 58 49 29 29 58 49 - - 63 45 68 63
1.0G MU 60 50 58 50 29 29 58 50 - - 63 45 68 64
2.0G MU 60 50 59 50 30 30 59 50 - - 63 45 68 64
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel
gemal’ DIN 18005 und DIN 4109 (2018)

pEULZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
25 3.0G MU 60 50 59 50 29 29 59 50 - - 63 45 68 64
26 EG MU 60 50 55 47 41 41 55 48 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 56 48 42 41 56 48 - - 63 45 67 62
2.0G MU 60 50 56 48 42 42 56 49 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 57 48 42 42 57 49 - - 63 45 67 62
27 EG MU 60 50 57 49 42 42 57 50 - - 63 45 67 63
1.0G MU 60 50 58 50 42 42 58 50 - - 63 45 68 64
2.0G MU 60 50 58 50 43 43 58 51 - 1 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 59 50 43 43 59 51 - 1 63 45 68 64
28 EG MU 60 50 59 50 Y| 41 59 51 - 1 63 45 68 64
1.0G MU 60 50 58 50 42 42 58 50 - - 63 45 68 64
2.0G MU 60 50 58 49 42 42 58 50 - - 63 45 68 63
3.0G MU 60 50 57 49 42 42 57 50 - - 63 45 67 63
29 EG MU 60 50 61 52 42 42 61 53 1 3 63 45 69 66
1.0G MU 60 50 62 53 43 43 62 54 2 4 63 45 69 67
2.0G MU 60 50 62 54 43 43 62 54 2 4 63 45 69 68
3.0G MU 60 50 62 54 43 43 62 54 2 4 63 45 69 68
30 EG MU 60 50 69 60 38 38 69 60 9 10 63 45 73 73
1.0G MU 60 50 69 61 39 39 69 61 9 11 63 45 73 74
2.0G MU 60 50 69 61 39 39 69 61 9 11 63 45 73 74
3.0G MU 60 50 69 60 36 36 69 61 9 11 63 45 73 73
31 EG MU 60 50 70 61 36 36 70 61 10 11 63 45 74 74
1.0G MU 60 50 70 62 37 37 70 62 10 12 63 45 74 75
2.0G MU 60 50 71 62 36 36 71 62 11 12 63 45 75 75
3.0G MU 60 50 71 62 35 35 71 62 11 12 63 45 75 75
32 EG MU 60 50 64 55 36 36 64 55 4 5 63 45 70 69
1.0G MU 60 50 65 56 36 36 65 56 5 6 63 45 71 69
2.0G MU 60 50 65 57 36 36 65 57 5 7 63 45 71 70
3.0G MU 60 50 66 57 37 37 66 57 6 7 63 45 71 70
33 EG MU 60 50 55 47 40 40 56 48 - - 63 45 67 61
1.0G MU 60 50 56 47 Y| 41 56 48 - - 63 45 67 61
2.0G MU 60 50 56 48 Y| 41 56 48 - - 63 45 67 62
3.0G MU 60 50 56 48 42 42 56 49 - - 63 45 67 62
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
34 EG MU 60 50 58 50 42 42 58 50 - - 63 45 68 64
1.0G MU 60 50 58 50 43 43 58 51 - 1 63 45 68 64
2.0G MU 60 50 58 50 43 43 58 51 - 1 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 58 50 44 44 58 51 - 1 63 45 68 64
35 EG MU 60 50 64 55 40 40 64 55 4 5 63 45 70 69
1.0G MU 60 50 65 56 41 41 65 56 5 6 63 45 71 70
2.0G MU 60 50 65 57 42 42 65 57 5 7 63 45 71 71
3.0G MU 60 50 65 57 43 43 65 57 5 7 63 45 71 71
36 EG MU 60 50 70 61 37 37 70 61 10 11 63 45 74 74
1.0G MU 60 50 70 62 38 38 70 62 10 12 63 45 74 75
2.0G MU 60 50 70 62 35 35 70 62 10 12 63 45 74 75
3.0G MU 60 50 70 61 32 32 70 61 10 11 63 45 74 74
37 EG MU 60 50 67 58 36 36 67 58 7 8 63 45 72 71
1.0G MU 60 50 68 59 37 37 68 59 8 9 63 45 73 72
2.0G MU 60 50 68 59 39 38 68 60 8 10 63 45 73 72
3.0G MU 60 50 68 59 38 38 68 59 8 9 63 45 73 72
38 EG MU 60 50 62 53 31 31 62 53 2 3 63 45 69 67
1.0G MU 60 50 63 55 33 33 63 55 3 5 63 45 69 69
2.0G MU 60 50 64 56 34 34 64 56 4 6 63 45 70 69
3.0G MU 60 50 64 56 34 34 64 56 4 6 63 45 70 69
39 EG MU 60 50 62 54 41 41 62 54 2 4 63 45 69 68
1.0G MU 60 50 60 52 Y| 41 60 52 - 2 63 45 68 66
2.0G MU 60 50 59 50 42 42 59 51 - 1 63 45 68 64
3.0G MU 60 50 57 49 42 42 57 50 - - 63 45 67 63
40 EG MU 60 50 59 51 42 42 59 51 - 1 63 45 68 65
1.0G MU 60 50 60 51 42 42 60 52 - 2 63 45 68 65
2.0G MU 60 50 60 52 43 43 60 52 - 2 63 45 68 66
3.0G MU 60 50 60 52 43 43 61 53 1 3 63 45 68 66
4 EG WA 55 45 50 42 39 39 50 44 - - 55 40 60 56
1.0G WA 55 45 50 42 40 40 51 44 - 55 40 60 56
2.0G WA 55 45 50 42 Y| 41 50 44 - - 55 40 60 57
3.0G WA 55 45 50 42 42 42 51 45 - - 55 40 60 57
42 EG WA 55 45 55 47 20 20 55 47 - 2 55 40 61 61
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
42 1.0G WA 55 45 56 48 21 21 56 48 1 3 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 57 48 6 6 57 48 2 3 55 40 63 62
3.0G WA 55 45 57 48 - - 57 48 2 3 55 40 63 62
43 EG WA 55 45 59 50 38 38 59 51 4 6 55 40 64 64
1.0G WA 55 45 59 51 39 39 60 51 5 6 55 40 64 65
2.0G WA 55 45 60 51 39 39 60 51 5 6 55 40 65 65
3.0G WA 55 45 59 51 39 39 60 51 5 6 55 40 64 65
44 EG WA 55 45 61 53 39 39 61 53 6 8 55 40 65 67
1.0G WA 55 45 61 52 39 39 61 53 6 8 55 40 65 66
2.0G WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
3.0G WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
45 EG WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
2.0G WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
3.0G WA 55 45 59 51 39 39 59 52 4 7 55 40 64 65
46 EG WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 60 52 39 39 60 52 5 7 55 40 65 66
2.0G WA 55 45 60 51 40 40 60 52 5 7 55 40 65 65
3.0G WA 55 45 59 51 40 40 59 51 4 6 55 40 64 65
47 EG WA 55 45 55 47 43 43 55 48 - 3 55 40 62 61
1.0G WA 55 45 55 47 44 44 55 49 - 4 55 40 62 61
2.0G WA 55 45 55 47 44 44 55 49 - 4 55 40 62 61
3.0G WA 55 45 55 47 45 45 55 49 - 4 55 40 62 61
49 EG WA 55 45 48 40 41 41 49 43 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 48 40 41 41 49 44 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 47 39 42 42 48 44 - - 55 40 59 55
3.0G WA 55 45 46 38 43 43 48 44 - - 55 40 59 55
50 EG WA 55 45 48 40 40 40 49 43 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 48 40 41 41 49 44 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 47 39 42 42 48 44 - - 55 40 59 55
3.0G WA 55 45 47 39 43 43 48 44 - - 55 40 59 55
51 EG WA 55 45 49 41 40 40 49 43 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 49 41 Y| 41 49 44 - - 55 40 59 56
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
51 2.0G WA 55 45 48 40 Y| 41 49 44 - - 55 40 59 55
3.0G WA 55 45 48 40 42 42 49 44 - - 55 40 59 55
52 EG WA 55 45 56 48 41 41 56 48 1 3 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 58 49 Y| 41 58 50 3 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 58 49 42 42 58 50 3 5 55 40 63 63
3.0G WA 55 45 57 49 43 43 58 50 3 5 55 40 63 63
53 EG WA 55 45 60 52 12 12 60 52 5 7 55 40 65 65
1.0G WA 55 45 60 52 12 12 60 52 5 7 55 40 65 65
2.0G WA 55 45 60 51 7 7 60 51 5 6 55 40 65 64
3.0G WA 55 45 59 51 - - 59 51 4 6 55 40 64 64
54 EG WA 55 45 57 49 37 37 57 49 2 4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 57 49 37 37 57 49 2 4 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 49 38 38 57 49 2 4 55 40 63 63
3.0G WA 55 45 57 49 38 38 57 49 2 4 55 40 63 63
55 EG WA 55 45 55 47 38 38 55 47 - 2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 38 38 55 48 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 38 38 55 48 - 3 55 40 61 62
3.0G WA 55 45 56 48 39 39 56 48 1 3 55 40 62 62
56 EG WA 55 45 54 47 38 38 55 47 - 2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 38 38 55 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 39 39 55 48 - 3 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 55 47 39 39 55 48 - 3 55 40 61 61
57 EG WA 55 45 53 45 43 43 53 47 - 2 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 53 46 43 43 53 48 - 3 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 53 46 44 44 54 48 - 3 55 40 61 60
3.0G WA 55 45 54 46 44 44 54 48 - 3 55 40 61 60
58 EG WA 55 45 53 46 43 43 54 48 - 3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 44 44 55 49 - 4 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 44 44 55 49 - 4 55 40 62 61
3.0G WA 55 45 55 47 45 45 55 49 - 4 55 40 62 61
59 EG WA 55 45 55 46 Y| 41 55 47 - 2 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 56 48 42 42 56 49 1 4 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 56 48 42 42 57 49 2 4 55 40 62 62
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
59 3.0G WA 55 45 56 48 43 43 56 49 1 4 55 40 62 62
60 EG WA 55 45 55 47 41 41 55 48 - 3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 42 41 57 49 2 4 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 57 48 42 42 57 49 2 4 55 40 63 62
3.0G WA 55 45 56 48 43 43 57 49 2 4 55 40 62 62
61 EG WA 55 45 54 45 41 41 54 47 - 2 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 54 46 42 42 54 47 - 2 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 46 42 42 54 47 - 2 55 40 61 60
62 EG WA 55 45 60 51 22 22 60 51 5 6 55 40 65 64
1.0G WA 55 45 60 51 22 22 60 51 5 6 55 40 65 64
2.0G WA 55 45 59 51 21 21 59 51 4 6 55 40 64 64
63 EG WA 55 45 56 49 37 37 57 49 2 4 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 57 49 37 37 57 49 2 4 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 49 38 38 57 49 2 4 55 40 63 63
64 EG WA 55 45 55 48 38 38 55 48 - 3 55 40 61 62
1.0G WA 55 45 56 48 38 38 56 48 1 3 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 56 48 38 38 56 48 1 3 55 40 62 62
65 EG WA 55 45 55 47 38 38 55 48 - 3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 38 38 55 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 38 38 56 48 1 3 55 40 61 62
66 EG WA 55 45 55 47 37 37 55 48 - 3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 47 38 38 55 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 38 38 55 48 - 3 55 40 61 62
67 EG WA 55 45 53 45 44 43 53 48 - 3 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 53 46 44 44 53 48 - 3 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 53 46 44 44 54 48 - 3 55 40 61 60
68 EG WA 55 45 50 41 42 42 50 45 - - 55 40 60 56
1.0G WA 55 45 50 42 42 42 51 45 - - 55 40 60 57
2.0G WA 55 45 50 42 43 43 51 46 - 1 55 40 60 57
69 EG WA 55 45 50 42 42 42 50 45 - - 55 40 60 57
1.0G WA 55 45 50 42 42 42 51 45 - - 55 40 60 57
2.0G WA 55 45 50 42 43 43 51 45 - - 55 40 60 57
70 EG WA 55 45 51 42 42 41 51 45 - - 55 40 60 57
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
70 1.0G WA 55 45 51 43 42 42 52 45 - - 55 40 60 58
2.0G WA 55 45 52 43 42 42 52 46 - 1 55 40 60 58
71 EG WA 55 45 54 46 42 41 54 47 - 2 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 42 42 55 47 - 2 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 46 42 42 55 47 - 2 55 40 61 60
72 EG WA 55 45 60 52 25 25 60 52 5 7 55 40 65 65
1.0G WA 55 45 60 51 25 25 60 51 5 6 55 40 65 64
2.0G WA 55 45 59 51 24 24 59 51 4 6 55 40 64 64
73 EG WA 55 45 57 49 37 37 57 50 2 5 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 50 37 37 58 50 3 5 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 58 50 37 37 58 50 3 5 55 40 63 64
74 EG WA 55 45 54 46 43 42 54 48 - 3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 43 43 54 48 3 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 47 43 43 54 48 - 3 55 40 61 61
75 EG WA 55 45 46 38 40 40 47 42 - - 55 40 59 54
1.0G WA 55 45 46 39 41 41 47 43 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 46 38 42 42 47 44 - - 55 40 59 54
76 EG WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 55 47 - - 55 47 - 2 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 - - 55 47 - 2 55 40 61 61
3.0G WA 55 45 55 47 - - 55 47 - 2 55 40 61 61
77 EG WA 55 45 60 51 40 40 60 52 5 7 55 40 65 65
1.0G WA 55 45 60 51 40 40 60 52 5 7 55 40 65 65
2.0G WA 55 45 59 51 40 40 59 51 4 6 55 40 64 65
78 EG WA 55 45 51 44 44 44 52 47 - 2 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 51 45 44 44 52 47 - 2 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 45 45 52 48 - 3 55 40 60 60
3.0G WA 55 45 52 45 45 45 53 48 - 3 55 40 60 60
4.0G WA 55 45 52 45 46 46 53 48 - 3 55 40 60 60
5.0G WA 55 45 52 45 46 46 53 48 - 3 55 40 60 60
79 EG WA 55 45 56 48 Y| 41 56 49 1 4 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 57 48 42 42 57 49 2 4 55 40 63 62
2.0G WA 55 45 57 48 43 43 57 49 2 4 55 40 63 62
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
79 3.0G WA 55 45 56 48 43 43 57 49 2 4 55 40 62 62
80 EG WA 55 45 53 45 - - 53 45 - - 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 55 46 - - 55 46 - 1 55 40 61 60
3.0G WA 55 45 55 47 - - 55 47 - 2 55 40 61 61
81 EG WA 55 45 53 45 10 10 53 45 - - 55 40 61 59
1.0G WA 55 45 54 45 10 10 54 45 - - 55 40 61 59
2.0G WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
82 EG WA 55 45 54 46 28 28 54 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 55 47 28 28 55 47 - 2 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 47 25 25 55 47 - 2 55 40 61 61
83 EG WA 55 45 55 47 30 30 55 47 - 2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 47 30 30 56 47 1 2 55 40 62 61
2.0G WA 55 45 56 47 17 17 56 47 1 2 55 40 62 61
84 EG WA 55 45 57 49 38 38 57 49 2 4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 57 49 39 39 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 50 39 39 58 50 3 5 55 40 63 64
85 EG WA 55 45 56 48 38 38 56 48 1 3 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 56 49 39 39 56 49 1 4 55 40 62 63
2.0G WA 55 45 57 49 40 40 57 50 2 5 55 40 63 63
86 EG WA 55 45 53 46 41 41 53 47 - 2 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 43 43 54 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 44 44 55 49 - 4 55 40 61 61
87 EG WA 55 45 52 45 44 43 53 47 - 2 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 53 46 44 44 53 48 - 3 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 53 46 45 45 54 49 - 4 55 40 61 61
88 EG WA 55 45 52 45 44 44 52 48 - 3 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 45 45 53 48 - 3 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 46 45 45 53 48 - 3 55 40 60 61
89 EG WA 55 45 51 45 44 44 52 47 - 2 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 45 45 53 48 - 3 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 45 45 53 48 - 3 55 40 60 60
90 EG WA 55 45 49 41 42 42 49 44 - - 55 40 59 56

SoundPLAN 7.4

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 6.10




Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel PELer
gemald DIN 18005 und DIN 4109 (2018)
Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
90 1.0G WA 55 45 49 41 42 42 50 45 - - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 50 42 43 43 51 46 - 1 55 40 60 57
91 EG WA 55 45 53 44 40 40 53 46 - 1 55 40 61 58
1.0G WA 55 45 53 45 40 40 54 46 - 1 55 40 61 59
2.0G WA 55 45 54 45 Y| 41 54 46 - 1 55 40 61 59
3.0G WA 55 45 54 45 41 41 54 47 - 2 55 40 61 59
92 EG WA 55 45 60 52 28 28 60 52 5 7 55 40 65 65
1.0G WA 55 45 61 52 31 31 61 52 6 7 55 40 65 65
2.0G WA 55 45 61 52 33 33 61 52 6 7 55 40 65 65
3.0G WA 55 45 61 52 27 27 61 52 6 7 55 40 65 65
93 EG WA 55 45 61 52 39 39 61 52 6 7 55 40 65 66
1.0G WA 55 45 61 53 40 40 61 53 6 8 55 40 65 67
2.0G WA 55 45 61 53 Y| 40 61 53 6 8 55 40 65 67
3.0G WA 55 45 61 53 40 40 61 53 6 8 55 40 65 67
94 EG WA 55 45 59 51 39 39 59 51 4 6 55 40 64 65
1.0G WA 55 45 59 51 40 40 59 51 4 6 55 40 64 65
2.0G WA 55 45 59 51 41 41 59 52 4 7 55 40 64 65
3.0G WA 55 45 59 51 40 40 59 51 4 6 55 40 64 65
95 EG WA 55 45 57 49 Y| 41 57 49 2 4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 57 49 42 42 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 56 49 43 43 57 50 2 5 55 40 62 63
3.0G WA 55 45 56 48 44 44 56 50 1 5 55 40 62 62
96 EG WA 55 45 51 43 40 40 51 44 - - 55 40 60 57
1.0G WA 55 45 51 43 40 40 52 45 - 55 40 60 57
2.0G WA 55 45 52 43 41 41 52 45 - - 55 40 60 57
3.0G WA 55 45 52 43 42 42 52 46 - 1 55 40 60 58
97 EG WA 55 45 50 42 40 40 51 44 - - 55 40 60 56
1.0G WA 55 45 51 42 Y| 41 51 45 - - 55 40 60 57
2.0G WA 55 45 51 42 42 41 51 45 - - 55 40 60 57
98 EG WA 55 45 58 49 32 32 58 49 3 4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 58 49 33 33 58 49 3 4 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 58 49 34 34 58 49 3 4 55 40 63 63
99 EG WA 55 45 57 49 39 39 57 49 2 4 55 40 63 63
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel
gemal’ DIN 18005 und DIN 4109 (2018)

pEULZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
99 1.0G WA 55 45 58 50 40 40 58 50 3 5 55 40 63 64
2.0G WA 55 45 58 50 41 41 58 51 3 6 55 40 63 64
100 EG WA 55 45 56 48 37 37 56 48 1 3 55 40 62 62
1.0G WA 55 45 57 49 39 39 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 58 50 39 39 58 50 3 5 55 40 63 64
101 EG WA 55 45 53 46 41 41 54 47 - 2 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 42 42 55 48 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 43 43 55 49 - 4 55 40 62 62
102 EG WA 55 45 48 40 39 39 49 43 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 49 41 40 40 49 44 - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 49 41 41 41 50 44 - - 55 40 59 56
103 EG WA 55 45 46 38 43 42 48 44 - - 55 40 59 54
1.0G WA 55 45 46 39 43 43 48 44 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 47 39 44 44 48 45 - - 55 40 59 56
104 EG WA 55 45 52 44 2 2 52 44 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 52 44 - - 52 44 - - 55 40 60 58
2.0G WA 55 45 52 44 - - 52 44 - - 55 40 60 58
105 EG WA 55 45 52 44 24 24 52 44 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 53 44 24 24 53 44 - - 55 40 61 58
2.0G WA 55 45 53 45 24 24 53 45 - - 55 40 61 59
106 EG WA 55 45 52 44 28 28 52 44 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 53 45 29 29 53 45 - - 55 40 61 59
2.0G WA 55 45 53 45 21 21 53 45 - - 55 40 61 59
107 EG WA 55 45 53 44 29 29 53 45 - - 55 40 61 58
1.0G WA 55 45 54 46 30 30 54 46 - 1 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 46 30 30 54 46 - 1 55 40 61 60
108 EG WA 55 45 56 49 34 34 56 49 1 4 55 40 62 63
1.0G WA 55 45 57 49 37 37 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 50 38 38 57 50 2 5 55 40 63 64
109 EG WA 55 45 55 47 30 30 55 47 - 2 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 56 48 34 34 56 49 1 4 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 57 49 37 37 57 49 2 4 55 40 63 63
110 EG WA 55 45 53 46 38 38 53 46 - 1 55 40 61 60
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel
gemal’ DIN 18005 und DIN 4109 (2018)

pEULZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
110 1.0G WA 55 45 54 47 39 39 54 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 42 42 55 49 - 4 55 40 61 62
111 EG WA 55 45 53 46 38 38 53 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 40 40 54 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 55 48 42 42 55 49 - 4 55 40 61 62
112 EG WA 55 45 52 45 44 44 52 47 - 2 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 46 45 45 53 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 45 45 54 49 - 4 55 40 61 61
113 EG WA 55 45 46 38 44 44 48 45 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 46 39 44 44 48 45 - - 55 40 59 56
2.0G WA 55 45 46 39 45 45 49 46 - 1 55 40 59 56
114 EG WA 55 45 52 45 45 44 53 48 - 3 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 53 46 45 45 53 48 - 3 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 53 46 46 46 54 49 - 4 55 40 61 61
115 EG WA 55 45 52 45 45 45 52 48 - 3 55 40 60 60
1.0G WA 55 45 52 45 46 46 53 48 - 3 55 40 60 60
2.0G WA 55 45 52 45 46 46 53 49 - 4 55 40 60 60
116 EG WA 55 45 57 49 44 44 58 50 3 5 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 57 49 44 44 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 56 48 45 45 56 50 1 5 55 40 62 62
117 EG WA 55 45 58 50 43 43 58 50 3 5 55 40 63 64
1.0G WA 55 45 57 49 43 43 57 50 2 5 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 56 49 44 44 57 50 2 5 55 40 62 63
118 EG WA 55 45 57 49 24 24 57 49 2 4 55 40 63 63
1.0G WA 55 45 57 49 26 26 57 49 2 4 55 40 63 63
2.0G WA 55 45 57 48 23 23 57 48 2 3 55 40 63 62
119 EG WA 55 45 57 48 19 19 57 48 2 3 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 56 48 21 21 56 48 1 3 55 40 62 62
2.0G WA 55 45 56 47 20 20 56 47 1 2 55 40 62 61
120 EG WA 55 45 54 46 44 44 54 48 3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 44 44 55 49 - 4 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 45 45 55 49 - 4 55 40 61 61
121 EG WA 55 45 54 47 42 42 54 48 - 3 55 40 61 61
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Beurteilungspegel und maldgebliche Aullenlarmpegel
gemal’ DIN 18005 und DIN 4109 (2018)

pEULZ

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Uberschreitung AufRenlampegel La nach
Nr. Stock- Nutz. Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswert Gewerbe DIN 4109 (2018)
werk DIN 18005 Verkehr durch Verkehrslarm mafgeblich
Tag | Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht Tag ’ Nacht Tag Nacht Tag ‘ Nacht Tag ‘ Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
121 1.0G WA 55 45 55 47 43 43 55 49 - 4 55 40 62 61
2.0G WA 55 45 55 48 44 44 55 49 - 4 55 40 62 62
122 EG WA 55 45 55 47 40 40 55 48 - 3 55 40 61 61
1.0G WA 55 45 55 48 Y| 41 56 49 1 4 55 40 61 62
2.0G WA 55 45 56 48 43 43 56 49 1 4 55 40 62 62
123 EG WA 55 45 55 46 21 21 55 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 55 46 28 28 55 46 - 1 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 55 46 27 27 55 46 - 1 55 40 61 60
124 EG WA 55 45 55 46 - - 55 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
125 EG WA 55 45 54 46 44 44 54 48 - 3 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 47 45 45 54 49 - 4 55 40 61 61
2.0G WA 55 45 54 47 45 45 55 49 - 4 55 40 61 61
126 EG WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 46 - - 54 46 - 1 55 40 61 60
2.0G WA 55 45 54 45 - - 54 45 - - 55 40 61 59
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pEULZ

Neubau

Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Strallen Neubau nach 16. BImSchV"

mit Kennzeichnung der Immissionsorte sowie gesonderter Darstellung der
Immissionsorte mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach durch Stral3en
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "StralRen Neubau"
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV PELer

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Alexianerplatz 1 N EG w 59 49 45 36 - - nein
N 1.0G W 59 49 45 36 - - nein
N 2.0G W 59 49 46 37 - - nein
2 Alexianerplatz 1 w EG w 59 49 48 39 - - nein
w 1.0G W 59 49 49 40 - - nein
w 2.0G W 59 49 51 42 - - nein
W 3.0G W 59 49 52 43 - - nein
3 Berghauschensweg 1 w EG w 59 49 38 29 - - nein
W 1.0G W 59 49 38 30 - - nein
w 2.0G W 59 49 39 30 - - nein
4 Berghauschensweg 3 W EG w 59 49 38 29 - - nein
W 1.0G W 59 49 39 30 - - nein
W 2.0G W 59 49 39 31 - - nein
5 Berghauschensweg 3a W EG w 59 49 38 29 - - nein
w 1.0G w 59 49 39 30 - - nein
W 2.0G W 59 49 39 31 - - nein
6 Berghauschensweg 5 w EG w 59 49 39 30 - - nein
W 1.0G W 59 49 40 31 - - nein
w 2.0G W 59 49 40 32 - - nein
7 Berghauschensweg 7 \W EG W 59 49 40 31 - - nein
W 1.0G W 59 49 41 32 - - nein
W 2.0G W 59 49 41 32 - - nein
8 Berghauschensweg 9 W EG W 59 49 41 32 - - nein
w 1.0G w 59 49 41 33 - - nein
w 2.0G W 59 49 42 33 - - nein
9 Berghauschensweg 11 w EG w 59 49 42 33 - - nein
W 1.0G W 59 49 42 34 - - nein
w 2.0G W 59 49 43 34 - - nein
10 Berghauschensweg 13 \W EG w 59 49 43 34 - - nein
W 1.0G W 59 49 44 35 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Stralden Neubau" EUTZ
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
10 Berghauschensweg 13 \W 2.0G w 59 49 45 36 - - nein
11 Berghauschensweg 13 SW EG w 59 49 47 38 - - nein
SW 1.0G W 59 49 48 39 - - nein
SW 2.0G W 59 49 49 40 - - nein
12 Berghauschensweg 15 SW EG w 59 49 48 39 - - nein
SW 1.0G w 59 49 50 41 - - nein
13 Berghauschensweg 17 SW EG w 59 49 50 41 - - nein
SW 1.0G W 59 49 51 42 - - nein
SW 2.0G W 59 49 51 43 - - nein
14 Berghauschensweg 19 SW EG w 59 49 50 42 - - nein
SW 1.0G W 59 49 52 43 - - nein
15 Berghauschensweg 21 SW EG w 59 49 51 43 - - nein
SW 1.0G W 59 49 52 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 53 44 - - nein
16 Berghauschensweg 23 SW EG w 59 49 52 43 - - nein
SW 1.0G W 59 49 53 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 53 44 - - nein
17 Berghauschensweg 25 SW EG w 59 49 51 43 - - nein
SW 1.0G w 59 49 53 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 53 44 - - nein
18 Berghauschensweg 27 SW EG w 59 49 51 42 - - nein
SW 1.0G W 59 49 52 44 - - nein
SW 2.0G W 59 49 53 44 - - nein
19 Berghauschensweg 29 SW EG w 59 49 50 41 - - nein
SW 1.0G W 59 49 51 43 - - nein
20 Berghauschensweg 31 SW EG w 59 49 49 41 - - nein
SW 1.0G W 59 49 51 42 - - nein
SW 2.0G W 59 49 51 43 - - nein
21 Berghauschensweg 33 SW EG w 59 49 48 40 - - nein
SW 1.0G W 59 49 50 41 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Stralden Neubau" EUTZ
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
21 Berghauschensweg 33 SW 2.0G w 59 49 51 42 - - nein
22 Berghauschensweg 35 SW EG w 59 49 48 39 - - nein
SW 1.0G W 59 49 49 40 - - nein
SW 2.0G W 59 49 50 41 - - nein
SW 3.0G w 59 49 50 42 - - nein
23 Berghauschensweg 37 SW EG w 59 49 46 37 - - nein
SW 1.0G W 59 49 46 37 - - nein
SW 2.0G W 59 49 47 38 - - nein
SW 3.0G W 59 49 48 39 - - nein
24 Berghauschensweg 39 SW EG w 59 49 44 36 - - nein
SW 1.0G w 59 49 45 37 - - nein
SW 2.0G W 59 49 46 37 - - nein
25 Berghauschensweg 41 SW EG w 59 49 43 35 - - nein
SW 1.0G w 59 49 44 35 - - nein
SW 2.0G W 59 49 45 36 - - nein
26 Berghauschensweg 43 SW EG w 59 49 43 34 - - nein
SW 1.0G W 59 49 44 35 - - nein
SW 2.0G W 59 49 44 36 - - nein
SW 3.0G W 59 49 45 36 - - nein
27 Berghauschensweg 45 SW EG W 59 49 42 33 - - nein
SW 1.0G W 59 49 43 34 - - nein
SW 2.0G W 59 49 44 35 - - nein
SW 3.0G W 59 49 44 36 - - nein
28 Berghauschensweg 47 SW EG w 59 49 41 32 - - nein
SW 1.0G w 59 49 41 33 - - nein
SW 2.0G W 59 49 42 33 - - nein
SW 3.0G W 59 49 43 34 - - nein
29 Berghauschensweg 49 SW EG w 59 49 41 32 - - nein
SW 1.0G w 59 49 41 32 - - nein
SW 2.0G W 59 49 42 33 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Stralden Neubau" EUTZ
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
30 Berghauschensweg 51 SW EG w 59 49 39 30 - - nein
SW 1.0G W 59 49 40 31 - - nein
SW 2.0G W 59 49 40 32 - - nein
SW 3.0G W 59 49 41 32 - - nein
SW 4.0G w 59 49 41 33 - - nein
31 Berghauschensweg 55 SW EG w 59 49 37 29 - - nein
SW 1.0G W 59 49 38 29 - - nein
SW 2.0G W 59 49 39 30 - - nein
SW 3.0G W 59 49 39 30 - - nein
32 Berghauschensweg 61 SW EG w 59 49 37 28 - - nein
SW 1.0G w 59 49 38 29 - - nein
SW 2.0G W 59 49 38 29 - - nein
SW 3.0G W 59 49 38 30 - - nein
33 Berghauschensweg 65 SW EG w 59 49 36 27 - - nein
SW 1.0G w 59 49 36 28 - - nein
SW 2.0G W 59 49 36 28 - - nein
34 Berghauschensweg 67 SW EG w 59 49 35 27 - - nein
SW 1.0G W 59 49 36 28 - - nein
SW 2.0G W 59 49 36 27 - - nein
35 Berghauschensweg 69 SW EG W 59 49 35 27 - - nein
SW 1.0G W 59 49 36 27 - - nein
SW 2.0G W 59 49 36 27 - - nein
SW 3.0G W 59 49 37 28 - - nein
36 Berghauschensweg 501 NO EG w 59 49 37 28 - - nein
37 Haus 1 + 2 o EG w 59 49 56 47 - - nein
o} 1.0G W 59 49 60 51 0,4 1,4 ja
o} 2.0G W 59 49 60 51 0,3 1,3 ja
O 3.0G W 59 49 59 50 - 0,9 ja
38 Haus 1 + 2 S EG w 59 49 48 39 - - nein
S 1.0G W 59 49 50 41 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "StralRen Neubau"
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV PELer

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
38 Haus 1 + 2 S 2.0G W 59 49 53 44 - - nein
S 3.0G w 59 49 55 46 - - nein
39 Haus 1 + 2 N EG W 59 49 52 43 - - nein
N 1.0G W 59 49 53 44 - - nein
N 2.0G W 59 49 52 43 - - nein
N 3.0G w 59 49 52 43 - - nein
40 Haus 3 o} EG W 59 49 54 45 - - nein
o} 1.0G W 59 49 58 49 - - nein

o} 2.0G W 59 49 60 51 0,1 1.1 ja

O 3.0G W 59 49 60 51 0,3 1,4 ja
41 Haus 3 S EG w 59 49 54 45 - - nein
S 1.0G W 59 49 56 47 - - nein
S 2.0G W 59 49 56 47 - - nein
S 3.0G W 59 49 56 47 - - nein
42 Haus 3 N EG w 59 49 47 38 - - nein
N 1.0G W 59 49 51 42 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 45 - - nein
N 3.0G W 59 49 55 46 - - nein
43 Haus 4 o EG w 59 49 47 38 - - nein
o 1.0G w 59 49 48 40 - - nein
o} 2.0G W 59 49 50 41 - - nein
O 3.0G W 59 49 51 42 - - nein
44 Haus 4 S EG w 59 49 47 39 - - nein
S 1.0G w 59 49 49 40 - - nein
S 2.0G w 59 49 50 41 - - nein
S 3.0G W 59 49 51 42 - - nein
45 Haus 6 N EG W 59 49 42 33 - - nein
N 1.0G w 59 49 43 34 - - nein
N 2.0G w 59 49 44 35 - - nein
N 3.0G W 59 49 45 36 - - nein
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Stralden Neubau" EUTZ
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV P

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name Fassaden- Geschoss Larmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
46 Kolner Stralle 22 NW EG W 59 49 34 25 - - nein
NW 1.0G W 59 49 35 26 - - nein
NW 2.0G W 59 49 35 27 - - nein
NW 3.0G W 59 49 37 28 - - nein
47 Meertal 6 N EG SOK 57 47 40 32 - - nein
N 1.0G SOK 57 47 42 33 - - nein
N 2.0G SOK 57 47 43 34 - - nein
N 3.0G SOK 57 47 44 36 - - nein
48 Meertal 6 NW EG SOK 57 47 51 42 - - nein
NW 1.0G SOK 57 47 51 43 - - nein
49 Meertal 6 w EG SOK 57 47 42 33 - - nein
W 1.0G SOK 57 47 43 35 - - nein
W 2.0G SOK 57 47 45 36 - - nein
w 3.0G SOK 57 47 46 37 - - nein
50 Nordkanalallee 98 N EG w 59 49 36 27 - - nein
N 1.0G W 59 49 36 27 - - nein
51 Nordkanalallee 99 SO EG w 59 49 43 34 - - nein
SO 1.0G W 59 49 44 35 - - nein
SO 2.0G W 59 49 45 36 - - nein
52 Selikumer Weg 65 O EG W 59 49 45 36 - - nein
O 1.0G W 59 49 45 36 - - nein
54 Vinzenz-von-Paul-Haus SW EG w 59 49 50 41 - - nein
SW 1.0G W 59 49 50 42 - - nein
55 Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 54 46 - - nein
NW 1.0G W 59 49 55 47 - - nein
56 Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 54 46 - - nein
NW 1.0G W 59 49 56 47 - - nein
57 Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 58 49 - - nein
NW 1.0G W 59 49 58 50 - 0,1 ja
58 Vinzenz-von-Paul-Haus NO EG w 59 49 48 39 - - nein
VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 7.2.6
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "StralRen Neubau"
Prafung des Stral’en Neubaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
IP Name Fassaden- Geschoss Lérmschutz

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

58 Vinzenz-von-Paul-Haus NO 1.0G w 59 49 50 41 - - nein

59 Vinzenz-von-Paul-Haus NO EG w 59 49 44 35 nein

NO 1.0G W 59 49 45 36 nein

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 7.2.7
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Darstellung der digitalen Simulationsmodelle "Strallen-Umbau nach 16. BImSchV"

im Bestand und im Plan-Fall mit Kennzeichnung der Immissionsorte
sowie Darstellung der Anspuche auf Schallschutz dem Grunde nach
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im Bestand und im Plan-Fall mit Kennzeichnung der Immissionsorte

Darstellung der digitalen Simulationsmodelle "Strallen-Umbau nach 16. BImSchV" PEUTZ
sowie Darstellung der Anspuche auf Schallschutz dem Grunde nach
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
1 Alexianerplatz 1 N EG w 59 49 60 51 60 51 0,3 0,3 0,7 2,0 nein
N 1.0G W 59 49 61 53 62 53 0,3 0,3 2,1 3,4 nein
N 2.0G W 59 49 62 53 62 53 0,3 0,3 2,5 3,8 nein
2 Alexianerplatz 1 w EG w 59 49 54 45 54 46 0,3 0,3 - - nein
w 1.0G w 59 49 55 46 55 46 0,4 0,4 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 46 55 46 0,4 0,4 - - nein
W 3.0G W 59 49 55 46 55 47 0,4 0,4 - - nein
3 Berghauschensweg 1 w EG w 59 49 73 64 69 60 -3,6 -3,6 9,7 11,0 nein
w 1.0G w 59 49 72 63 69 61 -2,5 -2,5 10,0 11,3 nein
w 2.0G w 59 49 71 62 69 61 -1,7 -1,7 9,8 11,1 nein
4 Berghauschensweg 3 w EG w 59 49 73 64 69 60 -3,7 -3,7 9,7 11,0 nein
W 1.0G W 59 49 72 63 69 61 -2,7 -2,7 9,9 11,2 nein
W 2.0G w 59 49 71 62 69 60 -1,9 -1,9 9,7 11,0 nein
5 Berghauschensweg 3a w EG \W 59 49 73 64 69 60 -3,8 -3,8 9,7 11,0 nein
W 1.0G W 59 49 72 63 69 61 -2,7 -2,7 9,9 11,2 nein
W 2.0G W 59 49 71 62 69 60 -1,9 -1,9 9,7 11,0 nein
6 Berghauschensweg 5 w EG w 59 49 72 63 69 60 -3,0 -3,0 9,6 10,9 nein
w 1.0G w 59 49 71 62 69 61 -1,8 -1,8 9,8 11,1 nein
W 2.0G w 59 49 70 61 69 60 -0,9 -0,9 9,7 11,0 nein
7 Berghauschensweg 7 w EG w 59 49 72 63 69 60 -3,0 -3,0 9,6 10,9 nein
W 1.0G W 59 49 71 62 69 61 -1,8 -1,8 9,8 1.1 nein
w 2.0G w 59 49 70 61 69 60 -0,8 -0,8 9,7 11,0 nein
8 Berghauschensweg 9 w EG W 59 49 72 63 69 60 -3,1 -3,1 9,6 10,9 nein
w 1.0G w 59 49 71 62 69 61 -1,8 -1,8 9,9 11,2 nein
W 2.0G W 59 49 70 61 69 60 -0,8 -0,8 9,7 11,0 nein
9 Berghauschensweg 11 w EG w 59 49 72 64 69 61 -3,1 -3,1 9,8 11,1 nein
w 1.0G w 59 49 71 63 70 61 -1,7 -1,7 10,1 11,4 nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 7621-4 -18.10.2019 - Anlage 8.2.1
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
9 Berghduschensweg 11 w 2.0G w 59 49 70 61 69 61 -0,7 -0,7 9,9 11,2 nein
10 | Berghduschensweg 13 w EG w 59 49 72 63 71 62 -1,0 -1,0 11,3 12,6 nein
W 1.0G W 59 49 70 62 71 62 0,5 0,5 11,4 12,7 X X ja
w 2.0G w 59 49 69 60 71 62 1,5 1,5 11,1 12,4 X X ja
11 | Berghduschensweg 13 SwW EG w 59 49 70 61 70 62 0,4 0,4 10,8 12,1 X X ja
Sw 1.0G W 59 49 69 60 70 62 1,3 1,3 11,0 12,3 X X ja
SW 2.0G W 59 49 68 59 70 62 2,1 2,1 10,8 12,1 X | X X | X ja
12 | Berghduschensweg 15 SwW EG w 59 49 69 60 70 61 1,1 1,1 10,2 11,5 X X ja
SwW 1.0G w 59 49 68 60 70 61 1,8 1,8 10,6 11,9 X ja
13 | Berghduschensweg 17 SwW EG w 59 49 68 59 69 61 1,4 1,4 10,0 11,3 X ja
Sw 1.0G W 59 49 68 59 70 61 1,9 1,9 10,4 1,7 X X ja
SW 2.0G W 59 49 68 59 70 61 2,3 2,3 10,4 11,7 X | X X | X ja
14 | Berghduschensweg 19 SwW EG w 59 49 68 59 69 60 1,4 1,4 9,5 10,8 X ja
SW 1.0G w 59 49 68 59 69 61 1,9 1,9 10,0 11,3 X ja
15 | Berghduschensweg 21 SW EG w 59 49 68 59 69 61 1,4 1,4 9,8 11,1 X ja
Sw 1.0G W 59 49 68 59 70 61 1,9 1,9 10,2 11,5 X ja
SW 2.0G W 59 49 67 59 70 61 2,2 2,2 10,1 11,4 X X | X ja
16 | Berghduschensweg 23 SwW EG w 59 49 68 59 69 60 1,3 1,3 9,7 11,0 X ja
SwW 1.0G w 59 49 68 59 70 61 1,8 1,8 10,1 11,4 X X ja
SW 2.0G W 59 49 67 59 70 61 2,2 2,1 10,1 11,3 X | X X | X ja
17 | Berghduschensweg 25 SwW EG w 59 49 68 59 69 60 1,2 1,2 9,7 11,0 X ja
SwW 1.0G w 59 49 68 59 70 61 1,7 1,7 10,1 11,4 X X ja
SwW 2.0G w 59 49 67 59 69 61 2,0 2,0 10,0 11,3 X ja
18 | Berghduschensweg 27 SwW EG w 59 49 68 59 69 60 1,2 1,2 9,6 10,9 X ja
Sw 1.0G W 59 49 68 59 69 61 1,7 1,7 10,0 11,3 X ja
SW 2.0G W 59 49 67 59 69 61 2,0 2,0 9,9 11,2 X ja
19 | Berghduschensweg 29 SwW EG w 59 49 67 59 69 60 1,4 1,4 9,4 10,7 X ja

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 7621-4 -18.10.2019 - Anlage 8.2.2
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
19 | Berghduschensweg 29 SwW 1.0G w 59 49 67 59 69 61 1,8 1,8 9,8 11,1 X ja
20 | Berghauschensweg 31 SW EG w 59 49 68 59 69 60 1,5 1,5 9,6 10,9 X ja
Sw 1.0G W 59 49 68 59 69 61 1,9 1,9 10,0 11,3 X ja
SwW 2.0G w 59 49 67 59 69 61 2,1 2,1 9,9 11,2 X X | X ja
21 | Berghduschensweg 33 SwW EG w 59 49 67 58 69 60 1,6 1,6 9,3 10,6 X ja
Sw 1.0G W 59 49 67 59 69 60 1,8 1,8 9,6 10,9 X ja
SW 2.0G W 59 49 67 58 69 60 2,1 2,1 9,5 10,8 X X | X ja
22 | Berghauschensweg 35 SwW EG w 59 49 68 59 70 61 1,8 1,8 10,3 11,6 X X ja
SwW 1.0G w 59 49 68 59 70 61 2,1 2,1 10,5 11,8 X | x X ja
SwW 2.0G w 59 49 67 59 70 61 23 23 10,3 11,6 X | x X ja
SW 3.0G W 59 49 67 58 69 61 2,4 2,4 9,9 11,2 X ja
23 | Berghauschensweg 37 SW EG w 59 49 69 60 70 61 1,1 1,1 10,5 11,8 X X ja
SwW 1.0G w 59 49 69 60 69 60 0,3 0,3 9,7 11,0 X ja
SwW 2.0G w 59 49 68 60 69 60 0,4 0,4 9,4 10,7 X ja
SW 3.0G W 59 49 68 59 68 60 0,5 0,5 9,0 10,3 X ja
24 | Berghauschensweg 39 SwW EG w 59 49 69 60 69 60 0,3 0,3 9,7 11,0 X ja
Sw 1.0G W 59 49 69 60 69 61 0,4 0,4 9,8 1.1 X ja
SW 2.0G w 59 49 68 60 69 60 0,5 0,5 9,5 10,8 X ja
25 | Berghauschensweg 41 SwW EG w 59 49 69 60 69 61 0,5 0,5 9,8 11,1 X ja
Sw 1.0G W 59 49 69 60 69 61 0,6 0,6 9,9 11,2 X ja
SW 2.0G W 59 49 68 60 69 60 0,6 0,6 9,6 10,9 X ja
26 | Berghauschensweg 43 SwW EG w 59 49 69 60 69 61 0,6 0,6 9,9 11,2 X ja
SwW 1.0G w 59 49 69 60 69 61 0,7 0,7 10,0 11,3 X ja
SwW 2.0G w 59 49 68 60 69 60 0,7 0,7 9,7 11,0 X ja
SW 3.0G W 59 49 68 59 69 60 0,8 0,8 9,2 10,5 X ja
27 | Berghauschensweg 45 SwW EG w 59 49 69 60 69 61 0,7 0,7 10,0 11,3 X ja
SwW 1.0G w 59 49 69 60 69 61 0,7 0,7 10,0 11,3 X ja

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 7621-4 -18.10.2019 - Anlage 8.2.3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
27 | Berghduschensweg 45 SwW 2.0G w 59 49 68 60 69 60 0,7 0,8 9,7 11,0 X ja
SW 3.0G W 59 49 68 59 69 60 0,8 0,8 9,2 10,5 X ja
28 | Berghauschensweg 47 SW EG w 59 49 70 61 70 61 -0,3 -0,3 10,1 11,4 nein
SwW 1.0G w 59 49 70 61 70 61 -0,3 -0,3 10,1 11,4 nein
SwW 2.0G w 59 49 69 61 69 61 -0,2 -0,2 9,8 11,1 nein
SW 3.0G W 59 49 69 60 69 60 -0,2 -0,2 9,2 10,5 nein
29 | Berghauschensweg 49 SwW EG w 59 49 70 61 70 61 -0,3 -0,3 10,1 11,4 nein
Sw 1.0G W 59 49 70 61 70 61 -0,3 -0,2 10,1 11,4 nein
SwW 2.0G w 59 49 69 61 69 61 -0,2 -0,2 9,8 11,1 nein
30 | Berghduschensweg 51 SwW EG w 59 49 70 61 69 61 -0,2 -0,2 10,0 11,3 nein
Sw 1.0G W 59 49 70 61 69 61 -0,2 -0,2 10,0 11,3 nein
Sw 2.0G W 59 49 69 61 69 60 -0,1 -0,1 9,7 11,0 nein
SwW 3.0G w 59 49 69 60 69 60 -0,1 -0,1 9,2 10,5 nein
SW 4.0G w 59 49 68 59 68 59 -0,1 -0,1 8,7 9,9 nein
31 Berghauschensweg 55 SW EG w 59 49 71 62 70 62 -0,1 -0,1 11,0 12,3 nein
Sw 1.0G W 59 49 71 62 70 62 -0,1 -0,1 11,0 12,3 nein
Sw 2.0G W 59 49 70 62 70 61 -0,1 -0,1 10,7 12,0 nein
SW 3.0G w 59 49 70 61 70 61 -0,1 -0,1 10,2 11,5 nein
32 | Berghduschensweg 61 SwW EG w 59 49 70 62 70 62 0,0 0,0 11,0 12,3 nein
Sw 1.0G W 59 49 71 62 71 62 0,0 -0,1 1.1 12,3 nein
Sw 2.0G W 59 49 70 62 70 61 -0,1 -0,1 10,7 12,0 nein
SW 3.0G w 59 49 70 61 70 61 -0,1 0,0 10,2 11,5 nein
33 | Berghduschensweg 65 SwW EG w 59 49 62 54 63 54 0,1 0,1 3,1 4,4 nein
SwW 1.0G w 59 49 64 55 64 55 0,0 0,0 43 5,6 nein
SW 2.0G W 59 49 64 55 64 55 0,1 0,1 4,5 5,8 nein
34 | Berghduschensweg 67 SwW EG w 59 49 60 52 60 52 0,0 0,0 0,8 2,1 nein
SwW 1.0G w 59 49 62 53 62 53 0,1 0,1 2,4 3,7 nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 7621-4 -18.10.2019 - Anlage 8.2.4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
34 | Berghauschensweg 67 SwW 2.0G w 59 49 62 54 62 54 0,0 0,0 2,8 4,1 nein
35 | Berghauschensweg 69 SW EG w 59 49 58 49 58 49 0,1 0,1 - - nein
Sw 1.0G W 59 49 59 50 59 50 0,1 0,1 - 0,6 nein
SwW 2.0G w 59 49 59 51 59 51 0,0 0,0 - 1,1 nein
SwW 3.0G w 59 49 60 51 60 51 0,1 0,1 0,2 1,5 nein
36 | Berghduschensweg 501 NO EG w 59 49 63 54 63 54 0,1 0,1 3,5 4,8 nein
37 |Haus1+2 0} EG W 59 49 56 47 57 48 0,7 0,6 - - nein
0} 1.0G W 59 49 57 49 58 49 0,8 0,7 - - nein
0} 2.0G w 59 49 58 49 59 50 0,6 0,5 - 0,5 nein
O 3.0G w 59 49 58 50 59 50 0,5 0,5 - 0,6 nein
38 |Haus1+2 S EG W 59 49 47 38 47 38 0,5 0,4 - - nein
S 1.0G W 59 49 47 39 48 39 0,5 0,4 - - nein
S 2.0G w 59 49 48 39 48 40 0,4 0,4 - - nein
S 3.0G w 59 49 49 40 49 40 0,5 0,4 - - nein
39 |Haus1+2 N EG W 59 49 64 55 65 57 1,5 1,4 59 7.1 nein
N 1.0G W 59 49 64 56 66 57 1,2 1,1 6,2 74 nein
N 2.0G W 59 49 64 56 65 57 1,0 1,0 59 7.2 nein
N 3.0G w 59 49 64 55 65 56 0,9 0,8 55 6,7 nein
40 | Haus 3 0} EG w 59 49 52 43 52 43 0,3 0,3 - - nein
0} 1.0G W 59 49 52 44 53 44 0,4 0,4 - - nein
0} 2.0G W 59 49 53 44 53 45 0,4 0,4 - - nein
O 3.0G w 59 49 53 45 54 45 0,4 0,4 - - nein
4 Haus 3 S EG w 59 49 39 30 40 31 0,5 0,4 - - nein
S 1.0G w 59 49 40 31 40 31 0,4 0,4 - - nein
S 2.0G W 59 49 40 32 Y| 32 0,4 0,3 - - nein
S 3.0G W 59 49 41 32 41 32 0,4 0,3 - - nein
42 | Haus 3 N EG w 59 49 51 42 52 43 0,4 0,4 - - nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 7621-4 -18.10.2019 - Anlage 8.2.5
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
42 | Haus 3 N 1.0G w 59 49 52 43 53 44 0,4 0,4 - - nein
N 2.0G W 59 49 53 44 53 44 0,5 0,4 - - nein
N 3.0G W 59 49 54 45 54 45 0,4 0,4 - - nein
43 | Haus 4 0} EG w 59 49 47 38 47 38 0,5 0,4 - - nein
0} 1.0G w 59 49 48 39 48 39 0,6 0,5 - - nein
0} 2.0G W 59 49 48 40 49 40 0,6 0,5 - - nein
O 3.0G W 59 49 50 41 50 41 0,5 0,4 - - nein
44 | Haus 4 S EG W 59 49 Y| 32 Y| 32 0,4 0,3 - - nein
S 1.0G w 59 49 41 32 41 32 0,4 0,3 - - nein
S 2.0G w 59 49 41 33 42 33 0,4 0,3 - - nein
S 3.0G W 59 49 42 33 42 33 0,3 0,3 - - nein
45 | Haus 6 N EG W 59 49 63 55 64 55 0,9 0,8 4,8 6,0 nein
N 1.0G w 59 49 64 55 65 56 0,8 0,7 54 6,6 nein
N 2.0G w 59 49 64 55 65 56 0,7 0,6 53 6,5 nein
N 3.0G W 59 49 64 55 64 56 0,7 0,6 5,0 6,2 nein
46 | Kdlner Stralle 22 NW EG W 59 49 71 62 69 60 -2,1 -2,1 9,2 10,5 nein
NW 1.0G W 59 49 71 62 69 60 -1,4 -1,4 9,7 11,0 nein
NW 2.0G w 59 49 70 61 69 60 -1,0 -0,9 9,7 11,0 nein
NW 3.0G w 59 49 70 61 69 60 -0,5 -0,5 9,6 10,9 nein
47 | Meertal 6 N EG SOK 57 47 50 42 50 42 0,1 0,1 - - nein
N 1.0G SOK 57 47 51 43 51 43 0,2 0,2 - - nein
N 2.0G SOK 57 47 50 42 50 42 0,2 0,2 - - nein
N 3.0G SOK 57 47 51 43 51 43 0,1 0,1 - - nein
48 | Meertal 6 NW EG SOK 57 47 42 34 43 34 0,5 0,5 - - nein
NW 1.0G SOK 57 47 44 36 45 36 0,4 0,3 - - nein
49 | Meertal 6 W EG SOK 57 47 39 30 39 30 0,1 0,2 - - nein
w 1.0G SOK 57 47 40 31 40 31 0,2 0,1 - - nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Strallen Umbau"
Prafung des Stral3en Neu- / Umbaus nach 16. BImSchV

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaR 16. BImSchV [Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) [ 1) 2)| 3)| 1)| 2)| 3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16]17|18[19/20 |21 22
49 | Meertal 6 w 2.0G SOK 57 47 40 31 40 31 0,2 0,3 - - nein
W 3.0G SOK 57 47 41 32 41 32 0,3 0,2 - - nein
50 | Nordkanalallee 98 N EG W 59 49 61 53 62 53 0,6 0,5 2,5 3,7 nein
N 1.0G w 59 49 62 54 63 54 0,6 0,5 3,5 4,7 nein
51 | Nordkanalallee 99 SO EG w 59 49 53 44 54 45 0,4 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 54 46 55 46 0,3 0,2 - - nein
SO 2.0G W 59 49 55 46 55 46 0,3 0,2 - - nein
52 | Selikumer Weg 65 (0] EG w 59 49 39 30 46 37 6,9 7,0 - - X X nein
O 1.0G w 59 49 38 29 46 37 7,6 7,8 - - X X nein
54 | Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 53 44 55 46 2,6 2,6 - - X X nein
NW 1.0G W 59 49 53 45 56 47 2,6 2,6 - - X X nein
55 | Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG W 59 49 54 45 56 48 2,5 2,6 - - X X nein
NW 1.0G w 59 49 54 46 57 48 2,6 2,6 - - X X nein
56 | Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 56 47 58 49 2,0 2,0 - - nein
NW 1.0G W 59 49 56 48 58 50 2,1 2,1 - 0,3 X X ja
57 | Vinzenz-von-Paul-Haus NW EG w 59 49 58 50 64 55 5,2 5,2 4,2 55 X X ja
NW 1.0G W 59 49 60 51 65 56 4,8 4,8 54 6,7 X X ja
58 | Vinzenz-von-Paul-Haus NO EG w 59 49 62 53 67 58 4,8 4,8 7.4 8,7 X X ja
NO 1.0G w 59 49 64 55 68 59 4,1 4,1 8,5 9,8 X X ja
59 | Vinzenz-von-Paul-Haus NO EG w 59 49 62 53 65 56 2,8 2,8 5,2 6,5 X X ja
NO 1.0G W 59 49 65 56 66 57 1,6 1,6 6,7 8,0 nein

1)
2)
3)

Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
Pegelerhéhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
Pegelerh6hung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Beurteilungspegel durch Strallenlarm im Bereich des Vinzenz-von-Paul Hauses
unter Berutcksichtigung verschiederner Larmschutzvarianten

pEULZ

Immissionspunkt Immissions- Beurteilungspegel Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall Planfall
IP Name Geschoss grenzwert Bestand mit Bestandswall ohne Wall Vollschutz mit LSW max 4m [mit LSW max. 3m jmit LSW max. 2,5fmit LSW max. 2m
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
47 | Meertal 6 EG 57 47 50 42 50 42 50 42 49 41 49 40 50 41 50 41 50 41
1.0G 57 47 51 43 51 43 51 43 50 42 50 41 51 42 51 42 51 42
2.0G 57 47 50 42 50 42 50 42 50 41 49 41 50 41 50 41 50 41
3.0G 57 47 51 43 51 43 51 43 51 42 50 42 51 42 51 42 51 42
48 | Meertal 6 EG 57 47 42 34 43 34 43 34 42 33 41 32 42 34 42 34 43 34
1.0G 57 47 44 36 45 36 45 36 44 35 44 35 44 36 45 36 45 36
49 | Meertal 6 EG 57 47 39 30 39 30 39 30 39 30 39 30 39 30 39 30 39 30
1.0G 57 47 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31
2.0G 57 47 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31 40 31
3.0G 57 47 41 32 41 32 41 32 41 32 41 32 41 32 41 32 41 32
54 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 53 44 55 46 55 46 50 41 47 38 52 43 53 44 54 45
1.0G 59 49 53 45 56 47 56 47 53 45 51 42 55 46 55 46 55 47
55 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 54 45 56 48 56 48 51 42 48 39 53 44 54 46 55 46
1.0G 59 49 54 46 57 48 57 48 55 46 52 43 56 47 56 48 57 48
56 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 56 47 57 49 58 49 52 43 48 39 54 45 55 47 56 48
1.0G 59 49 56 48 58 50 58 50 56 47 53 44 57 49 58 49 58 49
57 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 58 50 63 54 64 55 53 45 49 40 57 48 59 50 61 52
1.0G 59 49 60 51 65 56 65 56 61 52 54 45 63 54 64 55 65 56
58 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 62 53 66 57 67 58 58 49 55 46 60 51 62 53 63 54
1.0G 59 49 64 55 68 59 68 59 62 54 57 48 65 57 66 57 68 59
59 | Vinzenz-von-Paul-Haus EG 59 49 62 53 63 54 65 56 59 50 58 49 60 51 61 52 61 53
1.0G 59 49 65 56 66 57 66 57 61 53 60 51 63 54 64 55 65 56
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Ergebnisse der Variantenbetrachtung Larmschutz am Vinzenz-von-Paul-Haus
Darstellung der Immissionsorte mit Einhaltung (griin) und Uberschreitung (rot) der
Grenzwerte unter Berlcksichtigung verschiedener Larmschutzmallnahmen

- =

A B
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Darstellung des digitalen Simulationsmodells "Gewerbelarm"
Mit Kennzeichnung der Lage der Berucksichtigten Schallquellen sowie der Immissionsorte PEUTZ

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=30
30 < <=35
35<| |<=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55 < . <=60
60 < <=65

65 <

Legende

Gebaude
Bestand

N

-

Baugrenzen

R o'

Haustechnik Seniorenheim

Zimmerei Fahrweg

Zimmerei

Motorradgeschaft
Parkplatz Krankenhaus
Fahrwege Krankenhaus

Pkw-Fahrwege

Pkw Parkplatz
Haustechnik Sporthalle

Larmschutz, Wand

Mafstab 1:4000
0 2040 80 120 160
EE I
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

pPEUZ

Gruppe Name Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Lw ‘ | oder S ‘ L'w | Kl ‘ KT ‘ LwMax| 63 ‘ 125 ‘ 250 | 500 1 ‘ 2 ‘ 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Gewerbe im MU 79 Stellplatze 32339593 | 5673428 | 40,3 63,0 1772,06 305 | 4 | O 99,00 47,9 | 51,9 |539 |559 |57,9 | 559 |50,9 |429
Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze 32339593 | 5673427 | 40,0 69,9 156,011 48,0 | 0 | O 93,00 54,8 | 58,8 |60,8 |62,8 |64,8 62,8 |57,8 |49,8
Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen 32339593 | 5673427 | 40,0 69,9 156,011 48,0 | 0 | O 93,00 | 54,8 | 58,8 |60,8 |62,8 |64,8 62,8 |57,8 |49,8
Krankenhaus Ldftung Turnhalle 32339523 | 5673514 | 44,0 85,0 22,10/ 716 | 0 | O 52,5 |70,1 |79,1 | 785 |76,7 |77,9 |752 |71,6
Motorradgeschaft Dach 32339301 | 5673293 | 40,1 88,6 31,02( 737 |0 | O 84,8 | 828 |758 |76,8 |80,8 |72,8 |61,8 |49,8
Motorradgeschaft Fahrweg Motorrad aus F6214 32339275 | 5673303 | 38,8 77,3 2231638 |0 | 0 |100,00(62,2 |66,2 682 |70,2 |722 |70,2 |65,2 |57,2
Motorradgeschaft Festverglasung 32339300 | 5673296 | 38,1 82,0 6,001 742 | 0 | O 77,7 |76,4 |755 |69,6 |655 |67,3 |60,7 |51,7
Motorradgeschéft Festverglasung 32339304 | 5673291 | 38,5 77,3 204,742 |0 | O 73,0 |71,7 | 70,8 | 64,9 |60,8 |62,6 |56,0 |47,0
Motorradgeschéft Festverglasung 32339303 | 5673294 | 38,1 81,9 593|742 |0 | 0 776 |76,4 | 754 |695 654 |67,3 60,6 |51,6
Motorradgeschéft Lichtkuppel 32339302 | 5673293 | 40,1 81,8 400758 |0 | O 729 |725 |71,4 |76,6 |757 |71,6 | 659 |57,9
Motorradgeschaft Luftung 32339304 | 5673291 | 39,3 92,3 0,439,000 |0 77,2 |81,2 |832 |852 |87,2 |852 |80,2 |72,2
Motorradgeschaft Luftung 32339303 | 5673294 | 39,3 94,8 0,75/ 96,0 | 0 | O 79,6 | 83,6 |856 |87,6 |89,6 (87,6 |826 |74,6
Motorradgeschaft Luftung 32339300 | 5673296 | 39,3 94,8 0,75/96,0 | 0 | O 79,6 | 83,6 |856 |87,6 |89,6 (87,6 |826 |74,6
Motorradgeschéft Offene Terrassentur 32339305 | 5673293 | 38,1 99,0 2,0019,0 |0 | 0 83,9 87,9 [89,9 |91,9 |939 |91,9 86,9 |78,9
Parkplatz Krankenhaus |01 - Parken Pkw, n = 19 32339344 | 5673528 | 39,5 72,9 217,321 495 | 0 | 0 | 100,00|57,1 | 64,1 |63,1 |651 67,1 |651 |63,1 |57,
Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n = 24 32339326 | 5673492 | 39,0 73,9 287,47|493 | 0 | O | 100,00|58,1 | 651 |64,1 |66,1 68,1 |66,1 |64,1 |58,1
Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 32339336 | 5673486 | 39,0 74,3 310,06| 49,4 | 0 | 0 | 100,00|58,5 | 655 |64,5 |66,5 (685 |66,5 |645 |585
Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n = 27 32339341 | 5673483 | 39,0 74,4 321,97|493 | 0 | 0 | 100,00|58,6 | 656 |64,6 |66,6 68,6 |66,6 |64,6 |586
Parkplatz Krankenhaus |05 - Parken Pkw, n = 16 32339359 | 5673499 | 39,5 72,1 184,23(49,4 | 0 | O |100,00|56,3 |63,3 |62,3 |64,3 |66,3 |64,3 (62,3 |56,3
Parkplatz Krankenhaus |06 - Parken Pkw, n =7 32339363 | 5673478 | 39,2 68,6 87571492 | 0 | 0 |100,00|528 |59,8 |588 |608 |62,8 |60,8 |588 |52,8
Parkplatz Krankenhaus |07 - Parken Pkw, n = 20 32339365 | 5673450 | 39,0 731 230,01/ 495 | 0 | O | 100,00|57,3 | 64,3 |633 |653 |67,3 |653 |633 |57,3
Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n = 25 32339350 | 5673459 | 38,8 741 294,84 494 | 0 | O | 100,00|58,3 | 653 |64,3 |66,3 |68,3 |663 |643 |583
Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n = 4 32339345 | 5673441 | 38,9 66,1 46,00/ 495 | 0 | O | 100,00|50,3 |57,3 |56,3 |583 |60,3 |58,3 |56,3 |50,3
Parkplatz Krankenhaus |10 - Parken Pkw, n = 2 32339355 | 5673426 | 39,0 63,4 25,01 494 | 0 | O |100,00|47,6 | 546 |53,6 |556 |57,6 |55,6 |53,6 |47,6
Parkplatz Krankenhaus |11 - Parken Pkw, n = 10 32339304 | 5673476 | 39,2 70,1 114,99(495 | 0 | 0 |100,00|54,3 |61,3 |60,3 |623 |64,3 |62,3 (60,3 |543
Parkplatz Krankenhaus |12 - Parken Pkw, n = 30 32339319 | 5673449 | 38,9 74,9 404,17/ 488 | 0 | 0 | 100,00|59,1 |66,1 |651 |67,1 [69,1 |67,1 |651 |59,
Parkplatz Krankenhaus |13 - 686 Fahrtbewegungen Pkw 32339322 | 5673531 | 39,2 80,6 45801640 | 0 | O 93,00 655 695 |71,5 |735 |755 | 735 |68,5 |60,5
Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Fahrtbewegungen Pkw 32339344 | 5673476 | 39,1 84,7 23466610 | 0 | O 93,00 69,6 | 736 | 756 |776 |796 |77,6 |72,6 |64,6
Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Fahrtbewegungen Pkw 32339304 | 5673467 | 39,1 76,8 37701610 | 0 | O 93,00 | 61,7 | 65,7 |67,7 |69,7 |71,7 | 69,7 |64,7 |56,7
Parkplatz Krankenhaus |16 - Parken Pkw, n=30 32339413 | 5673538 | 39,2 77,5 362,51|51,9 | 0 | 0 98,00 (41,0 | 53,7 |63,9 |70,6 [73,8 |70,5 |67,5 |619
Parkplatz Krankenhaus |17 - Fahren Pkw 32339407 | 5673545 | 39,2 78,6 109,18(582 | 0 | O 93,00 (42,0 | 54,7 |649 |716 |748 |71,5 |685 |629
Parkplatz Krankenhaus |36 - Fahren Pkw 32339343 | 5673577 | 39,8 74,7 65,77565 | 0 | O 93,00 (38,1 |50,8 [61,0 |67,7 [70,9 | 67,6 |64,6 |59,0
Seniorenheim RLT Anlage Abluft 32339614 | 5673113 | 45,0 80,0 8000 | O 47,5 |651 | 741 |735 |71,7 |72,9 | 70,2 |66,6
Seniorenheim RLT Anlage Zuluft 32339615 | 5673103 | 45,0 70,0 7000 | O 37,5 | 55,1 | 64,1 |635 |61,7 |62,9 | 60,2 |56,6
Seniorenheim Splitgeréat - Seniorenheim 32339611 | 5673107 | 45,0 62,5 0286800 | 0 65,00 30,0 |47,6 |56,6 |56,0 |54,2 | 554 |52,7 |49,1
Zimmerei Abstellen Transporter 32339315 | 5673429 | 38,2 77,5 7750 | 0 |108,00(445 545 |615 |675 |705 |71,5 |71,5 |69,5
Zimmerei Abstellen Transporter/Lkw 32339315 | 5673429 | 38,2 81,5 815|0 | 0 |108,00(485 585 |655 |71,5 |745 |755 |755 |73,5
Zimmerei Be-/Entladen Lkw 32339316 | 5673425 | 38,1 84,2 63,39 662 | 0 | O |110,00(51,2 |61,2 |682 |742 |77,2 |782 |78,2 |76,2
Zimmerei Be-/Entladen Transporter 32339316 | 5673425 | 38,1 84,2 63,39(66,2 | 0 | O |110,00|51,2 |61,2 (68,2 |742 |77,2 |78,2 |78,2 |76,2
Zimmerei Container Wechsel Bauschuttcontai | 32339324 | 5673409 | 37,9 | 101,0 40,13/850 | 0 | O | 126,00(82,9 (91,56 | 951 |952 |93,5 |92,3 |86,2 |78,4
Zimmerei Fahrweg Kleintransporter 5 32339302 | 5673435 | 38,6 791 205,31/ 56,0 | 0 | 2 | 108,00 64,0 |68,0 |70,0 |72,0 |74,0 |72,0 |67,0 |59,0
Zimmerei Fahrweg LKW 3 LKW am Tag | 32339302 | 5673435 | 38,6 85,1 205,31/ 620 | 0 | 2 | 108,00|70,0 | 74,0 |76,0 |78,0 | 80,0 |78,0 |73,0 |65,
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

pPEUZ

Gruppe Name Kommentar ‘ X ‘ Y ‘ 4 ‘ Lw ‘ | oder S ‘ L'w ‘ KI‘ KT‘ LwMax| 63 125 | 250 | 500 1 ‘ 2 ‘ 4 8 ‘
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Zimmerei Fahrweg Pkw 32339286 | 5673447 | 38,5 65,9 61,341 480 |0 | O 93,00 (50,8 | 54,8 |56,8 | 58,8 [60,8 | 58,8 |53,8 |458
Zimmerei Gabelstapler 32339321 | 5673419 | 38,1 | 100,0 553,20| 726 | 0 | 0 | 110,00(82,2 | 852 [90,2 | 942 952 |932 |86,2 |76,2
Zimmerei Parken Pkw 32339293 | 5673442 | 38,9 63,0 473,00/ 36,3 | 4 | 0 | 100,00|45,2 | 48,2 |532 |57,2 58,2 |56,2 |49,2 |392
Zimmerei Zimmerei - Dach 32339312 | 5673416 | 40,2 80,3 17548579 | 0 | O 63,8 |679 |664 |758 |76,0 |71,2 |650 |53,9
Zimmerei Zimmerei - Nord Fassade 32339315 | 5673420 | 38,5 | 101,0 62,95/830(0 | O 67,4 |775 850 |954 |93,6 |948 |94,6 875
Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade 32339320 | 5673412 | 38,5 73,3 3494|579 |0 | 0 56,8 | 60,9 |59,4 68,8 |69,0 642 |58,0 |46,9
Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade 32339310 | 5673412 | 38,5 75,7 60,24 579 | 0 | O 59,2 |63,3 |61,8 |71,2 |71,4 |66,6 |60,4 |493
Zimmerei Zimmerei West Fassade 32339304 | 5673420 | 38,5 73,3 34,85[579 1 0 | O 56,8 | 60,9 |59,4 68,8 |69,0 642 |58,0 |46,9
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Emissionsdaten der beriicksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

pPEUZ

Legende

Gruppe Gruppenname

Name Name der Schallquelle

Kommentar

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Tagesgange der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

Schallquelle 00-01 | 01-02| 02-03 | 03-04 | 04-05| 05-06 | 06-07| 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11| 11-12| 12-13 | 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)

01 - Parken Pkw, n =19 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 | 729 |729 | 729 | 729 | 729 | 729

02 - Parken Pkw, n = 24 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739 | 739

03 - Parken Pkw, n = 26 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743 | 743

04 - Parken Pkw, n = 27 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | 744 | TA4 | 744 | T44 | 744 | 744 | T44 | 744 | T44 | 744 | 744

05 - Parken Pkw, n = 16 72,1 | 72,1 721 | 721 | 721 | 721 721 | 721 | 721 | 721 721 | 721 | 721 | 721 721 | 72,1

06 - Parken Pkw, n =7 68,6 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 686 | 68,6 | 68,6

07 - Parken Pkw, n = 20 73,1 | 73,1 731 | 731 | 73,1 | 731 731 | 731 | 73,1 | 731 731 | 731 | 73,1 | 731 73,1 | 73,1

08 - Parken Pkw, n = 25 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 741 | 741 | 741 741 | 74,1

09 - Parken Pkw, n = 4 66,1 | 66,1 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,1 | 66,1 | 66,1 66,1 | 66,1

10 - Parken Pkw, n =2 63,4 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634 | 634

11 - Parken Pkw, n = 10 70,1 | 70,1 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1 70,1 | 70,1 | 70,1 | 70,1 70,1 | 70,1

12 - Parken Pkw, n = 30 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749 | 749

13 - 686 Fahrtbewegungen Pkw 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6

14 - 343 Fahrtbewegungen Pkw 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 847

15 - 343 Fahrtbewegungen Pkw 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8 | 76,8

16 - Parken Pkw, n=30 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775

17 - Fahren Pkw 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 786 | 78,6

36 - Fahren Pkw 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7 | 76,7

79 Stellplatze 81,1 | 81,1 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 81,1 | 81,1 | 81,1 | 81,1 81,1 | 81,1

Abstellen Transporter 80,5 | 77,5 77,5 77,5

Abstellen Transporter/Lkw 815 | 815 | 815

Be-/Entladen Lkw 84,2 | 842 | 84,2

Be-/Entladen Transporter 87,2 | 84,2 84,2 | 84,2

Container Wechsel 101,0

Dach 85,6

Fahrweg 79 Stellplatze 88,1 | 88,1 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 88,1 | 88,1

Fahrweg Kleintransporter 82,1 79,1 79,1 79,1

Fahrweg LKW 85,1 85,1 85,1

Fahrweg Motorrad 80,3 | 80,3 | 80,3 80,3 | 82,1 82,1 | 82,1 | 82,1

Fahrweg Pkw 719 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 689 | 68,9

Fahrweg Tiefgaragen (Anwohner) 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 80,7 | 829 | 829 | 829 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 |89 | 807

Festverglasung 78,9

Festverglasung 74,3

Festverglasung 78,9

Gabelstapler 97,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0 | 940 | 94,0

Lichtkuppel 78,8

Laftung 89,3
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Tagesgange der bericksichtigten Gerauschquellen "Gewerbelarm"

Schallquelle 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05| 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10| 10-11 | 11-12| 12-13 | 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18 | 18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)

Laftung 91,7

Luftung 91,7

Laftung Turnhalle 85,0 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 850 | 85,0 | 850 | 850 | 850

Offene Terrassentur 96,0

Parken Pkw 69,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0

RLT Anlage Abluft 77,0 | 770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 77,0

RLT Anlage Zuluft 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 670 | 67,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 67,0

Splitgeréat - Seniorenheim 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 625 | 62,5

Zimmerei - Dach 75,1 | 751 751 | 751 | 751 | 751 751 | 751 | 751 | 751 751 | 75,1

Zimmerei - Nord Fassade 95,8 | 958 | 95,8 | 958 | 95,8 | 958 | 958 | 958 | 958 | 958 | 958 | 958

Zimmerei - Ost Fassade 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1

Zimmerei - SUd Fassade 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5 | 70,5

Zimmerei West Fassade 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1 | 68,1 | 68,1 68,1 | 68,1
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bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" am Tag
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in einer Rechenhdhe von 8m 0.G.
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in einer Rechenhdhe von 8m (.G.

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" in der Nacht EUTZ
bei freier Schallausbreitung im Plangebiet P
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Kennzeichnung der Bereiche mit Uberschreitungen der Vorgaben der TA Larm PEUTZ
und dem daraus resultierenden Ausschluss von Immissionsorten im Sinne der TA Larm
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Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" am Tag EUTZ
unter Berilicksichtigung der Fassadenorientierung P
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm" in der Nacht

Darstellung der Beurteilungspegel an den Baugrenzen bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEUTZ
unter Berilicksichtigung der Fassadenorientierung
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 EG MU 63 45 421 30,2 - - 93 65 55,4 50,5 - -
1.0G 63 45 43,5 31,5 - - 93 65 55,8 50,8 - -
2.0G 63 45 43,9 31,9 - - 93 65 56,0 50,7 - -
3.0G 63 45 44,0 32,1 - - 93 65 56,0 50,6 - -

2 EG WA 55 40 40,2 14,0 - - 85 60 57,1 30,5 - -
1.0G 55 40 41,9 12,6 - - 85 60 58,2 30,2 - -
2.0G 55 40 42,2 13,3 - - 85 60 57,7 30,0 - -
3.0G 55 40 42,2 14,2 - - 85 60 57,5 30,2 - -

3 EG WA 55 40 50,8 10,3 - - 85 60 73,1 24,7 - -
1.0G 55 40 52,2 10,8 - - 85 60 76,3 25,2 - -
2.0G 55 40 52,9 11,6 - - 85 60 77,3 25,7 - -
3.0G 55 40 52,8 12,4 - - 85 60 77,6 26,7 - -

4 EG WA 55 40 54,4 - - - 85 60 79,9 11,2 - -
1.0G 55 40 55,6 - 0,6 - 85 60 82,1 10,6 - -
2.0G 55 40 55,7 - 0,7 - 85 60 82,3 0,0 - -
3.0G 55 40 55,6 - 0,6 - 85 60 82,4 0,0 - -

5 EG WA 55 40 53,9 - - - 85 60 81,0 8,8 - -
1.0G 55 40 54,5 - - - 85 60 81,9 9,7 - -
2.0G 55 40 54,7 - - - 85 60 81,8 -4,2 - -
3.0G 55 40 54,6 - - - 85 60 81,7 0,0 - -

6 EG WA 55 40 51,6 - - - 85 60 80,7 -11,4 - -
1.0G 55 40 52,5 - - - 85 60 81,5 -11,5 - -
2.0G 55 40 52,7 - - - 85 60 81,6 -10,8 - -
3.0G 55 40 52,7 - - - 85 60 81,6 -8,9 - -

7 EG WA 55 40 47,2 1,5 - - 85 60 71,2 14,3 - -
1.0G 55 40 47,5 3,8 - - 85 60 72,0 14,6 - -
2.0G 55 40 47,8 - - - 85 60 72,8 15,2 - -
3.0G 55 40 48,1 - - - 85 60 73,4 16,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung "Gewerbelarm"

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

8 EG WA 55 40 36,3 31,5 - - 85 60 20,9 20,9 - -
1.0G 55 40 37,9 33,0 - - 85 60 30,2 21,8 - -
2.0G 55 40 41,3 36,5 - - 85 60 34,2 243 - -

9 EG WA 55 40 34,6 29,7 - - 85 60 20,0 18,1 - -
1.0G 55 40 36,2 31,3 - - 85 60 18,7 18,3 - -
2.0G 55 40 39,5 34,6 - - 85 60 21,4 21,4 - -
3.0G 55 40 40,5 35,7 - - 85 60 22,6 22,6 - -

10 EG MU 63 45 58,6 49,7 - 4,7 93 65 74,2 74,2 - 9,2
1.0G 63 45 56,5 47,3 - 2,3 93 65 71,7 69,7 - 4,7
2.0G 63 45 54,8 45,5 - 0,5 93 65 69,9 66,2 - 1,2
3.0G 63 45 53,6 44,0 - - 93 65 68,2 63,7 - -

11 EG MU 63 45 56,0 44,9 - - 93 65 84,3 65,5 - 0,5
1.0G 63 45 55,0 44 4 - - 93 65 76,7 64,4 - -
2.0G 63 45 54,1 43,6 - - 93 65 72,7 63,0 - -
3.0G 63 45 53,2 42,8 - - 93 65 69,9 61,5 - -
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel PEUI'Z

Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
F 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 9 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 31,2 49,7
Gewerbe im MU 41,6 32,1 56,3 51,1
Zimmerei 22,5 40,8
Motorradgeschéaft 14,9 47
Krankenhaus 39,6
Seniorenheim 0,7 -2,3
L 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 40,7 58,2
Gewerbe im MU 24,8 12,6 38,1 30,2
Zimmerei 27,3 55,0
Motorradgeschaft 17,1 26,6
Krankenhaus 34,7
Seniorenheim -96,8 -98,8 -96,2 -96,2
L 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 46,8 66,4
Gewerbe im MU 24,4 12,5 34,3 26,7
Zimmerei 51,6 77,7
Motorradgeschaft 32,9 43,3
Krankenhaus 22,1
Seniorenheim
L 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 47,5 67,2
Gewerbe im MU
Zimmerei 55,0 82,4
Motorradgeschéft 34,7 45,2
Krankenhaus 19,9
Seniorenheim
Al-1 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 41,2 58,8
Gewerbe im MU 1,4 -10,2 16,2 10,0
Zimmerei 54,6 82,3
Motorradgeschaft 36,1 46,6
Krankenhaus -8,9
Seniorenheim -14,9 -19,3 -22,8 -22,8
Al1-2 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 39,8 56,4
Gewerbe im MU -20,8 -32,5 -10,7 -10,7
Zimmerei 52,7 82,2
Motorradgeschéaft 38,1 48,6
Krankenhaus -9,7
Seniorenheim
A2 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 31,2 45,7
Gewerbe im MU 2,8 -9,0 20,5 14,2
Zimmerei 41,8 74,0
Motorradgeschéft 47,3 44,8
Krankenhaus -55,8
Seniorenheim
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Ergebnis der Immissionsberechnungen - Teilpegel PEUI'Z
Gruppe LrT LrN LT,max | LN,max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
H1-10 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus -9,0 10,5
Gewerbe im MU 10,4 -1,8 19,4 13,0
Zimmerei -1,4 34,7
Motorradgeschéaft -42,9 -8,0
Krankenhaus -1,8
Seniorenheim 41,6 36,8 24,6 24,6
B2-3 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 8 dB(A) RW,Nmax 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus -25,5 -4,1
Gewerbe im MU 7,2 -5,1 18,9 12,5
Zimmerei
Motorradgeschaft
Krankenhaus
Seniorenheim 40,9 36,0 22,9 22,9
D1 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 9 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 25,2 37,6
Gewerbe im MU 58,6 49,7 74,2 74,2
Zimmerei 33,5 62,6
Motorradgeschaft 23,6 33,4
Krankenhaus 14,6
Seniorenheim 15,0 12,0 -1,3 -1,3
D1 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 9 dB(A) RW,N,max 6 dB(A)
Parkplatz Krankenhaus 26,7 39,2
Gewerbe im MU 55,9 449 84,4 65,5
Zimmerei 36,3 65,2
Motorradgeschaft 24,8 36,2
Krankenhaus 21,6
Seniorenheim 14,6 11,6 -1,5 -1,5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

F 2.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 44,0 dB(A) LN 32,1 dB(A) LT,max 56,3 dB(A) LN,max 51,1 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 | 1772,1 | 4 0 0 87,7 | -499 | 1.3 -0,5 -0,6 18,1 0,0 35,0

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 82,1 -49,3 1,1 -0,5 -0,5 18,1 0,0 39,4

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 82,1 -49,3 1,1 -0,5 -0,5 13,0 0,0 34,3 10,8 32,1

Krankenhaus Ldftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 66,2 -47,4 1,8 0,0 -0,6 -1,2 0,0 39,6

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 -15,1 0,0 7.4

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 1,0 0,0 -20,1

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 82,0 60| 0 0 3 -15,1 0,0 -13,3

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 -15,1 0,0 54

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0 8,0

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0 8,0

Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 -15,1 0,0 11,5

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 156,3 | -54,9 0,9 -1,2 -1,5 0,0 0,0 15,6

Parkplatz Krankenhaus 02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 161,5 | -55,2 0,9 -8,2 -0,3 0,0 0,0 57

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n =26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 150,0 | -54,5 | 0,9 -9,7 -0,2 0,0 0,0 55

Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n =27 |Flache 49,3 | 744 3220 | O 0 0 1440 | -542 | 09 |-106 | -0,2 0,0 0,0 5,8

Parkplatz Krankenhaus |05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 49,4 | 72,1 1842 | 0 0 0 132,6 | -534 | 0,9 -7,4 -0,7 0,0 0,0 8,2

Parkplatz Krankenhaus |06 - Parken Pkw, n=7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 0,0 0,0 -3,9

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 0,0 0,0 -1,9

Parkplatz Krankenhaus 08 - Parken Pkw, n = 25 |Flache 494 | 741 2948 | 0 0 0 0,0 0,0 1,6

Parkplatz Krankenhaus 09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | 0 0 0 0,0 0,0 -9,5

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 0,0 0,0 -26,4

Parkplatz Krankenhaus |11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 0,0 0,0 -2,7

Parkplatz Krankenhaus |12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 0,0 0,0 0,7

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 178,8 | -56,0 0,8 -2,4 -1,0 0,0 0,0 21,4

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 146,7 | -543 | 0,8 -4,6 -1,0 0,0 0,0 18,9

Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 377 0 0 0 0,0 0,0 3,5

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 519 | 775 3625 | 0 0 0 102,7 | -51,2 | 0,9 -0,1 -1,0 0,0 0,0 26,4

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 107,0 | -51,6 | 0,9 0,0 -1,0 0,0 0,0 27,5

Parkplatz Krankenhaus |36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 658 | 0 0 0 184,0 | -56,3 | 0,8 0,0 -1,5 0,0 0,0 16,9

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 0,0 0,7 -3,0 -2,3

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 0,0 -3,0

Seniorenheim Splitgerat - Flache 68,0 | 62,5 030 0 0 0,0 0,0 0,0

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 -5,1 0,0 -1,2

Zimmerei Abstellen Punkt 815 | 815 0 0 0 -7,3 0,0 0,6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA| s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 634 | 0 0 0 -7,3 0,0 1,3

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -5,1 0,0 3,6

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 401 | 0 0 0 -12,0 0,0 0,6

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 -5,1 0,0 1,6

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 -7,3 0,0 54

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 2,1 0,0 -5,2

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 -6,9 0,0 17,2

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 2,1 0,0 -4,4

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 -6,5 0,0 -24,9

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 -6,5 0,0 20,5

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 0,0

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 579 | 757 60,2 | 0 0 3 -6,5 0,0

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 0,0

L 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 41,9 dB(A) LN 126 dB(A) LT,max 58,2 dB(A) LN,max 30,2 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 | 1772,1 | 4 0 0 18,1 1,9 20,0

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 21,9

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 13,0 1,9 16,8 10,8 12,6

Krankenhaus Ldftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 104,1 | -51,3 1,9 -0,9 -1,0 -1,2 0,0 34,7

Motorradgeschéft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 -15,1 0,0 -6,9

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 1,0 0,0 -2,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 82,0 60| 0 0 3 -15,1 0,0 -83,1

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 -15,1 0,0 -13,0

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 -15,1 0,0 6.4

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0 13,5

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0 8,7

Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20| 0 0 3 -15,1 0,0 12,2

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 79,4 -49,0 1,1 -0,8 -0,8 0,0 1,9 247

Parkplatz Krankenhaus 02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 0,0 1,9 -0,4

Parkplatz Krankenhaus 03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 494 | 74,3 310,1 | O 0 0 0,0 1,9 7,4

Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n =27 |Flache 49,3 | 744 3220 | O 0 0 0,0 1,9 9,7

Parkplatz Krankenhaus |05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 49,4 | 72,1 1842 | 0 0 0 0,0 1,9 3,2

Parkplatz Krankenhaus |06 - Parken Pkw, n=7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 0,0 1,9 -7,9

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 0,0 1,9 2,3

Parkplatz Krankenhaus 08 - Parken Pkw, n = 25 |Flache 494 | 741 2948 | 0 0 0 0,0 1,9 47

Parkplatz Krankenhaus 09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | 0 0 0 0,0 1,9 -1,6

Parkplatz Krankenhaus |10 - Parken Pkw,n=2 |Flache 49,4 | 634 250 | 0 0 0 0,0 1,9 -8,3

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.2

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s | Adv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Parkplatz Krankenhaus |11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 0,0 1,9 0,8

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 0,0 1,9 41

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 120,4 | -52,6 0,9 -0,5 -0,8 0,0 1,9 21,3

Parkplatz Krankenhaus 14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 0,0 1,9 16,5

Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 37,7 | 0 0 0 0,0 1,9 41

Parkplatz Krankenhaus |16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 519 | 775 3625 | 0 0 0 418 | -434 | 14 0,0 -0,4 0,0 1,9 37,4

Parkplatz Krankenhaus |17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 50,1 -45,0 | 1,3 0,0 -0,5 0,0 1,9 37,4

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 107,2 | -51,6 1,0 0,0 -1,0 0,0 0,0 22,4

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 0,0 1,9 -96,8 0,0 -98,8

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 -5,1 3,4 1,6

Zimmerei Abstellen Punkt 815 | 815 0 0 0 -7,3 3,0 3,0

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 634 | 0 0 0 -7,3 3,0 5,6

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -5,1 3,4 8,2

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 -12,0 0,0 17,3

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 -5,1 3,4 57

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 -7,3 3,0 9,1

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 2,1 1,6 -7,6

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 -6,9 1,6 23,7

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 2,1 1,6 -3,3

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 -6,5 1,0 2,6

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 -6,5 1,0 23,3

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 579 | 757 60,2 | 0 0 3 -6,5 1,0 -16,3

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

L 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT 52,9 dB(A) LN 125 dB(A) LT,max 77,7 dB(A) LN,max 26,7 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 | 1772,1 | 4 0 0 18,1 1,9 18,9

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 21,8

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 13,0 1,9 16,6 10,8 12,5

Krankenhaus Ldftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 22,1

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 200,6 | -57,0 | 1,9 -4,7 | -0,2 -15,1 0,0 13,1

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223| 0 0 0 2046 | -57,2 | -0,1 -0,3 -1,3 1,0 0,0 20,8

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 82,0 60| 0 0 3 198,5 | -56,9 1,5 0,0 -0,2 -15,1 0,0 13,7

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 200,9 | -57,0 1,4 0,0 -0,2 -15,1 0,0 8,9

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 198,2 | -56,9 1,4 0,0 -0,2 -15,1 0,0 13,7

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 75,8 | 81,8 40| 0 0 0 200,5 | -57,0 1,5 -4,6 -0,6 -15,1 0,0 5,6

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 200,8 | -57,0 | 1,2 0,0 -1,0 -15,1 0,0 22,9

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.3

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD ‘ KPA| s | Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 1982 | -56,9 | 1,3 0,0 -1,0 -15,1 0,0 25,7
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 198,55 | -56,9 | 1,3 0,0 -1,0 -15,1 0,0 25,7
Motorradgeschéft Offene Terrassentr Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 199,2 | -57,0 0,7 0,0 -1,1 -15,1 0,0 29,1

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 67,0 -47,5 1,3 -2,6 -0,5 0,0 1,9 25,6

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n =24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 658 | 474 | 13 0,0 -0,6 0,0 1,9 30,5

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n =26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 553 | 459 | 14 0,0 -0,5 0,0 1,9 32,2

Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n =27 |Flache 49,3 | 744 3220 | O 0 0 50,1 -450 | 14 0,0 -0,4 0,0 1,9 33,2

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 38,6 -42,7 1,5 -1,0 -0,3 0,0 1,9 32,7

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 24,2 -38,7 1,6 0,0 -0,2 0,0 1,9 33,6

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 28,6 -40,1 1,4 0,0 -0,2 0,0 1,9 36,1

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 74,1 2948 | 0 0 0 39,8 | -430 | 15 0,0 -0,4 0,0 1,9 34,3

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 53,3 | -45,5 1,4 0,0 -0,5 0,0 1,9 23,4

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 58,7 | -46,4 | 1,3 0,0 -0,5 0,0 1,9 19,7

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 701 1150 | O 0 0 82,6 | -49,3 1,3 0,0 -0,7 0,0 1,9 23,6

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 73,5 -48,3 1,3 -0,1 -0,6 0,0 1,9 29,4

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 83,1 -49,4 1,1 0,0 -0,5 0,0 1,9 33,9

Parkplatz Krankenhaus 14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 451 -44 1 1,4 -0,1 -0,3 0,0 1,9 44,0

Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Linie 61,0 | 76,8 377 0 0 0 82,1 -49,3 | 1,1 0,0 -0,5 0,0 1,9 30,6

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 775 3625 | 0 0 0 72,1 -48,2 1,0 -0,6 -0,7 0,0 1,9 28,1

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 81,0 | -49,2 1,0 -1,6 -0,7 0,0 1,9 28,8

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 109,5 | -51,8 1,0 -4,0 -1,1 0,0 0,0 19,5
Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0
Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0
Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 0,0 1,9 0,0
Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 85,3 | -49,6 1,8 0,0 -1,9 -5,1 3,4 28,4

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 853 | -496 | 1,8 0,0 -1,9 -7,3 3,0 29,8

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 86,5 -49,7 1,7 0,0 -1,9 -7,3 3,0 32,6

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 86,5 -49,7 1,7 0,0 -1,9 -5,1 3,4 35,2

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 401 | 0 0 0 90,4 -50,1 1,0 -0,1 -0,4 -12,0 0,0 39,4

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 93,8 -50,4 1,3 -1,1 -0,6 -5,1 3,4 30,3

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0O 2 0 938 | -504 | 1,3 -1,1 -0,6 -7,3 3,0 33,7

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 102,9 | -51,2 1,0 -2,2 -0,6 2,1 1,6 19,0

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 [100,0 5532 | 0 0 0 86,3 | -49,7 | 1,2 -0,1 -0,5 -6,9 1,6 46,7

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 96,9 | -50,7 | 1,2 -1,5 -0,5 2,1 1,6 21,0

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 579 |803 1755 | 0 0 0 94,6 | -50,5 | 2,0 -2,1 -0,5 -6,5 1,0 23,8

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 [101,0 62,9 | 0 0 3 90,1 -50,1 1,7 0,0 -1,2 -6,5 1,0 48,9

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 91,4 |-50,2 | 1,6 -0,1 -0,4 -6,5 1,0 21,8

Zimmerei Zimmerei - Siid Fassade |Flache 87 24 | 579 | 757 60,2 | 0 0 3 99,4 | -509 | 1,6 |-13,1 | -0,2 -6,5 1,0 10,5

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.4
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv | Agnd| Abar ‘ Aatm | dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Zimmerei |Zimmerei West Fassade |Flache | 87 | 24 |579 |733 | 349/ 0 | 0o | 3 [ 92 [-508] 14 |-105] 02 | -65 1,0 10,6
L 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55,7 dB(A) LN dB(A) LT,max 82,4 dB(A) LN,max dB(A)
Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9
Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9
Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 13,0 1,9
Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 19,9
Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 169,3 | -55,6 | 1,9 -4,6 -0,2 -15,1 0,0 14,8
Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 1742 | -55,8 | -0,1 -0,2 -1,2 1,0 0,0 22,7
Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 167,2 | -55,5 1,5 0,0 -0,2 -15,1 0,0 15,5
Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 169,4 | -55,6 1,4 0,0 -0,2 -15,1 0,0 10,6
Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 166,9 | -55,4 1,4 0,0 -0,1 -15,1 0,0 15,4
Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 169,1 | -55,6 1,5 -4,5 -0,6 -15,1 0,0 7,5
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 1694 | -55,6 | 1,2 0,0 -0,9 -15,1 0,0 24,7
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 166,8 | -55,4 | 1,3 0,0 -0,9 -15,1 0,0 27,5
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 167,2 | -555 | 1,3 0,0 -0,9 -15,1 0,0 27,5
Motorradgeschéft Offene Terrassentr Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 167,8 | -55,5 0,7 0,0 -1,0 -15,1 0,0 30,9
Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 89,7 -50,0 1,2 -0,1 -0,7 0,0 1,9 25,9
Parkplatz Krankenhaus 02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 71,2 -48,0 1,3 0,0 -0,6 0,0 1,9 29,3
Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n =26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 60,1 -46,6 | 14 0,0 -0,5 0,0 1,9 30,8
Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n =27 |Flache 49,3 | 744 3220 | O 0 0 54,4 | 457 | 1,4 0,0 -0,5 0,0 1,9 31,8
Parkplatz Krankenhaus |05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 49,4 | 721 1842 | 0 0 0 56,8 | -46,1 1,4 -0,3 -0,5 0,0 1,9 29,1
Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 37,5 -42,5 1,5 0,0 -0,3 0,0 1,9 29,8
Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 19,9 -37,0 1,5 0,0 -0,2 0,0 1,9 39,4
Parkplatz Krankenhaus 08 - Parken Pkw, n = 25 |Flache 494 | 741 2948 | 0 0 0 31,7 -41,0 1,6 0,0 -0,3 0,0 1,9 36,5
Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 324 | 412 1,6 0,0 -0,3 0,0 1,9 28,2
Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 30,0 | -40,5 1,5 0,0 -0,3 0,0 1,9 26,1
Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 701 1150 | O 0 0 79,1 -49,0 1,3 0,0 -0,7 0,0 1,9 23,9
Parkplatz Krankenhaus |12 - Parken Pkw, n =30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 529 | 455 | 14 -0,1 -0,5 0,0 1,9 32,4
Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 100,8 | -51,1 1,1 -0,6 -0,6 0,0 1,9 31,8
Parkplatz Krankenhaus 14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 40,5 -43,1 1,4 0,0 -0,2 0,0 1,9 449
Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 377 0 0 0 74,2 -48,4 1,2 0,0 -0,5 0,0 1,9 31,0
Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 102,9 | -51,2 | 0,9 -2,6 -0,9 0,0 1,9 241
Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 110,8 | -51,9 | 0,9 -3,3 -0,9 0,0 1,9 25,1
Parkplatz Krankenhaus |36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 658 | 0 0 0 136,2 | -53,7 | 1,0 -0,3 -1,2 0,0 0,0 21,0
Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9
Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9
Seniorenheim Splitgerat - Flache 68,0 | 62,5 030 0 0 0,0 1,9
Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 642 | 471 1,8 0,0 -1,5 -5,1 3,4 31,6

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.5
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 64,2 | -47,1 1,8 0,0 -1,5 -7,3 3,0 32,9

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 64,0 -47 1 1,8 0,0 -1,5 -7,3 3,0 36,0

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 64,0 -47 1 1,8 0,0 -1,5 -5,1 3,4 38,6

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 63,6 -47 1 1,1 0,0 -0,3 -12,0 0,0 43,5

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 710 | -480 | 1,4 -0,3 -0,4 -5,1 3,4 33,5

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 710 | -480 | 1,4 -0,3 -0,4 -7,3 3,0 36,8

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 872 | -498 | 11 -0,9 -0,5 2,1 1,6 21,7

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 61,5 -46,8 1,3 0,0 -0,4 -6,9 1,6 50,1

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 76,0 | -486 | 1,3 -0,7 | -0,4 2,1 1,6 23,6

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 579 |803 17555 | 0 0 0 70,1 -479 | 2,0 -1,3 -0,3 -6,5 1,0 27,5

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 66,5 | -47,5 1,7 0,0 -0,9 -6,5 1,0 52,2

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 656 |-473 | 1,5 0,0 -0,3 -6,5 1,0 24,7

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 757 60,2 | 0 0 3 746 | -484 | 16 |-126 | -0,2 -6,5 1,0 13,6

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 733 349 | 0 0 3 76,2 | -48,6 14 |-115 | -0,2 -6,5 1,0 11,9

Al-1 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LN -9,7 dB(A) LT,max 82,3 dB(A) LN,max 10,0 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9 -5,1

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 -0,9

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 13,0 1,9 -6,0 10,8 -10,2

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 -8,9

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 1394 | -539 | 1,7 -4,6 -0,2 -15,1 0,0 16,1

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 149,7 | -54,5 | -0,3 -0,2 -1,0 1,0 0,0 23,4

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 137,7 | -53,8 1,2 0,0 -0,1 -15,1 0,0 16,6

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 138,8 | -53,8 1,1 0,0 -0,1 -15,1 0,0 11,8

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 136,7 | -53,7 1,2 -0,4 -0,1 -15,1 0,0 16,1

Motorradgeschaft Lichtkuppel Flache 95 17 | 75,8 | 81,8 40| 0 0 0 139,0 | -539 | 14 -4,6 -0,5 -15,1 0,0 8,8

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 138,8 | -53,8 | 1,1 0,0 -0,8 -15,1 0,0 26,2

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 136,6 | -53,7 | 1,2 0,0 -0,8 -15,1 0,0 28,9

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 1376 | -53,8 | 1,2 0,0 -0,8 -15,1 0,0 28,9

Motorradgeschéft Offene Terrassentr Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 137,2 | -53,7 | 0,6 0,0 -0,8 -15,1 0,0 32,3

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 130,4 | -53,3 0,9 -0,5 -1,2 0,0 1,9 20,6

Parkplatz Krankenhaus 02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 106,3 | -51,5 1,0 0,0 -0,9 0,0 1,9 24,2

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 95,2 | -50,6 1,0 -0,1 -0,8 0,0 1,9 25,4

Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 493 | 744 3220 | 0 0 0 89,7 | -50,0 1,0 -0,2 -0,8 0,0 1,9 26,0

Parkplatz Krankenhaus |05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 49,4 | 721 1842 | 0 0 0 97,7 | -50,8 | 0,9 -0,6 -0,9 0,0 1,9 22,2

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n=7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 77,4 -48,8 1,0 -0,2 -0,7 0,0 1,9 21,8

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 49,1 -44.8 0,9 -0,2 -0,5 0,0 1,9 30,5

Parkplatz Krankenhaus 08 - Parken Pkw, n = 25 |Flache 494 | 741 2948 | 0 0 0 64,8 -47,2 1,1 -0,2 -0,6 0,0 1,9 29,1

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 54,6 | -45,7 | 11 -0,2 -0,5 0,0 1,9 22,7

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.6
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s | Adv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 374 | -424 | 1,0 0,0 -0,4 0,0 1,9 23,6

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 108,0 | -51,7 1,0 0,0 -0,9 0,0 1,9 19,8

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 749 4042 | 0 0 0 69,7 -47,9 1,1 -0,1 -0,6 0,0 1,9 29,3

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 140,5 | -53,9 0,8 -1,6 -0,9 0,0 1,9 26,6

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 741 -48,4 | 1,0 -0,2 -0,5 0,0 1,9 38,6

Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Linie 61,0 | 76,8 377| 0 0 0 100,9 | -51,1 | 09 0,0 -0,6 0,0 1,9 27,3

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 519 | 77,5 3625 | 0 0 0 139,2 | -53,9 | 0,8 -2,8 -1,6 0,0 1,9 21,0

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 109,2 | 0 0 0 1477 | -54,4 | 0,8 -3,2 -1,5 0,0 1,9 22,0

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 177,8 | -56,0 0,9 -1,1 -1,5 0,0 0,0 16,5

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9 -15,4 -3,0 -20,3

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 0,0 1,9 -24.1 0,0 -26,0

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 74,6 | -48,5 1,7 0,0 -1,7 -5,1 3,4 28,6

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 746 | -485 | 17 0,0 -1,7 -7,3 3,0 30,0

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 72,6 -48,2 1,7 0,0 -1,7 -7,3 3,0 33,4

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 72,6 -48,2 1,7 0,0 -1,7 -5,1 3,4 36,0

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 61,2 -46,7 | 0,9 0,0 -0,3 -12,0 0,0 447

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 754 | 485 | 1,2 0,0 -0,5 -5,1 3,4 31,8

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0O 2 0 755 | -485 | 1,2 0,0 -0,5 -7,3 3,0 35,2

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 1035 | -51,3 | 09 0,0 -0,7 2,1 1,6 18,4

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 63,4 -47,0 1,2 0,0 -0,4 -6,9 1,6 49,4

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 87,1 -49,8 | 1,2 -0,3 -0,5 2,1 1,6 21,5

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 579 |803 1755 | 0 0 0 735 | -483 | 1,8 -3,2 -0,4 -6,5 1,0 25,2

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 71,7 | -481 1,5 0,0 -1,0 -6,5 1,0 51,9

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 658 | -474 | 1.3 0,0 -0,3 -6,5 1,0 24,5

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 757 60,2 | 0 0 3 755 | -48,5 1,4 |-104 | -0,2 -6,5 1,0 15,6

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 73,3 349 | 0 0 3 82,4 -49,3 1,3 |[-128 | -0,2 -6,5 1,0 9,7

A1-2 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LN -32,5 dB(A) LT,max 82,2 dB(A) LN,max -10,7 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9 -43,0

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 -21,6

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 13,0 1,9 -28,4 10,8 -32,5

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 -9,7

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 119,3 | -525 | 1,9 -4,6 -0,1 -15,1 0,0 18,1

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223| 0 0 0 1312 | -534 | -02 | -0,2 -0,9 1,0 0,0 24,9

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 1179 | -52,4 1,4 0,0 -0,1 -15,1 0,0 18,6

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 118,6 | -52,5 1,4 0,0 -0,1 -15,1 0,0 13,8

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 116,7 | -52,3 1,4 0,0 -0,1 -15,1 0,0 18,6

Motorradgeschaft Lichtkuppel Flache 95 17 | 75,8 | 81,8 40| 0 0 0 1189 | -525 | 1,5 -44 | -05 -15,1 0,0 10,9

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.7
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD ‘ KPA| s | Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 1185 | -525 | 1,2 0,0 -0,7 -15,1 0,0 28,2
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 116,6 | -52,3 | 1,3 0,0 -0,6 -15,1 0,0 31,0
Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 1178 | -524 | 1,3 0,0 -0,7 -15,1 0,0 30,9
Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 1171 | -52,4 | 0,7 0,0 -0,7 -15,1 0,0 34,4

Parkplatz Krankenhaus |01 - Parken Pkw, n = 19 |Flache 495 | 72,9 2173 | 0 0 0 1484 | -54,4 | 1,0 -0,2 -1,1 0,0 1,9 20,2

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 119,8 | -52,6 1,1 0,0 -0,9 0,0 1,9 23,4

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 109,7 | -51,8 1,1 0,0 -0,9 0,0 1,9 244

Parkplatz Krankenhaus 04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 49,3 | 744 322,0| 0 0 0 104,6 | -51,4 1,1 -0,2 -0,9 0,0 1,9 24,9

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 116,2 | -52,3 1,0 -0,4 -1,0 0,0 1,9 20,9

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 95,9 -50,6 1,0 0,0 -0,8 0,0 1,9 20,5

Parkplatz Krankenhaus |07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 495 | 731 230,0 | O 0 0 66,1 -474 | 1,0 -0,1 -0,6 0,0 1,9 28,0

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 741 2948 | 0 0 0 80,2 | -49,1 1,1 -0,1 -0,7 0,0 1,9 27,6

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 66,7 | -47,5 1,2 0,0 -0,6 0,0 1,9 21,2

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 48,6 | -447 | 11 0,0 -0,4 0,0 1,9 21,3

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 118,2 | -52,4 1,1 0,0 -0,9 0,0 1,9 19,2

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 749 4042 | 0 0 0 79,4 -49,0 1,2 -0,1 -0,7 0,0 1,9 28,2

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 157,0 | -54,9 0,9 -1,7 -0,9 0,0 1,9 26,0

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 89,7 | -50,0 | 1,0 0,0 -0,6 0,0 1,9 37,0

Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 37,7 | 0 0 0 110,2 | -51,8 | 0,9 0,0 -0,7 0,0 1,9 26,7

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 775 3625 | 0 0 0 160,3 | -55,1 0,7 -2,2 -1,6 0,0 1,9 20,5

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 109,2 | 0 0 0 168,4 | -55,5 0,8 -2,3 -1,5 0,0 1,9 21,8

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 197,6 | -56,9 0,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 16,4
Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0
Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0
Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 0,0 1,9 0,0
Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 78,2 -48,9 1,7 0,0 -1,7 -5,1 3,4 27,5

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 782 | -48,9 | 1,7 0,0 -1,7 -7,3 3,0 28,9

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 75,5 -48,6 1,7 0,0 -1,7 -7,3 3,0 32,6

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 75,5 -48,6 1,7 0,0 -1,7 -5,1 3,4 35,2

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 60,4 -46,6 1,0 0,0 -0,3 -12,0 0,0 45,0

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 775 | -488 | 1.3 -0,1 -0,4 -5,1 3,4 32,0

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 775 | -488 | 1.3 -0,1 -0,4 -7,3 3,0 35,4

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 108,0 | -51,7 | 1,0 0,0 -0,7 2,1 1,6 18,3

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 64,5 -47,2 1,2 0,0 -0,4 -6,9 1,6 49,4

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 91,3 | -50,2 | 1,2 -0,6 -0,5 2,1 1,6 21,2

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 579 |803 1755 | 0 0 0 732 | -483 | 1,8 -1,3 -0,4 -6,5 1,0 27,3

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 73,0 | -48,3 1,5 -3,8 -0,8 -6,5 1,0 47,5

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 652 | -473 | 1,4 0,0 -0,3 -6,5 1,0 24,6

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Zimmerei Zimmerei - Siid Fassade |Flache 87 24 | 579 | 757 602 | 0 0 3 739 | -484 | 15 -5,9 -0,2 -6,5 1,0 20,2

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 73,3 349 | 0 0 3 82,7 -49,3 1,3 |-132 | -0,2 -6,5 1,0 9.4

A2 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LiT 484 dB(A) LN -9,0 dB(A) LT,max 74,0 dB(A) LN,max 14,2 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9 -2,9

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 0,3

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 13,0 1,9 -4,8 10,8 -9,0

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 -55,8

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 886 31,0| 0 0 0 453 | -441 | 20 -3,0 -0,1 -15,1 0,0 28,6

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 72,1 -48,1 0,1 -8,7 -0,2 1,0 0,0 21,5

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 47 .4 -44.5 1,7 -2,5 0,0 -15,1 0,0 24,5

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 421 -43,5 1,7 0,0 0,0 -15,1 0,0 23,4

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 81,9 59 0 0 3 441 -43,9 1,7 0,0 0,0 -15,1 0,0 27,6

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 446 | -44,0 1,6 -1,4 -0,2 -15,1 0,0 24,7

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 41,9 | -434 | 13 0,0 -0,3 -15,1 0,0 37,9

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 43,8 | -438 | 14 0,0 -0,3 -15,1 0,0 40,0

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 472 | -445 | 14 0,0 -0,3 -15,1 0,0 39,3

Motorradgeschéft Offene Terrassentr Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 421 -43,5 1,0 0,0 -0,3 -15,1 0,0 442

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 2489 | -58,9 0,9 0,0 -1,6 0,0 1,9 14,3

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 212,7 | -57,5 | 0,9 -0,5 -1,6 0,0 1,9 15,9

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 205,5 | -57,2 | 0,9 -0,4 -1,5 0,0 1,9 16,7

Parkplatz Krankenhaus |04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 493 | 744 3220 | 0 0 0 202,0 | -57,1 0,9 -0,6 -1,6 0,0 1,9 16,7

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 219,9 | -57,8 0,9 0,0 -1,4 0,0 1,9 14,3

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 200,0 | -57,0 0,9 0,0 -1,4 0,0 1,9 12,3

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 171,4 | -55,7 | 0,9 -0,2 -1,2 0,0 1,9 17,9

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n = 25 |Flache 49,4 | 741 2948 | 0 0 0 179,5 | -56,1 0,9 -0,8 -1,5 0,0 1,9 17,9

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 162,4 | -55,2 | 0,9 -0,8 -1,4 0,0 1,9 10,7

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2  |Flache 49,4 | 63,4 250 | 0 0 0 1472 | -543 | 0,9 0,0 -1,1 0,0 1,9 10,1

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 701 1150 | O 0 0 200,6 | -57,0 | 0,9 -1,4 -1,8 0,0 1,9 12,0

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 169,6 | -55,6 0,9 -1,3 -1,3 0,0 1,9 19,0

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 252,3 | -59,0 0,8 -2,8 -1,4 0,0 1,9 19,7

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 191,5 | -56,6 | 0,8 -04 | 1,2 0,0 1,9 28,2

Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Linie 61,0 | 76,8 377| 0 0 0 191,8 | -56,6 | 0,8 1,7 | 1,3 0,0 1,9 18,9

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 269,1 | -59,6 | 0,7 -4,4 -2,3 0,0 1,9 12,0

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 276,4 | -59,8 | 0,7 -2,7 -2,3 0,0 1,9 14,6

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 298,8 | -60,5 0,8 0,0 2,2 0,0 0,0 12,2

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 0,0 1,9 -3,0

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03] 0 0 0 0,0 1,9 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li | Rw| Lw | Lw | loderS KD s | Adiv | Agnd| Abar | Aatm | dLw(LrT) | ZR(LrT) LT dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| m,m?2 dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 152,5 | -54,7 1,4 -9,7 -1,4 -5,1 3,4 15,6

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 152,5 | -54,7 | 1,4 9,7 | 1,4 -7,3 3,0 17,0

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 634 | 0 0 0 1490 | -545 | 14 |-11,2 | 14 -7,3 3,0 15,5

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 149,0 | -54,5 14 [-112 | 1,4 -5,1 3,4 18,1

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 [101,0 40,1 | 0 0 0 131,9 | -53,4 | 0,0 0,0 -0,6 -12,0 0,0 36,0

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 158,0 | -55,0 | 0,9 -3,3 -0,8 -5,1 3,4 21,7

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 158,0 | -55,0 | 0,9 -3,3 -0,8 -7,3 3,0 25,1

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 1759 | -55,9 | 0,7 |-10,7 | -0,4 2,1 1,6 4,0

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 1411 | -54,0 0,6 -1,6 -0,7 -6,9 1,6 39,7

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 168,5 | -55,5 | 0,9 -4,2 -0,7 2,1 1,6 11,2

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 140,5 | -53,9 1,5 -3,8 -0,7 -6,5 1,0 17,9

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 1441 | -54,2 1,1 -149 | 1,0 -6,5 1,0 29,3

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 1349 | -536 | 09 0,0 -0,6 -6,5 1,0 17,3

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 579 | 757 60,2 | 0 0 3 136,9 | -53,7 | 1,0 0,0 -0,6 -6,5 1,0 19,7

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 146,6 | -54,3 0,7 |-11,9 | -0,3 -6,5 1,0 47

H1-10 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB W,N,max 60 dB(A) LT 41,6 dB(A) LrN 36,8 dB(A) LT,max 34,7 dB(A) LN,max 24,6 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9 57

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 18,1 1,9 7,4

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 13,0 1,9 2,3 10,8 -1,8

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0 -1,8

Motorradgeschéft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 88,6 310| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 1,0 0,0 -42,9

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 819 59| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Laftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 -15,1 0,0

Parkplatz Krankenhaus 01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 495 | 729 2173 | 0 0 0 0,0 1,9 -82,4

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 0,0 1,9 -76,7

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 0,0 1,9 -75,2

Parkplatz Krankenhaus 04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 493 | 744 3220 | 0 0 0 0,0 1,9 -74,4

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 0,0 1,9 -78,1

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 0,0 1,9 -78,2

Parkplatz Krankenhaus 07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 2300 | O 0 0 0,0 1,9 -71,4

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 741 2948 | 0 0 0 0,0 1,9 -72,8
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ L | Rw| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 0,0 1,9 -78,0

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2 |Flache 494 | 63,4 250 | 0 0 0 0,0 1,9 -78,4

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 749 4042 | 0 0 0 0,0 1,9 -39,4

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 0,0 1,9 -79,5

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 0,0 1,9 -68,2

Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Linie 61,0 | 76,8 377 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 0,0 1,9 -12,1

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 109,2 | 0 0 0 0,0 1,9 -11,8

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 0,0 0,0

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 322 |42 | 15 -0,7 | -0,4 0,0 1,9 41,3 -3,0 36,3

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 373 |-424 | 15 -1,0 -0,5 0,0 1,9 29,8 -3,0 24,9

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 31,9 | 411 1,5 -0,6 -0,4 0,0 1,9 23,9 0,0 22,0

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 775 0 0 0 -5,1 3,4 -23,0

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 81,5 0 0 0 -7,3 3,0 -21,6

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -7,3 3,0 -23,4

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -5,1 3,4 -20,8

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 -12,0 0,0 -2,5

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 -5,1 3,4 -29,2

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 -7,3 3,0 -25,8

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 2,1 1,6 -45,8

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 -6,9 1,6 -10,9

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 2,1 1,6 -44,3

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 -6,5 1,0 -32,5

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 -6,5 1,0 -13,1

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 75,7 60,2 | 0 0 3 -6,5 1,0 -85,5

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

B2-3 3.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 40,9 dB(A) LrN 36,0 dB(A) LT,max 22,9 dB(A) LN,max 22,9 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 17721 | 4 0 0 18,1 1,9 2,6

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | O 0 0 18,1 1,9 41

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 13,0 1,9 -1,0 10,8 -5,1

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 -1,2 0,0

Motorradgeschéft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 88,6 310| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 1,0 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 819 59| 0 0 3 -15,1 0,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) LT dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Motorradgeschéft Lichtkuppel Flache 95 17 | 758 | 81,8 40| 0 0 0 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Ldftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Ldftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Ldftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 -15,1 0,0

Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20| 0 0 3 -15,1 0,0

Parkplatz Krankenhaus |01 - Parken Pkw, n = 19 |Flache 49,5 | 729 2173 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n =24 |Flache 49,3 | 739 2875 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 494 | 74,3 310,1 | O 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 49,3 | 744 322,0| 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |06 - Parken Pkw, n=7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 74,1 2948 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n=4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2 |Flache 494 | 63,4 250 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |15 - 343 Linie 61,0 | 76,8 377 0 0 0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 0,0 1,9 -28,1

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 0,0 1,9 -28,8

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 0,0 0,0

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 384 | -427 | 15 -0,1 -0,4 0,0 1,9 40,5 -3,0 35,6

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 47,9 | -44.6 1,5 -0,1 -0,5 0,0 1,9 28,6 -3,0 23,7

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 422 | -435 | 15 -0,1 -0,4 0,0 1,9 22,2 0,0 20,3

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 77,5 0 0 0 -5,1 3,4

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 81,5 0 0 0 -7,3 3,0

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -7,3 3,0

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 -5,1 3,4

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 |101,0 40,1 | 0 0 0 -12,0 0,0

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 -5,1 3,4

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 -7,3 3,0

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 2,1 1,6

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 -6,9 1,6

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 2,1 1,6

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 803 1755 | 0 0 0 -6,5 1,0

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 -6,5 1,0
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw ‘ Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s | Adv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 75,7 60,2 | 0 0 3 -6,5 1,0

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 -6,5 1,0

D1 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 58,6 dB(A) LrN 49,7 dB(A) LT,max 74,2 dB(A) LN,max 74,2 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 | 1772,1 | 4 0 0 240 |-386 | 1,9 -0,1 -0,1 18,1 0,0 48,1

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 12,7 | -33,1 | 21 0,0 -0,1 18,1 0,0 57,0

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 12,7 | -33,1 | 21 0,0 -0,1 13,0 0,0 51,9 10,8 49,7

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 122,6 | -52,8 1,5 |-16,8 | -0,3 -1,2 0,0 14,6

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 88,6 31,0| 0 0 0 3282 | -61,3 | 2,8 -4,7 | -0,3 -15,1 0,0 8,7

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 349,2 | -61,9 0,7 -4,0 -1,8 1,0 0,0 10,3

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 327,7 | -61,3 2,4 -3,3 -0,2 -15,1 0,0 6,2

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 77,3 20 0 0 3 325,6 | -61,2 2,4 -3,0 -0,2 -15,1 0,0 1,8

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 819 59| 0 0 3 3252 | -61,2 | 24 -3,4 -0,2 -15,1 0,0 6,1

Motorradgeschaft Lichtkuppel Flache 95 17 | 75,8 | 81,8 40| 0 0 0 3274 | -61,3 | 2,0 -4,7 | -0,9 -15,1 0,0 0,7

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 3256 | -61,2 | 1,8 -4,5 -1,6 -15,1 0,0 13,4

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 3252 | -61,2 | 1,8 -4,5 -1,6 -15,1 0,0 15,9

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 327,7 | -61,3 | 1,8 -4,5 -1,6 -15,1 0,0 15,8

Motorradgeschéft Offene Terrassentr Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 3245 | -61,2 1,3 -4,2 -1,5 -15,1 0,0 20,1

Parkplatz Krankenhaus |01 - Parken Pkw, n = 19 |Flache 49,5 | 729 2173 | 0 0 0 280,0 | -59,9 | 2,2 -4,4 -1,9 0,0 0,0 7,3

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n =24 |Flache 49,3 | 739 2875 | 0 0 0 286,8 | -60,1 2,0 -4,3 -1,6 0,0 0,0 9,7

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 275,7 | -59,8 | 2,0 -4,6 -1,6 0,0 0,0 10,1

Parkplatz Krankenhaus 04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 49,3 | 744 322,0| 0 0 0 269,9 | -59,6 1,9 -4,7 -1,5 0,0 0,0 10,3

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 256,4 | -59,2 2,0 -9,8 -1,5 0,0 0,0 47

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n =7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 2471 | -58,8 1,8 -4,4 -1,7 0,0 0,0 57

Parkplatz Krankenhaus |07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 49,5 | 73,1 230,0 | O 0 0 239,9 | -586 | 1,2 -3,7 -1,3 0,0 0,0 9,7

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 741 2948 | 0 0 0 255,8 | -59,2 1,7 -4,2 -1,5 0,0 0,0 10,5

Parkplatz Krankenhaus |09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | O 0 0 258,5 | -59,2 1,7 -3,7 -1,4 0,0 0,0 1,9

Parkplatz Krankenhaus |10 - Parken Pkw,n=2 |Flache 49,4 | 634 250 | O 0 0 2481 | -589 | 1.3 -3,8 -1,4 0,0 0,0 -0,9

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 304,4 | -60,7 1,9 -2,8 -1,5 0,0 0,0 6,6

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | 0 0 0 284,3 | -60,1 1,7 -3,9 -1,6 0,0 0,0 10,4

Parkplatz Krankenhaus 13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 300,9 | -60,6 2,1 -4,6 -1,6 0,0 0,0 14,7

Parkplatz Krankenhaus 14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 265,2 | -59,5 1,7 -4,5 -1,3 0,0 0,0 20,6

Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 37,7 | 0 0 0 302,0 | -60,6 1,7 -3,9 -1,4 0,0 0,0 12,4

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 220,7 | -57,9 | 21 -3,6 -2,2 0,0 0,0 15,0

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 1092 | 0 0 0 226,5 | -58,1 2,1 -2,4 2,4 0,0 0,0 16,7

Parkplatz Krankenhaus 36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 65,8 | 0 0 0 298,0 | -60,5 2,3 -1,2 2,7 0,0 0,0 11,0

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 307,9 | -60,8 1,0 -1,8 -2,8 0,0 0,0 14,6 -3,0 11,6

Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 3182 | -61,0 | 1,0 -3,0 -2,8 0,0 0,0 3,1 -3,0 0,1
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ Li ‘ Rw/| Lw ‘ Lw ‘ loderS| Ki ‘ KD ‘ KPA ‘ s ‘ Adiv ‘ Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) ‘ ZR(LT) ‘ LT ‘ dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 3134 | -60,9 | 1,0 -2,5 -2,8 0,0 0,0 -3,8 0,0 -3,8

Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 77,5 0 0 0 288,4 | -60,2 2,5 -4,7 -4,0 -5,1 0,0 7,0

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 2884 | -60,2 | 2,5 -4,7 | -4,0 -7,3 0,0 8,8

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 634 | 0 0 0 2874 | -60,2 | 25 -4,5 -3,9 -7,3 0,0 11,3

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 2874 | -60,2 | 25 -4,5 -3,9 -5,1 0,0 13,6

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 [101,0 40,1 | 0 0 0 279,3 | -59,9 | 1,0 -4,2 -1,0 -12,0 0,0 25,0

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 298,7 | -60,5 1,8 -4,6 -1,3 -5,1 0,0 11,4

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 298,7 | -60,5 | 1,8 -4,6 -1,3 -7,3 0,0 15,2

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 316,5 | -61,0 | 1,7 -5,3 -1,2 2,1 0,0 2,9

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 282,2 | -60,0 1,6 -4,5 -1,4 -6,9 0,0 28,3

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 4730 | 4 0 0 308,1 | -60,8 | 1,8 -5,1 -1,3 2,1 0,0 3,5

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 291,0 | -60,3 | 2,0 -4,7 -1,1 -6,5 0,0 8,4

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 2882 | -60,2 | 2,1 -4,6 -2,8 -6,5 0,0 30,5

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 2832 | -60,0 | 1,7 -4,6 -1,1 -6,5 0,0 4,4

Zimmerei Zimmerei - Sid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 757 60,2 | 0 0 3 293,5 | -60,3 1,9 [-132 | -0,7 -6,5 0,0 -1,6

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 298,6 | -60,5 1,8 |-13,6 | -0,7 -6,5 0,0 -4,6

D1 EG RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT 56,0 dB(A) LrN 44,9 dB(A) LT,max 84,4 dB(A) LNmax 655 dB(A)

Gewerbe im MU 79 Stellplatze Flache 30,5 | 63,0 | 1772,1 | 4 0 0 15,2 | -34,6 | 2,0 -0,1 -0,1 18,1 0,0 52,4

Gewerbe im MU Fahrweg 79 Stellplatze  |Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 21,3 |-376 | 19 -0,1 -0,1 18,1 0,0 52,2

Gewerbe im MU Fahrweg Tiefgaragen Linie 48,0 | 69,9 156,0 | 0 0 0 21,3 |-376 | 19 -0,1 -0,1 13,0 0,0 471 10,8 44,9

Krankenhaus Luftung Turnhalle Flache 71,6 | 85,0 221 | 0 0 0 93,3 | -504 | 16 |-149 | -0,2 -1,2 0,0 21,6

Motorradgeschaft Dach Flache 95 24 | 73,7 | 88,6 31,0| 0 0 0 295,7 | -60,4 | 2,7 -4,7 | -0,3 -15,1 0,0 9,6

Motorradgeschéft Fahrweg Motorrad Linie 63,8 | 77,3 223 | 0 0 0 315,1 | -61,0 0,6 -3,9 -1,7 1,0 0,0 13,4

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 74,2 | 82,0 60| 0 0 3 2950 | -60,4 | 2,3 -4,1 -0,2 -15,1 0,0 6,2

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 773 20| 0 0 3 2934 | -60,3 | 2,3 -2,8 -0,2 -15,1 0,0 3,0

Motorradgeschéft Festverglasung Flache 95 28 | 742 | 819 59| 0 0 3 292,7 | -60,3 | 2,3 -3,1 -0,2 -15,1 0,0 73

Motorradgeschaft Lichtkuppel Flache 95 17 | 75,8 | 81,8 40| 0 0 0 295,0 | -60,4 | 1,9 -47 | -0,8 -15,1 0,0 1,5

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 92,3 04| 0 0 3 2934 | -60,3 | 1,6 44 | 15 -15,1 0,0 14,4

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 292,7 | -60,3 | 1,6 44 | 15 -15,1 0,0 16,9

Motorradgeschaft Luftung Flache 95 0 96,0 | 94,8 08| 0 0 3 2950 | -60,4 | 1,6 -4,3 -1,5 -15,1 0,0 16,8

Motorradgeschéft Offene Terrassentir Flache 95 0 96,0 | 99,0 20 0 0 3 292,2 | -60,3 1,2 -4,1 -1,4 -15,1 0,0 21,3

Parkplatz Krankenhaus |01 - Parken Pkw, n =19 |Flache 49,5 | 729 2173 | 0 0 0 239,8 | -58,6 | 1,9 -4,2 -1,7 0,0 0,0 9,0

Parkplatz Krankenhaus |02 - Parken Pkw, n = 24 |Flache 49,3 | 73,9 2875 | 0 0 0 246,1 | -58,8 1,6 -5,2 -1,6 0,0 0,0 10,0

Parkplatz Krankenhaus |03 - Parken Pkw, n = 26 |Flache 49,4 | 743 310,1 | O 0 0 2349 | -584 | 1,6 -4,7 -1,4 0,0 0,0 10,9

Parkplatz Krankenhaus 04 - Parken Pkw, n = 27 |Flache 49,3 | 744 322,0| 0 0 0 229,3 | -58,2 1,6 -4,4 -1,5 0,0 0,0 11,3

Parkplatz Krankenhaus 05 - Parken Pkw, n = 16 |Flache 494 | 721 1842 | 0 0 0 2158 | -57,7 1,6 -6,9 -1,3 0,0 0,0 7,6

Parkplatz Krankenhaus 06 - Parken Pkw, n=7 |Flache 49,2 | 68,6 876 | 0 0 0 206,2 | -57,3 1,4 -3,8 -1,7 0,0 0,0 6,3

Parkplatz Krankenhaus |07 - Parken Pkw, n =20 |Flache 495 | 731 230,0 | O 0 0 199,5 | -57,0 1,0 -3,5 -1,2 0,0 0,0 11,3

VL 7621-4 - 18.10.2019 - Anlage 16.14

SoundPLAN 7.4




Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Gruppe Schallquelle ‘ Quelltyp‘ L | Rw| Lw ‘ Lw | loders| Ki ‘ KD ‘ KPA| s | Adiv | Agnd ‘ Abar | Aatm| dLw(LrT) | ZR(LrT) ‘ LT dLw(LrN) ‘ LrN ‘
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] mm2 | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)

Parkplatz Krankenhaus |08 - Parken Pkw, n =25 |Flache 49,4 | 741 2948 | 0 0 0 2152 | -57,7 | 15 -3,8 -1,3 0,0 0,0 11,4

Parkplatz Krankenhaus 09 - Parken Pkw, n =4  |Flache 49,5 | 66,1 46,0 | 0 0 0 218,0 | -57,8 1,5 -3,9 -1,3 0,0 0,0 3,3

Parkplatz Krankenhaus 10 - Parken Pkw, n =2 |Flache 494 | 63,4 250 | 0 0 0 208,2 | -57,4 1,2 -4,1 -1,5 0,0 0,0 1,3

Parkplatz Krankenhaus 11 - Parken Pkw, n = 10 |Flache 49,5 | 70,1 1150 | 0 0 0 263,5 | -59,4 1,6 -1,7 -1,5 0,0 0,0 8,0

Parkplatz Krankenhaus 12 - Parken Pkw, n = 30 |Flache 48,8 | 74,9 4042 | O 0 0 2436 | -58,7 | 1,6 -3,9 -1,5 0,0 0,0 11,3

Parkplatz Krankenhaus |13 - 686 Linie 64,0 | 80,6 458 | 0 0 0 260,4 | -59,3 | 1,9 44 | 15 0,0 0,0 15,9

Parkplatz Krankenhaus |14 - 343 Linie 61,0 | 84,7 2347 | 0 0 0 2247 | -58,0 | 1,4 47 | 1,2 0,0 0,0 21,5

Parkplatz Krankenhaus 15-343 Linie 61,0 | 76,8 377 | 0 0 0 261,3 | -59,3 1,5 -1,7 -1,2 0,0 0,0 14,7

Parkplatz Krankenhaus 16 - Parken Pkw, n=30 |Flache 51,9 | 77,5 3625 | 0 0 0 181,9 | -56,2 1,9 -3,3 -2,0 0,0 0,0 16,7

Parkplatz Krankenhaus 17 - Fahren Pkw Linie 58,2 | 78,6 109,2 | 0 0 0 187,9 | -56,5 1,9 -1,4 -1,9 0,0 0,0 19,5

Parkplatz Krankenhaus |36 - Fahren Pkw Linie 56,5 | 74,7 658 | 0 0 0 263,7 | -59,4 | 2.2 0,0 -2,0 0,0 0,0 13,6

Seniorenheim RLT Anlage Abluft Punkt 80,0 | 80,0 0 0 0 320,3 | -61,1 | 0,9 1,7 | 2,8 0,0 0,0 14,2 -3,0 11,2
Seniorenheim RLT Anlage Zuluft Punkt 70,0 | 70,0 0 0 0 330,7 | -61,4 | 1,0 -2,8 -3,0 0,0 0,0 2,7 -3,0 -0,3
Seniorenheim Splitgerét - Flache 68,0 | 62,5 03| 0 0 0 3254 | -61,2 | 1,0 -2,2 -2,9 0,0 0,0 -4,0 0,0 -4,0
Zimmerei Abstellen Transporter Punkt 775 | 77,5 0 0 0 2484 | -58,9 2,3 -4,5 -3,8 -5,1 0,0 9,5

Zimmerei Abstellen Punkt 81,5 | 815 0 0 0 2484 | -58,9 | 2,3 -4,5 -3,8 -7,3 0,0 11,3

Zimmerei Be-/Entladen Lkw Flache 66,2 | 84,2 634 | 0 0 0 2475 | -58,9 | 2,3 -4,6 -3,7 -7,3 0,0 14,3

Zimmerei Be-/Entladen Transporter |Flache 66,2 | 84,2 63,4 | 0 0 0 2475 | -58,9 | 2,3 -4,6 -3,7 -5,1 0,0 16,5

Zimmerei Container Wechsel Flache 85,0 [101,0 40,1 | 0 0 0 239,9 | -58,6 | 0,8 -3,9 -0,9 -12,0 0,0 27,2

Zimmerei Fahrweg Kleintransporter |Linie 56,0 | 79,1 2053 | 0 2 0 258,2 | -59,2 1,6 -4,5 -1,2 -5,1 0,0 12,9

Zimmerei Fahrweg LKW Linie 62,0 | 85,1 2053 | 0 2 0 258,2 | -59,2 | 1,6 -4,5 -1,2 -7,3 0,0 16,7

Zimmerei Fahrweg Pkw Linie 48,0 | 65,9 61,3 | 0 0 0 2759 | -59,8 | 15 54 | 11 2,1 0,0 3.4

Zimmerei Gabelstapler Flache 72,6 |100,0 5532 | 0 0 0 2416 | -58,7 1,4 -4,4 -1,2 -6,9 0,0 31,0

Zimmerei Parken Pkw Flache 36,3 | 63,0 473,0 | 4 0 0 267,4 | -59,5 1,6 -4,5 -1,2 2,1 0,0 52

Zimmerei Zimmerei - Dach Flache 87 24 | 57,9 | 80,3 1755 | 0 0 0 251,4 | -59,0 1,7 -4,7 -1,0 -6,5 0,0 9,6

Zimmerei Zimmerei - Nord Flache 87 0 83,0 |101,0 629 | 0 0 3 248,55 | -58,9 1,9 -4,4 2,7 -6,5 0,0 33,5

Zimmerei Zimmerei - Ost Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 2438 | -58,7 1,5 -4,5 -1,0 -6,5 0,0 57

Zimmerei Zimmerei - Siid Fassade |Flache 87 24 | 57,9 | 757 60,2 | 0 0 3 254,0 | -59,1 1,6 |-13,3 | -0,6 -6,5 0,0 -0,5

Zimmerei Zimmerei West Fassade |Flache 87 24 | 579 | 733 349 | 0 0 3 258,8 | -59,3 1,6 |-13,4 | -0,6 -6,5 0,0 -3,2
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Ergebnis der Immissionsberechnungen "Gewerbelarm"
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2 (mafgebliches Geschoss)

PEU=

Legende

Gruppe
Schallquelle
Quelltyp
Li

R'w

Lw'

Lw

| oder S
Kl

KD

KPA

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLw(LrT)
ZR(LrT)
LT
dLw(LrN)
LrN

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB(A)

Gruppenname

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fl&che)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-ManB
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Parksuchverkehr
Zuschlag flr Parkplatzart

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dé&mpfung aufgrund Bodeneffekt
Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel Tag

Korrektur Betriebszeiten
Beurteilungspegel Nacht
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