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Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Planungsgebiet ein-
wirkenden verkehrsbedingten Gerausche und die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und
Anlagengerausche im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,, 168 — SO Dreichlinger Stra3e* in
der Stadt Neumarkt i.d.OPf. prognostiziert und beurteilt.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:
Verkehrsgerausche

. Im Plangebiet werden durch die Verkehrsgerdusche von Stralie und Schiene Beurteilungs:
pegel verursacht, die groRtenteils sowohl oberhalb der heranzuziehenden Orientierungs-
werte der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) liegen.

. Etwaige Malnahmen zur Reduzierung der Beurteilungspegel in Form des Abriickens
schutzbedirftiger Wohnnutzungen von den Plangebietsgrenzen bzw. in Form von aktiven
SchallschutzmaBnahmen sind dabei u. a. aufgrund der bereits vorhandenen Bebauungs-
struktur bzw. weitergehender Aspekte nicht realisierbar oder nicht zielfihrend.

. Im Rahmen der Abwéagung von Schallschutzmalinahmen wurde als Losung vorgeschlagen,
dass der erforderliche Schallschutz durch eine architektonische Selbsthilfe in Form von
Grundrissorientierungen, Schallschutzkonstruktionen und baulichen Schallschutz, d. h. durch
ein ausreichendes Schallddmm-MalR} der AuRRenbauteile (z. B. Fenster, Wénde, Dacher) si-
chergestellt wird.

Anlagengeréausche:

Innerhalb des Plangebiets sind emissionsrelevante bauliche Nutzungen im Sondergebiet (SO) bzw.
Gewerbegebiet (GE) vorgesehen, die zu relevanten Gerauscheinwirkungen in der bestehenden
Nachbarschatft flihren kdnnen.

In weiterer Folge wurde fir das Plangebiet eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
durchgefihrt, um die schalltechnische Vertraglichkeit des Sondergebiets (SO) bzw. Gewerbege-
biets (GE) mit der schutzbedirftigen Nachbarschatft sicherzustellen.

Weiterhin wurde untersucht, ob der geplante Verbrauchermarkt innerhalb des vorgeschlagenen
Emissionskontingents betrieben werden kann. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass
tagsiiber keine Uberschreitungen der vorgesehenen Emissionskontingente gegeben sein werden.
Das Vorhaben ist somit innerhalb der vorgesehenen Festsetzung genehmigungsfahig, wobei eine
Nachtanlieferung im Bereich der nordlichen Ladezone im Rahmen der Baugenehmigung weiterge-
hend zu priifen ist.

Fir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans wurden Textvorschlage unterbreitet, um
etwaige Immissionskonflikte planerisch zu I6sen.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Neumarkt i.d.OPf. plant zur stAdtebaulichen Entwicklung eines groRflachigen Einzelhan-
dels inklusive Parkflachen die Aufstellung des Bebauungsplans ,, 168 — SO Dreichlinger Stral3e*.

Das Plangebiet ist dabei sowohl Verkehrsgerduschen der innerérilichen StralRen als auch der
Bahnlinie 5850 Niirnberg - Regensburg ausgesetzt.

Fir das Bauleitplanverfahren sind auftragsgemaR die auf das Planungsgebiet einwirkenden ver-
kehrsbedingten Ger&usche und die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagengerdusche
zu prognostizieren und zu beurteilen. Auf Basis der Untersuchungsergebnisse sind notwendige
textliche Formulierungen zum Schallimmissionsschutz fir den Bebauungsplan (Satzung und Be-
grindung) auszuarbeiten.

Mit der Durchfihrung der schalltechnischen Untersuchung wurde die Mdhler + Partner Ingenieure
AG mit dem Schreiben vom 27.07.2021 von der Stadt Neumarkt i.d.OPf. beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ,, 168 — SO Dreichlinger Strale* [1], im Folgenden
Plangebiet oder Planvorhaben genannt, liegt an der Dreichlinger Stral3e. Das Plangebiet umfasst
eine Flache von ca. 1,4 ha.

Das Plangebiet wird westlich von der Dreichlinger Straf3e und nérdlich von der Freystadter StralRe
begrenzt. Nordlich der Freystadter Strale ist ein 6ffentlich gewidmeter Parkplatz mit ca. 200 Stell-
platzen situiert.

Ostlich des Plangebiets verlauft in einer Dammlage von ca. 5 m die Bahnlinie 5850 Niirnberg —
Regensburg, die von Mischverkehr (Personenfern- bzw. -nahverkehr sowie Giterverkehr) frequen-
tiert wird.

Sudlich bzw. stidwestlich des Plangebiets schliel3t bestehende gewerbliche Bebauung an das Plan-
gebiet an. Westlich des Plangebiets befindet sich eine unbebaute Flache, die im aktuellen Flachen-
nutzungsplan der Stadt als Gewerbegebiet (GE) dargestellt ist.

Das Plangebiet ist derzeit bereits durch einen Einzelhandelsbetrieb (berbaut. Ein rechtsverbindli-
cher Bebauungsplan firr diesen Bereich existiert bisher nicht. Im Zuge der Aufstellung eines Bebau-
ungsplans soll das Baurecht fir einen Einzelhandel geschaffen werden. Fir die Nutzung des Ein-
zelhandels soll im sudlichen Bereich des geplanten Baukdrpers ein Parkplatz mit etwa 170 Stell-
platzen errichtet werden.
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Der Umgriff des Bebauungsplans ist im aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Neumarkt i.d.OPf.
als Sondergebiet (SO) Handel [2] dargestellt. Die Art der baulichen Nutzung fir das Plangebiet
soll kiinftig im nordlichen bzw. siidwestlichen Bereich als Sondergebiet Einzelhandel bzw. im sid-
ostlichen Bereich als Gewerbegebiet (GE) gemal BauNVO [19] festgesetzt werden.

Das Plangebiet befindet sich in einer ebenerdigen topographischen Lage in einer Hohe von
ca. 422 m . NN.

Weitere ortliche Gegebenheiten sind aus dem Vorabzug zum Entwurf des Bebauungsplans in
nachfolgender Abbildung ersichtlich.

17663

Art der haufichen Nutzung { § 9 Abs. 1 Nr 1 BauGB)

- Sondergebiet Einzaihande (§ 11 BauNVO) ¢ couy ""‘-\
/ o Ny, B

- Gewerbgebiet (§ 8 BauNVO)

Abbildung 1: Auszug aus dem Bebauungsplan ,, 168 - SO Dreichlinger Stralle*, Quelle: Stadt
Neumarkt i.d.OPf. Abt. IIl - Bauwesen, Uibersandt am 13.04.2022
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3. Grundlagen

Als Plangrundlage liegt der Entwurf sowie ein Auszug aus dem Bebauungsplan ,, 168 - SO Dreich-
linger StraRe* [1] zugrunde.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind fir den Belang des Schallschutzes nach
§ 1 BauGB [4] insbesondere Planungsziele, Planungsleitlinien sowie Planungsgrundsétze zu be-
achten.

Hauptziel der Bauleitplanung ist eine geordnete stédtebauliche Entwicklung zu gewahrleisten. Von
besonderer Bedeutung hierfir sind fir die Belange des Schallschutzes das Gebot der planerischen
Konfliktbewdltigung und das Trennungsgebot des 8 50 BImSchG [5]:

. Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung

Von der Planung hervorgerufene Schallschutzkonflikte sind im Grundsatz durch die Planung
selbst zu I6sen und dirfen insoweit nicht auf ein nachfolgendes Verfahren verlagert werden.

. Trennungsgebot

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen (hierunter fallt auch die Bau-
leitplanung) die fiir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen,
dass insbesondere schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder (berwie-
gend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Dieses Trennungsgebot ist Ausprdgung des immissionsschutzrechtlichen Vorsorgeprinzips
und damit elementarer Grundsatz stadtebaulicher Planung, dem insbesondere auch auf der
Ebene der Flachennutzungspléne durch eine nutzungsvertrégliche Zuordnung der Flachen
Rechnung zu tragen ist.

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen
Planung ist die mit der Bekanntmachung Nr. Il B 8-4641.1-001/87 [6] des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums des Innern eingeflihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau [7] mit dem zuge-
horigen Beiblatt 1 [8]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus
dem Jahr 1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002
Bezug genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 Teil 1 [8] als Malstab
fur die Beurteilung der festgestellten LArmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen
und sind ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen
Abwagung im Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewi-
chen werden kann.
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Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 Teil 1 betragen:

»2) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)

nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)

nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir
Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewer-
be, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten
von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.”

Nach der DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StralRenverkehr, Schienenver-
kehr, gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vor-
schriften ermittelt und beurteilt.
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3.2 Verkehrsgerausche

Entsprechend den in der DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren sowie des Schreibens
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fiir Bau und Verkehr [10] werden die Schallemissio-
nen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der Schall 03 (Anlage 2 der 16. BImSchV [11])
ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] beurteilt.

Anmerkung: Auf Grund einer Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Elftes Gesetz zur
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 2. Juli 2013) ist der Abschlag von 5 dB(A)
zur Bericksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenverkehrsgeréduschen (sog. ,,Schie-
nenbonus“) fir Planfeststellungsverfahren von Bahnstrecken ab dem 01.01.2015 nach
16. BImSchV nicht mehr anzusetzen. Zudem wurde zum 01.01.2015 die Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) novelliert. Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV enthalt ein neues Berech-
nungsverfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03, am
01.01.2015 in Kraft getreten [11]). Die geanderten Bestimmungen beziehen sich formal nur auf
den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen (Anwendungsbereich der
16. BimSchV). Allerdings sind die allgemeinen Bestimmungen des BImSchG [5] und die wertenden
MalRstdbe der 16. BiImSchV [11] auch im Rahmen der Abwégung des Schallschutzes in der Bau-
leitplanung eine bedeutsame Grundlage. Dariiber hinaus kann erwartet werden, dass die gednder-
te rechtliche Grundlage auch in der Rechtsprechung als ,,anerkannte Regel der Technik* Bindewir-
kung entfaltet. Aus Grinden der Larmvorsorge erfolgen die Berechnungen nach DIN 18005 [8]
mit dem aktuellen Berechnungsverfahren flir den Schienenverkehr sowie ohne Schienenbonus (vgl.
[10).

Die Schallemissionen und -immissionen des Stralenverkehrs werden nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an Strafen — RLS-19 [9] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [8] beurteilt.

Anmerkung: Mit Datum vom 01. Mé&rz 2021 wurde mit der zweiten Verordnung zur Anderung der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsléarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) vom 04. November 2020 die RLS-19 (Richtlinien fiir den L&rm-
schutz an StralRen — Ausgabe 2019) eingefiihrt. Diese Richtlinie sieht eine differenziertere Berech-
nung des Beurteilungspegels fir StraRen als die bisher giltige RLS-90 vor. Im Rahmen der Bauleit-
planung wird dabei die RLS-19 [9] als Stand der Technik angewendet, obwohl in der DIN 18005
formal weiterhin auf die bisher gultige RLS-90 verwiesen wird.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [8] kénnen beim
Verkehrslarm als Ergebnis einer sachgerechten Abwé&gung unterschiedlicher Belange hingenom-
men werden, wenn gesunde Wohn- und ggf. Arbeitsverhaltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewich-
tiges Indiz fiir das Vorliegen gesunder Wohn- und ggf. Arbeitsverhaltnisse kdnnen die héheren
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV [11]) herangezogen wer-
den. Der unmittelbare Anwendungsbereich der 16. BimSchV ist der Neubau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraRen oder von Schienenwegen (Eisen-/StraRenbahnen). Sie findet
keine Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,,herange-
plant“ wird. Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bau-
leitplanung (hilfsweise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze
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Verkehrslarm entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwagung (mit sonstigen Belan-
gen) ist es deshalb grundsétzlich moglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Im-
missionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrun-
gen) zu iberschreiten. Die Malistabe der 16. BImSchV werden regelmaRig fir eine Abwagung
der Belange des Schallschutzes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV kann in der Regel nur bei Ausschdpfen der Malinahmen des aktiven und passiven
Schallschutzes hingenommen werden.

Nach 16. BImSchV gilt:

.81 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwe-
gen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (StraBen- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie-
nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Nach 8§ 2 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten und Urbanen Gebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).

Die Rechtsprechung hat keine verbindlichen Werte fiir eine Gesundheitsgeféahrdung festgelegt.
Hilfsweise kdnnen die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra3en in der Baulast
des Bundes (VLArmSchR 97 [22]) zur Orientierung herangezogen werden. Bei Uberschreitung der
dort festgelegten, gebietsabhangigen Grenzwerte kommt ggf. die Anerkennung von Anspriichen
aus dem Grundrecht auf korperliche Unversehrtheit in Betracht. Der Bereich einer Gesundheitsge-
fahrdung liegt bei 70 bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts. In einer Entscheidung hat der
7. Senat des BVerwG [23] in der Urteilsbegrindung ausdricklich eine ,in der hdchstrichterlichen
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Rechtsprechung entwickelte grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts” thematisiert.

3.3 Anlagengerausche

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [14] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [15] berechnet und beurteilt. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte berwie-
gend den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um im Zuge der Bauleitplanung spatere Larmkonflik-
te zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagen-
[armimmissionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Orientierungswerte unter Be-
riicksichtigung der Summenwirkung mit Sport- und Freizeitanlagen. Uberschreitungen kénnen, an-
ders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen
werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm [14]) in der Fassung vom August 1998 (geéandert durch die Verwal-
tungsvorschrift vom 01.06.2017).

Es gelten folgende Immissionsrichtwerte:

,»a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fiir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 — 06.00 Uhr

Zuschlag firr Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g (siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermittlung des Beurtei-
lungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 — 09.00 Uhr

13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.“

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fiir die Beurteilung wahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrgt (sog. lauteste Nachtstun-
de).

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG
[5]) ist grundsatzlich sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung am mafgeblichen Immissionsort die
0. g. Immissionsrichtwerte nicht Uberschreitet. Nach Kapitel 3.2.1 der TA Larm darf die Genehmi-
gung fiir die zu beurteilende Anlage auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf-
grund der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzu-
sehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die o.g. Immissionsrichtwerte am mafRgeblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.

Die Gewerbeflachen innerhalb des Bebauungsplans werden emissionskontingentiert. Die Emissi-
onskontingentierung erfolgt entsprechend Abs. 7.5 der DIN 18005 [7] nach den Vorgaben der
DIN 45691 [16]. Danach ist fiir jede Teilflache ein Emissionskontingent Ly zu vergeben, aus dem
sich ausschlief3lich unter Beriicksichtigung der Grél3e der betreffenden Teilflache und des Abstands
zum jeweiligen Immissionsort das zugeordnete Immissionskontingent L, ergibt. Entsprechend der
aktuellen Rechtsprechung ist dabei jedoch darauf zu achten, dass die Flache eines Bebauungs:
plans gegliedert wird.

Im Genehmigungsfall ist das aus den Teilflachen resultierende Immissionskontingent L, mit dem Teil-
Beurteilungspegel L; nach TA Larm des jeweiligen Betriebes zu vergleichen.

Die Berechnungen werden mit dem EDV-Programm IMMI 2020 [13] durchgefiihrt.
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4. Verkehrsgerausche

Das Plangebiet liegt dstlich der Dreichlinger StraRe und siidlich der Freystadter StraRe. Ostlich des
Plangebiets verlauft zudem die zweigleisige Bahnlinie 5850 Nirnberg — Regensburg.

4.1 Schallemissionen

Im Weiteren sind die Schallemissionen der relevanten Verkehrswege beschrieben.

4.1.1 Stralenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben der innerstadtischen Strafen wurden von der Stadt Neumarkt
i.d.OPf. zur Verfligung gestellt [17]. Um dem {blichen Planungshorizont eines Bebauungsplanes
Rechnung zu tragen, wurden die vorhandenen Verkehrszahlen auf das Jahr 2035 extrapoliert,
wobei der Zeitbereich bis 2035 in Anlehnung an Bild A.1 der RAS-Q96 [18] durch Ansatz eines
jahrlichen Zuwachses von 1 % beriicksichtigt wurde.

Die resultierenden Schallleistungspegel nach RLS-19 [9] sind in folgender Tabelle dargestellt. Als
Fahrbahnoberflache wurde jeweils von nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen.

Tabelle 1:  Schallleistungspegel des Stralenverkehrs nach RLS-19
StraRenab- M LKW-Anteil | Geschwindigkeit | Schallleistungs- Zuschlage
schnitt p./p: Vi pegel Lw*

[Kfz/h] [%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]

Tag | Nacht| Tag | Nacht | Pkw/Lkw (p./p;) | Tag | Nacht Dsp sor D
(Pkw/Lkw)

Dreichlinger Str. | 594,9 | 103,5 | 2,2/2,2 | 2,9/29 50/50 821 | 745 0/0 Als 7.
Freystadter Str. | 5684 | 989 |13/21|21/25 50/50 816 | 742 o/0 | Koordinate

Die vollstandigen Eingaben der StraRenverkehrsgeréusche kdnnen der Anlage 2 entnommen wer-
den.

Zudem ist unmittelbar nérdlich des Plangebiets ein Parkplatz mit 202 6ffentlichen Stellplatzen situ-
iert. Die daraus resultierenden Schallleistungspegel sind in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 2:  Schallleistungspegel L, von 6ffentlichen Parkplétzen nach RLS-19

Parkplatz Anzahl | Bewegungen pro Stell- | Zuschlag | Schallleistungspegel
Stellplatze platz und Std. N Desr Lv' [dB(A)]
n Tag Nacht Tag Nacht
Mistelbacher Allee 202 0,3 0,06 0 428 358
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4.1.2 Schienenverkehr

Weitere Verkehrsgeréusche resultieren zudem aus dem Schienenverkehr durch die Bahnlinie 5850
Nirnberg - Regensburg.

Die Berechnung der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgt nach der Schall 03 (Anla-
ge 2 zur Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014).
Diese Berechnungsvorschrift wurde mit der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) verbindlich eingefiihrt.

Die Verkehrsmengendaten der Strecke 5850 Nirnberg - Regensburg entstammen den Angaben
der Deutschen Bahn AG fir das Prognosejahr 2030 [20], die in der Anlage 4 dokumentiert sind.
Zuschlage fiir Briicken nach der Anlage 2 der 16. BImSchV [11] wurden im vorliegenden Fall fur
den Teilabschnitt im Bereich der Freystadter Strale vergeben. Weitere Zuschlége fiir Fahrbahnar-
ten, Briicken etc. nach der Anlage 2 der 16. BImSchV [11] wurden nicht vergeben.

In nachfolgender Tabelle sind die berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel (in der
Summe (ber alle Oktavbander und Hohen ohne Beriicksichtigung der Richtwirkung) fur den Zu-
stand 2030 angegeben.

Tabelle 3:  Pegel der langenbezogenen Schallleistung Ly, fir das Prognosejahr 2030 der
Bahnstrecke 5850 Nirnberg - Regensburg im Bereich Regensburger Stral3e

Prognose 2030 Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Richtungsgleis 89,7 90,8
Gegenrichtungsgleis 89,7 90,8

Die vollstdndigen Eingaben der Schienenverkehrsgerdusche kénnen ebenfalls der Anlage 2 ent
nommen werden.

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionsansétzen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungs-
berechnung fir die StralRenverkehrsgerdusche nach RLS-19 [9] und der Schienenverkehrsgerdu-
sche nach Schall 03 [11] ermittelt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind
vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen
Witterungsbedingungen und in Abstdnden von etwa (ber 100 m kdnnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten.

Die berechneten Schallimmissionen der Verkehrsgerausche im Plangebiet am Tag sind flr eine
Aufpunkthéhe von h = 2 m (iber Gelande in nachfolgender Abbildung flachenhaft dargestellt.
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1766/13

Abbildung 2: Beurteilungspegelkarte Verkehr — freie Schallausbreitung, Zeitraum Tag, Aufpunkt-

héheh=2m

Die Berechnungsergebnisse fir den Beurteilungszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) zeigen, dass
innerhalb der Baugrenzen die hdchsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche im unginstigs-
ten Fall bis zu 73 dB(A) betragen kdnnen.

Innerhalb der Baugrenzen werden somit die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu
8 dB(A) am Tag lberschritten.

Die berechneten Schallimmissionen der Verkehrsgeréusche im Plangebiet in der Nacht sind fiir
eine Aufpunkthohe von h = 6 m uber Gelénde in nachfolgender Abbildung flachenhaft dargestellt.
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Abbildung 3: Beurteilungspegelkarte Verkehr — freie Schallausbreitung, Zeitraum Nacht, Auf-

Die Berechnungsergebnisse fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr) zeigen, dass
innerhalb der Baugrenzen die hdchsten Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche im unginstigs-

ten Fall bis zu 76 dB(A) im Obergeschoss betragen kdnnen.

Innerhalb der Baugrenzen werden somit die Orientierungswerte der DIN 18005 um bis zu

21 dB(A) in der Nacht tiberschritten.
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4.3 Abwagung von SchallschutzmalRnahmen und Lésungsvorschlage

Durch die Verkehrsgerdusche der Strale und der Schiene treten sowohl am Tag als auch in der
Nacht relevante Beurteilungspegel innerhalb der Baugrenzen auf.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei im Regelfall eine Uberschreitung bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV als
Abwagungsspielraum herangezogen werden kann, um (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse sicherzustellen. Unterstellt man in der Bauleitplanung einen gemeindlichen Abwéagungsspiel-
raum bis zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BimSchV von 69/59 dB(A) Tag/Nacht fir Ge-
werbegebiete (GE), sind die Bereiche mit hoheren Uberschreitungen einer weiterfiihrenden Be-
trachtung zu unterziehen. Es sind Schallschutzmalinahmen zu diskutieren, so dass in den betroffe-
nen Bereichen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse hergestellt werden kénnen.

In der folgenden Abbildung sind die Konfliktpegel mit Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir GE, der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flr GE sowie die Uberschrei-
tung gesundheitsgeféahrdender Verkehrslarmpegel (vgl. Kapitel 3) dargestellt (tags: 65 < 69 < 70
dB(A); nachts: 55 < 59 < 60 dB(A)).

Beurteilungszeitraum Tag (2 m iber Gelande)

NG

1766/13
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Beurteilungszeitraum Nacht (6 m tiber Gelande)

Nacht
Pegel
dB(A)
>..-55
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»>58-80
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Abbildung 4: Verkehrsgerausche — Konfliktpegelkarte — freie Schallausbreitung

Es zeigt sich, dass im Plangebiet teilweise am Tag und insbesondere in der Nacht gesundheitsge-
fahrdende Pegel von mindestens 70/60 dB(A) tags/nachts auftreten. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fiir Gewerbegebiete (GE) werden in weiten Bereichen des Plangebiets zumindest
am Tag eingehalten, jedoch in der Nacht im gesamten Plangebiet (iberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRRenbauteilen (Wande,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1. Mindestanforderungen® [12]
ergeben. In das Verfahren der DIN 4109 vom Januar 2018, die zum Zeitpunkt der Erstellung der
vorliegenden Schalluntersuchung in Bayern offiziell bauaufsichtlich eingefiihrt ist, geht neben dem
Tagespegel insbesondere bei Wohnnutzungen zum Schutz des Nachtschlafes auch der Nachtpe-
gel mit ein, wenn die Differenz zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) betragt, bzw. es
wird ggf. die Maximalpegelbelastung angesetzt. Im Bauvollzug sind die (Mindest-)Anforderungen
der bauaufsichtlich eingeflinrten giltigen Fassung der DIN 4109 zu beachten.

Jedoch sind in den Bereichen des Plangebiets mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmanahmen zu treffen, die tber
die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.
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Im Weiteren werden demzufolge zunéchst aktive Schallschutzmafnahmen und im Weiteren passi-
ve Schallschutzmal3nahmen geprift, um in den betroffenen Bereichen gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse herzustellen.

1. Abriicken schutzbediirftiger Wohnnutzungen von den angrenzenden Verkehrswegen

Unter Beachtung des Trennungsgebots nach 8§ 50 BImSchG [5] und hier der Trennung konfligie-
render Nutzungen kann die Hohe der Beurteilungspegel durch Verkehrsgerausche durch ein Abri-
cken schutzbediirftiger Nutzungen von den angrenzenden Verkehrswegen grundsatzlich reduziert
werden.

2. Aktive SchallschutzmaRnahmen an den Verkehrswegen

Urséchlich fir die Hohe der Beurteilungspegel sind die Verkehrsgerdausche der angrenzenden
StralRen- und Schienenwege. Als aktive Schallschutzmanahmen kdnnen insbesondere in Betracht
kommen:

. Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit oder Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags auf
der ,,Hersbrucker Strafle*

. Anordnung einer Schallschutzanlage entlang den Verkehrswegen

Dabei ist jedoch davon auszugehen, dass gegenwartig von Seiten des zustandigen Stralenbau-
lasttréagers bzw. der DB AG keine Notwendigkeit zur Planung von aktiven Schallschutzmalnahmen
gesehen wird. Eine Anordnung einer Schallschutzanlage (Wand/Wall) ist insbesondere im inner-
stadtischen Bereich entlang der LAuReren Hersbrucker StraRe* bzw. der ,,Hersbrucker StraRe“ als
problematisch zu betrachten.

Zusammenfassend werden demzufolge aktive Schallschutzmalinahmen an den Verkehrswegen
nicht weiter verfolgt.

3. Architektonische Selbsthilfe durch Grundrissorientierung bzw. baulich-technische Schallschutzkon-
struktionen

Mit dem Gebot einer gerechten Abwéagung kann es im Rahmen der Bauleitplanung auch (noch)
vereinbar sein, Wohngeb&ude an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets Aulienpegeln
auszusetzen, die deutlich iber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine
entsprechende Anordnung der R&dume und die Verwendung schallschiitzender AuRenbauteile je-
denfalls im Innern der Geb&ude angemessener Schallschutz gewdhrleistet ist und auRerdem da-
rauf geachtet wird, dass auf der larmabgewandten Seite des Grundstlicks geeignete geschitzte
Auftenwohnbereiche geschaffen werden [10].
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Im Fall der Anordnung einer Betriebsleiterwohnung o. & im Gewerbegebiet muss wahrend der
Nacht, in der StoBluftung nicht moglich ist, eine Beltftung von Wohnraumen auch bei geschlosse-
nen Fenstern moglich sein, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels ein zumindest teilweises Offnen
der Fenster unmdglich macht. Stérungen der Nachtruhe kdnnen bei Beurteilungspegeln > 49 dB(A)
nachts nicht ausgeschlossen werden. Da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam ist,
solange die Fenster geschlossen sind, sollten bei der Anordnung von Fenstern schutzbediirftiger
Aufenthaltsrdume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer) in den Bereichen mit Verkehrs-
larmpegeln von mehr als 49 dB(A) nachts fensterunabhéngige (schallgedammte) Liiftungsmaglich-
keiten 0. A. vorgesehen werden. Ausnahmen sind zuldssig, wenn die betroffenen Réume iiber ein
weiteres Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&dudeseite (mit Beurteilungspegeln
<49 dB(A) in der Nacht) belliftet werden kénnen.

Alternativ kann der notwendige Schallschutz fir schutzbediirfige Aufenthaltsrdume von Wohnun-
gen (Kinder-, Schlaf, Wohnzimmer) durch spezielle Schallschutzkonstruktionen bzw. nach
DIN 4109 nicht schutzbedirftige Vorrdume (verglaste Loggien, vorgehangte Fassaden, Schall-
schutzerker, Wintergartenkonstruktionen, LaubengangerschlieRungen o. A.) dadurch gewahrleistet
werden, dass vor deren liiftungstechnisch notwendigen Fenstern ein Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm < 49 dB(A) in der Nacht nicht iberschritten wird.

Schallschutz fir Aufienwohnbereiche:;

Die baulichen SchallschutzmaRnahmen zielen auf die Innenpegel von Aufenthaltsrdumen in Ge-
b&uden ab. Fir den Schallschutz von AuRenwohnbereichen mit Aufenthaltsqualitat (Privatgéarten,
Terrassen, Balkone 0. A.) ergeben sich im Plangebiet groRtenteils Beurteilungspegel unter
69 dB(A) am Tag, so dass zumindest innerhalb der Baugrenzen im Gewerbegebiet die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. In der Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) entsteht fiir
die Aulzenwohnbereiche keine Betroffenheit.

4. Fazit und L&sungsvorschldge

Die Priifung des Abriickens der Bebauung von den mal3geblichen Schallquellen und von weiterge-
henden aktiven Schallschutzmanahmen zeigt, dass Uberschreitungen der Beurteilungskriterien an
den Baugrenzen insbesondere in der Nacht nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Zudem erschei-
nen aktive Schallschutzmanahmen nicht praktikabel und umsetzbar. Demzufolge sind bei der
Planung und Abwéagung auch die verniinftigerweise in Erwagung zu ziehenden passiven Schall-
schutzmalinahmen auszuschopfen, um innerhalb der Geb&aude gesunde Wohn- und Arbeitsver-
haltnisse zu gewahrleisten.
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Fiir verbleibende Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, werden folgende
SchallschutzmaRnahmen vorgeschlagen:

1. Im Falle der Anordnung von Wohnungen fir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie flir
Betriebsinhaber und Betriebsleiter innerhalb des Gewerbegebiets (GE) des Plangebiets wird
vorgeschlagen, fiir Fenster von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen von Wohnnutzungen
(Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer), die einer Verkehrslarmbelastung von mehr als 49 dB(A)
Nacht ausgesetzt sind (dies entspricht den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fiir
Wohngebiete), fensterunabhangige Liiftungsmaglichkeiten vorzusehen. Diese werden erfor-
derlich, da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster ge-
schlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoBluftung nicht méglich ist, muss
eine Beliiftung der Wohnrdume auch bei geschlossenen Fenstern mdéglich sein, wenn die
Hohe des AuRenlarmpegels (> 49 dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fenster un-
madglich macht. Ausnahmen sind zulassig, wenn die betroffenen Raume (iber ein Fenster an
einer dem Verkehrslarm abgewandten Gebaudeseite (< 49 dB(A) Nacht) belliftet werden
konnen.

2. Fir Buronutzungen im Sondergebiet (SO) bzw. Gewerbegebiet (GE) existieren eine Viel-
zahl technischer Mdglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-Kastenfensterkonstruktionen
ggf. in Verbindung mit schallgedammten Luftungseinrichtungen, die einen ausreichenden
Schallschutz innerhalb des Gebé&udes und damit gesunde Arbeitsverhaltnisse ermdglichen.
Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Malinahmen an den Ge-
bauden entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiinrten DIN 4109 durch
passive SchallschutzmalRnahmen hergestellt werden (ausreichendes Schallddamm-MaR der
Auflienbauteile). Die erforderliche Beliiftung kann bei Biirordumen durch eine kontrollierte
Zwangsbeliftung oder durch StoRliiftung sichergestellt werden. An den Fassadenseiten mit
Verkehrslarmpegeln von mehr als 70 dB(A) am Tag missen Fenster von Blrordumen mit ei-
ner mechanischen Beluftungseinrichtung ausgestattet werden. Ein Verzicht auf Bironutzun-
gen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 70 dB(A) am Tag ist nicht er-
forderlich.

4.4 Auswirkungen der Planung auf die Nachbarschaft

Die Auswirkungen des Plangebiets werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fiir die beste-
hende Nachbarschaft hilfsweise entsprechend der Beurteilung von Verkehr auf 6ffentlichen Stra-
Ren nach den Maligaben der 16. BImSchV bewertet.

Das Plangebiet ist derzeit bereits durch einen Einzelhandelsbetrieb iberbaut. Durch die Verringe-
rung der Anzahl der Stellplatze sowie der bebauten Flache des Geb&udes durch das Planvorha-
ben gegeniiber dem derzeitigen Bestand ergeben sich keine negativen Auswirkungen der Planung
auf die Nachbarschatt.

Insofern lassen sich nach den MaRgaben der 16. BImSchV keine weitergehenden Anspruchsbe-
rechtigungen in der bestehenden bzw. planungsrechtlich gesicherten Nachbarschaft gegen Ver-
kehrsgerdausche ableiten.
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5. Anlagengerausche

5.1 Malgebliche Immissionsorte

Gemal Nr. 6.6 der TA Larm [14] ergibt sich die Einstufung der Schutzbediirftigkeit der Nachbar-
schaft in erster Linie aus den Festsetzungen in Bebauungsplénen. Sind keine Bebauungspléane vor-
handen, so ist von der tatsdchlichen baulichen Nutzung unter Ber(cksichtigung der vorgesehenen
baulichen Entwicklung des Gebiets auszugehen. Die Schutzbedirftigkeit nach Nr. 6.1 der TA Larm
beriicksichtigt Baugebietstypen, die sich an den Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung
[19] orientieren.

Die nachstgelegene schutzbediirftige bestehende Bebauung befindet sich im vorliegenden Fall
stdlich, dstlich bzw. nordéstlich des Plangebiets. Fiir diese Gebaude liegen zum Teil keine rechts-
verbindlichen bzw. aussagekraftigen Bebauungspléane vor, so dass die Einstufung anhand der tat-
sachlichen Nutzung [21] und in Abstimmung mit der Stadt Neumarkt i.d.OPf. [27] erfolgte.

Anmerkung: Neben der bereits bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft wird zudem die
westlich des Plangebiets gewerbliche Bauflache (Flur-Nr. 1766,1766/10, 1766/13) vorsorglich
bei den ausgehenden Anlagengeréauschen mitbetrachtet, um etwaige spéatere Einschrankungen bei
einer weiteren Entwicklung dieser Flachen zu vermeiden.

Als maligebliche Immissionsorte wurden die in nachfolgender Tabelle dargestellten néchstgelege-
nen schutzbedirftigen Gebaude in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet untersucht, deren genaue
Lage den Ubersichtslageplanen in der Anlage 1 entnommen werden kann.

Tabelle 4;  Immissionsorte und deren Schutzbed(irftigkeit
Immissionsort Nutzung TA Larm Begriindung Einstufung
10-1 Freystadter Stralle 18 6.1 d) Mi tatsachliche Nutzung [21] bzw. Abstim-
- mung Planverfasser [27]
10-2 Léwenstralle 66 6.1e) WA
10-3 Léwenstralle 70 6.1e) WA
104 Bahnlinie 6 1/2 6.1 d) Mi
10-5 Dreichlingerstrale 11 6.1 b) GE
10-6 Flur-Nr. 6.1 b) GE
1766,1766/10,
1766/13
10-7 WallensteinstraRe 1 6.1e) WA

WA: Allgemeines Wohngebiet, MI: Mischgebiet, GE: Gewerbegebiet
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5.2 Planerische Vorbelastung

Die schiitzenswerte Nachbarschaft, d. h. insbesondere die Bebauung 6stlich der Bahnlinie sowie
sudlich des Plangebiets, ist derzeit bereits umfangreichen Anlagengeréauschen aus den bestehen-
den bzw. stadtebaulich geplanten Gewerbegebieten ausgesetzt:

. Bebauungsplan ,,164 — Neue Hauptfeuerwache* (Verfahren in Bearbeitung) auf dem
Grundsttick mit der Flur-Nr. 734 mit Vorschlag zur Festsetzung von Emissionskontingenten

. Gewerbliche Betriebe stidlich der Hans-Dehn-Strale bzw. Goldschmidtstralle ohne pla-
nungsrechtliche Sicherung und ohne Auflagen zum Schallimmissionsschutz

. Stadtebauliche Entwicklungsflachen fiir gewerbliche Nutzungen auf dem Grundstiick mit der
Flur-Nr. 1766 bzw. 1766/13

Demzufolge ist davon auszugehen, dass an den maf3geblichen Immissionsorten die Immissions-
richtwerte der TA Larm teilweise bereits ausgeschopft sind bzw. werden. Zudem sind fir weiterge-
hende stadtebauliche Entwicklungen Immissionskontingente vorzuhalten.

5.3 Festlegung von Planwerten

Die Festlegung der Planwerte L;; erfolgt nach Nr. 4.2 der DIN 45691 [16]. Als Gesamt
Immissionswert Lg; werden die in der Nachbarschaft malRgeblichen Immissionsorte nach TA Larm
zugrunde gelegt. Diese betragen fur allgemeine Wohngebiete 55/40 dB(A), flir Mischgebiete
60/45 dB(A) und fiir Gewerbegebiete 65/50 dB(A) tags/nachts.

Wie Dbereits ausgefiihrt, kann an allen Immissionsorten davon ausgegangen werden, dass eine
gerduschrelevante Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe vorhanden ist. Diese Vorbe-
lastung darf in Summe mit den Nutzungen aus dem Plangebiet die maf3geblichen Immissionsricht:
werte der TA Larm nicht berschreiten. Zudem sind im vorliegenden Fall an den mafgeblichen
Immissionsorten zusatzliche Immissionsrichtwertanteile bzw. Kontingente vorzuhalten, die fiir eine
weitergehende stadtebauliche Entwicklung des westlich angrenzenden Gewerbegebiets ben6tigt
wird.

Die Erarbeitung der Gerduschkontingente erfolgt daher in der Art, dass die Zusatzbelastung nicht
relevant zur Gesamtlarmsituation in Hinblick auf den Gesetzeszweck beitragt.

In Abstimmung mit der Stadt Neumarkt i.d.OPf. [27] werden die nachfolgenden Planwerte fiir die
einzelnen Immissionsorte definiert:



Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 090-6820_01

Seite 28 von 44

Tabelle 5:  Gegeniberstellung der heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Larm und
der angesetzten Planwerte L,; an den maRgeblichen Immissionsorten

IO (Schutzbedurftigkeit) Immissionsrichtwert nach Planwert Differenz
TA Larm Loy AL
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
tags/nachts tags/nachts tags/nachts
1O-1 (M) 60/45 54/39 -6/-6
10-2 (WA) 55/40 49/34 -6/-6
10-3 (WA) 55/40 49/34 -6/-6
O-4 (MI) 60/45 54/39 -6/-6
10-5 (GE) 65/50 59/44 -6/-6
10-6 (GE) 65/50 59/44 -6/-6
10-7 (WA) 55/40 49/34 -6/-6

WA: Allgemeines Wohngebiet, MI: Mischgebiet, GE: Gewerbegebiet

Durch die Festlegung auf diese Planwerte wird sichergestellt, dass vom Plangebiet keine relevante
Zusatzbelastung nach Nr. 3.2.1 der TA Larm [14] in Hinblick auf den Gesetzeszweck auf die be-
stehende schutzbeddrftige Nachbarschaft ausgeht.

5.4 Emissionskontingentierung

Die Emissionskontingente Lg; sind fiir alle Teilflachen i in ganzen Dezibel so festzulegen, dass an
keinem der untersuchten Immissionsorte j der Planwert L,; durch die energetische Summe der Im-

missionskontingente Ly;; aller Teilflachen i tberschritten wird.

Fir das Plangebiet ,,168 SO Dreichlinger Strae“ wird ein Emissionskontingent fiir die drei Teilfl&-
chen Nord (im Wesentlichen die Flache des kinftigen Baukdrpers im SO), Sudwest (Flache des

Parkplatzes im SO) bzw. Siidost (Flache des Parkplatzes im GE) vorgeschlagen:

SO1 (7.510 m?):
SO2 (1.880 m?):

GE (3.850 m2):

Le 1ags = 61 dB(A) und Ly paens = 46 dB(A)
Le 1ags = 63 dB(A) und Ly paens = 48 dB(A)

Lex 1ags = 62 dB(A) und Ly paens = 47 dB(A)
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Diese Werte entsprechen einem gegeniiber ublichen Emissionskontingenten fiir Gewerbegebiete
erhohtem Wert. Ubliche Emissionskontingente fiir Gewerbegebiete liegen bei L, = 60/45 dB(A)
tags/nachts. Das Emissionskontingent des Parkplatzes wird gegentiber ublichen Gewerbeflachen
deutlich erhoht. Dies ist jedoch bei Verbraucherméarkten mit den stark frequentierten Parkplatzfla-
chen im Freien erforderlich, um eine Einhaltung der Kontingente zu erméglichen.

Ausgehend vom Basis-Emissionskontingent wurden die resultierenden Immissionskontingente Ly in
der Nachbarschaft fir den Zeitraum Tag und Nacht bestimmt. Das vollstandige Ergebnis der Ein-
zelpunktberechnung ist in der Anlage 3 dokumentiert. In der nachfolgenden Tabelle sind die resul-
tierenden Immissionskontingente L,; den Planwerten gegeniiber gestellt.

Tabelle 6: Immissionskontingente Ly
Planwert Immissionskontingent Differenz
Lo Lici AL

10 (Schutzbediirftigkeit) [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

tags/nachts tags/nachts tags/nachts
10-1 (M) 54/39 47,3/32,3 -6,7/6,7
10-2 (WA) 49/34 48,8/33,8 -0,2/0,2
10-3 (WA) 49/34 49,0/34,0 +0,0/+0,0
O-4 (MI) 54/39 45,1/30,1 -8,9/8,9
10-5 (GE) 59/44 53,0/38,0 -6,0/6,0
10-6 (GE) 59/44 55,4/40,4 -3,6/-3,6
10-7 (WA) 49/34 40,8/25,8 -8,2/8,2

WA: Allgemeines Wohngebiet, MI: Mischgebiet, GE: Gewerbegebiet

Dabei zeigt sich, dass die Kontingente die zulassigen Planwerte teilweise ausschopfen. Dies betrifft
vor allem die Immissionsorte 10-2 und 10-3. In der weiteren Nachbarschaft werden die zuléassigen
Planwerte zum Teil deutlich unterschritten. Dies ist ein Hinweis darauf, dass im vorliegenden Fall
die 0. g. Immissionsorte aufgrund der Nahe zum Entwicklungsgebiet maligebend sind.

Nach DIN 45691 kann die Richtungsabhéngigkeit der Gerauschabstrahlung planerisch durch die
Festsetzung von richtungsbezogenen Zusatzkontingenten berticksichtigt werden, damit die zukunf-
tigen Nutzungen nicht unnétig eingeschrankt werden und Richtwirkungen ausgenutzt werden kén-
nen. Daher wird vorgeschlagen, die Emissionskontingente fiir die in nachfolgender Abbildung
dargestellten Richtungssektoren, um folgende Zusatzkontingente zu erhéhen:
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Der Bezugspunkt befindet sich bei UTM-Koordinaten: E: 678426 und N: 5460869. Die Winkel
der Richtungssektoren betragen (bzgl. Nord = 0°, Drehrichtung im Uhrzeigersinn):

Sektor Basis = 354° - 65°
Sektor A = 65° - 198°  Ly..= +6/+6 dB(A) tags/nachts
Sektor B = 198° - 354° Ly, = +3/+3 dB(A) tags/nachts

Die Einteilung der Richtungssektoren sowie die vergebenen Zusatzkontingente sind in der
nachfolgenden Abbildung grafisch abgebildet.
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Abbildung 5:  Sektoreinteilung zur Gerauschkontingentierung
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Unter Beriicksichtigung der Zusatzkontingente Lg s ergeben sich demnach die in der nachfolgen-
den Tabelle dargestellten resultierenden Immissionskontingente:

Tabelle 7: Resultierende Immissionskontingente unter Beachtung der Zusatzkontingente Lg
10 Immissionskontingent Sektor Zusatzkontingente res. Immissionskon- Differenz
Lii Leaus tingent AL zum Planwert
[dB(A)] [dB(A)] Lici [dB(A)]
[dB(A)]
tags/nachts tags/nachts tags/nachts tags/nachts
1O-1 (MI) 47,3/32,3 Basis +0/+0 47,3/32,3 6,7/6,7
10-2 (WA) 48,8/33,8 Basis +0/+0 48,8/33,8 -0,2/-0,2
10-3 (WA) 49,0/34,0 Basis +0/+0 49,0/34,0 +0,0/0,0
O-4 (MI) 45,1/30,1 A +6/+6 51,1/36,1 -3,9/-3,9
10-5 (GE) 53,0/38,0 A +6/+6 59,0/44,0 +0,0/+0,0
10-6 (GE) 55,4/40,4 B +3/+3 58,4/43,4 -0,6/-0,6
10-7 (WA) 40,8/25,8 B +3/+3 43,8/28,8 5,2/5,2

WA: Allgemeines Wohngebiet, MI: Mischgebiet, GE: Gewerbegebiet

Anmerkung: Die sektorabhangigen deutlich héheren Zusatzkontingente gegeniiber dem Basiskon-
tingent gewahrleisten somit fiir die Gewerbebetriebe eine ausreichende Mdoglichkeit zur uneinge-
schrankten Entwicklung bei verhaltnismaRigem Aufwand durch technische und organisatorische
Schallschutzmalinahmen.

6. Realisierbarkeit des Vorhabens EDEKA innerhalb des Emissionskontingents

Im Planungsgebiet ,,168 — SO Dreichlinger StralRe* soll ein EDEKA-Markt entstehen. Der Bebau-
ungsplan setzt dazu das Sondergebiet ,,Einzelhandel* im nérdlichen bzw. siidwestlich Bereich fest.
Im Bereich der Flache fiir die Stellplatze wird zudem ein Gewerbegebiet (GE) festgesetzt.

Im konkreten Vorhaben werden entsprechend des Bebauungsplans im sidlichen Bereich
ca. 170 ebenerdige Stellplatze bzw. im ndrdlichen Bereich ein Verbrauchermarkt mit Backshop
und insgesamt ca. 2.715 m2 Verkaufsflache geplant, die gegeniiber der geplanten Festsetzung
einer maximalen Verkaufsflache von 3.150 m2 abweicht. Die Zufahrt zum ebenerdigen Parkplatz
erfolgt von Stidwesten iiber die Dreichlinger StraRe und im sidlichen Bereich des Plangebiets iiber
die Hans-Dehn-Stral3e. Im Norden des geplanten Baukorpers ist die Lieferzone fiir Lkws mit 5 Stell-
platzen fiir Mitarbeiter geplant. Ostlich des geplanten Baukorpers befinden sich weitere 5 Stell-
platze flir Mitarbeiter sowie die Zufahrt zur Lieferzone.

Das Vorhaben ist in nachfolgendem Ubersichtslageplan schematisch dargestellt.
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Abbildung 6: Ubersichtslageplan des EDEKA-Marktes (Grundlage: Architekturbiiro Robl vom
17.12.2021)

Die durch den Betrieb eines Verbrauchermarktes ausgehenden Gerdusche entstehen in erster Linie
durch den Parkverkehr, die Warenanlieferungen und die RLT-Anlagen.

6.1 Stellplatze

Fir den Verbrauchermarkt sind voraussichtlich ca. 170 Stellplatze fur Kunden und 10 Stellplatze
fur Mitarbeiter geplant.

Fir die Nachbarschaft sind relevante Gerauschemissionen daher von Fahr- und Parkverkehr der
oberirdischen Stellplatze zu erwarten. Zur Ermittlung der Schallemission wird die Parkplatzlarmstu-
die des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [24] herangezogen.

Beim Verbrauchermarkt wird eine Netto-Verkaufsflache von 2.715 m? angesetzt. Legt man den
Anhaltswert der Parkplatzlarmstudie [24] fur kleine Verbrauchermarkte von 0,10 Parkbewegungen
je m2 Netto-Verkaufsflache und Stunde zugrunde, resultieren tagstber ca. 270 Zu- bzw. Abfahrten
je Stunde.

Fir die Mitarbeiterstellplatze wird am Tag eine Bewegungshaufigkeit von 0,375 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde am Tag bei der Annahme eines Dreischicht-Betriebs angesetzt. In der Nacht
wird angenommen, dass zwei Mitarbeiter zur Annahme von Waren bendétigt werden, so dass dar-
aus eine Bewegungshaufigkeit von 0,2 Bewegungen je Stunde und Stellplatz resultiert.
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Ausgehend von diesen Bewegungsanséatzen werden folgende Emissionsanséatze der Parkplatzlarm-
studie angesetzt:

Tabelle 8:  Schallleistungspegel der Kundenstellplatze nach dem zusammengefassten Verfah-
ren der Parkplatzlarmstudie
Teilflache Stellplatze je Zuzurechnende Bewegungen pro Zuschlage | Schallleistungspegel
Einheit der Nettoverkaufsflache Nettoverkaufsflache [dB(A)] Lwa
BezugsgroRe [m2] und Std. [dB(A)]
f N
tags Kea | K tags
Stellplatz 0,07 2.715 01 3 |4 100,0
Kunden
Tabelle 9:  Schallleistungspegel der Mitarbeiterstellplétze nach dem getrennten Verfahren der
Parkplatzlarmstudie
Teilflache Anzahl Stellplatze | Bewegungen pro Stellplatz und | Zuschlage | Schallleistungspegel
n Std. [dB(A)] Lua
N [dB(A)]
Tag Nacht Kea K Tag Nacht
Stellplatz MA 1 5 0,375 0,2 0 4 69,8 67,0
Stellplatz MA 2 5 0,375 0,2 0 4 69,8 67,0

Die Schallemissionen der Zu-/Abfahrten zu den Mitarbeiterstellplatzen werden anhand der RLS-19
[9] ermittelt und im Weiteren in Schallleistungspegel fiir die Ausbreitungsrechnung tberfihrt.

Tabelle 10: Schallleistungspegel der Zufahrten zu den Mitarbeiterstellplatzen
Flache Anzahl Stellplatze n Kfz-Bewegungen pro Stunde Schallleistungspegel Lwa
[dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Stellplatz 1 5 1,88 1 525 49,8
Stellplatz 2 5 1,88 1 525 49,8
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6.2 Warenanlieferung

Bei der Anlieferung des Verbrauchermarkts mit Lebensmitteln, Getranken, Metzgereiwaren oder
ahnlichem wird davon ausgegangen, dass die Anlieferungen durch ca. acht Fernverkehrsfahrzeu-
ge (381) bzw. Nahverkehrsfahrzeuge (7,5 t) je Tag erfolgen. Dartiber hinaus kann auch in der
Nacht (5-6 Uhr) eine Anlieferung durch einen Fernverkehrslastzug erfolgen. Die Anlieferungen
erfolgen (ber die nérdlich situierte AuRenrampe des Gebaudes. Die Zufahrt zur Lieferzone erfolgt
Uber die Einfahrt der Hans-Dehn-StraRe zum Kundenparkplatz. Um riickwarts an die Verladerampe
fahren zu konnen, rangieren die Lkw auf dem ndrdlich geplanten Rangierbereich. Im Zuge der
Anlieferung von Waren, wird taglich Leergut 6stlich des Geb&udes aufgeladen. Hierdurch erfolgt
kein separat zu beriicksichtigendes Fahrgerausch.

Béckereiwaren sowie Zeitschriften werden separat mit Nahverkehrsfahrzeugen (7,5 t) oder Sprin-
tern dber den Haupteingang angeliefert. Neben zwei Anlieferungen am Tag kann auch eine
Nachtanlieferung (5-6 Uhr) erfolgen.

Ein Anlieferungsvorgang lasst sich aus schalltechnischer Sicht in die Gerduschemissionen fiir Fahr-
wege, Rangiertatigkeiten sowie Entladevorgénge einteilen. Die sich daraus ergebenden Emissions-
ansatze sind in nachfolgender Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 11: Schallemissionen durch Warenanlieferung des Verbrauchermarktes

Zufahrt Liefer-Lkw (nach [9]) mit Quellhdhe 0,5 m:

Insgesamt je 8 An-/Abfahrten zwischen 6:00 und 20:00 Uhr
Je 1 An-/Abfahrt in der lautesten Nachtstunde zwischen 5:00 und 6:00 Uhr
Lwa“y1n = 61,0 je Lkw-Bewegung

Lwa" = 61,0/64,0 tags/nachts

Rangiergerausche Lkw Anlieferzone (nach [26]) mit Quellhéhe 0,5 m:

8/1 Rangierereignisse tags/nachts mit Rangiergerausch, Anlassen, Turenschlagen, Leerlaufbe-
trieb und Betatigen der Betriebsbremse

Lwa = 80,2/83,2 dB(A) tags/nachts

Verladegerausche (nach [25]) mit Quellhéhe 1,0 m:

8/1 Lkw tags/nachts: 6 Rollcontainer und 6 Paletten (iber fahrzeugeigene Ladebordwand

Lwa = 69,5/72,5 dB(A) tags/nachts durch Verladegerausche
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Tabelle 12: Schallemissionen durch Abholung von Leergut

Rangiergerausche Lkw Anlieferzone (nach [26]) mit Quellhéhe 1,0 m:

1 Rangierereignis tags mit Rangiergerausch, Anlassen, Turenschlagen, Leerlaufbetrieb und Betati-
gen der Betriebsbremse

Lwa = 71,2 dB(A) tags

Verladegerausche (nach [25]) mit Quellhéhe 1,0 m:
1 Lkw: 3 Paletten Gber fahrzeugeigene Ladebordwand zwischen 6:00 und 20:00 Uhr
Lwa = 57,0 dB(A) tags durch Verladegerausche

Anmerkung: Das Abholen von Leergut erfolgt einmal téglich im Zuge einer Warenanlieferung,
weshalb keine separat zu beriicksichtigenden Fahrgerdusche entstehen.

Tabelle 13: Schallemissionen durch Warenanlieferung (Béckerei und Zeitschriften)

Zufahrt Liefer-Lkw (nach [9]) mit Quellhdhe 0,5 m:

Insgesamt je 2 An-/Abfahrten zwischen 6:00 und 20:00 Uhr
Je 1 An-/Abfahrt in der lautesten Nachtstunde zwischen 5:00 und 6:00 Uhr
Lwa“y1n = 61,0 je Lkw-Bewegung

Lwa" = 55,0/64,0 tags/nachts

Rangiergerausche Lkw Anlieferzone (nach [26]) mit Quellhéhe 0,5 m:

2/1 Rangierereignisse tags/nachts mit Rangiergerausch, Anlassen, Tlrenschlagen, Leerlaufbe-
trieb und Betéatigen der Betriebsbremse

Lwa = 74,2/83,2 dB(A) tags/nachts

Verladegerausche (nach [25]) mit Quellhéhe 1,0 m:
2/1 Lkw tags/nachts: 2 Paletten (iber fahrzeugeigene Ladebordwand
Lwa = 58,3/67,3 dB(A) tags/nachts durch Verladegerausche
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6.3 RLT-Anlagen

Weiterhin sind Kihl- und Klimageréate von schalltechnischer Relevanz. Im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens stehen die konkrete Lage und Leistung der raumlufttechnischen Anlagen nicht zur
Verfligung. Es kann jedoch von einer Anbringung an der Nordostfassade im Bereich der Anliefer-
zone ausgegangen werden. Schallemissionsdaten werden auf Grundlage von Erfahrungswerten
angenommen.

Die getroffenen Emissionsansétze lassen sich nachfolgender Tabelle entnehmen:

Tabelle 14: Schallemissionen durch RLT-Anlagen des Verbrauchermarktes

Raumlufttechnische Anlagen (Annahme fir Klimagerate und Liftungsanlagen) mit Quellhdhe
35m:

Raumlufttechnische Anlagen an der Nordostfassade; kontinuierlicher Betrieb

Lwa = 80 dB(A) tags / 80 dB(A) wahrend der lautesten Nachtstunde

6.4 Beurteilungspegel

Ausgehend von den oben beschriebenen Ansétzen werden die Beurteilungspegel an der benach-
barten schutzbedirftigen Bebauung mittels Ausbreitungsrechnung gemafR DIN ISO 9613-2 [15]
berechnet. Fir die Ausbreitungsrechnungen nach DIN ISO 9613-2 wurde ausbreitungsbegiinsti-
gende Mitwindsituation zugrunde gelegt. Die Berechnungen wurden mittels der Schallimmissions-
Software IMMI 2020 fir Windows [13] durchgefiihrt. Die Berechnungsergebnisse der Einzel-
punktberechnung sind in Anlage 3 aufgefuhrt.

Erforderliche Zuschlége fiir Impulshaltigkeit K, sind bereits bei den Emissionsansatzen enthalten und
werden nicht erneut vergeben. Ein Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; wird nicht verge-
ben.

Der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit K, wird nur in Gebieten der Schutzbe-
dirftigkeit eines allgemeinen Wohngebietes oder héher angesetzt. Unter Beriicksichtigung der
Gleichverteilung der Gerauschimmissionen und der Betriebszeiten eines Verbrauchermarktes in der
Zeit zwischen 06:00 und 20:00 Uhr wird flr die Anlagengerdusche ein Ruhezeitenzuschlag von
K:=0,8dB (A) im Allgemeinen Wohngebiet (WA) vergeben.
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Die Ergebnisse von Einzelpunktberechnungen sind in folgender Tabelle aufgefiihrt:

Tabelle 15: Beurteilungspegel durch Verbrauchermarkt

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionskontingent L
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
mit ohne
Nachtan- | Nachtan-
lieferung | lieferung
10-1 Mi 40,6 34,3 28,1 47,3 32,3
10-2 WA 43,6 36.9 304 48,8 338
10-3 WA 44,8 34.4 26,6 49,0 34,0
104 Mi 43,8 324 29,6 51,1 36,1
105 GE 44,0 30,2 28,5 59,0 44,0
10-6 GE 52,8 374 36,7 58,4 43,4
10-7 WA 35,5 235 17,2 43,8 28,8

Fettdruck: Uberschreitung der Immissionskontingente

Es zeigt sich, dass beim Betrieb des Verbrauchermarktes im oben angegebenen Umfang tagsiber
die vorgeschlagenen Immissionskontingente eingehalten werden.

Anmerkung: Unter Berlicksichtigung einer festgesetzten maximalen Verkaufsflache von 3.150 m?
konnen sich um bis zu ca. 0,5 dB(A) héhere Schallimmissionen tags durch das Planvorhaben er-
geben, so dass weiterhin die vorgeschlagenen Immissionskontingente eingehalten werden.

Unter Ber(icksichtigung einer nachtlichen Anlieferung im Bereich der nordlichen Ladezone werden
die Immissionskontingente (iberschritten. Der néchtliche Beurteilungspegel wird im Fall der Nacht-
anlieferung durch die Zufahrt zur Verladezone und das Rangieren bestimmt. Aktive Schallschutz-
maflnahmen im Bereich der Zufahrt kdnnten daher zwar zu einer geringen Reduzierung der Beur-
teilungspegel durch den Verbrauchermarkt filhren, wobei dieser Sachverhalt im Rahmen der Bau-
genehmigung weitergehend zu priifen ist.

Eine Nachtanlieferung im Bereich der nérdlichen Ladezone ist daher voraussichtlich schalltech-
nisch nicht vertraglich.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sind tagstiber durch Tiren- bzw. Kofferraumschlagen von
Pkw mit Lya nax = 99,5 dB(A) [24] (im Bereich der Parkplatze) bzw. durch das Entliiften der Be-
triebsbremse von Lkw mit Ly, .. = 108 dB(A) [26] tagstber und ggfs. nachts zu erwarten.

Entsprechend TA Larm sollen kurzzeitige Gerduschspitzen den mafRgeblichen Immissionsrichtwert
tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Relevante kurzzeitige Gerduschspitzen konnen bereits bei alleiniger Beriicksichtigung des Ab-
standsmalRes (halbkugelférmige Schallausbreitung) in der Regel ausgeschlossen werden. Das Spit-
zenpegelkriterium der TA Larm fir Gewerbegebiete (GE), Mischgebiete (MI) bzw. allgemeine
Wohngebiete (WA) wird ab folgenden Abstéanden beim Entliiften der Betriebsbremse von Lkw
eingehalten:

. 2 m/32 m tags/nachts fiir GE
. 4 m/57 m tags/nachts fiir Ml
. 6 m/100 m tags/nachts fiir WA

Demnach ergeben sich aus dem Spitzenpegelkriterium keine weitergehenden zu beachtenden
immissionsschutzrechtlichen Belange, die nicht bereits bei den Beurteilungspegeln thematisiert wur-
den.

7. Formulierungsvorschlage fir den Bebauungsplan

7.1 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mo&hler + Partner Ingenieure AG, Bericht
Nr. 090-6820_01 vom April 2022) wurden die Einwirkungen der zukiinftigen Verkehrsgeréusche
auf das Plangebiet und die vom Plangebiet ausgehenden Verkehrs- und Anlagengeréausche prog-
nostiziert und anhand der entsprechenden Anforderungen fiir Verkehrsgerdusche nach der
DIN 18005 bzw. der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) sowie fiir Anlagengeréusche
nach der TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche - Einwirkungen auf das Plangebiet

Relevante Verkehrsgerausche auf das Plangebiet gehen vorrangig vom innerértlichen StralRenver-
kehr aber auch der norddstlich gelegenen Bahnlinie 5850 Niirnberg - Regensburg aus.

Die héchsten Verkehrslarmpegel treten an der Baugrenze entlang der Freystadter StralRe bei Beur-
teilungspegel bis zu 73/76 dB(A) Tag/Nacht auf.

Die Beurteilung fiir die einwirkenden Gerausche erfolgt anhand der Anforderungen fir ein Ge-
werbegebiet (GE). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete (GE) von
65755 dB(A) Tag/Nacht werden am Tag und in der Nacht groltenteils tiberschritten.

Entsprechend der Systematik der DIN 18005 kénnen Uberschreitungen der Orientierungswerte
des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden,
wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16.BlmSchV i. d. R. einen gewichtigen Hin-
weis daflr darstellt, dass einer Abwéagung keine grundsatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen und gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte
der 16.BImSchV betragen fiir Gewerbegebiete 69/59 dB(A) Tag/Nacht und werden am Tag
groRtenteils innerhalb der Baugrenzen eingehalten, jedoch in der Nacht tiberschritten.
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Die eigentumsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung
gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,korperliche Unversehrtheit”) liegt bei einer Dauerlarmbelastung von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht, wobei am Tag diese Schwellenwerte groftenteils
eingehalten werden. Sowohl im Sondergebiet (SO) als auch Gewerbegebiet (GE) wird jedoch die
eigentumsrechtliche Zumutbarkeit von 60 dB(A) in der Nacht (iberschritten.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRRenbauteilen (Wande,
Fenster usw.) aus der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen* er-
geben. In das Verfahren der DIN 4109 vom Januar 2018, die zum Zeitpunkt der Erstellung der
Schalluntersuchung in Bayern offiziell bauaufsichtlich eingefiihrt ist, geht neben dem Tagespegel
insbesondere bei Wohnnutzungen zum Schutz des Nachtschlafes auch der Nachtpegel mit ein,
wenn die Differenz zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) betragt, bzw. es wird ggf. die
Maximalpegelbelastung angesetzt. Im Bauvollzug sind die (Mindest)Anforderungen der bauauf-
sichtlich eingeflihrten giltigen Fassung der DIN 4109 zu beachten.

In den Bereichen des Plangebiets mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
mussen weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmanahmen getroffen werden, die
Uber die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AufRenbauteilen nach DIN 4109 hinausge-
hen. Aufgrund der Lage des Plangebietes ist ein Abriicken der schutzbedirftigen Nutzungen von
den malgebenden Geréauschquellen nicht méglich. Die Anordnung aktiver Schallschutzmalinah-
men (z. B. Schallschutzanlagen) entlang der Plangebietsgrenzen ist aus verkehrstechnischen Ge-
sichtspunkten ebenfalls nicht praktikabel.

Um eine gesunde Nachtruhe zu ermdglichen, wird im Falle der Anordnung von Wohnungen fiir
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Betriebsinhaber und Betriebsleiter, festgesetzt, dass
Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsr&umen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer), die einer Ver-
kehrslarmbelastung von mehr als 49 dB(A) Nacht ausgesetzt sind (dies entspricht den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV fir Wohngebiete), fensterunabhéngige Liftungsmoglichkeiten vor-
gesehen werden. Diese werden erforderlich, da die Schallddmmung der Auf3enbauteile nur wirk-
sam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRliiftung
nicht moglich ist, muss eine Beliiftung der Wohnraume auch bei geschlossenen Fenstern méglich
sein, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels (> 49 dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fens-
ter unméglich macht. Ausnahmen sind zuldssig, wenn die betroffenen Raume tber ein Fenster an
einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite (< 49 dB(A) Nacht) beliiftet werden kdnnen.
Der Nachweis gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zum Schutz vor Verkehrsgerduschen ist
dabei anhand einer schalltechnischen Untersuchung zu erbringen.

Fir gewerblichen Nutzungen (z. B. Biro efc.) existieren eine Vielzahl technischer Mdglichkeiten,
wie zum Beispiel Schallschutz-Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedéammten
Luftungseinrichtungen, die einen ausreichenden Schallschutz innerhalb des Geb&udes und damit
gesunde Arbeitsverhaltnisse ermdglichen. Insoweit kann ein ausreichender Schallschutz durch
technische Malinahmen an den Geb&uden entsprechend den Anforderungen der bauaufsichtlich
eingeflihrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmalRnahmen hergestellt werden (ausreichendes
Schalldamm-MaR der AuRenbauteile). Die erforderliche Beluftung kann bei Birordumen durch
eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch StoRluftung sichergestellt werden.
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Anlagengerdusche - Vorbelastung

Relevante Anlagen- bzw. Gewerbegerausche auf die bestehende Nachbarschaft gehen von den
bestehenden gewerblichen Betrieben aus (Vorbelastung). Zudem werden an den mafRgeblichen
Immissionsorten zusatzliche Immissionsrichtwertanteile bzw. Kontingente vorgehalten, die fiir eine
weitergehende stadtebauliche Entwicklung des westlich angrenzenden Gewerbegebiets ben6tigt
werden.

Anlagengerdusche - Zusatzbelastung

Innerhalb des Plangebietes sind emissionsrelevante bauliche Nutzungen im Sondergebiet (SO)
bzw. Gewerbegebiet (GE) vorgesehen, die zu relevanten Gerduscheinwirkungen auflerhalb des
Plangebiets fiihren kénnen (Zusatzbelastung).

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengeréusche
wird das Sondergebiet ,,Einzelhandel* bzw. das Gewerbegebiet im Plangebiet durch die Festset-
zung von Emissionskontingenten nach der DIN 45691:2006-12 beschrankt. Die Grundlagen der
Emissionskontingentierung sind in der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Moh-
ler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 090-6820_01, April 2022) dargestellt.

Die Emissionskontingente werden fiir die in der Planzeichnung zum Bebauungsplan dargestellten
Grundstlicksflachen (abziiglich Griin- und Verkehrsflachen) und die dargestellten Richtungssektoren
festgesetzt. Die Anwendung der Relevanzgrenze wird zugelassen, d. h. ein Vorhaben ist auch
schalltechnisch zul&ssig, wenn der Beurteilungspegel L, den Immissionsrichtwert nach TA L&rm um
mindestens 15 dB unterschreitet.

Die aus den Emissionskontingenten und den richtungsbezogenen Zusatzkontingenten resultieren-
den Immissionskontingente L,; entsprechen den anzusetzenden Immissionsrichtwertanteilen im Ge-
nehmigungsverfahren fiir zukiinftig anzusiedelnde Betriebe und Anlagen.

Die Zulassigkeit von Vorhaben ist anhand von schalltechnischen Gutachten beim Genehmigungs-
bescheid von jedem anzusiedelnden Betrieb bzw. bei genehmigungspflichtigen Nutzungsanderun-
gen flr bestehende Betriebe nach den Vorgaben der DIN 45691 in Bezug auf bestehende schiit-
zenswerte Nutzungen nach DIN 4109 nachzuweisen. Die Regelungen der Technischen Anleitung
zum Schutz gegen Larm von 1998 (geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017)
sind zu beachten. Diese Gutachten sind zusammen mit den Bauantragen vorzulegen. Bei Betrieben
mit geringem Emissionspotential kann die zustandige Immissionsschutzbehorde auf eine schalltech-
nische Untersuchung verzichten.

Die Hohe der zuléssigen Emissionskontingente liegen tagsiber im Bereich bzw. oberhalb der (pau-
schalen) Annahmen der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete (L. = 60 dB(A)/m?2). Es kann erwartet
werden, dass sich die fiir ein Sondergebiet (SO) bzw. Gewerbegebiet (GE) vorgesehenen Betrie-
be im Rahmen der Kontingente (bzw. sektorabhéangigen Zusatzkontingente) ohne Einschrankungen
entwickeln kénnen bzw. potentielle Konflikte bei verhéltnisméalkigem Aufwand durch technische und
organisatorische SchallschutzmalRnahmen bewaltigt werden kdnnen. Die Errichtung von aktiven
oder sonstigen technischen und organisatorischen SchallschutzmaRnahmen richtet sich nach den
konkreten Anforderungen etwaiger Betriebe und Anlagen. Dabei erfolgt der Nachweis der Einhal-
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tung des festgesetzten Emissionskontingents unter Berlicksichtigung der zum Genehmigungszeit-
punkt vorhandenen Randbedingungen, wie z. B. Gebaudeabschirmungen in der Nachbarschaft.
Eine Festlegung von konkreten SchallschutzmalRnahmen ist deshalb erst im Rahmen der jeweils
einzelnen Baugenehmigungsverfahren zweckmafig und méglich. Von weiteren Festsetzungen im
Bebauungsplan wird deshalb abgesehen.

Die vorgeschlagene Emissionskontingentierung reglementiert das zuléassige Larmpotential hinsicht:
lich der Nachbarschaft auRerhalb des Geltungsbereiches. Dariiber hinaus muss bei der Priifung
der Zulssigkeit zukiinftiger Vorhaben auch nachgewiesen werden, dass nicht nur die festgesetzten
Emissionskontingente eingehalten werden, sondern auch an den mafgeblichen Immissionsorten
nach A.1.3 der TA Larm innerhalb des Plangebietes die Anforderungen der TA Larm (geandert
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017) eingehalten werden. Ein Anspruch auf die un-
eingeschrankte Ausnutzung der Emissionskontingente besteht flir die Vorhaben somit nicht.

7.2 Satzung

Verkehrsgerdusche

(1) Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen

["Nach DIN 4109 sind dies Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen bzw. Wohnkiichen, Schlafrdume, einschlie3lich
Ubernachtungsraumen in Beherbergungsstatten und Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien, Unterrichts-
rdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen, Birordume, Praxisraume, Sitzungsrdume und &hnli-

che Arbeitsraume.] Sind gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaRe (R',.) der Aulienbauteile
einzuhalten, sofern dort schutzbediirftige Aufenthaltsrdume vorgesehen werden.

* R',ges = 40 dB fur Blirordume oder &@hnliches

Die DIN 4109 kann Uber das Stadtplanungsamt der Stadt Neumarkt i. d. OPf., Rathausplatz 1, 92318 Neu-
markt i. d. OPf. in der Planauflage eingesehen werden. Sie kann auch {iber die Beuth Verlag GmbH, Burggra-
fenstrale 6, 10787 Berlin bezogen werden.

(2) Bei Anordnung luftungstechnisch notwendiger Fenster von schutzbedirftigen Aufenthalts-
raumen (Biiro, Verwaltung o. A.) ist bei Verkehrslarmpegeln von mehr als 69 dB(A) am Tag
eine schallgedammte Liiftungseinrichtung oder eine andere technisch geeignete MaRnah-
men zur Belliftung vorzusehen, sofern die betroffenen R&ume nicht (iber ein Fenster an einer
Verkehrslarm abgewandten Geb&dudeseite mit Verkehrslarmpegeln < 69 dB(A) am Tag be-
luftet werden kdnnen.

(3) Bei der Anordnung von Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie Betriebs-
inhaber und Betriebsleiter ist der Nachweis gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zum
Schutz vor Verkehrsgerduschen anhand einer schalltechnischen Untersuchung zu erbringen.
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(4)

Q)

GebAaudeseiten mit Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen in Wohnungen mit
Beurteilungspegeln von mehr als 49 dB(A) Nacht sind durch fensterunabhéngige Liftungs-
madglichkeiten zu schiitzen. Diese werden erforderlich, da die Schallddmmung der AulRen-
bauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéahrend der
Nacht, in der StofRliiftung nicht mdglich ist, muss eine Beliiftung der schutzbediirftigen Auf-
enthaltsrAume auch bei geschlossenen Fenstern mdglich sein, wenn die H6he des Auf3en-
larmpegels (> 49 dB(A)) ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unméglich macht. Aus-
nahmen sind zuldssig, wenn die betroffenen Raume uber ein Fenster an einer dem Verkehrs-
larm abgewandten Gebaudeseite (< 49 dB(A) Nacht) belliftet werden kénnen.

Abweichend zu Absatz (4) sind in den betroffenen Bereichen auch solche Schallschutzkon-
struktionen bzw. nicht schutzbediirftige Vorraume zulassig (Kastenfenster, Kaltloggien o. A),
die bei teilgedffneten Fenstern einen mittleren Innenpegel (L.,,) von nicht mehr als 30 dB(A)
nachts innerhalb des Aufenthaltsraumes sicherstellen.

Anlagengerausche

1)

()

Die Regelungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm von 1998 (TA Larm)
sind zu beachten.

Im Plangebiet sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen) zuléssig, deren Gerausche die folgen-
den festgesetzten Emissionskontingente L nach DIN 45691 weder tags (6:00 bis 22:00
Uhr) noch nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) (iberschreiten:

Emissionskontingente L tags und nachts in dB(A)/m?2

Teilflache Lex tags Lex nachis
[dB(A)] [dB(A)]
SO1 (7.510 m?) 61 46
SO2 (1.880 m?) 63 48
GE (3.970 m2) 62 47

Fir die im Plan dargestellten Richtungssektoren A und B erhdhen sich die Emissionskontin-
gente Ly um folgende Zusatzkontingente:

Zusatzkontingente tags und nachts in dB(A)

Richtungssektor Zusatzkontingent tags Zusatzkontingent nachts
[dB(A)] [dB(A)]
A +6 +6
+3 +3
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Der Bezugspunkt (UTM: E: 678426 und N: 5460869) und die Lage der Richtungssektoren
ergeben sich aus der Planzeichnung. Die resultierenden Immissionsrichtwertanteile sind nach
den Vorgaben der DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5 nachzuweisen. Die Anwendung der
Relevanzgrenze ist zuléssig, d. h. ein Vorhaben ist auch schalltechnisch zuldssig, wenn der
Beurteilungspegel L, den Immissionsrichtwert nach TA Larm um mindestens 15 dB unterschrei-
tet.

(3) Diese Untersuchungen sind zusammen mit den Planantragen vorzulegen. Bei Vorhaben mit
geringem Emissionspotential kann die zustéandige Immissionsschutzbehérde auf eine schall-
technische Untersuchung verzichten.

Diese schalltechnische Untersuchung umfasst 44 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Verviel-
faltigung ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Bamberg, den 20. April 2022
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Anlage 1.1 — 1.4: Ubersichtslageplane

Ubersichtslageplan inklusive Verkehrswege
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Ubersichtslageplan Immissionsorte
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Ubersichtslageplan Anlagengeréusche
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Ubersichtslageplan Kontingentierung
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Anlage 2.1 -2.7: Dokumentation der Eingabedaten
Projekt | Eigenschaften
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 675400,00 681510,00 6110,00 30.00 km2
y/m 5458700,00 5463610,00 4910,00
z/m -20,00 470,00 490,00
Gelandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 0,00 xmax / ymax (z3) 0,00
xmin/ymin (z1) 0,00 xmax/ymin (z2) 0,00
Berechnungseinstellung "Referenzeinstellung”
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiller Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschréankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fur Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lénge fiir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfigungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
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Anlage 2.2

Teilstiick-Kontrolle

Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

"Referenzeinstellung"

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshohe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-19

"Referenzeinstellung"

Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Nein

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

"Referenzeinstellung"

Parkplatzlarmstudie

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

ISO 9613-2

Parameter der Bibliothek: Schall 03

"Referenzeinstellung"

Eingabe von Zugzahlen

pro Zeitraum

Tag 16.0 /h
Nacht 8.0 /h
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja

Schienenbonus fur Zige Nein

Schienenbonus fiir StraBenbahnen Nein

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

"Referenzeinstellung"

Mit-Wind W etterlage Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fur Bodendampfung bei
frequenzabhéngiger Berechnung Nein
frequenzunabhangiger Berechnung Ja

Berechnung der Mittleren Hohe Hm

streng nach ISO 9613-2

nur Abstandsmaf3 berechnen(veraltet) Nein
Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein
Abzug héchstens bis -Dz Nein
"Additional recommendations” - ISO TR 17534-3 Ja
ABar nach Erlass Thiringen (01.10.2015) Nein
Beruicksichtigt Bewuchs-Elemente Ja
Bertuicksichtigt Bebauungs-Elemente Ja
Beruicksichtigt Boden-Elemente Ja
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Schallquellen:

Verkehrsgerausche

StraBe /RLS-19 (2)

Verkehrslarm

SR19010 |Bezeichnung Dreichlinger Stral3e Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Stralle Emi.Variante Emission Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Lange /m 332,39 Tag 82,01 - -1 107,23| 82,01
Lange /m (2D) 332,38 Nacht 74,41 - -1 99,63| 74,41
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante| Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% P2 /%) p Motor
Tag - 594,90 2,20 2,90 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,01
Emiss.-Variante| Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% P2 /%) p Motor
Nacht - 103,50 2,20 2,90 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,41
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRBasphalt

SR19022 |Bezeichnung Freystadter Strale Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Stralle Emi.Variante Emission Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB| dB(A)| dB(A)
Lange /m 322,13 Tag 81,57 - -| 106,65| 81,57
Lange /m (2D) 322,11 Nacht 74,13 - -1 99,21| 74,13
Flache /m2 - Steigung max. % (aus z-Koord.) -

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 0,00
d/m(Emissionslinie) 0,00
Emiss.-Variante| Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% P2 /%) p Motor
Tag - 568,40 1,30 2,10 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,57
Emiss.-Variante| Zeitraum M PKW /Kfz/h pl /% P2 /%) p Motor
Nacht - 98,90 2,10 2,50 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB DLN LKW (1) /dB DLN LKW (2) /dB DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h v LKW (2) /Kfz/h v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,13

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuRBasphalt
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Parkplatz /RLS-19 (1)

Verkehrslarm

PR19001 Bezeichnung PP Mistelbacher Allee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Off_PP Lw (Tag) /dB(A) 80,82
Knotenzahl 82 Lw (Nacht) /dB(A) 73,83
Lange /m 486,26 Lw" (Tag) /dB(A) 42,71
Lange /m (2D) 486,15 Lw" (Nacht) /dB(A) 35,72
Flache /m2 6475,76 Konst. Hohe /m 0,00
Typ Pkw-Parkplatz
Stellplatze 202,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 42,71 0,30
Nacht 35,72 0,06
Schiene /Schall03 (6) Verkehrslarm
S03Z008 Bezeichnung 5850_Ri_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 116,53
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 117,67
Lange /m 490,10 Lw' (Tag) /dB(A) 89,62
Lange /m (2D) 490,04 Lw' (Nacht) /dB(A) 90,77
Flache /m2? -
S03z007 Bezeichnung 5850_Ri_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 107,68
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 108,82
Lange /m 32,50 Lw' (Tag) /dB(A) 92,56
Lange /m (2D) 32,45 Lw' (Nacht) /dB(A) 93,71
Flache /m2? -
S03Z004 Bezeichnung 5850_Ri_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 115,11
Knotenzahl 9 Lw (Nacht) /dB(A) 116,26
Lange /m 353,99 Lw' (Tag) /dB(A) 89,62
Lange /m (2D) 352,53 Lw' (Nacht) /dB(A) 90,77
Flache /m? -
S03Z006 Bezeichnung 5850_GeRi_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 116,81
Knotenzahl 11 Lw (Nacht) /dB(A) 117,96
Lange /m 523,52 Lw' (Tag) /dB(A) 89,62
Lange /m (2D) 523,48 Lw' (Nacht) /dB(A) 90,77
Flache /m? -
S03Z005 Bezeichnung 5850_GeRi_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 108,05
Knotenzahl 2 Lw (Nacht) /dB(A) 109,19
Lange /m 35,38 Lw' (Tag) /dB(A) 92,56
Lange /m (2D) 35,37 Lw' (Nacht) /dB(A) 93,71
Flache /m2? -
S03Z003 Bezeichnung 5850_GeRi_2030 Wirkradius /m 5000,00
Gruppe 007_SchD_5850_2030 Lw (Tag) /dB(A) 114,89
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) 116,04
Lange /m 336,40 Lw' (Tag) /dB(A) 89,62
Lange /m (2D) 336,40 Lw' (Nacht) /dB(A) 90,77
Flache /m? -
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Anlagengerausche

Flachen-SQ/DIN 45691 (3)

Kontigentierung Baugrenzen

FLGKO001 Bezeichnung Kontingent SO 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Kontigentierung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 26 Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 358,35 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 358,29 Tag 61,00 - - 99,76 61,00
Flache /m2 7510,78 Nacht 46,00 - - 84,76 46,00
FLGK002 Bezeichnung Kontingent GE Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Kontigentierung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 21 Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 266,91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 266,84 Tag 62,00 - - 97,86 62,00
Flache /m2 3851,16 Nacht 47,00 - - 82,86 47,00
FLGK004 Bezeichnung Kontingent SO 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Kontigentierung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 21 Emi.Variante Emission Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 187,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 187,84 Tag 63,00 - - 95,74 63,00
Flache /m? 1880,95 Nacht 48,00 - - 80,74 48,00

Parkplatzlarmstudie (3)

Realisierbarkeit

PRKL002 Bezeichnung Mitarbeiterparkplatz 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Parkplatz Lw (Tag) /dB(A) 69,73
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Lange /m 65,00 Lw" (Tag) /dB(A) 51,01
Lange /m (2D) 64,99 Lw" (Nacht) /dB(A) 48,28
Flache /m2 74,39 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,38
N (Nacht) 0,20

PRKLO003 Bezeichnung Mitarbeiterparkplatz 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Parkplatz Lw (Tag) /dB(A) 69,73
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 67,00
Lange /m 34,06 Lw" (Tag) /dB(A) 52,21
Lange /m (2D) 34,06 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,48
Flache /m2 56,46 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 0,00
Ki* /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5,00
f 1,00
N (Tag) 0,38
N (Nacht) 0,20

PRKLO01 Bezeichnung Kundenparkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Parkplatz Lw (Tag) /dB(A) 99,98
Knotenzahl 79 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 448,85 Lw" (Tag) /dB(A) 61,78
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Lange /m (2D) 448,41 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m2 6613,49 Konstante Hohe /m 0,50
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Einkaufszentren
Modus Normalfall (zusammeng;f;sst)
Kpa/dB 3,00
Ki/dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 2715,00
f 0,07
N (Tag) 0,10
N (Nacht) 0,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (2) Realisierbarkeit
EZQi002 Bezeichnung Verladetatigkeit Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 69,50 - - 69,50
Nacht 72,50 - - 72,50
EZQi004 Bezeichnung RLT-Anlagen* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_RLT-Anlagen DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 80,00 - - 80,00
Nacht 80,00 - - 80,00
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Realisierbarkeit
LIQi001 Bezeichnung Anlieferung Haupteingang Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Haupteingang Warenanliefe- [ pg 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 62,55 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 62,53 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,00 - - 72,96 55,00
Nacht 64,00 - - 81,96 64,00
L1Qi002 Bezeichnung Zufahrt Mitarbeiterparkplatz 1/2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Zufahrt_Parkplatz DO 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 124,04 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 124,02 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 55,50 - - 76,44 55,50
Nacht 52,80 - - 73,74 52,80
LIQi004 Bezeichnung Zufahrt Mitarbeiterparkplatz 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Zufahrt_Parkplatz DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 51,01 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 51,01 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,50 - - 69,58 52,50
Nacht 49,80 - - 66,88 49,80
LI1Qi005 Bezeichnung Anlieferung Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 18 Hohe Quelle Nein
Lange /m 211,85 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 211,82 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 61,00 - - 84,26 61,00
Nacht 64,00 - - 87,26 64,00
Flachen-SQ /1ISO 9613 (3) Realisierbarkeit
FLQIi003 Bezeichnung Anlieferungszone Haupteingang [Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Haupteingang Warenanliefe- [ pg 0,00
Knotenzahl 10 Hohe Quelle Nein
Lange /m 30,28 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 30,28 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 56,03 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 74,30 - - 74,30 56,82
Nacht 83,30 - - 83,30 65,82
FLQi004 Bezeichnung Leergut Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Leergut DO 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 35,53 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 35,51 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 56,62 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 71,30 - - 71,30 53,77
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQIi005 Bezeichnung Rangieren Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 007_Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 68,54 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 68,54 Emi.Variante| Emission|Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 79,98 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 80,20 - - 80,20 61,17
Nacht 83,20 - - 83,20 64,17
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Anlage 3.1-3.3:

Dokumentation der Ergebnisse

Anlagengerausche Gerauschkontingentierung

Kurze Liste

EPS_Kontigentierung_211222.IRP

Immissionsberechnung

Kontingentierung Baugrenzen

Einstellung: Referenzeinstellung

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt937 101 47,3 32,3
IPkt947 102 48,8 33,8
IPkt938 103 49,0 34,0
IPkt950 1041 45,1 30,1
IPkt953 104_2 45,0 30,0
IPkt949 105 53,0 38,0
IPkt945 106_1 55,4 40,4
IPkt944 106_2 54,3 39,3
IPkt942 106_3 54,1 39,1
IPkt940 106_4 53,5 38,5
IPkt976 1071 40,8 25,8
IPkt977 107_2 40,8 25,8
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Anlagengerausche Realisierbarkeit (mit nachtlicher Anlieferung)

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Realisierbarkeit Einstellung: "Referenzeinstellung"
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB

IPkt638 10_1_EG S/O 33,67 28,33
IPkt639 I0_1_OG1Ss/O 37,69 31,52
IPkt640 10_1_0G2S/0 40,55 34,22
IPkt818 10_2_EG S/W 34,22 27,82
IPkt819 10_2_0OG1S/W 39,40 32,88
IPkt820 10_2_0G2S/W 42,80 36,90
IPkt872 10_3 EG S/IW 35,55 25,52
IPkt873 10_3 _0OG1S/W 42,13 30,22
IPkt874 10_3_0G2S/W 43,95 34,34
IPkt987 10_4_ EG S/W 41,32 29,82
IPkt978 10_4_EG N/W 43,30 31,43
IPkt988 10_4_0OG1Ss/W 41,52 30,35
IPkt979 10_4_OGIN/W 43,49 31,83
IPkt989 10_4_0G2S/W 42,29 30,98
IPkt980 10_4_0OG2N/W 43,77 32,35
IPkt535 10_5_EG N/W 43,91 30,18
IPkt990 10_6_1 52,71 37,38
IPkt991 10_6_2 45,43 26,89
IPkt992 10_6_3 41,53 31,94
IPkt993 10_6_4 39,27 36,39
IPkt969 I0_7_EG S/O 33,85 22,57
IPkt966 I0_7_EG N/O 33,82 22,74
IPkt970 10_7_0G1Ss/O0 34,11 22,88
IPkt967 10_7_0OGI1N/O 34,10 23,02
IPkt971 10_7_0G2S/0 34,64 23,29
IPkt968 10_7_0G2N/O 34,67 23,42

Anmerkung: Der Ruhezeitenzuschlag von K, = 0,8 dB (A) fiir Aligemeinen Wohngebiet (WA) ist in den Ergebnissen
noch nicht enthalten.




Mohler + Partner Ingenieure AG

Bericht 090-6820_01

Anlage 3.3

Anlagengerausche Realisierbarkeit (ohne néchtliche Anlieferung)

Kurze Liste

Punktberechnung

Immissionsberechnung

Realisierbarkeit ohne Anlieferung

Einstellung: "Referenzeinstellung"

Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB

IPkt638 10_1_EG S/O 24,03
IPkt639 I0_1_ OG1Ss/O 27,09
IPkt640 10_1_0G2S/0 28,06
IPkt818 10_2_EG S/W 23,48
IPkt819 10_2_0OG1S/W 28,27
IPkt820 10_2_0G2S/W 30,32
IPkt872 10_3 EG S/IW 18,14
IPkt873 10_3_0OG1S/W 24,64
IPkt874 10_3_0G2S/W 26,52
IPkt987 10_4_ EG S/W 27,36
IPkt978 10_4_EG N/W 29,06
IPkt988 10_4_0OG1S/W 27,55
IPkt979 10_4_OGIN/W 29,11
IPkt989 10_4_0G2S/W 28,11
IPkt980 10_4_O0G2N/W 29,53
IPkt535 10_5_EG N/W 28,43
IPkt990 10_6_1 36,61
IPkt991 10_6_2 23,59
IPkt992 10_6_3 22,02
IPkt993 10_6_4 26,85
IPkt969 I0_7_EG S/O 16,22
IPkt966 I0_7_EG N/O 16,55
IPkt970 10_7_0G1Ss/O0 16,56
IPkt967 10_7_O0OGI1N/O 16,80
IPkt971 10_7_0G2S/0 16,87
IPkt968 10_7_0G2N/O 17,12
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Anlage 4.1

Anlage 4.1-4.2:

Strecke 5850
Abschnitt  Deiningen bis Neumarkt
Bereich Regensburger Stralte

Dokumentation der Verkehrszahlen der DB AG

von_km 62,4 bis_km 64,4
Zustand 2018 Daten nach Schall03
Zugart- Anzahl Ziige v_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeugk Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion | Tag | Nacht | kmm | 39 | angan [K3ICOONC| anzan |KBIEOOME| anpn |KBIEGOME]  anspn | KAteGOME)  apsan
GZ-E 1 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 32

GZ-E 12 5 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 28 10-715 7
GZ-E 0 2 100 7-Z5 A6 1 10-Z2 37

GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 26 10-715 6
GZ-E 0 1 120 7-Z5 A6 1 10-Z2 24 10-Z15 6
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z15 27

GZ-E 2 4 90 7-Z5 A4 1 10-Z2 30

GZ-E 4 3 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 29 10-Z15 7
GZ-E 3 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 27 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 16

GZ-E 7 5 100 7-22 A4 1 10-Z2 30 10-Z15 7
GZ-E 4 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 28 10-Z15 7
GZ-E 3 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 27 10-Z15 7
GZ-E 4 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 27 10-Z15 7
GZ-E 3 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 26 10-Z15 6
GZ-E 1 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 27 10-Z15 7
GZ-E 1 0 90 7-Z5 A4 1 10-Z2 28 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 26 10-Z15 7
GZ-E 5 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 28 10-Z15 7
GZ-E 1 0 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 29 10-Z15 7
GZ-E 3 0 100 7-25 A4 1 10-Z2 28 10-715 7
GZ-E 0 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 30 10-Z15 7
GZ-E 3 1 100 7-25 A4 1 10-Z2 25 10-715 6
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 30 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 22 10-715 6
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 27 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 30

GZ-E 1 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 24 10-Z15 6
GZ-E 0 1 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 29 10-715 7
GZ-E 1 1 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 30 10-Z15 7
GZ-E 6 3 100 7-25 A4 1 10-Z2 29 10-715 7
GZ-E 1 1 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 37

GZ-E 1 0 100 7-22 A6 1 10-Z2 29 10-715 7
GZ-E 2 4 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 29 10-Z15 7
GZ-E 1 1 100 7-22 A6 1 10-Z2 28 10-715 7
GZ-E 2 0 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 29

GZ-E 1 1 100 7-22 A4 1 10-Z2 26 10-715 7
GZ-E 0 2 100 7-Z5 A4 1 10-Z15 19

GZ-E 2 0 100 7-25 A4 1 10-Z2 34

GZ-E 0 1 120 7-Z5 A4 1 10-Z2 24 10-Z15 6
GZ-E 0 2 120 7-25 A4 1 10-Z2 28 10-715 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z2 35
ICE 5 0 160 4-V1 2
ICE 7 0 160 4-V1 1
IC-E 3 0 130 7-Z5 A4 1 9-75 11
IC-E 0 1 130 7-Z5 A4 1 9-Z5 11

NZ-E 0 2 130 7-Z5 A4 1 9-75 15

RB-VT 10 3 160 6-A6 2

RB-VT 26 1 160 6-A6 1

RE-E 17 3 130 7-22 A4 1 9-Z5 5

RE-E 1 0 130 7-22 A4 1 9-75 7

RE-E 4 0 130 7-22 A4 1 9-Z5 6

152 66 __|Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018

Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeugh6chstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhochstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-auRRer bei HGV)

3. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

- E = Bespannung mit E-Lok
= Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug

Zugarten: GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

C = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug
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Anlage 4.2

Strecke 5850

Abschnitt  Deiningen bis Neumarkt
Bereich Regensburger Stra3e
von_km 62,4 bis_km 64,4

Prognose 2030

Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015

Zugart- Anzahl Anzahl V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug

Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 97 72 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E 12 8 120 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8

GZ-E 2 2 120 7-Z5 A4 1 10-Z5 10

ICE 14 2 160 4-V1 2

IC-E 2 0 130 7-Z5 A4 1 9-75 12

RV-E 32 4 130 7-Z5_A4 1 9-Z5 5

RV-ET 44 4 130 5-Z5 Al0 2

203 92 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zulassigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Aufdiein der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzigen-auRer bei HGV)

4. Fur Bricken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten:

Zugarten:

- E = Bespannung mit E-Lok

-V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Giiterzug

RE = Regionalzug

RB = Regionalzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

C = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug



