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1 Aufgabenstellung

An der Ecke Amberger Stral3e / Thiuringer Stral3e ist die Errichtung eines
grof3flachigen Einzelhandels geplant. Zu diesem Zweck beabsichtigt die Stadt
Neumarkt, einen Bebauungsplan (einschl. Flachennutzungsplananderung) zu
erstellen. Fir diesen ist eine begleitende Verkehrsuntersuchung zu erarbei-
ten, in der die verkehrlichen Rahmenbedingungen und Anforderungen hin-
sichtlich Verkehrsaufkommen, Stral3ennetzbelastungen und StralRennetzaus-
bau sowie Parkraumsituation aufzuzeigen und zu bewerten sind.

Auf der Grundlage der beabsichtigten Nutzungen und der zugehdrigen Fla-
chen ist das kunftige Verkehrsaufkommen zu ermitteln und auf das angren-
zende Stral3ennetz umzulegen. Zur Prufung der Leistungsféahigkeit des Stra-
Rennetzes (mit Zusatzbelastung aus dem Vorhaben) soll die Kfz-Verkehrsbe-
lastung anhand der Vorgaben aus dem Integrierten Gesamtverkehrsplan fur
den Prognosehorizont (2025) prognostiziert werden. Die heute bestehenden
Kfz-Verkehrsbelastungen werden an mafRRgebenden Knotenpunkten aktuell
gezahlt, fur die dann auch die Nachweise der Leistungsfahigkeit (maf3ge-
bende Spitzenstunde) gefuhrt werden.

Die erforderliche Dimensionierung der geplanten Gebietsanbindung (Lage,
Anzahl Fahrstreifen) sowie die Erfordernisse im angrenzenden Stral3ennetz
werden anhand der prognostizierten Belastungen und der rAumlichen Bedin-
gungen aufgezeigt. In diesem Zusammenhang soll auch ein Kreisverkehrs-
platz an der Stelle des heutigen signalisierten Knotenpunkts Amberger
Stral3e / Regerstral3e / Thiringer Stral3e geprift werden.

Die Anzahl der notwendigen Stellplatze fur Kraftfahrzeuge sowie notwendige
Abstellplatze fur Fahrrader auf dem Grundstuck wird auf der Grundlage der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) bzw. der zugehérigen Garagenverordnung
GaStellV ermittelt. Das Ergebnis wird mit dem geplanten Parkraum verglichen
und bewertet.

2 Grundlagen

Fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurden die folgenden Bearbei-
tungsgrundlagen verwendet:

e Angaben zu Nutzungen und Flachen des Plangebiets
Architekturbiiro Alexander Robl, Weiden

e Bebauungsplan ,153 — SO Amberger StralRe / Thiringer Stralle*
Vorentwurf, 1. Fassung 25.08.2017
AS+P Albert Speer + Partner GmbH, Frankfurt am Main
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e Verkehrszahlung an drei Knotenpunkten
durchgefihrt per Videoerfassung am 26.09.2017
R+T Verkehrsplanung

e Bayerische Bauordnung (BayBO) und
Verordnung tber den Bau und Betrieb von Garagen
sowie Uber die Zahl der notwendigen Stellplatze (GaStellV)

e Die Fahrradabstellplatzsatzung (FabS)
Satzung der Landeshauptstadt Minchen

e Digitale Flurkarte der Stadt Neumarkt i.d.OPf.
Stadtplanungsamt

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen
Ausgabe 2006

e Richtlinien zur Bemessung und Gestaltung von Verkehrseinrichtungen
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen

Anmerkung:

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mann-
licher und weiblicher Sprachformen verzichtet. Es sind stets Personen mannlichen
und weiblichen Geschlechts gleichermalRen gemeint.

3 Kfz-Verkehr — Bestand

Zur Feststellung der bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz
im Umfeld des Vorhabens (Geltungsbereich des Bebauungsplans in Plan 1)
wurde eine Verkehrszahlung an den Knotenpunkten

- KP 1: Amberger StralRe / Regerstral3e / Thiringer Stral3e
- KP 2: Berliner Ring (UmgehungsstralRe B 299) / Thiringer Stral3e
- KP 3: B 299 (Umgehungsstralie) / Amberger Stral3e

am Dienstag 26.09.2017 in der Zeit zwischen 06.00 Uhr und 10.00 Uhr sowie
zwischen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr per Videoerfassung durchgefuhrt. Die
Lage der Erfassungsstellen im Stral3ennetz ist in Plan 2 abgebildet. Die Er-
gebnisse der Zahlungen sind fir den gesamten Zahlzeitraum, fur die vormit-
tagliche und nachmittagliche Stundengruppe und fir die Spitzenstunden in
den Anlagen 1 bis 3 dargestellt.

Plan 3 zeigt die bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz fiur ei-
nen Werktag (Kfz/24h). Die Ermittlung der Tagesbelastung erfolgte durch
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Hochrechnung der gezahlten Werte unter Verwendung von Tagesganglinien
fur StraRen- bzw. Gebietstypen, die im HBS? dargestellt sind.

4 Kfz-Verkehr — Planung

4.1 Grundlegendes

Das Plangebiet des Bebauungsplans liegt zwischen der Amberger Stral3e und
der Thiringer Straf3e. Im derzeitigen Konzept des ,grof3flachigen Einzelhan-
delsbetriebs zur Nahversorgung“? (dargestellt in Plan 6) sind Kfz-Parkie-
rungsflachen in Form einer Tiefgarage unter dem Geb&aude und ein ebenerdi-
ger Parkplatz stdlich des Gebaudes vorgesehen. Beide Parkierungsanlagen
sind jeweils Uber eine kombinierte Ein-/Ausfahrt an die Thiringer StralR3e an-
gebunden.

4.2 Neuverkehr des Plangebiets

Das Kfz-Verkehrsaufkommen wird auf der Grundlage der ins Auge gefassten
Flachen und Nutzungen ermittelt. Im geplanten Einzelhandel ist im Eingangs-
bereich ein Backshop bertcksichtigt, der ca. 180 m? belegen wird. Fur die
Verkehrserzeugung sind die folgenden Flachenwerte maf3gebend:

Grundflache insgesamt: 3.000 m?
davon Einzelhandel 2.820 m?
Backshop 180 m?
Verkaufsflache insgesamt: 2.000 m?
davon Einzelhandel 1.880 m?
Backshop 120 m?

Als verkehrliche Parameter gehen u. a. in die Verkehrserzeugung ein:

- spezifische Anzahl Nutzer / Kunden pro Nutzflache / Verkaufsflache,
- Anzahl der Wege pro Person und Tag,

- Anwesenheitsgrad (fur Beschéftigte),

- Verkehrsmittelwahl,

- Pkw-Besetzungsgrad,

- mindernde Effekte (Verbund-, Konkurrenz-, Mithahmeeffekt).

1 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen

2 Zur Vereinfachung wird die ausfiihrliche Bezeichnung im gesamten vorliegenden Bericht durch ,Einzelhandel

ersetzt.
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Bei der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens der Kunden und Besucher,
die am Gesamtverkehrsaufkommen den héchsten Anteil haben, sind min-
dernde Effekte zu einzubeziehen. In diesen Effekten wird berlcksichtigt, in-
wiefern die Kunden mehrere Tatigkeiten auf einem Weg erledigen (Verbund),
welche Einflisse bereits bestehende Einrichtungen der gleichen Branche ha-
ben (Konkurrenz) und ob Wege, die heute bereits durchgefuhrt werden, ein-
fach nur unterbrochen werden, um im Planungsgebiet etwas zu erledigen (Mit-
nahme).

Das Vorhaben erzeugt insgesamt rund 790 Kfz-Fahrten pro Tag (Werktag)3.
Details zur Verkehrserzeugung (Parameter, Vorgehensweise, Verkehrsan-
teile der Beschatftigten, Kunden, Guterverkehr) sind in der beiliegenden An-
lage 4 enthalten.

4.3 Kfz-Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz

Die kunftigen Kfz-Verkehrsbelastungen im Stral3ennetz mit dem untersuchten
Vorhaben (= Mitfall) ergeben sich aus der Summe

erhobene Bestandsbelastungen (Kapitel 3)
+ Neuverkehr durch ,Sondergebiet Einzelhandel* (Kapitel 4.2).

Eine Veranderung im Rahmen einer allgemeinen Verkehrsprognose (allge-
meine Tendenz der Verkehrszunahme) wird nicht einbezogen, da der Ge-
samtverkehrsplan der Stadt Neumarkt ganz konkrete Ziele zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrsaufkommens verfolgt. Seit der Beschlussfassung wurden
bereits zahlreiche Malinahmen umgesetzt. Um auf der ,sicheren Seite” der
Prognoseverkehrsbelastungen — und damit auch der resultierenden Leis-
tungsfahigkeit des Stral3ennetzes — zu bleiben, wird jedoch keine allgemeine
Verkehrsabnahme eingerechnet. Dies bedeutet, dass fur die kiinftige Entwick-
lung der Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet OHNE die Umsetzung
des Einzelhandels (= Nullfall) die Bestandsbelastung angesetzt werden kann.

Die Verteilung des Neuverkehrs im Stral3ennetz — auf der Grundlage der
Herkunft der potenziellen Kunden — erfolgte in Abstimmung mit dem am Ver-
fahren beteiligten Einzelhandelsgutachter* und ist in Plan 4 dargestellt. Aller
Voraussicht nach wird sich der Kundenverkehr vor allem aus Einwohnern der
Stadt Neumarkt zusammensetzen. Hinsichtlich der Verteilung der neuen Kfz-
Fahrten im Stral3ennetz werden die folgenden Annahmen getroffen:

3 In der Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz sowie in den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte wird von einer nach oben gerundeten Summe von 800 Kfz/24h ausgegangen.

4 Dr. Manfred Heider
Standort- und Wirtschaftsberatung GmbH
Bismarckstr. 5
86159 Augsburg
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Bezug Umgehungsstral3e Westen 25 % (200 Kfz/24h)
und Wohngebiet Nord
Bezug Umgehungsstrafl3e Norden 15 % (120 Kfz/24h)
Bezug Suden und Osten 60 % (480 Kfz/24h)

(Amberger Stral3e, Regerstral3e)

Die Prognoseverkehrsbelastungen sind als Querschnittswerte mit den ent-
sprechenden Schwerverkehrsanteilen in Plan 5 abgebildet. In den folgenden
Abbildungen 1 bis 3 ist der ermittelte richtungsbezogene Neuverkehr auf die
malf3gebenden Knotenpunkte umgelegt. Dargestellt sind der Tagesverkehr
sowie die nachmittagliche Spitzenstunde, die zur Prufung der Leistungsfahig-
keit der Knotenpunkte maf3gebend wird.

Thiiringer Stra'Be' <§> , RegerstraBe
60 (7) —4 i
2(2)8 2(g) m—y P Zusatzbelastung -
A = Tagesverkehr (Kfz/24h)
o Zusatzbelastung -
nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h))
Abbildung 1: Kfz-Neuverkehr des Plangebiets
im Knotenpunkt 1 (Zielverkehr und Quellverkehr)
Berliner Ring B2
2084 —F S 1“ Zusatzbelastung -
G S Tagesverkehr (Kiz/24h)
;g S Zusatzbelastung -
= nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)
Abbildung 2: Kfz-Neuverkehr des Plangebiets

im Knotenpunkt 2 (Zielverkehr und Quellverkehr)
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= L.
JUL = e
B 299 D B 299
5 By ] 4
=8 | [f Zusatzbelastung -
VEl = Tagesverkehr (Kfz/24h)
E’ ©
é Zusatzbelastung -
< nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)
Abbildung 3: Kfz-Neuverkehr des Plangebiets

im Knotenpunkt 3 (Zielverkehr und Quellverkehr)

Die Anteile des Zielverkehrs (13 %) und des Quellverkehrs (11 %) am Tages-
verkehr (werktags) wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde sind stan-
dardisierten Tagesganglinien der malRgebenden Richtlinien zur Schéatzung
des Verkehrsaufkommens entnommen.

4.4  Leistungsfahigkeit im Stral3ennetz

Maf3gebend fir die Leistungsfahigkeit des innerstadtischen Strafl3ennetzes
sind die Knotenpunkte. Fur den Fall des im Bebauungsplan festgesetzten
~oondergebiet Einzelhandel” sind dies die Knotenpunkte der angrenzenden
Hauptverkehrsstraen, an denen die Verkehrszéhlung durchgefihrt wurde.
Der oben ermittelte Neuverkehr ist auf die Knotenpunkte umzulegen und die
Leistungsfahigkeit zu prufen, wodurch Ruckschlisse auf den erforderlichen
Ausbaustandard der Knotenpunkte gewonnen werden.

Die Prognosebelastung der Knotenpunkte ergibt sich aus der Summe der
heute bestehenden Kfz-Verkehrsbelastung und des oben ermittelten Neuver-
kehrs. An allen drei Knotenpunkten liegt die gezahlte Belastung wahrend der
nachmittaglichen Spitzenstunde héher als in der vormittaglichen. Auch fur den
Neuverkehr ist der Anteil der nachmittaglichen Spitzenstunde deutlich hoher.
Mal3gebend fir die Prifung der Leistungsfahigkeit wird daher die nachmittag-
liche Spitzenstunde. In den folgenden Abbildungen 4 bis 6 sind die zugrunde
gelegten Kfz-Verkehrsbelastungen fir die Knotenpunkte 1 bis 3 dargestellt.
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Thiiringer Straie g RegerstraBe
15 4 8
145 = E "r
9= = =85
Gesamtbelastung Planung
nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)
Abbildung 4: Kfz-Verkehrsbelastung im Knotenpunkt 1
Prognose — nachmittagliche Spitzenstunde
(Zielverkehr und Quellverkehr)
= 388
¥ 29
Beriiner Ring B299
377 =
300§ S r
& =5
23
= Gesamtbelastung Planung
S nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)
Abbildung 5: Kfz-Verkehrsbelastung im Knotenpunkt 2

Prognose — nachmittagliche Spitzenstunde
(zielverkehr und Quellverkehr)
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g nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)
Abbildung 6: Kfz-Verkehrsbelastung im Knotenpunkt 3

Prognose — nachmittagliche Spitzenstunde
(Zielverkehr und Quellverkehr)

Die detaillierten Berechnungen zur Leistungsfahigkeitsprifung der Knoten-
punkte sind in den Anlagen 5 bis 7 enthalten. Die Ergebnisse dazu sind wie
folgt zusammenzufassen:

Knotenpunkt 1:

Amberger StralRe / Regerstralde / Thuringer Stral3e

Der Knotenpunkt ist lichtsignalgeregelt sowohl im Be-
stand (Anlage 5A) als auch in der Prognose (Anlage 5B)
mit einer Reserve von 14 % bzw. 12 % ausreichend leis-
tungsfahig.

Auch ein Kreisverkehrsplatz — wie im GVP langfristig (bis
2030) geplant — ist an gleicher Stelle sehr leistungsfahig.
Allein im Knotenarm Amberger Stral3e-Sud liegt die Ver-
kehrsqualitat eine Stufe unter der besten Qualitatsstufe
(siehe Anlage 5C).

Die abgeschatzten Aufstelllangen fur die Knotenstrome
andern sich aufgrund der eher geringen Belastungszu-
nahme in der Prognose nur wenig gegenuber dem Be-
stand. Die bestehende Lange der Linksabbiegestreifen
reicht somit weiterhin aus. Die Aufstelllange im Linksab-
biegestreifen der Thiringer Stral3e betragt durchschnitt-
lich pro Umlauf rechnerisch weniger als eine Fahrzeug-
lange. Der bisher geplante Abstand des Parkplatzan-
schlusses ,Einzelhandel” von der Haltlinie am Knoten-
punkt reicht somit rein rechnerisch aus. Um jedoch die
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bestehende Lange des Linksabbiegestreifens und damit
eine moglichst hohe Flexibilitat im Knotenpunkt zu erhal-
ten, sollte die Parkplatzanbindung in die weiter nérdlich
liegende Fahrgasse verlegt werden (siehe dazu Plan 6).

Knotenpunkt 2:  Berliner Ring (B 299) / Thiringer Stral3e

Der Knotenpunkt ist heute vorfahrtgeregelt. Die Verkehrs-
stréme haben — mit Ausnahme des Linkseinbiegers aus
der Thiringer StralRe in Richtung Westen — die beste
Qualitatsstufe (A) im Verkehrsablauf. Fir den genannten
Linkseinbieger ist — sowohl im Bestand als auch in der
Prognose — die Qualitatsstufe D zu verzeichnen. Die War-
tezeit ist hier mit durchschnittlich rund 32 Sekunden bzw.
35 Sekunden schon deutlich spurbar, der Verkehrsfluss
ist aber insgesamt noch stabil. Der erforderliche Stau-
raum flr den Linkseinbieger betragt rund 4 Pkw. Der vor-
handene Uberbreite Fahrstreifen hat eine Lange von Uber
40 Meter und reicht somit aus. Der Knotenpunkt muss
nicht verandert werden.

Knotenpunkt 3: B 299 / Amberger Stral3e / Habershdhe

Der heute bereits hochbelastete, lichtsignalgeregelte
Knotenpunkt erfahrt nur eine marginale Mehrbelastung,
so dass sich die bestehende Leistungsfahigkeitsreserve
von derzeit 17 % (Anlage 7A) nur unwesentlich auf 16 %
in der Prognose (Anlage 7B) verschlechtert.

Die Leistungsfahigkeitsabschéatzungen fir die maRgebenden Knotenpunkte
zeigen insgesamt, dass der durch das neue ,Sondergebiet Einzelhandel® ent-
stehende Kfz-Verkehr problemlos im Stralennetz aufgenommen werden
kann.

Abbildung 7 zeigt die kinftige Kfz-Verkehrsbelastung der Parkplatzanbin-
dung des Einzelhandels an der Thiringer StralRe wahrend der nachmittagli-
chen Spitzenstunde. Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit der Anbindung ist
im Detall in Anlage 8 enthalten. Dabei wird davon ausgegangen, dass in der
Thiringer Stral3e keine baulichen Veranderungen vorgenommen werden,
d. h. dass keine separaten Abbiegestreifen zum Einzelhandel eingefiigt wer-
den. Auch in der Parkplatzanbindung selbst werden die nach links und nach
rechts ausfahrenden Pkw in einem einzigen Fahrstreifen bertcksichtigt.
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Die Berechnungen in der Anlage bestatigen eine hohe Leistungsfahigkeit der
Parkplatzanbindung. Alle Knotenstrome konnen mit der héchsten Qualitats-
stufe A des Verkehrsablaufs abgewickelt werden, d. h. bauliche Veranderun-
gen in der Thiringer Stral3e sind nicht erforderlich.

I8
PP S 88
thgy

Parkplatz Einzelhandel

Thiiringer StraBe

tr B o

bestehender Kfz-Verkehr (Kfz/h)
Neuverkehr (Kfz/h)

Abbildung 7: Kfz-Verkehrsbelastung am Parkplatz Einzelhandel
Prognose — nachmittagliche Spitzenstunde
(Zielverkehr und Quellverkehr)

Wie bereits zur Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts 1 beschrieben, reicht der
bislang gewahlte Abstand der Parkplatzanbindung vom Knotenpunkt Amber-
ger Stral3e / Regerstral3e / Thiringer Straf3e rein rechnerisch aus. Um die ge-

genseitige Beeintrachtigung zu minimieren, sollte die Parkplatzanbindung,
wie in Plan 6 dargestellt, verlegt werden.
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5 Gesetzlich notwendige Stellplatze

Da die Stadt Neumarkt keine Stellplatzsatzung hat, kommt fur die Ermittlung
der notwendigen Stellplatze die Bayerische Bauordnung (BayBO) zur Anwen-
dung®. Die daraus maRgebenden Indikatoren sind die betrieblich genutzte
Grundflache sowie die im Konzept bestehenden Verkaufsflachen des Einzel-
handels und des integrierten Backshops.

Gefordert wird hier ein Stellplatz pro 40 m? Nutzungsflache (Grundflache
abzuglich Verkehrsflachen und Funktionsflachen). Geht man von tberschla-
gig rund 80 % Anteil der Nutzungsflache an der Grundflache (rund 3.000 m?)
aus, so sind in der Summe 60 Stellplatze auf dem Grundstick einzurichten.
Diese Anzahl kann im ,Sondergebiet Einzelhandel“ nachgewiesen werden,
wobei sie im vorliegenden Konzept mit insgesamt 171 Stellplatzen (davon
90 auf ebenerdigem Parkplatz, 81 in der Tiefgarage) weit Ubertroffen wird.
Aus Sicht des Einzelhandels bedeuten freie Stellplatze ein hohes Mal3 an At-
traktivitdt, so dass oftmals — trotz h6herer Baukosten — eine deutlich héhere
als die gesetzlich geforderte Stellplatzzahl vorgehalten wird.

Es muss allerdings darauf hingewiesen werden, dass die Gestaltungsgrund-
satze der Stadt Neumarkt fir Parkplatze einzuhalten sind. Die GroRRe der Stell-
platze mit einer Breite von 2,70 Meter, was ein bequemes Ein- und Aussteigen
bedeutet, wird ausdricklich begruf3t. Auf dem ebenerdigen Parkplatz ist je-
doch die Lage der Baume zu verandern. Nach jeweils fluinf Senkrechtstellplat-
zen ist mindestens ein Baum zwischen den Stellplatzen zu setzen. Die Anzahl
der Stellplatze auf dem ebenerdigen Parkplatz wird sich dadurch etwas redu-
zieren.

Fahrradabstellplatze

Da auch fir das Abstellen von Fahrradern in Neumarkt keine Satzung besteht,
wurde in anderen Planungen der Stadt Neumarkt die ,Fahrradabstellplatzsat-
zung (FabS) der Landeshauptstadt Minchen® als Grundlage herangezogen.
Hier ist 1 Fahrradabstellplatz je 100 m? Verkaufsnutzflache (VKN) gefordert.
Fur das vorliegende Bauvorhaben bedeutet dies 20 Fahrradabstellplatze,
die moglichst in unmittelbarer Eingangsnéhe untergebracht werden mussen.
Die ist im vorliegenden Konzept des Einzelhandels erfullt.

5 Verordnung iiber den Bau und Betrieb von Garagen

sowie Uber die Zahl der notwendigen Stellplatze (GaStellV), November 1993
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,SO Amberger Stralle“

R+T Neumarkt i.d.OPf.

Zusammenfassung

Verkehrs-
planung

6 Zusammenfassung

An der Ecke Amberger Strafl3e / Thiringer Stral3e ist die Errichtung eines
~groflachigen Einzelhandelsbetriebs zur Nahversorgung“ geplant. Zu diesem
Zweck beabsichtigt die Stadt Neumarkt, einen Bebauungsplan (einschl. Fla-
chennutzungsplananderung) zu erstellen. Fiur diesen war eine begleitende
Verkehrsuntersuchung zu erarbeiten, in der die verkehrlichen Rahmenbedin-
gungen und Anforderungen hinsichtlich Verkehrsaufkommen, Stral3ennetzbe-
lastungen und Strafl3ennetzausbau sowie Parkraumsituation aufzuzeigen und
zu bewerten war.

Zur Feststellung der bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen auf dem Stra-
Rennetz im Umfeld des Vorhabens wurde eine Verkehrszahlung an den
maf3gebenden Knotenpunkten am Dienstag 26.09.2017 per Videoerfassung
durchgefiihrt. Die kiinftigen Kfz-Verkehrsbelastungen im Stra3ennetz mit
dem untersuchten Vorhaben ergeben sich aus der Summe der erhobenen
Bestandsbelastungen und dem Neuverkehr des Einzelhandels. Der geplante
Einzelhandel, fur den eine Grundflache von rund 3.000 m? und eine Verkaufs-
flache von rund 2.000 m? angesetzt werden, erzeugt einen Neuverkehr von
rund 790 Kfz-Fahrten pro Tag (Werktag, Zielverkehr und Quellverkehr).

Die Leistungsfahigkeitsprifungen wurden fiir die angrenzenden Knoten-
punkte durchgefiihrt, an denen auch gezahlt wurde. Dabei wurde vom derzei-
tigen Ausbaustandard der Knotenpunkte ausgegangen. Mal3gebend ist die
nachmittagliche Spitzenstunde. Eine ausreichende Leistungsfahigkeit im
Stral3ennetz kann bestatigt werden. Der durch das neue Sondergebiet ent-
stehende Kfz-Verkehr kann problemlos im Stral3ennetz aufgenommen wer-
den. Bauliche Veranderungen im Stral3ennetz sind nicht erforderlich.

Da die Stadt Neumarkt keine Stellplatzsatzung hat, kommt fur die Ermittlung
der notwendigen Stellplatze die Bayerische Bauordnung (BayBO) zur Anwen-
dung. Gefordert wird hier ein Stellplatz pro 40 m? Nutzungsflache, so dass
insgesamt 60 Stellplatze auf dem Grundstlick einzurichten sind. Diese An-
zahl kann im ,Sondergebiet Einzelhandel“ nachgewiesen werden, wobei sie
im vorliegenden Konzept mit insgesamt 171 Stellplatzen weit tbertroffen wird.
Hinsichtlich der Lage der Verkehrsanbindung an der Thiringer Stral3e sowie
bezuglich der Ordnung und der Begrinung besteht fir den im Konzept ent-
haltenen Parkplatz noch Optimierungspotenzial. Fur Fahrrader werden insge-
samt 20 Fahrradabstellplatze gefordert, die im Konzept in unmittelbarer
Nahe des Eingangs zum Einzelhandel nachgewiesen sind.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,SO Amberger Stralle“

R+T Neumarkt i.d.OPf.

Planverzeichnis

Verkehrs-
planung

Planverzeichnis

1 Geltungsbereich des Bebauungsplans

2 Lage der Zahlstellen
Verkehrserhebung am 26.09.2017

3 Kfz-Verkehrsbelastungen Bestand
Werktag (Kfz/24h)
hochgerechnet aus Knotenpunktzahlung

4 Plangebiet
Nutzungen und Kfz-Verkehrsaufkommen
Werktag (Kfz/24h)

5 Kfz-Verkehrsbelastungen Prognose
Werktag (Kfz/24h)

6 Planung Einzelhandel
Quelle: Architekturbiro Robl, Weiden
Lageplan mit Anmerkungen zum Verkehr
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,SO Amberger Stralle“

R+T Neumarkt i.d.OPf.

Anlagenverzeichnis

Verkehrs-
planung

Anlagenverzeichnis

1 Auswertung Knotenstromzéahlung vom 26.09.2017
Knotenpunkt 1:
Amberger StralRe / Regerstral3e / Thiringer Stral3e

2 Auswertung Knotenstromzéhlung vom 26.09.2017
Knotenpunkt 2:
B 299 / Thiringer Stral3e / Berliner Ring

3 Auswertung Knotenstromzéahlung vom 26.09.2017
Knotenpunkt 3:
B 299 / Amberger Stral3e / Habershthe

4 Verkehrserzeugung Einzelhandel
mit Berucksichtigung ,Backshop*
Werktaglicher Kfz-Verkehr

5A  Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 1:
Amberger StralRe / Regerstral3e / Thiuringer Stral3e
lichtsignalgeregelt
Bestand - nachmittagliche Spitzenstunde

5B  Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 1:
Amberger StralRe / Regerstralde / Thiringer Stral3e
lichtsignalgeregelt
Planung - nachmittagliche Spitzenstunde

5C Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 1:
Amberger StralRe / Regerstral3e / Thuringer Strale
kleiner Kreisverkehrsplatz
Planung - nachmittagliche Spitzenstunde

6A  Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 2:
B 299 / Thiuringer Stral3e / Berliner Ring
vorfahrtgeregelt
Bestand - nachmittdgliche Spitzenstunde

6B Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 2:
B 299 / Thiringer Stral3e / Berliner Ring
vorfahrtgeregelt
Planung - nachmittagliche Spitzenstunde
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,,SO Amberger Stralle“

R+T Neumarkt i.d.OPf.

Anlagenverzeichnis

Verkehrs-
planung

7A  Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 3:
B 299 / Amberger Stral3e / Habershéhe
vorfahrtgeregelt
Bestand - nachmittagliche Spitzenstunde

7B Leistungsfahigkeitsabschatzung Knotenpunkt 3:
B 299 / Amberger Stral3e / Habershéhe
vorfahrtgeregelt
Planung - nachmittagliche Spitzenstunde

8 Leistungsfahigkeit der Parkplatzanbindung des Einzelhandels
an die Thuringer Stral3e
Planung - nachmittagliche Spitzenstunde
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 1
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 01: Amberger StralRe / Reger StralRe / Amberger Strale / Thuringer Stral3e

Amberger Stralle

3.448 Kfz 3.745 Kfz
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1 Rad 1 Rad
3 3 3
4 4 4
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e
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5 |8 e
N N N
< < <
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20 Rad
3.711 Kfz 4.002 Kfz
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Amberger Strale
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.
Anlage 1

Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 26.09.2017

Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr
KP 01: Amberger StralRe / Reger StralRe / Amberger Strale / Thuringer Stral3e
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4
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 1
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 26.09.2017
Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

KP 01: Amberger StralRe / Reger StralRe / Amberger Strale / Thuringer Stral3e

Amberger Stralle
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 1
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 01: Amberger StralRe / Reger StralRe / Amberger Strale / Thuringer Stral3e

Amberger Stralle
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 1
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 01: Amberger StralRe / Reger StralRe / Amberger Strale / Thuringer Stral3e

Amberger Stralle
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 2
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 02: B 299/ Thiringer Stra3e / B 299 - Berliner Ring

3.691 Kfz 2563 Kfz
515 Lkw 3 Kfz 2.2 464 Lkw
2 Rad 2.331 Kfz 450 Lkw 2 Rad
2.3
232 Kfz 14 Lkw
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 2
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 02: B 299/ Thiringer Stra3e / B 299 - Berliner Ring

551 Kfz 391 Kfz
82 Lkw 2.2 7 Lkw
1 Rad 353 Kfz 74 Lkw 1 Rad
2.3
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 2
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Spitzenstunde von 16:15 bis 17:15 Uhr

KP 02: B 299/ Thiringer Stra3e / B 299 - Berliner Ring

573 Kfz 417 Kfz
57 Lkw 1 Kfz 2.2 53 Lkw
1 Rad 388 Kfz 51 Lkw 1 Rad
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 2
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 02: B 299/ Thiringer Stra3e / B 299 - Berliner Ring
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.
Anlage 2

Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 02: B 299/ Thiringer Stra3e / B 299 - Berliner Ring
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1 Rad
2.026 Kfz 1.160 Kfz 191 Lkw 4.2
208 Lkw
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 3
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr

KP 03: Habershthe / B 299 Ost / Amberger StralBe / B 299 West
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 3
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 03: Habershthe / B 299 Ost / Amberger StralBe / B 299 West

Habershdhe
3 Kfz 1 Kfz
N N
< <
- N
1.1 1.2 1.3
21
=
390 Kfz ’l * 1 Kfz 885  Kiz
77  Lkw 2.2 95 Lkw
1 Rad 385 Kfz 76 Lkw 2 Rad
43 2.3
=
499 Kfz 19 Lkw
369 Kfz 362 Kfz 75 Lkw 4.2 902 Kfz
75 Lkw 101 Lkw
7 Kfz 4.1 ‘ ‘
= -
3.3 3.2 3.1
B 299 West g 2 B 299 Ost
- -
- &
N N
< <
Summe der Einfahrer To) §
1.800 Kfz
197  Lkw
2 Rad
507 Kfz 543 Kfz
19  Lkw 27  Lkw
1 Rad
Amberger Strale
30.11.2017
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.
Anlage 3

Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

RT

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 26.09.2017

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr

KP 03: Habershthe / B 299 Ost / Amberger StralBe / B 299 West

Habershéhe
4 Kfz 3
N N
¥ ¥
[s2] —
1.1 1.2 1.3
434 Kfz *
46  Lkw
1 Rad
1 Kfz 43
386 Kfz 377 Kfz 45 Lkw 4.2
45  Lkw
8 Kfz 4.1 ‘
= .
3.3 3.2
B 299 West 2
-
-
N N
< <
Summe der Einfahrer o —
1.914 Kfz
120  Lkw
1 Rad
520 Kfz 589
9 Lkw 21

Anlage 03 - Zahlung KP 03.xIsm

Amberger Strale

Seite 3von 5

Kfz
—~
1 Kfz 935
54
425 Kfz 45 Lkw 1
509 Kfz 9 Lkw
957
‘ 65
3.1
2 B 299 Ost
-
o
N
N
<
()
~
[Te]
Kfz
Lkw
30.11.2017

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

R+ I Anlage 3
Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.
vom 26.09.2017
Stundengruppe von 06:00 bis 10:00 Uhr

KP 03: Habershthe / B 299 Ost / Amberger StralBe / B 299 West

Habershéhe
11  Kfz 6 Kfz
N N N
¥ ¥ ¥
- n n
1.1 1.2 1.3
21
-
1.147 Kfz * * 3 Kfz 2667  Kiz
271 Lkw 2.2 355 Lkw
1 Rad 1.131 Kfz 263 Lkw 2 Rad
2 Kfz 43 2.3
1.533 Kfz 92 Lkw
1.180 Kfz 1.154 Kfz 260 Lkw 4.2 2.844 Kfz
261 Lkw 374 Lkw
24 Kfz 1 Lkw 4.1 ‘ ‘
i
3.3 3.2 3.1
B 299 West 2 2 B 299 Ost
- -
<
eo) —
-
iy iy Y
¥ ¥ ¥
[T9)
Summe der Einfahrer 9 - S
—
5.559 Kfz
738  Lkw
2 Rad
1.562 Kfz 1.701 Kfz
93  Lkw 122 Lkw
1 Rad

Amberger Strale

Anlage 03 - Zahlung KP 03.xIsm Seite 4von 5 30.11.2017



Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe" - Neumarkt i.d.OPf.

RT

Anlage 3

Auswertung Knotenstromzahlung vom 26.09.2017

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 26.09.2017

Stundengruppe von 15:00 bis 19:00 Uhr
KP 03: Habershthe / B 299 Ost / Amberger StralBe / B 299 West

Habershdhe
16  Kfz 20 Kfz
N N N
2 2 2
<t [{e] [{e]
1.1 1.2 1.3
2.1
—
1.423 Kfz * *
193 Lkw 1 Kfz 1 Lkw 2.2
1 Rad
5 Kifz 43 2.3
==
1.237 Kfz 1.193 Kfz 194 Lkw 4.2
195 Lkw
38 Kifz 4.1 ‘ ‘
=
3.3 3.2 3.1
B 299 West 2 Z
- -
w0 8
N N N
v v v
—
Summe der Einfahrer 3 b &
—
6.291 Kfz
486  Lkw
2 Rad
1.827 Kfz 1.870 Kfz
35 Lkw 68  Lkw
1 Rad

Anlage 03 - Zahlung KP 03.xIsm

Amberger Strale
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3.168 Kfz
223 Lkw
188 Lkw 1 Rad
35 Lkw
3.020 Kfz
257 Lkw
1 Rad
B 299 Ost
30.11.2017



RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe"

Anlage 4

Neumarkt i.d.OPf.
Verkehrserzeugung Einzelhandel - alle Nutzungen

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr fur alle Nutzungen

"SO Amberger Strafe"

(werktaglicher Neuverkehr im StralRennetz)
Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsermittiung

mit Berlicksichtigung "Backshop"

Nutzung Verkehrsart Fahrten pro Tag
[Kfz/24h, Hin-Riick]

Einzelhandel Beschaftigte 30
VKF (m?) Kunden 634
1.880 Guter 15
Backshop Beschéftigte 6
VKF (m?) Gaste / Besucher 101
120 Glter 1
Summe alle Kfz alle Verkehrsarten 788
Summe nur Pkw alle Verkehrsarten auBer Giter 772
Summe nur Lkw Giter 16
Summe alle Kfz Bewohner 0
Beschaftigte 37

Kunden / Besucher / Gaste 735

Guter 16

Summe 788

Besondere Effekte im Kundenverkehr:

Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt
Mitnahmeeffekt

5% bis 35%
15% bis 30%
5% bis 35% (Einzelfall bis 50%)

gewahlt

siehe
Bearbeitungsblatt

Anlage 04 - Verkehrserzeugung Einzelhandel.xIsx Seite 1 von 3

10.01.2018



Anlage 4

R+T Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StraRe"
Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrs- .

planung Verkehrserzeugung Einzelhandel

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Einzelhandel

Kfz-Fahrten der Beschaftigten
Grundflache Einzelhandel

Flache pro Beschaftigtem
Beschaftigte, groRflachiger Einzelhandel

Anzahl Wege pro Beschaftigtem und Tag
Anwesenheitsgrad, groflachiger Einzelhandel
Gesamtzahl Wege der Beschaftigten pro Tag
davon im Bereich des Plangebiets

Anteil im MIV
Pkw-Besetzungsgrad

Kfz-Fahrten (Hin-/Rlck) im Bereich des Plangebiets

Kfz-Fahrten der Kunden
Verkaufsflache Einzelhandel (VKF)

Anzahl Kunden pro m?VKF und Tag (groBflachig)
Gesamtzahl der Kunden pro Tag

Anzahl Wege pro Kunde und Tag
Anteil im MIV
Pkw-Besetzungsgrad

Verbund- und Konkurrenzeffekt
Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Riick)

Mitnahmeeffekt

Kfz-Fahrten (Hin-/Rick) im Bereich des Plangebiets
Kfz-Fahrten im Guterverkehr

Abschatzung tber die Verkaufsflache:

Anzahl Lkw-Fahrten pro 100 m? und Tag
Verbundeffekt

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag

2.820 m?
85 m?
33

2,5
60%
50
100%

67%
1,1

30 Kfz/24h

1.880 m?

0,5
940 Kunden/Tag

2,0
67%
1,35

20,0%
746

15,0%
634 Kfz/24h

0,8
0%

15 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten
(Hin-Rck)

679 Kfz/24h

Besondere Effekte im Kundenverkehr:

Verbundeffekt 5% bis 35%
Konkurrenzeffekt 15% bis 30%
Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%)

gewahit
5,0%
15,0%
15,0%

Anlage 04 - Verkehrserzeugung Einzelhandel.xIsx Seite 2 von 3

10.01.2018



Anlage 4

R+T Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger StralRe"
Neumarkt i.d.OPf.
E‘?;‘é‘if‘éé‘ Verkehrserzeugung Einzelhandel - Backshop

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Einzelhandel - Shop

Kfz-Fahrten der Beschaftigten
Grundflache Backshop

Flache pro Beschaftigtem
Beschaftigte, kleinflachiger Einzelhandel

Anzahl Wege pro Beschaftigtem und Tag
Anwesenheitsgrad, kleinflachiger Einzelhandel
Gesamtzahl Wege der Beschaftigten pro Tag
davon im Bereich des Plangebiets

Anteil im MIV
Pkw-Besetzungsgrad

Kfz-Fahrten (Hin-/Rlck) im Bereich des Plangebiets

Kfz-Fahrten der Kunden
Verkaufsflache Shop (VKF)

Anzahl Kunden pro m? VKF und Tag (kleinflichig)
Gesamtzahl der Kunden pro Tag

Anzahl Wege pro Kunde und Tag
Anteil im MIV
Pkw-Besetzungsgrad

Verbund- und Konkurrenzeffekt
Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Riick)

Mitnahmeeffekt

Kfz-Fahrten (Hin-/Rick) im Bereich des Plangebiets
Kfz-Fahrten im Guterverkehr

Abschatzung tber die Verkaufsflache:

Anzahl Lkw-Fahrten pro 100 m? und Tag
Verbundeffekt

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag

180 m?
35 m?

2,5
85%
11
100%

67%
1,1

6 Kfz/24h

120 m?

240 Kunden/Tag

2,0
67%
1,35

50,0%
119

15,0%
101 Kfz/24h

0,5
0%

1 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten
(Hin-Rck)

108 Kfz/24h

Besondere Effekte im Kundenverkehr:

Verbundeffekt 5% bis 35%
Konkurrenzeffekt 15% bis 30%
Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%)

gewahit
35,0%
15,0%
15,0%

Anlage 04 - Verkehrserzeugung Einzelhandel.xIsx Seite 3 von 3
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RT

Verkehrs-
planung

Anlage 5A

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafl3e”
Neumarkt i.d.OPf.
Amberger StraRe / Regerstrale / Thiringer Stral3e - Bestand

Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF

Projekt-Titel Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafe"
Planfall: Bestand

Knotenpunkt Amberger Stral3e / RegerstralRe / Thiringer Stral3e

Belastung: nachmittgliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | I 1
ger.+re. links
Amberger Strale - Nord
[ 11 [ 442 | 82 |Kfz/h
I
gl g2 g3
o Thiringer Stral3e l >
E Kfz/h Kfz/h 5
Tl 1 ks [ 8 | qu2 | P aa [ 41 ] T
2 ger+re| 1 3
5 gl1—> < 05— 54 | &
‘© 1 |ger.+re. ‘o
1 94 1 i ®
2 | I g10 l l g6 [ 22 | links 1 g
§ §
I RegerstralRe
D —>
a9 98 |a7
I
| 81 [ 566 | 31 |Kfz/h
Amberger Stral3e - Sud
links ger.+re.
1| I [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1,1 |tB [s]: 2 | twg[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql q2 q3 g4 a5 q6 q7 q8 q9 gql0 qgl1 ql2
malfigebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
498 498 90 105 105 24 657 657 89 260 260 9
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
50 50 9 10 10 2 66 66 9 26 26 1
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q99 692 max. Belast. [Kfz/h] : 1.031
02+q6+q10 782 erforderlich ty [s] : 47
g3+gq7+qll 1.007
g4+q8+ql2 770 gewahlt t, [s] : | 60
02+q5+q9+ql2 701 maogl. Belast. [Kfz/h] : 1.200
g2+q6+q9+qll 871
g3+g6+qg8+qll 1.031 max. Leistungsf.-reserve [%] : 14
g3+g5+q8+ql2 860 Leistungsfahigkeit gegeben
Anlage 05A - AKF - KP 01 Bestand.xlsx Seite 1von 1 14.11.2017



RT

Verkehrs-
planung

Anlage 5B
Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Straf3e”

Neumarkt i.d.OPf.
Amberger StralRe / RegerstralRe / Thiringer Stral3e - Planung

| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Straf3e"

Planfall: Planung

Knotenpunkt Amberger Stral3e / RegerstraRe / Thiringer Stral3e

Belastung: nachmittgliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 1 | I 1
ger.+re. links
Amberger Strale - Nord
[ 20 [ 442 | 82 |Kfz/h
I
gl g2 g3
o Thiringer Stral3e l >
E Kfz/h Kfz/h 5
S 1 |mks [ 15 | q12 | t g4 [a1] T
2 ger+re| 1 3
: qi1—— g5 57 | g
‘© 1 |ger.+re. ‘o
® 119 10 | | i 7
2 q l l g6 22 links 1 g
§ §
I RegerstralRe
D —>
a9 98 |a7
I
[ 112 | 566 | 31 [Kfz/h
Amberger Stral3e - Sud
links ger.+re.
1| I [ 1 |
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1,1 |tB [s]: 2 | twg[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql g2 q3 g4 a5 g6 q7 g8 g9 gl0 qgl1 ql2
malf3gebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
508 508 90 108 108 24 657 657 123 290 290 17
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
51 51 9 11 11 2 66 66 12 29 29 2
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q99 739 max. Belast. [Kfz/h] : 1.062
02+q6+q10 823 erforderlich ty [s] : 49
03+q7+qll 1.037
g4+g8+ql2 781 gewahlt t, [s] : 60
g2+q5+q9+ql2 756 mogl. Belast. [Kfz/h] : 1.200
g2+q6+g9+qll 946
g3+g6+qg8+qll 1.062 max. Leistungsf.-reserve [%] : 12
g3+g5+q8+ql2 871 Leistungsfahigkeit gegeben
Anlage 05B - AKF - KP 01 Planung LSA.xIsx Seite 1von 1 14.11.2017



RT

Verkehrs-

planung

Anlage 5C

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strale” - Neumarkt i.d.OPf.
KP 1: Amberger Strale / Regerstrale / Thuringer Stralle - Planung

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes

Knotenpunkt:

Zufahrten:

Verkehrsdaten:

Knotenverkehrsstéarke:

Zufahrt 1:
Zufahrt 2:
Zufahrt 3:
Zufahrt 4:

Datum:
Uhrzeit:

KP 1

Thiiringer StraBe
Amberger Strafe - Siid
Regerstrafle

Amberger Strafe - Nord

PLANUNG
Spitzenstunde nachmit

1.652 Fz/h
1.817 Pkw-E/h

Verkehrsstrome in Fz/h FuRganger
von / nach Ausfahrt 1 Ausfahrt 2 Ausfahrt 3 Ausfahrt 4 Summe Fg/h
Zufahrt 1 0 119 145 15 279 50
Zufahrt 2 112 0 31 566 709 50
Zufahrt 3 57 22 0 41 120 50
Zufahrt 4 20 442 82 0 544 50

Summe 189 583 258 622 1.652
Kapazitéat der Zufahrten und Verkehrsqualitat
. Ubergeordnete - Sattigungs- - mittlere Qualitats-
Zufahrt Verkehrsstarke Verkehrsstirke Kapazitat grad Kapazitatsreserve Wartezeit stufe
OpEi ki G ] R w
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s]

1 307 600 736 0,42 429 8,4 A

2 780 266 1.007 0,77 227 15,5 B

3 132 762 614 0,21 482 75 A

4 598 210 1.055 0,57 457 79 A

Grundkapazitat und Einfluss des FuRgangerverkehrs
. Ubergeordnete - Abminderungs- -
Zufahrt Verkehrsstérke Verkehrsstirke Grundkapazitat faktor Kapazitat
OpE,i Ok,i G; fs Ci
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]

1 307 600 736 1,00 736

2 780 266 1.007 1,00 1.007

3 132 762 614 1,00 614

4 598 210 1.055 1,00 1.055

Fahrstreifen Kreis und Zufahrt
Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen
Zufahrt Kreis

1 1 1

2 1 1

3 1 1

4 1 1

Anlage 05C - KPO1 - Planung Kreisel.xis Seite 1 von 1
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Anlage 6A
R+T Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Stra3e" - Neumarkt i.d.OPf.
KP 2: B 299/ Thuringer Strale / Berliner Ring - Bestand

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung
B 299 Knotenpunkt: KP 2: B 299/ Thiiringer Strale
- 8 Verkehrsdaten: Datum: Bestand 2017
- 7 Uhrzeit: nachmittagliche Spitzenstunde
A o B
3 — Lage: innerorts
Berliner Ring 1 [‘ V Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
46 u
Knotenverkehrsstérke: 1.279 Fz/h
C Thringer Str.
Kapazitaten der Einzelstréme
. . Wahrscheinlich- . o
Strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Opei qp‘l GI CI gi Pos po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
2 (1) 401 0 1.800 1.800 0,22 1,000 0,0 A
3 () 270 0 1.800 1.800 0,15 1,000 0,0 A
4 (3) 192 927 319 304 0,63 - 31,6 D
6 (2 32 510 643 643 0,05 - 59 A
7 (2 30 643 618 618 0,05 0,951 6,1 A
8 (1) 414 0 1.800 1.800 0,23 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope [@ g R w Qsv S Ns IsTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 671 1.800 0,37 1.129 0,0 A
4 192 304 0,63 112 31,6 D 85 4 24
6 32 643 0,05 611 59 A 85 1 6
7 30 618 0,05 588 6,1 A 85 1 6
8 414 1.800 0,23 1.386 0,0 A

Anlage 06A - KP02 Vorfahrt - Bestand.xIs/30.11.2017




RT

Anlage 6B
Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Stra3e" - Neumarkt i.d.OPf.
KP 2: B 299/ Thuringer StralBe / Berliner Ring - Planung

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung
B 299 Knotenpunkt: KP 2: B 299/ Thiiringer Strale
- 8 Verkehrsdaten: Datum: Bestand 2017
- 7 Uhrzeit: nachmittagliche Spitzenstunde
A o B
3 — Lage: innerorts
Berliner Ring 1 [‘ V Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
46 u
Knotenverkehrsstérke: 1.300 Fz/h
C Thringer Str.
Kapazitaten der Einzelstréme
. . Wahrscheinlich- . o
Strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Opei qp‘l GI CI gi Pos po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [ [s]
2 (1) 401 0 1.800 1.800 0,22 1,000 0,0 A
3 () 284 0 1.800 1.800 0,16 1,000 0,0 A
4 (3) 200 934 316 300 0,67 - 35,1 D
6 (2 32 516 639 639 0,05 - 59 A
7 (2 30 656 609 609 0,05 0,951 6,2 A
8 (1) 414 0 1.800 1.800 0,23 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ope [@ g R w Qsv S Ns IsTAU
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 685 1.800 0,38 1.115 0,0 A
4 200 300 0,67 100 35,1 D 85 4 24
6 32 639 0,05 607 59 A 85 1 6
7 30 609 0,05 579 6,2 A 85 1 6
8 414 1.800 0,23 1.386 0,0 A

Anlage 06B - KP02 Vorfahrt - Planung.xIs/30.11.2017




Anlage 7A

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafl3e”
Neumarkt i.d.OPf.

RT

\é?;ﬁ%hgs’ B 299 / Amberger StraRe / Habershohe - Bestand
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafe"
Planfall: Bestand
Knotenpunkt B 299 / Amberger Stral3e / Habershdhe
Belastung: nachmittgliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung

[ 05 ] [ 05
ger.+re. ger.+li.
Habershohe
[ o [ 3 | 1 |Kfzh
I
gl g2 g3
=>1B 299 - West I p—
E Kfz/h Kfz/h 5
T 1 ks [ 2 | g2 | P aa [ 1] T
2 ger+re| 1 3
5 gl1—> < g5 425 | &
‘© 1 |ger.+re. ‘o
® 8 i ®
2 | I ql0 l l g6 | 509 | links 1 g
§ §
I B 299 - Ost
D —>
a9 98 |a7
I
[ 9 [ 1 | 579 |Kfz/h frei abflieRender
Amberger StralRe Rechtsabbieger
ger.+li. rechts
[ 1 | I | 1
Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1,1 |tB [s]: 2 | twg[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql q2 q3 g4 a5 q6 q7 q8 q9 gql0 qgl1 ql2
malfigebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
4 4 4 469 469 560 0 11 11 424 424 1
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
0 0 0 47 47 56 0 1 1 42 42 0
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q99 484 max. Belast. [Kfz/h] : 999
02+q6+q10 988 erforderlich ty [s] : 45
g3+gq7+qll 428
g4+g8+ql2 481 gewahlt t, [s] : | 60
g2+q5+q9+ql2 485 mogl. Belast. [Kfz/h] : 1.200
g2+g6+q9+qll 999 max.
g3+g6+qg8+qll 999 max. Leistungsf.-reserve [%] : 17
g3+g5+q8+ql2 485 Leistungsfahigkeit gegeben
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Anlage 7B
Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafl3e”
Neumarkt i.d.OPf.

RT

\é?;ﬁ%hgs’ B 299 / Amberger StralRe / Habershohe - Planung
| Leistungsfahigkeitsabschatzung nach Verfahren AKF |
Projekt-Titel Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strafe"
Planfall: Planung
Knotenpunkt B 299 / Amberger Stral3e / Habershdhe
Belastung: nachmittgliche Spitzenstunde

[Knotenstrombelastungen und Fahrstreifenaufteilungen

Fahrstreifenaufteilung
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Fahrstreifenaufteilung
| Spitzenzeitfaktor : 1,1 |tB [s]: 2 | twe[S]: O | Summet, [s]: 20 |
[Ergebnistabelle |
Fahrzeugstrom
ql q2 q3 g4 a5 q6 q7 q8 q9 gql0 qgl1 ql2
malfigebliche rechnerische Fahrstreifenbelastung [Kfz/Sp-h]
4 4 4 469 469 569 0 11 11 424 424 1
abgeschatzte Aufstelllangen [m]
0 0 0 47 47 57 0 1 1 42 42 0
Belastung kritischer Fahrstromkombinationen Leistungsfahigkeit:
Fahrstromkombination Belastung [Kfz/Sp-h]
gl+g5+q99 484 max. Belast. [Kfz/h] : 1.008
02+q6+q10 997 erforderlich ty [s] : 45
g3+gq7+qll 428
g4+g8+ql2 481 gewahlt t, [s] : | 60
g2+q5+q9+ql2 485 mogl. Belast. [Kfz/h] : 1.200
g2+g6+q9+qll 1.008 max.
g3+g6+qg8+qll 1.008 max. Leistungsf.-reserve [%] : 16
g3+g5+q8+ql2 485 Leistungsfahigkeit gegeben
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan "SO Amberger Strae" - Neumarkt i.d.OPf.

Anlage 8

Leistungsfahigkeit der Parkplatzanbindung Einzelhandel

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit VVorfahrtregelung
B Thringer Str.
87 Knotenpunkt: Anbindung Parkplatz Einzelhandel
L Verkehrsdaten: Datum: Prognose
Uhrzeit: nachmittagliche Spitzenstunde
= 6 Lage: innerorts
= %8
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 206 - Halt! Vorfahrt beachten
Parkplatz
Knotenverkehrsstérke: 582 Fz/h
23
Thuringer Str. A
Kapazitaten der Einzelstréme
. . Wahrscheinlich- . o
Strom Verkehrsstarke ubergeordrjete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit riickstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
qPE,l qp‘l GI CI gi Po, po* oder po** w QSV
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]
2 (1) 146 0 1.800 1.800 0,08 1,000 0,0 A
3 () 78 0 1.800 1.800 0,04 1,000 0,0 A
4 (3) 66 455 606 588 0,11 - 6,9 A
6 (2 22 185 957 957 0,02 - 39 A
7 (2 26 224 996 996 0,03 0,970 3,7 A
8 (1) 244 0 1.800 1.800 0,14 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mlttlere_ Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Ore C 9 R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 224 1.800 0,12 1.576 0,0 A
4+6 88 651 0,14 563 6,4 A 85 1 6
7+8 270 1.670 0,16 1.400 2,6 A 85 1 6
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