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1 Aufgabenstellung 

Für das Grundstück Nürnberger Straße Hausnummer 48 besteht bereits eine 
Baugenehmigung für eine zweigeschossige Bebauung mit Einzelhandelsnut-
zung. Die Anbindung an das Straßennetz erfolgt an einen untergeordneten 
Abschnitt der Nürnberger Straße. Die Neuplanungen für das Gebäude umfas-
sen insgesamt ein zusätzliches Geschoss mit zusätzlichen Nutzungen (Gast-
ronomie, Hotel, Büro, Behindertenwohnen). Die Stadt Neumarkt beabsichtigt 
in diesem Zusammenhang einen Bebauungsplan zu erstellen, für den eine 
begleitende Verkehrsuntersuchung zu erarbeiten ist, in der die verkehrlichen 
Rahmenbedingungen und Anforderungen hinsichtlich Verkehrsaufkommen, 
Straßennetzbelastungen und Straßennetzausbau aufzuzeigen und zu bewer-
ten sind. 
 
Auf der Grundlage der beabsichtigten Nutzungen und der zugehörigen Flä-
chen ist das künftige Verkehrsaufkommen zu ermitteln und auf das angren-
zende Straßennetz umzulegen, für das eine ausreichende Leistungsfähigkeit 
gewährleistet sein muss. Maßgebend ist – neben der unmittelbaren Grund-
stücksanbindung – der Knotenpunkt, in dem der untergeordnete Abschnitt der 
Nürnberger Straße an die Nürnberger Straße angebunden ist, wobei auch die 
gegenüberliegenden Anbindungen einer Tankstelle und von McDonalds zu 
berücksichtigen sind. Als Grundlage für die Verkehrsprognose (Hori-
zont 2025) dienen die Ergebnisse einer Verkehrszählung aus dem Jahr 2016, 
die unter Berücksichtigung der Vorgaben aus dem Integrierten Gesamtver-
kehrsplan zu modifizieren sind. 
 
Der Nachweis einer ausreichenden Leistungsfähigkeit im o g. Knotenpunkt 
(heute nicht signalisiert) ist für die vormittägliche und die nachmittägliche Spit-
zenstunde eines Werktags zu führen. Wird auf der Grundlage des vorhande-
nen Knotenpunktausbaus keine ausreichende Leistungsfähigkeit erzielt, so 
werden Maßnahmen für eine entsprechende Ertüchtigung aufgezeigt. 
 
Die erforderliche Dimensionierung der geplanten Grundstücksanbindung am 
untergeordneten Abschnitt der Nürnberger Straße (Lage, Anzahl Fahrstreifen, 
…) sowie die Erfordernisse im angrenzenden Straßennetz werden anhand der 
prognostizierten Belastungen, der Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsprüfun-
gen und der räumlichen Bedingungen aufgezeigt. 
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2 Grundlagen 

Für die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurden die folgenden Bearbei-
tungsgrundlagen verwendet: 

• Angaben zu Nutzungen und Flächen des Plangebiets 
Lagepläne 1:200, Stand: 22.03.2018 
Architekturbüro Theo Nutz, Neumarkt i.d.OPf. 

• Angaben zu Nutzungen und Flächen des Plangebiets 
E-Mail, Brief vom 14.05.2018 
Architekturbüro Theo Nutz, Neumarkt i.d.OPf. 

• Stadt Neumarkt i.d.OPf. 
Verkehrserschließung des geplanten Gewerbegebietes Klägerweg 
Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak, München, 11. April 2006 

• Verkehrszählung an der Nürnberger Straße 
Knotenpunkt mit den Anbindungen Plangebiet und Tankstelle 

 durchgeführt per Videoerfassung am 28.04.2016 
 R+T Verkehrsplanung, Darmstadt 

• Digitale Flurkarte der Stadt Neumarkt i.d.OPf. 
Stadtplanungsamt 

• Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen 
 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 
 Ausgabe 2006 

• Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS) 
Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen 

 
 
 
Anmerkung: 
Aus Gründen der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung männ-
licher und weiblicher Sprachformen verzichtet. Es sind stets Personen männlichen 
und weiblichen Geschlechts gleichermaßen gemeint. 
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3 Kfz-Verkehr – Bestand 

Die bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Straßennetz im Umfeld des 
Vorhabens (Geltungsbereich des Bebauungsplans in Plan 1) werden auf der 
Grundlage einer Verkehrszählung ermittelt, die an der Nürnberger Straße und 
den beiden Anbindungen (Plangebiet nördlich, Tankstelle südlich) am Don-
nerstag 28.04.2016 in der Zeit zwischen 06.00 Uhr und 10.00 Uhr sowie zwi-
schen 15.00 Uhr und 19.00 Uhr per Videoerfassung durchgeführt wurde. Die 
Lage der Erfassungsstellen im Straßennetz ist in Plan 2 abgebildet. Die Er-
gebnisse der Zählungen sind für den gesamten Zählzeitraum, für die vormit-
tägliche und nachmittägliche Stundengruppe und für die Spitzenstunden in 
Anlage 1 dargestellt. 
 
Abbildung 1 zeigt die bestehenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Straßennetz 
für einen Werktag (Kfz/24h). Die Ermittlung der Tagesbelastung erfolgte durch 
Hochrechnung der gezählten Werte unter Verwendung von Tagesganglinien 
für Straßen- bzw. Gebietstypen, die im HBS1 dargestellt sind.  
 
Der Knotenpunkt Nürnberger Straße / Anbindung Gewerbegebiet (Nürnber-
ger Straße Nord) / Tankstelle ist heute nicht signalisiert. Bevorrechtigt ist die 
Nürnberger Straße, die über den Tag hoch belastet ist. Hier ist für den Gera-
deausverkehr jeweils ein Fahrstreifen pro Richtung vorhanden. Für den 
linksabbiegenden Kfz-Verkehr (von Westen ins Gewerbegebiet, von Osten in 
die Tankstelle) steht jeweils ein Linksabbiegestreifen zur Verfügung. Auch in 
der Anbindung Gewerbegebiet, die in einem Wendehammer endet, gibt es 
einen separaten Linksabbiegestreifen, der für den Kfz-Verkehr die wichtige 
Verbindung aus dem Gewerbegebiet in Richtung Innenstadt herstellt.  
 
Die Leistungsfähigkeit des Knotenpunkts ist für die gezählte Kfz-Verkehrsbe-
lastung heute noch ausreichend (maßgebend: nachmittägliche Spitzen-
stunde). Dies ist vor allem auf die eher geringe Belastung in der wichtigen 
Verkehrsbeziehung zur Innenstadt zurückzuführen, die jedoch mit großer 
Wahrscheinlichkeit nicht der tatsächlichen Nachfrage in dieser Verkehrsbe-
ziehung entspricht. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in der Nürnber-
ger Straße können einfach nicht mehr Fahrzeuge in Richtung Innenstadt ein-
biegen als dies heute der Fall ist. Ein Indiz dafür ist der Anteil der Linksein-
bieger bei unterschiedlicher Verkehrsbelastung in der übergeordneten Nürn-
berger Straße. Während der vormittäglichen Spitzenstunde sind dies über 
30 % aller Einbieger, in der nachmittäglichen Spitzenstunde, wenn die Be-
lastung auf der Nürnberger Straße wesentlich höher ist, biegen dagegen nur 
rund 20 % nach links ein. 
 

                                            
1 Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen 
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Ermöglicht werden diese unterschiedlichen Verhaltensweisen durch die be-
stehenden Besonderheiten im untergeordneten Straßennetz bzw. den Park-
plätzen auf der Nordseite der Nürnberger Straße. Im Wendehammer ist eine 
Durchfahrt auf den Lidl-Parkplatz möglich, von wo aus man den signalisierten 
Knotenpunkt Nürnberger Straße / Dr.-Krauß-Straße erreicht. Darüber hinaus 
ist auch der östlich angrenzende Parkplatz des bestehenden Geschäftshau-
ses Nürnberger Straße Nr. 44 mit dem Lidl-Parkplatz verbunden.  
 
                      
 

                            
 
Abbildung 1: Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet 
 Werktag (Kfz/24h) 
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4 Kfz-Verkehr – Planung 

4.1 Grundlegendes 
 
Das Plangebiet der vorliegenden Verkehrsuntersuchung liegt zwischen der 
Nürnberger Straße und der nördlich einmündenden Erschließungsstraße, die 
in einem Wendehammer endet und die ebenfalls als Nürnberger Straße be-
nannt wurde. Im folgenden Text wird diese als „Erschließungsstraße-Nord“ 
bezeichnet, um die Beschreibung der verkehrlichen Zusammenhänge zu ver-
einfachen.  
 
Im geplanten Geschäftshaus sind die folgenden Nutzungen und zugehörigen 
Flächen vorgesehen: 
 
Erdgeschoss Discounter VKF 1.060 m2 
  Bäcker VKF 130 m2 
  Gastronomie GF 164 m2 
  Großhandel GF 1.100 m2 

Untergeschoss Tagespflege GF 600 m2 
  Fitness-Center GF 500 m2 

1./2. Obergeschoss Hotel GF 1.207 m2 
  Büro  GF 1.938 m2 
 
Die zugehörigen Parkierungsflächen sind in einer Tiefgarage sowie auf einem 
ebenerdigen Parkplatz am Gebäude geplant.  
 
 
4.2 Neuverkehr des Plangebiets 
 
Das Kfz-Verkehrsaufkommen wird auf der Grundlage der ins Auge gefassten 
Flächen und Nutzungen sowie unter Berücksichtigung der verkehrlichen Pa-
rameter zur Verkehrserzeugung ermittelt. Diese sind im Einzelnen: 

- Spezifische Anzahl der Nutzer (Beschäftigte / Kunden und Besucher) be-
zogen auf die Nutzungsfläche (Grundfläche, Verkaufsfläche, …), 

- Anzahl der Wege pro Person und Tag, 
- Anwesenheitsgrad (für Beschäftigte), 
- Verkehrsmittelwahl, 
- Pkw-Besetzungsgrad, 
- Kennwerte des Güterverkehrs, 
- mindernde Effekte (Verbund-, Konkurrenz-, Mitnahmeeffekt). 

 
Bei der Abschätzung des Verkehrsaufkommens der Kunden und Besucher, 
die am Gesamtverkehrsaufkommen den höchsten Anteil haben, sind die ge-
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nannten mindernden Effekte einzubeziehen. In diesen Effekten wird berück-
sichtigt, inwiefern die Kunden mehrere Tätigkeiten auf einem Weg erledigen 
(Verbund), welche Einflüsse bereits bestehende Einrichtungen der gleichen 
Branche haben (Konkurrenz) und ob Wege, die heute bereits durchgeführt 
werden, einfach nur unterbrochen werden, um im Plangebiet etwas zu erledi-
gen (Mitnahme). 
 
Das Vorhaben erzeugt insgesamt rund 2.250 Kfz-Fahrten pro Tag (Werk-
tag), von denen rund 90 % den Kunden / Besuchern und nur rund 10 % den 
Beschäftigten und dem Güterverkehr zuzuordnen sind. Details zur Verkehrs-
erzeugung (Parameter, Vorgehensweise, Verkehrsanteile der Beschäftigten, 
Kunden, Güterverkehr) sind in der beiliegenden Anlage 2 enthalten.  
 
 
4.3 Kfz-Verkehrsbelastungen im Straßennetz 
 
Die künftigen Kfz-Verkehrsbelastungen im Straßennetz mit dem untersuchten 
Vorhaben (= Mitfall) ergeben sich aus der Summe 

 erhobene Bestandsbelastungen (Kapitel 3) 
 + Neuverkehr durch „Geschäftshaus“ (Kapitel 4.2). 
 
Eine Veränderung im Rahmen einer allgemeinen Verkehrsprognose (allge-
meine Tendenz der Verkehrszunahme) wird nicht einbezogen, da der Ge-
samtverkehrsplan der Stadt Neumarkt ganz konkrete Ziele zur Reduzierung 
des Kfz-Verkehrsaufkommens verfolgt. Seit der Beschlussfassung wurden 
bereits zahlreiche Maßnahmen umgesetzt. Um auf der „sicheren Seite“ der 
Prognoseverkehrsbelastungen – und damit auch der resultierenden Leis-
tungsfähigkeit des Straßennetzes – zu bleiben, wird jedoch keine allgemeine 
Verkehrsabnahme eingerechnet. Dies bedeutet, dass für die künftige Entwick-
lung der Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet OHNE die Umsetzung 
des Geschäftshauses (= Nullfall) die Bestandsbelastung angesetzt werden 
kann. 
 
Maßgebend für die Prüfung der Leistungsfähigkeit im Straßennetz ist das 
werktägliche Kfz-Verkehrsaufkommen im Plangebiet. An Werktagen überla-
gert sich der neu entstehende Einkaufsverkehr, der mit Abstand den höchsten 
Anteil am Neuverkehr darstellt, insbesondere mit dem Berufsverkehr zur 
höchsten Belastung des Straßennetzes in der nachmittäglichen Spitzen-
stunde (siehe dazu Abschnitt 4.4). An Samstagen liegt zwar der Einkaufsver-
kehr um bis zu 50 % höher als an Werktagen, jedoch sind der Berufsverkehr 
und der Wirtschaftsverkehr an Samstagen auf so geringem Niveau, dass sich 
die Gesamtbelastung in der Regel geringer darstellt als an Werktagen. 
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Das neue Kfz-Verkehrsaufkommen des geplanten Geschäftshauses verteilt 
sich ins weitere Straßennetz über die beiden folgenden Anschlüsse: 
 
Knotenpunkt K1 Das Grundstück ist angeschlossen an die Erschließungs-

straße-Nord, in Gegenlage zu einer bestehenden Park-
platzanbindung (siehe Plan 3). Mit den beiden Grund-
stückszufahrten entsteht sozusagen ein vierarmiger Kno-
tenpunkt, der im Folgenden und in den Anlagen als K1 be-
zeichnet wird. 

 
Knotenpunkt K2 Die Erschließungsstraße-Nord mündet in rund 60 Meter 

Entfernung in die Nürnberger Straße. In Verbindung mit der 
gegenüberliegenden Tankstellenzufahrt besteht hier eben-
falls ein vierarmiger Knotenpunkt. 

 
Hinsichtlich der räumlichen Verteilung des neuen Kfz-Verkehrsaufkommens 
auf das Straßennetz wird die folgende Vorgehensweise gewählt: 

- Für die Prüfung der Leistungsfähigkeit des Straßennetzes wird davon aus-
gegangen, dass alle vom Plangebiet erzeugten Kfz-Fahrten über den Kno-
tenpunkt K 2 an der Nürnberger Straße führen. Im heutigen Straßennetz ist 
grundsätzlich auch eine Ein- und Ausfahrt über den Knotenpunkt Nürnber-
ger Straße / Dr.-Kraus-Straße möglich. Die Verbindung führt jedoch über 
den Lidl-Parkplatz und ist somit keine öffentliche Straße, d. h. die Verbin-
dung könnte auch jederzeit geschlossen werden. 

- Im Knotenpunkt K2 an der Nürnberger Straße wird von einem Aufteilungs-
verhältnis 50:50 zwischen Linkseinbieger (Richtung Innenstadt) und 
Rechtseinbieger (Richtung stadtauswärts) ausgegangen. Die Gründe dafür 
sind im Abschnitt 3 beschrieben. 

 
Die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs ergibt sich aus standardisierten 
Tagesganglinien für den Zielverkehr / Quellverkehr der jeweiligen Nutzungen, 
die den maßgebenden Richtlinien zur Schätzung des Verkehrsaufkommens 
entnommen sind (Berechnungen in Anlage 3). Während der vormittäglichen 
und der nachmittäglichen Spitzenstunde ergibt sich demnach der Neuverkehr 
zu 139 Kfz/h bzw. 245 Kfz/h (jeweils Zielverkehr und Quellverkehr). 
 
Die Prognoseverkehrsbelastungen sind als Querschnittswerte in Plan 3 und 
in Anlage 7 enthalten. In der folgenden Abbildung 2 ist der ermittelte rich-
tungsbezogene Neuverkehr auf den maßgebenden Knotenpunkt K2 umge-
legt. Dargestellt sind der Tagesverkehr (Werktag) sowie die Spitzenstunden, 
die zur Prüfung der Leistungsfähigkeit der Knotenpunkte maßgebend wird. 
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Abbildung 2: Kfz-Neuverkehr des Plangebiets 
   im Knotenpunkt K2 (Zielverkehr und Quellverkehr) 
 
 
 
4.4 Leistungsfähigkeit im Straßennetz 
 
Maßgebend für die Beurteilung der Leistungsfähigkeit des innerstädtischen 
Straßennetzes sind die Knotenpunkte K1 und K2 während der werktäglichen 
Spitzenstunden. Der oben ermittelte Neuverkehr wird auf die Knotenpunkte 
umgelegt und die Leistungsfähigkeit geprüft, wodurch Rückschlüsse auf den 
erforderlichen Ausbaustandard der Knotenpunkte gewonnen werden.  
 
Die Prognosebelastung der Knotenpunkte ergibt sich aus der Summe der 
heute bestehenden Kfz-Verkehrsbelastung und des oben ermittelten Neuver-
kehrs. Die zugrunde gelegten Kfz-Verkehrsbelastungen sind für die Knoten-
punkte K1 und K2 sowie mit Differenzierung nach Pkw-Verkehr und Lkw-Ver-
kehr in den Anlagen 4A und 4B dargestellt.  
 
Das Ergebnis der Leistungsfähigkeitsprüfungen sind die resultierenden Qua-
litätsstufen des Verkehrsablaufs, wie sie im HBS als „A“ (beste Qualität) bis 
„F“ (schlechteste Qualität) – ähnlich den Schulnoten 1 bis 6 – definiert sind. 
Angestrebt wird dabei mindestens die Stufe „D“, bei der zwar bereits relativ 
lange Wartezeiten auftreten, der Verkehrsablauf aber noch stabil ist. Ab und 
zu auftretende Rückstaus können wieder abgebaut werden. Die genaue De-
finition der Qualitätsstufen ist in Anlage 7 enthalten. 
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Der Leistungsfähigkeit der nicht signalisierten Knotenpunkte wird mit Hilfe des 
Programms KNOBEL geprüft. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 5A, 5B, 
6A und 6B enthalten. Dazu ist Folgendes zusammenzufassen: 
 
Knotenpunkt K1: Anbindung der beiden Parkplätze an die Erschließungs-

straße-Nord (Anlagen 5A, 5B) 

 Sowohl in der vormittäglichen als auch in der nachmittäg-
lichen Spitzenstunde fließt der Verkehr flüssig. Alle Ver-
kehrsströme werden mit der besten Stufe der Verkehrs-
qualität (A) abgewickelt. 

 
Knotenpunkt K2: Nürnberger Straße / Erschließungsstraße-Nord / Tank-

stelle (Anlagen 6A, 6B) 

 Während der vormittäglichen Spitzenstunde wird ins-
gesamt die mittlere Stufe C der Verkehrsqualität erreicht, 
die sehr knapp nur für den Linkseinbieger in die Nürnber-
ger Straße aus der Tankstelle zum Tragen kommt. Alle 
übrigen Ströme werden in der Stufe A oder B abgewi-
ckelt. Die Leistungsfähigkeit des Knotenpunkts ist ausrei-
chend. 

 In der nachmittäglichen Spitzenstunde liegt das in den 
Knotenpunkt einfahrende Kfz-Verkehrsaufkommen um 
über 50 % höher als in der vormittäglichen. Demzufolge 
verschlechtert sich die Verkehrsqualität im Vergleich zum 
Vormittag erheblich und liegt im Durchschnitt bei Stufe E. 
Dies liegt insbesondere an der langen Wartezeit von 
rund 220 Sekunden für den linkseinbiegenden Verkehr 
vom Plangebiet in Richtung Innenstadt, was nicht zu ak-
zeptieren ist. Auch der Linkseinbieger aus der Tankstelle 
liegt mit einer Wartezeit von über 60 Sekunden in der 
Stufe E. Eine ausreichende Leistungsfähigkeit ist somit in 
der nachmittäglichen Spitzenstunde nicht gegeben. 

 
 
FAZIT 
 
Das neu erzeugte Kfz-Verkehrsaufkommen des geplanten Geschäftshauses 
führt zu einer erhöhten Belastung des Knotenpunkts K2 an der Nürnberger 
Straße, für die während der nachmittäglichen Spitzenstunde keine ausrei-
chende Leistungsfähigkeit gewährleistet ist. Diese Bewertung bezieht sich 
auf den gegenwärtigen Ausbauzustand des Knotenpunkts (vorfahrtgeregelt, 
mit Aufteilung der Fahrstreifen wie im aktuellen Luftbild der Pläne). 
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Zur Ertüchtigung – und insbesondere auch zur Erhöhung der Verkehrssicher-
heit – des Knotenpunkts wird die Signalisierung des Knotenpunkts empfoh-
len. Im Zuge der Entwicklung eines Signalprogramms sind insbesondere die 
folgenden Zusammenhänge und Randbedingungen zu berücksichtigen: 

• Der heute bereits signalisierte, südöstlich gelegene Folgeknotenpunkt 
Nürnberger Straße / Dr.-Krauß-Straße liegt rund 150 Meter entfernt. Um 
den Stauraum zwischen den beiden Knotenpunkten optimal nutzen zu kön-
nen, sollten die Signalprogramme aufeinander abgestimmt bzw. koordiniert 
werden. 

• Zwischen der Einmündung der Plangebietsanbindung in die Nürnberger 
Straße und der westlich davon gelegenen Grundstücksanbindung von 
McDonalds liegen nur rund 50 Meter. In dieser Grundstücksanbindung sind 
heute alle Fahrbeziehungen möglich, was auch so erhalten bleiben muss. 
Dies bedeutet, dass die heute vorhandenen Aufstelllängen für die Linksab-
bieger in der Nürnberger Straße auch künftig ausreichen müssen. 

• Im Zuge der Signalisierung ist mindestens eine Querung für den Fußver-
kehr und den Radverkehr über die Nürnberger Straße vorzusehen (heute 
nicht vorhanden). Die Führung des vorhandenen straßenbegleitenden 
Gehwegs an der Erschließungsstraße-Nord (Anbindung Plangebiet) ist zu 
prüfen. 
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5 Zusammenfassung 

Für das Grundstück Nürnberger Straße Hausnummer 48 besteht bereits eine 
Baugenehmigung für eine eingeschossige Bebauung mit Einzelhandelsnut-
zung. Die Anbindung an das Straßennetz erfolgt an einen untergeordneten 
Abschnitt der Nürnberger Straße. Die Neuplanungen für das Gebäude umfas-
sen insgesamt vier Geschosse mit zusätzlichen Nutzungen (Gastronomie, 
Hotel, Büro, Behindertenwohnen). Die Stadt Neumarkt beabsichtig in diesem 
Zusammenhang einen Bebauungsplan zu erstellen, für den eine begleitende 
Verkehrsuntersuchung zu erarbeiten ist, in der die verkehrlichen Rahmenbe-
dingungen und Anforderungen hinsichtlich Verkehrsaufkommen, Straßen-
netzbelastungen und Straßennetzausbau aufzuzeigen und zu bewerten sind. 
 
Das Vorhaben erzeugt insgesamt rund 2.250 Kfz-Fahrten pro Tag (Werk-
tag), von denen rund 90 % den Kunden / Besuchern und nur rund 10 % den 
Beschäftigten und dem Güterverkehr zuzuordnen sind.  
 
Maßgebend für die Prüfung der Leistungsfähigkeit im Straßennetz ist das 
werktägliche Kfz-Verkehrsaufkommen im Knotenpunkt der Gebietsanbindung 
mit der Nürnberger Straße (K2). An Werktagen überlagert sich der neu ent-
stehende Einkaufsverkehr, der mit Abstand den höchsten Anteil am Neuver-
kehr darstellt, insbesondere mit dem Berufsverkehr zur höchsten Belastung 
des Straßennetzes in der nachmittäglichen Spitzenstunde. 
 
Das neu erzeugte Kfz-Verkehrsaufkommen des geplanten Geschäftshauses 
führt zu einer erhöhten Belastung des Knotenpunkts K2 an der Nürnberger 
Straße, für die während der nachmittäglichen Spitzenstunde keine ausrei-
chende Leistungsfähigkeit gewährleistet ist. Diese Bewertung bezieht sich 
auf den gegenwärtigen Ausbauzustand des Knotenpunkts (vorfahrtgeregelt, 
mit Aufteilung der Fahrstreifen wie im aktuellen Luftbild der Pläne). 
 
Zur Ertüchtigung – und insbesondere auch zur Erhöhung der Verkehrssicher-
heit – des Knotenpunkts wird daher die Signalisierung des Knotenpunkts 
empfohlen. 
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Anlage 1

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"  -  Neumarkt i.d.OPf.
Auswertung Knotenstromzählung vom 28.04.2016

Verkehrszählung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 28.04.2016

Gesamtmenge von 06:00 bis 10:00 und 15:00 bis 19:00 Uhr
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Anlage 1

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"  -  Neumarkt i.d.OPf.
Auswertung Knotenstromzählung vom 28.04.2016

Verkehrszählung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 28.04.2016

Spitzenstunde von 08:30 bis 09:30 Uhr
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Anlage 1

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"  -  Neumarkt i.d.OPf.
Auswertung Knotenstromzählung vom 28.04.2016

Verkehrszählung in Neumarkt i.d.OPf.

vom 28.04.2016

Spitzenstunde von 16:30 bis 17:30 Uhr
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung  -  alle Nutzungen

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr für alle Nutzungen

Geschäftshaus

Grundlage für die Leistungsfähigkeitsermittlung

(ohne Berücksichtigung des Mitnahmeeffekts)

Nutzung Verkehrsart Fahrten pro Tag

[Kfz/24h, Hin-Rück]

Discounter Beschäftigte 16

VKF (m
2
) Kunden 1.302

1.060 Güter 6

Bäcker Beschäftigte 10

VKF (m
2
) Gäste / Besucher 215

130 Güter 1

Gastronomie Beschäftigte 6

GF (m
2
) Gäste / Besucher 112

164 Güter 3

Großhandel Beschäftigte 36

GF (m
2
) Gäste / Besucher 11

1.100 Güter 9

Hotel Beschäftigte 26

GF (m
2
) Gäste / Besucher 139

2.107 Güter 9

Fitnesscenter Beschäftigte 6

GF (m
2
) Gäste / Besucher 176

500 Güter 2

Tagespflege Beschäftigte 8

GF (m
2
) Gäste / Besucher 48

600 Güter 2

Büro, 4 Einheiten Beschäftigte 71

GF (m
2
) Gäste / Besucher 33

1.938 Güter 4

Summe alle Kfz alle Verkehrsarten 2.252

Summe nur Pkw alle Verkehrsarten außer Güter 2.216

Summe nur Lkw Güter 36

Summe alle Kfz Bewohner 0

Beschäftigte 180

Kunden / Besucher / Gäste 2.036

Güter 36

Summe 2.252

Anlage 02 - Verkehrserzeugung Seite 1 von 9 30.05.2018



Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Einzelhandel / Discounter

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Einzelhandel / Discounter

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Grundfläche Einzelhandel / Discounter 1.450 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 85 m
2

Beschäftigte, großflächiger Einzelhandel 17

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad, großflächiger Einzelhandel 60%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 26

davon im Bereich des Plangebiets 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Bereich des Plangebiets 16 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Kunden

Verkaufsfläche Einzelhandel / Discounter (VKF) 1.060 m
2

Anzahl Kunden pro m
2 
VKF und Tag (großflächig) 1,65

Gesamtzahl der Kunden pro Tag 1.749 Kunden/Tag

Anzahl Wege pro Kunde und Tag 2,0

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,35

Verbund- und Konkurrenzeffekt 25,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 1.302

Mitnahmeeffekt 15,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Bereich des Plangebiets 1.107 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über die Verkaufsfläche:

Anzahl Lkw-Fahrten pro 100 m
2 
und Tag 0,7

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 6 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 1.129 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Besondere Effekte im Kundenverkehr: gewählt

Verbundeffekt 5% bis 35% 5,0%

Konkurrenzeffekt 15% bis 30% 20,0%

Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%) 15,0%
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Einzelhandel / Bäcker

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Einzelhandel / Bäcker

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Grundfläche Einzelhandel / Bäcker 266 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 35 m
2

Beschäftigte, kleinflächiger Einzelhandel 8

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad, kleinflächiger Einzelhandel 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 17

davon im Bereich des Plangebiets 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Bereich des Plangebiets 10 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Kunden

Verkaufsfläche Einzelhandel / Bäcker (VKF) 130 m
2

Anzahl Kunden pro m
2 
VKF und Tag (kleinflächig) 3,33

Gesamtzahl der Kunden pro Tag 433 Kunden/Tag

Anzahl Wege pro Kunde und Tag 2,0

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,35

Verbund- und Konkurrenzeffekt 50,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 215

Mitnahmeeffekt 15,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Bereich des Plangebiets 183 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über die Verkaufsfläche:

Anzahl Lkw-Fahrten pro 100 m
2 
und Tag 0,5

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 1 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 194 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Besondere Effekte im Kundenverkehr: gewählt

Verbundeffekt 5% bis 35% 35,0%

Konkurrenzeffekt 15% bis 30% 15,0%

Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%) 15,0%
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Gastronomie

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Gastronomie

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche Gastronomie (Grundfläche) 164 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 30 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 5

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 11

davon im Plangebiet 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 6 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Gäste

Anzahl Kundenwege pro Beschäftigtem und Tag 60,0

Anzahl Kundenwege, gesamt 300

entspricht Anz. Kunden 150

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,35

Verbund- und Konkurrenzeffekt 25,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 112 Kfz/24h

Mitnahmeeffekt 10,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 101 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,8

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 3 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 111 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Besondere Effekte im Kundenverkehr: gewählt

Verbundeffekt 5% bis 35% 10,0%

Konkurrenzeffekt 15% bis 30% 15,0%

Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%) 10,0%
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Großhandel Haustechnik

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Großhandel

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche Großhandel (Grundfläche) 1.100 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 40 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 28

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 60

davon im Plangebiet 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 36 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Gäste

Anzahl Kundenwege pro Beschäftigtem und Tag 0,4

Anzahl Kundenwege, gesamt 11

entspricht Anz. Kunden 6

Anteil im MIV 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,0

Verbund- und Konkurrenzeffekt 0,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 11 Kfz/24h

Mitnahmeeffekt 0,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 11 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,4

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 9 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 56 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Besondere Effekte im Kundenverkehr: gewählt

Verbundeffekt 5% bis 35% 0,0%

Konkurrenzeffekt 15% bis 30% 0,0%

Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%) 0,0%
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Hotel

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Hotel

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche des Hotels 2.107 m
2

(einschl. Büroräume im EG)

Fläche pro Beschäftigtem 75 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 28

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 60%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 42

davon im Bereich Unteres Tor 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 26 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Hotelgäste

Gesamtzahl der Hotelbetten 116

Anzahl der Gäste pro Bett und Tag 0,65

Gesamtzahl der Hotelgäste pro Tag 75

Anzahl Wege pro Gast und Tag 4,0

Anteil im MIV, Selbstfahrer 60%

Pkw-Besetzungsgrad 1,3

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 139 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,4

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 9 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 174 Kfz/24h

(Hin-Rück)
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Fitnesscenter

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Fitnesscenter

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche Fitnesscenter (Grundfläche) 500 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 110 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 5

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 11

davon im Plangebiet 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 6 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Gäste

Anzahl Kundenwege pro Beschäftigtem und Tag 75,0

Anzahl Kundenwege, gesamt 375

entspricht Anz. Kunden 188

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,0

Verbund- und Konkurrenzeffekt 30,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 176 Kfz/24h

Mitnahmeeffekt 0,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 176 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,4

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 2 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 184 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Besondere Effekte im Kundenverkehr: gewählt

Verbundeffekt 5% bis 35% 15,0%

Konkurrenzeffekt 15% bis 30% 15,0%

Mitnahmeeffekt 5% bis 35% (Einzelfall bis 50%) 0,0%

Anlage 02 - Verkehrserzeugung Seite 7 von 9 30.05.2018



Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Tagespflege

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Tagespflege

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche Tagespflege (Grundfläche) 600 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 100 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 6

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 13

davon im Plangebiet 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 8 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Patienten (Bringen + Holen)

Anzahl der Patienten 24

Fahrten pro Patient pro Tag 2

Anteil im MIV 100%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 48 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,4

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 2 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 58 Kfz/24h

(Hin-Rück)
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Anlage 2

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Verkehrserzeugung Büro

Verkehrserzeugung Kfz-Verkehr, Nutzung Büro

Kfz-Fahrten der Beschäftigten

Gesamtfläche Büro (Grundfläche) 1.938 m
2

Fläche pro Beschäftigtem 35 m
2

 ===>  Gesamtzahl Beschäftigte 55

Anzahl Wege pro Beschäftigtem und Tag 2,5

Anwesenheitsgrad 85%

Gesamtzahl Wege der Beschäftigten pro Tag 117

davon im Plangebiet 100%

Anteil im MIV 67%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 71 Kfz/24h

Kfz-Fahrten der Kunden und Besucher, Geschäftsverkehr

Anzahl Kundenwege pro Beschäftigtem und Tag 0,75

Anzahl Kundenwege, gesamt 41

Anteil im MIV 80%

Pkw-Besetzungsgrad 1,0

Verbund- und Konkurrenzeffekt 0,0%

Zwischensumme Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) 33 Kfz/24h

Mitnahmeeffekt 0,0%

Kfz-Fahrten (Hin-/Rück) im Plangebiet 33 Kfz/24h

Kfz-Fahrten im Güterverkehr

Abschätzung über Anzahl Beschäftigte:

Anzahl Lkw-Fahrten pro Beschäftigtem und Tag 0,1

Verbundeffekt 20%

Anzahl Lkw-Fahrten pro Tag 4 Kfz/24h

Gesamtzahl Kfz-Fahrten 109 Kfz/24h

(Hin-Rück)

Anlage 02 - Verkehrserzeugung Seite 9 von 9 30.05.2018



Anlage 3

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.
Tagesganglinien Kfz-Verkehr der Nutzungen

Beschäftigte Kunden/Besucher Güter
Erzeugter Kfz-Verkehr Discounter 16 1.302 6
Ziel- und Quellverkehr Bäcker 10 215 1
[Kfz/24h] Gastronomie 6 112 3

Großhandel 36 11 9
Hotel 26 139 9
Fitnesscenter 6 176 2
Tagespflege 8 48 2
Büro 71 33 4

GESAMT 179 2.036 36

Uhrzeit ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV

0 - 1 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

1 - 2 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

2 - 3 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

3 - 4 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

4 - 5 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3%

5 - 6 6,8% 1,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 1,5% 0,3% 4,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 1,5% 1,0% 1,5%

6 - 7 22,2% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 3,0% 0,9% 15,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 3,0% 1,8% 3,0%

7 - 8 28,7% 4,5% 2,7% 0,0% 2,7% 0,0% 2,7% 0,0% 4,8% 8,0% 2,0% 14,0% 0,0% 0,0% 50,0% 0,0% 4,8% 8,0% 4,8% 8,0%

8 - 9 8,8% 5,3% 5,1% 3,5% 5,1% 3,5% 5,1% 3,5% 6,5% 10,4% 2,5% 8,0% 3,0% 0,0% 50,0% 0,0% 6,5% 10,4% 6,5% 10,4%

9 - 10 1,8% 3,5% 8,7% 5,4% 8,7% 5,4% 8,7% 5,4% 8,3% 8,8% 2,8% 5,3% 5,4% 3,0% 0,0% 0,0% 8,3% 8,8% 8,3% 8,8%

10 - 11 1,0% 3,3% 8,8% 7,6% 8,8% 7,6% 8,8% 7,6% 9,0% 10,3% 3,5% 4,3% 6,9% 5,4% 0,0% 0,0% 9,0% 10,3% 9,0% 10,3%

11 - 12 0,5% 2,5% 7,4% 8,6% 7,4% 8,6% 7,4% 8,6% 10,3% 9,9% 5,3% 3,0% 8,4% 6,9% 0,0% 0,0% 10,3% 9,9% 10,3% 9,9%

12 - 13 5,2% 13,0% 6,8% 8,7% 6,8% 8,7% 6,8% 8,7% 8,8% 7,0% 7,5% 3,5% 8,9% 8,4% 0,0% 0,0% 8,8% 7,0% 8,8% 7,0%

13 - 14 13,4% 11,8% 5,0% 5,9% 5,0% 5,9% 5,0% 5,9% 7,8% 6,5% 7,0% 5,5% 4,9% 8,9% 0,0% 0,0% 7,8% 6,5% 7,8% 6,5%

14 - 15 5,4% 6,0% 6,1% 6,0% 6,1% 6,0% 6,1% 6,0% 5,6% 6,0% 4,3% 6,0% 8,4% 4,9% 0,0% 0,0% 5,6% 6,0% 5,6% 6,0%

15 - 16 1,8% 7,0% 7,0% 5,9% 7,0% 5,9% 7,0% 5,9% 7,0% 7,8% 6,5% 4,8% 8,4% 8,4% 0,0% 0,0% 7,0% 7,8% 7,0% 7,8%

16 - 17 1,3% 11,8% 9,7% 8,4% 9,7% 8,4% 9,7% 8,4% 8,8% 6,8% 14,0% 6,0% 12,3% 8,4% 0,0% 50,0% 8,8% 6,8% 8,8% 6,8%

17 - 18 1,0% 13,8% 12,0% 10,6% 12,0% 10,6% 12,0% 10,6% 7,0% 5,0% 13,8% 7,5% 5,9% 12,3% 0,0% 50,0% 7,0% 5,0% 7,0% 5,0%

18 - 19 0,3% 7,0% 14,1% 13,6% 14,1% 13,6% 14,1% 13,6% 5,3% 3,8% 10,4% 4,5% 15,3% 5,9% 0,0% 0,0% 5,3% 3,8% 5,3% 3,8%

19 - 20 0,4% 2,5% 7,1% 12,6% 7,1% 12,6% 7,1% 12,6% 3,8% 3,3% 6,0% 4,3% 3,9% 15,3% 0,0% 0,0% 3,8% 3,3% 3,8% 3,3%

20 - 21 0,0% 2,0% 0,0% 3,2% 0,0% 3,2% 0,0% 3,2% 1,8% 1,5% 3,8% 2,0% 7,9% 3,9% 0,0% 0,0% 1,8% 1,5% 1,8% 1,5%

21 - 22 0,7% 1,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 0,3% 3,5% 0,5% 0,5% 7,9% 0,0% 0,0% 1,0% 0,3% 1,0% 0,3%

22 - 23 0,0% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 0,3% 3,8% 0,3% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 1,3% 0,3% 1,3% 0,3%

23 -24 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 0,0%

100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,10% 100,10% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Beschäftigte WirtschaftTagespflege BüroDiscounter Bäcker Gastronomie Großhandel Hotel Fitnesscenter
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Anlage 3

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.
Tagesverteilung Kfz-Verkehr

Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h

Uhrzeit ZV QV ZV QV ZV QV ZV QV gesamt

0 - 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1 - 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 - 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3 - 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4 - 5 1 0 0 1 0 0 1 1 2

5 - 6 6 1 0 3 0 0 7 5 11

6 - 7 20 2 1 11 0 1 21 13 35

7 - 8 26 4 36 11 1 1 63 17 80

8 - 9 8 5 59 36 1 2 68 43 111

9 - 10 2 3 79 52 1 2 82 57 139

10 - 11 1 3 82 72 2 2 84 77 161

11 - 12 0 2 73 80 2 2 75 84 160

12 - 13 5 12 70 82 2 1 76 95 171

13 - 14 12 11 51 61 1 1 65 73 137

14 - 15 5 5 61 59 1 1 67 65 132

15 - 16 2 6 70 60 1 1 73 68 141

16 - 17 1 11 101 93 2 1 104 105 209

17 - 18 1 12 114 115 1 1 116 129 245

18 - 19 0 6 137 120 1 1 138 127 265

19 - 20 0 2 66 120 1 1 67 123 189

20 - 21 0 2 10 31 0 0 10 33 44

21 - 22 1 1 3 7 0 0 4 9 12

22 - 23 0 1 3 1 0 0 3 2 5

23 -24 0 0 2 0 0 0 2 0 2

Summe 90 90 1.018 1.018 18 18 1.126 1.126 2.251

Summe

Beschäftigte Kunden / Besucher Güterverkehr Kfz-Verkehr
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Anlage 4A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  BESTAND

Vormittägliche Spitzenstunde

08.30 Uhr bis 09.30 Uhr

nur Pkw-Verkehr  [Pkw/h]
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Anlage 4A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  BESTAND

Vormittägliche Spitzenstunde

08.30 Uhr bis 09.30 Uhr

nur Lkw-Verkehr  [Lkw/h]
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Anlage 4A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  BESTAND

Nachmittägliche Spitzenstunde

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr

nur Pkw-Verkehr  [Pkw/h]
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Anlage 4A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  BESTAND

Nachmittägliche Spitzenstunde

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr

nur Lkw-Verkehr  [Lkw/h]
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Anlage 4B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  PLANUNG

Vormittägliche Spitzenstunde

08.30 Uhr bis 09.30 Uhr

nur Pkw-Verkehr  [Pkw/h]
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Anlage 4B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  PLANUNG

Vormittägliche Spitzenstunde

08.30 Uhr bis 09.30 Uhr

nur Lkw-Verkehr  [Lkw/h]
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Anlage 4B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  PLANUNG

Nachmittägliche Spitzenstunde

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr

nur Pkw-Verkehr  [Pkw/h]
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Anlage 4B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastung im Plangebiet  -  PLANUNG

Nachmittägliche Spitzenstunde

16.30 Uhr bis 17.30 Uhr

nur Lkw-Verkehr  [Lkw/h]
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Anlage 5A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Leistungsfähigkeit Knotenpunkt K1  -  Vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 05A - LF K1 Vorm Seite 1 von 1 30.05.2018



Anlage 5B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Leistungsfähigkeit Knotenpunkt K1  -  Nachmittägliche Spitzenstunde

Anlage 05B - LF K1 Nachm Seite 1 von 1 30.05.2018



Anlage 6A

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Leistungsfähigkeit Knotenpunkt K2  -  Vormittägliche Spitzenstunde

Anlage 06A - LF K2 Vorm Seite 1 von 1 30.05.2018



Anlage 6B

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

 Neumarkt i.d.OPf.

Leistungsfähigkeit Knotenpunkt K2  -  Nachmittägliche Spitzenstunde
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Anlage 7

VU zum Bebauungsplan "158 - Geschäftshaus Nürnberger Straße"

Neumarkt i.d.OPf.

Kfz-Verkehrsbelastungen BESTAND und PROGNOSE

BESTAND

Prognose-NULLFALL

Querschnitt Tagesverkehr Anteil Lkw

beide Fahrtrichtungen tags nachts

• Anbindung Gewerbegebiet Kfz/24h 1,0% nicht erhoben

(Wendehammer)

• Nürnberger Straße Kfz/24h 3,2% nicht erhoben

(westlich Anbindung GE)

• Nürnberger Straße Kfz/24h 2,9% nicht erhoben

(östlich Anbindung GE)

• Tankstelle Kfz/24h 6,5% nicht erhoben

Prognose-MITFALL

Querschnitt Tagesverkehr Anteil Lkw

beide Fahrtrichtungen tags nachts

• Anbindung Gewerbegebiet Kfz/24h 1,4% nicht erhoben

(Wendehammer)

• Nürnberger Straße Kfz/24h 3,0% nicht erhoben

(westlich Anbindung GE)

• Nürnberger Straße Kfz/24h 2,7% nicht erhoben

(östlich Anbindung GE)

• Tankstelle Kfz/24h 6,5% nicht erhoben

14.000

900

1.500

12.900

12.800

900

3.750

14.000
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Anlage 8 
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan „158 – Geschäftshaus Nürnberger Straße“ 

Neumarkt i.d.OPf. 
Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs 

 

  

 

Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs an einem 
Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage 

(Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen - HBS 2015) 

 

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den 

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. 

Stufe B: Die Abflussmöglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsströme 

werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei 

entstehenden Wartezeiten sind gering. 

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen müssen auf eine 

merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. 

Die Wartezeiten sind spürbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der 

jedoch weder hinsichtlich seiner räumlichen Ausdehnung noch 

bezüglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeinträchtigung darstellt. 

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenströmen muss 

Haltevorgänge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. 

Für einzelne Verkehrsteilnehmer können die Wartezeiten hohe 

Werte annehmen. Auch wenn sich vorübergehend ein merklicher 

Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder 

zurück. Der Verkehrszustand ist noch stabil. 

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht 

mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr große und dabei stark 

streuende Werte an. Geringfügige Verschlechterungen der Einfluss-

größen können zum Verkehrszusammenbruch (d.h. ständig 

zunehmende Staulänge) führen. Die Kapazität wird erreicht. 

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem 

Knotenpunkt je Zeiteinheit zufließen, ist über eine Stunde größer als 

die Kapazität für diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, ständig 

wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 

löst sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstärken im 

zufließenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist überlastet. 

QSV mittlere Wartezeit [s]

A ≤ 10

B ≤ 20

C ≤ 30

D ≤ 45

E > 45

F Kapazität überschritten
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