Drucksache Nr.4721 Dienststelle: Vermessungsamt
zur Sitzung des Rates

der Stadt am A2/0 /4%

Vorlage
fiir den Rat der Stadt

Zundehst vorzulegen dem Bau- und GrundstiicksausschuB,

—— i b

Aufstellung des Durchfithrungsplanes Nr. 11 (Gebiet
zZwischen Bppinghofer sStraBe, HeiBener StraBe, Kiott—
schen und ParallelstraBe) der Stadt Milheim a,d. Runr
und Anordnung einer Grundstiicksumlegung,

Berichterstatter: Obervermessungsrat Dr. Propping.

Vorschlag:
Der Rat der Stadt beschliefBt:

Der Durchfihrungsplan Nr., 11 des Aufbaugebietes Miilheim a.d.
Ruhr (Fluchtlinien, ErschlieBung und Bauzonen) wird gemiB §§
10 £f. des Gesetzes iiber MaBnahmen zum Aufbau in den Gemeinden
(Aufbaugesetz) in der Passung vom 29. 4. 1952 (GV, NW.
v. 9. 5. 1952, Nr, 20) entsprechend dem vorgelegten Plan nebst
Erlduterungsbericht aufgestellt.

GemdB §§14 und 18 Absatz 1 Aufbaugesetz wird ein Umlegungs-
verfahren fiur sdmtliche vom Durchfihrungsplan umfaBten Grund-
stlicke angeordnet.

Der Overstadtdirektor wird ermichtigt, gemdB § 28 (2) der
Gemeindeordnung filir das Land Nordrhein-Westfalen vom 28, Oktober
1952 den Plan durch seine Unterschrift formlieh festzustellen,
sobald ilber etwaige Einwendungen entschieden ist und die h&here
Verwaltungsbehdrde bestdtigt hat, daB der Durchfiihrungsplan mit
den Zielen des Leitplanes lbereinstimmt.

Begriindung, zugleich Erliduterungsbericht zum Durchfithrungsplan
Nr. 171:

Der Teilneuordnungsplan Miilheim/Altstadt ist durch ErlaB des
Ministers fir Wiederaufbau des Landes Nordrhein-Westfalen vom
11. Oktober 1950 - Aktenzeichen: IV B 2/573, Tagebuch-Nr. 2366/50 -
genehmigt und durch BeschluB der Stadtvertretung am 27. 11. 1950
formlich festgestellt worden. Dieser Teilneuordnungsplan gilt nach
Artikel 37 Abs. 3 der 1, Verordnung vom 13. Juni 1950 zur Durch-
fithrung des Gesetzes lber MaBnahmen zum Aufbaw in den Gemeinden
(Aufbaugesetz) vom 29. April 1950 in der Passung vom 29, 4., 1952
als Leitplan.

Der Durchfiihrungsplan Nr. 11 ist auf der Grundlage dieses
Leitplanes aufgestellt. Die rechtlichen Wirkungen des festgestell-
ten Durchfiihrungsplanes griinden sich auf § 12 des Aufbaugesetzes
in der Fassung vom 29. 4. 1952.

Vorhandene
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Vorhandene offentliche Wege, die im Durchfithrungsplan nicht mehr als
solche ausgewiesen sind, gelten als aufgehoben und eingezogen.

Begrenzung:

Das vom Durchfihrungsplan Nr, 11 umfaBte Gebiet wird wie folgt
begrenzit:

Im Vesten
durch die Vestseite der Eppinghofer Strafie zwischen
der Bahniliberfiihrung und der HeilBener StraBe

Im Norden

durch die Siidseite der HeiBener StraBe zwischen Eppinghofer StraBe
und Klottschen

Im Osten

durch die Westseite des Flurstiicks 91/1, die im allgemeinen etwa
in der Mitte der StraBe "Klottschen" zwischen HeiBener StraBe und
Parallelstral3e verléuft. -

Im Siiden
durch die Slidgrenze des Flurstilicks 408/50 (Bundesbahngelénde).

Darstellung:
Der Plan stellt im einzelnen dar:

Die Aufteilung des Plangebietes in Grinfl&chen, Verkehrs-
fldchen und Bauflidchen unter Kennzeichnung der Flichen Sffentlicher
und privater Nutzung sowie die Nutzungsart und den Nutzungsgrad
der Baufléchen,

Die benutzten Planzeichen (Signaturen) sind auf dem Plan unter
"Zeichenerkldrung" erlidutert.

Soweit friher formlich festgestellte Fluchtlinien durch diesen
Plan gedndert bzw. aufgehoben werden, sind sie rot gekreuzt oder
ist auf ihre Darstellung verzichtet worden.

Die Fluchtlinien fiir folgende StraBen werden in diesem Plan
neu festgesetzt:

1. dig Siidseite der HeiBener StraBe zwischen Eppinghofer Strafe
und der StraBe "Klottschen",

2, die Wegtseite der StraBe "Klottschen" zwischen HelBener Strafe
und ParallelstraBe,

3. die ParallelstraBe zwischen "Klottschen' und Eppinghofer StraBe,
Diese StraBe wird entsprechend der bereits durchgefithrten Fort-
schreibungsvermessung 14 m breit,

4. die Eppinghofer StraBRe von der ParallelstraBe bis Haus By, 76.
In ihrem weiteren Verlauf bis zur Kreuzung mit der Sand- bzw,
HeiBener Strafe sind die Fluchtlinien bereits am 22, 4. 1952
formlich festgestellt worden. Sie werden entsprechend dieser
Feststellung unverdndert Ubernommen,
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5. eine StichstraBe von der HeiBener StraBe bis zur Siidgrenze '
des Flurstiicks Nr. 338/84,

6. eine StichstraBe von der ParallelstraBe bis zur Nordgrenze
des Plurstiicks Nr. 498,

Diese beiden StichstraBen werden 6 m btreit mit je einer
Ausweitung, um eine Wendemdglichkeit fiir die Fahrzeuge zu erhalten,

Zahlreiche Eigentimer der an die Eppinghofer StraBe und an
die StraBe "Klottschen" grenzenden bis zu 75 m tiefen Grundstiicke
haben den Wumnsch, ihr Hinterland wirtschaftlich zu nutzen. Da
bis jetzt dieses Hintergeldnde nicht erschlossen ist, sind die Grund-
eigentiimer gezwungen, beim Wiederaufbau ihrer zerstorten Besit-
zungen in kurzen Absténden Tordurchfahriten in den neuw zu errichten-
den Geb8uden anzulegen. Aus stiddtebaulichen, wirtschaftlichen und
insbesondere verkehrstechnischen Griinden sind derart zahlreiche
DurchPahrten HuBerst unerwinschi. Solech tiefe Baubldcke bieten die
Anlage von StichstraBen geradezu an, da die Eigentimer durch sie
erst die Moglichkeit erhalten, ihre Grundstiicke - ohne lastige
Durchfahrten -~ von den Hintergrenzen aus zu erreichen und bei einer
Bebauung den Vorschriften der Reichsgaragenordnung vom 17. 2. 1939
in der Fassung vom 13%. 9. 1944 geniigen zu kdnnen, Es ist vorgesehen,
die beiden Stichstralen als private AnliegerstraBen anzulegen,und
es soll den Verhandlungen des Umlegungsausschusses iberlassen
bleiben, in welcher Rechtsform er die Besitzverhdltnisse an diesen
beiden StraBen regelt,

Es kann darauf verzichtet werden, Hohenpline filir die den Bau-
block umgebenden Sirafen anzufertigen, da die Hohenlage dieser
StraBen unverdndert bleibt., Filir die beiden ErschlieBungsstraBen
sind HOhenpléne vorhanden,

Baugzonen:

GemdB § 10 Absatz 2 ¢ Aufbaugesetz legt der Plan durch ent-
sprechende Eintragungen gleichzeitig die Nutzungsart und den
Mutzungsgrad der Bauflidchen, und zwar als C III g-Gebiet, fest,
gowelt es sich um die Bebauung an der Eppinghofer Strafe und
HeiBener StraBe sowie an der StraBe "K1ottschen" handelt. An der
ParallelstraBe ist eine Baulinie nicht ausgewiesen worden, da die-
ses Gebiet als Bundesbhahnerweiterungsgeliénde vorgeschen isit, das
vorldufig nicht weiter bebaut werden darf, bis endgliltige Pline
der Bundesbahn ilber den Ausbau ihrer Anlagen vorliegen. Das durch
die beiden StichstraBen zu erschlieBende Hinterland darf nur einge-
schossig bebaut werden. Die Bebauung regelt sich nach den Be-
stimmungen der Baucrdnung des Verbandsprdsidenten fiir den Siedlungs-
verband Ruhrkohlenbegzirk wvom 24. 12. 1938, in der Fassung vom 1.
Juli 1946, sowle nach der Verordnung iiber die MindestgriBe von Bau-
grundstiicken im Staditgebiet Miilheim a.d. Ruhr (Polizeiverordnung
vom 25. 7. 1952).

Umlegung:

Un eine einwandfreie Bebauung an der Ecke Eppinghofer StraBe/
HeiBener StraBe zu ermdglichen und um dle Besitzverhidltnisse an
den beiden ErschlieflungsstrafBen besser und schneller regeln zu
konnen, wird ein Umlegungsverfahren gemiB § 14 und § 18 Aufbaugesetz
fiir s@mtliche vom Turchfihrungsplan umfaBten Grundstiicke angeordnet,
das gleichzgeitig cder im AnschluB an die Verfahren 1 und 2 bear-
beitet werden soil.
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Gem#B Artikel 9 der 1. Verordnung vom 13. 6. 1950 zur Durchfiihrung
des Aufbaugesetzes vom 29, 4. 1950, in der Fassung vom 29. 4. 1952,
8ind die Kosten, die der Gemeinde und anderen &ffentlich rechtlichen
Korperschaften aus der Durchfilhrung des Durchfithrungsplanes ent-
stehen, zu schitzen. Derartige Kosten entstehen nur durch den Ausbau
der Eppinghofer StraBe gwischen ParallelstraBe und HeiBener StraBe.
Sie werden sich einschlieBlich des Erwerbes von Grund und Boden und
Gebduden belaufen auf ca, 800.000,-- Dil. Durch die Anlage und den
Ausbau der beiden Stichstrafen werden der Stadt Kosten nicht ent-
stehen,

Den offentlich rechtlichen Kérperschaften entstehen keine
weiteren zusédtzlichen Kosten,

Wit +thaus
Oberstadtdirektor
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Auszug
aus dem Amtsblatt der Stadt Liilheinm a.d.Ruhr Nr. 271 vom 28.2.1957

Pormliche Feststellung des Durchfiihrungsplanes
Fr. 11 der 5tadt Milheim a.d.Runr,

Gem&B § 11 Ziffer (2) des Aufbaugesetzes von Nord-
rhein-Westfalen in der Fassung vom 29.4.1952 ist
der Durchfiihrungsplan Nr. 11 am 11.2.1957 férmlich
festgestellt worden.

Das vom Durchfiihrungsplan Nr. 11 umfaBte Gebiet
wird wie folgt begrenzt:

Im Westen,

durch die Westseite der Eppinghofer StraBe
zwischen der Bahniiberfilhrung und der HeiBener
Strage;

im Norden,
durch die Siidseite der HeiBener StraBe zwischen
Eppinghofer StraBe und Kldttschen;

im Osten,

durch die Westseite des Flurstiicks 91/1, die im
allgemeinen etwa in der Mitte der StraBe Kl&étt-
schen zwischen Heifilener StraBe und ParallelstraBe
verlauft;

im Siiden,
durch die Siidgrenze des Flurstiicks 408/50 (Bundes-
bahngelénde).

Die rechtlichen Wirkungen des Durchfiihrungsplanes
Nr. 11 sind im § 12 des Aufbaugesetzes festgelegt.
Insbesondere sind mit der Feststellung dieses
Flanes alle ihm entgegenstehenden Fline der Ge-
meinde aufgehoben. Alle Bauvorhaben und Anderungen
an vorhandenen baulichen Anlagen miissen dem Durch-
filhrungsplan entsprechen. Vorhandene 6ffentliche
Wege, die nicht mehr als solche ausgewiesen sind,
gelten als aufgehoben und eingezogen.

Miilheim a.d.Ruhr, den 11.2.1957
Vermessungsamt
Der Oberstadtdirektor
Witthaus
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