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1 Situation und Aufgabenstellung

In Ménchengladbach-Nord ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 789/N Europaplatz
geplant. Das Plangebiet befindet sich sudoéstlich der Steinmetzstralle, nordéstlich der Sit-
tardstraRe und stidwestlich der Humboldtstrale und umfasst eine ca. 1,2 ha grolRe Flache.
Die Aufstellung des Bebauungsplans basiert auf dem Siegerentwurf ,19 Hauser‘ und wird
unter dem Namen ,Haus Westland® gefuhrt.

Ein Ubersichtslageplan ist Anlage 1.1 und der Bebauungsplanentwurf ist Anlage 1.2 zu ent-
nehmen.

Die Realisierung des Bauvorhabens sieht insgesamt 4 Hofe vor (Hof 1 und 2 im Norden und
Hof 3 und 4 im Siiden des Plangebietes vgl. Anlage 1.3), wobei Hof 3 und 4 den derzeitigen
ZOB Uberplanen. Dieser soll in stdliche Richtung verlagert werden.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen und die von der Planung verursachte Veranderung der Verkehrslarm-
immissionen im Umfeld mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieRend anhand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten. Die Aus-
wirkungen der Verlegung des ZOB auf das Umfeld wird hierbei in Abstimmung mit der Stadt
Ménchengladbach gemaly einer externen juristischen Einschatzung schalltechnisch nicht
mitbetrachtet, da die Flache des zukiinftigen ZOB bereits als 6ffentliche Verkehrsflache ge-
widmet ist.

Die StralBenverkehrslarmimmissionen werden gemaf der Richtlinie RLS-90 und die Schie-
nenverkehrslarmimmissionen gemaf Richtlinie Schall 03 berechnet; die Beurteilung erfolgt
im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes zur
DIN 18005. Zusatzlich werden die maligeblichen Aulenlarmpegel gemal DIN 4109 (2018)
ermittelt und dargestellt.

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbeldarmimmissionen an den schutzbedurftigen Nutzungen innerhalb
und aulerhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmafRnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

(4]

TA Larm

Schreiben des Bundesministe- \AY
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TALarm

07.07.2017

(3]

DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

2018-01-01

(6]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren; Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

(7]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Grundlagen und Hinweise fir
die Planung

Juli 2002

(8]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau — N
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987

(9]

RLS-90
Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralten

Eingefiihrt mit allgemeinem RIL
Rundschreiben Strallenbau Nr.
8/1990 vom 10.4.1990

1990
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[10] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen

[11] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- Strallen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf

die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen

[12] VDI 3770 Emissionskennwerte von RIL  September 2012
Schallquellen — Sport- und
Freizeitanlagen

[13] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-

platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen

[14] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C
C et 9emMan DIN 9613-2

Bildung

met

[15] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft

ditionen 192
[16] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-

durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und

Verbraucherméarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten

[17] Bebauungsplanentwurf Nr. 789/N  Zur Verfiigung gestellt durch P 06.08.2019
den Auftraggeber
[18] Telefonat mit der Stadt Ménchen- P 13.12.2018
gladbach
[19] Verkehrsgutachten und Mobilitdts-  Lindschulte Ingenieurgesell- P 29.05.2019
konzept zum Bauvorhaben ,19 schaft mbH
Hauser" in Ménchengladbach
[20] Verkehrszahlen Lindschulte Ingenieurgesell- P 13.06.2019 /
schaft mbH 01.07.2019 /
16.07.2019
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[21] Schienenverkehrsbelastungszah-  Zur Verfugung gestellt durch P 25.06.2019

len Strecken 2520 und 2550 Pro-  die Stadt Ménchengladbach

gnose 2030
[22] Stadtebaulicher Entwurf Zur Verfiigung gestellt durch P Juli 2019

den Auftraggeber

[23] Bebauungsplan Nr. 776 / N Stadt Monchengladbach P November 2018
[24] Bebauungsplan Nr. 790-N Stadt Mdnchengladbach P 29.04.2019
[25] Durchfuhrungsplan Nr. 45 Stadt Mdnchengladbach P Juni 1958
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Y Verordnung RIL Richtlinie
vV Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErI. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten

In Ménchengladbach-Nord ist die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 789/N Europaplatz
geplant.

Das Plangebiet wird im Nordwesten durch die Steinmetzstralle, im Siidwesten durch die Sit-
tardstralle und im Nordosten durch die HumboldtstraRe begrenzt. Studdstlich angrenzend
befindet sich der ZOB. Dieser wird durch das geplante Wohn- und Gewerbequartier im Rah-
men des aufzustellenden Bebauungsplans tberplant und soll in sidliche Richtung verlagert
werden.

Insgesamt sollen 4 Hofe entstehen (Hof 1 und 2 im nérdlichen Teilbereich und 3 und 4 im
siidlichen Teilbereich vgl. Anlage 1.3), wobei Hof 3 und 4 den derzeitigen ZOB Uberplanen.

Das geplante Quartier soll neben Wohnen 2 Hotels, Einzelhandel (Fitness, Gastro, Shops)
und Bilroraume beherbergen. Im Untergeschoss ist eine Tiefgarage mit insgesamt 381 Stell-
platze vorgesehen.

Bezlglich Stralkenverkehrslarm wirken insbesondere Immissionen von der Steinmetzstralle,
der Sittardstralle und der HumboldtstraRe auf das Plavorhaben ein. Aus siidostlicher Rich-
tung wirken zudem Immissionen der DB-Strecken 2550 (Aachen-Disseldorf) und 2520
(Moénchengladbach — Krefeld-Oppum) auf das Planvorhaben ein.

Das Plangebiet soll im Rahmen des Bebauungsplans als Kerngebiet (Hof 1 und 3) und Urba-
nes Gebiet (Hof 2 und 4) festgesetzt werden. Hinsichtlich der Beurteilung gemaf DIN 18005
wird fiir das urbane Gebiet ein Mischgebiet beriicksichtigt, da die DIN 18005 keine urbanen
Gebiete vorsieht.

Im Umfeld des Plangebietes mit der Schutzbedirftigkeit eines Kern- oder Mischgebiets be-
finden sich im Bestand diverse kleinere gewerbliche Einrichtungen: Restaurant, Drogerie-
markt, Hotel, Backer, Supermarkt und weitere kleinere gewerbliche Einrichtungen im Sid-
westen; ein Lebensmittelhdndler sowie weitere kleinere gewerbliche Einrichtungen im Nord-
westen; ein Supermarkt, eine Kneipe, ein Hotel, ein Restaurant und ein Kurierdienst im
Nordosten.

Aus der Sicht des Gewerbelarms besteht fur Immissionsorte in Kern- oder in Mischgebieten
kein Unterschied, da hier die selben Immissionsrichtwerte der TA Larm gelten.

In Absprache mit der Stadt Ménchengladbach [18] werden die vom Umfeld einwirkenden Ge-
werbelarmimmissionen innerhalb der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht
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detailliert betrachtet, da bereits im Umfeld damit zu rechnen ist, dass durch den Gewerbe-
larm der Nutzungen aulerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplans an den nachst-
gelegenen Immissionsorten im Bestand die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Misch-
bzw, Kerngebiete eingehalten werden. Demnach missen auch an den Baugrenzen im Plan-
gebiet die Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete eingehalten werden. Fur die als urbanes
Gebiet festsetzen Bereiche werden daher die tags hdheren Immissionsrichtwerte erst recht
eingehalten. Grundsatzlich gilt, dass ein Misch- oder Kerngebiet ein anderes Kerngebiet
nicht stéren kann.

Die Gewerbelarmimmissionen, die vom eigenen Plangebiet ausgehen, und auf die eigenen
Plangebaude und die Bebauung im Umfeld einwirken sollen jedoch innerhalb der vorliegen-
den schalltechnischen Untersuchung ermittelt und aufgezeigt werden.

Far die Wohnbebauung norddstlich des Bauvorhabens (Immissionsorte 1, 2, 7 und 8 in Anla-
ge 1.4) wird gemall dem Bebauungsplans Nr. 790-B [24] die Schutzbedurftigkeit entspre-
chend eines urbanen Gebietes berlicksichtigt, hinsichtlich Verkehrslarm entsprechend eines
Mischgebietes, da die DIN 18005 keine urbanen Gebiete kennt.

Die Grundstiicke unmittelbar nordwestlich der Steinmetzstral’e sind nicht bebaut. Innerhalb
der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden in diesem Bereich die Baugren-
zen gemall dem Bebauungsplans Nr. 776 / N [23] mit einer Schutzbedurftigkeit entspre-
chend eines Kerngebiets (westlicher Teil, Immissionsorte 3, 6 in Anlage 1.4) und eines
Mischgebiets (6stlicher Teil, Immissionsorte 4, 5 in Anlage 1.4) bericksichtigt.

Fir die Immissionsorte 9 bis 11 (vgl. Anlage 1.4) ist im Durchfuhrungsplan 45 [25] die
Schutzbedirftigkeit eines Geschaftsgebietes festgelegt. Innerhalb der vorliegenden Untersu-
chung wird die Schutzbediirftigkeit entsprechend eines Kerngebiets berlicksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Schalltechnische Orientierungswerte gemal DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [7].
Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiur Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

PEU

NZ

CONSULT

Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-

technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-

rechtlich abgesichert werden.”

Urbane Gebiete (MU) sind bislang nicht in die DIN 18005 aufgenommen worden, daher fin-
det auch fiir urbane Gebiete (MU) eine Berlicksichtigung der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (M) statt.

VL 8073-1
09.08.2019

Seite 10 von 47



PEULZ

CONSULT

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert zum einen aus den Zusatz-
belastungen im Straflenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu
existieren keine verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten.
Nachteilige Auswirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung ein-
zustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mal3stab, ab welcher H6he der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintréachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen StralRen erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumafinahmen.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfol-
genden Tabelle 4.2 dargestellit.
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Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Beurteilungsgrundlagen fiir Gewerbelarm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsraume.

GemalR TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen durfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht

mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.
Ruhezeiten
Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-

ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB(A) zuzurechnen.
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auferhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Geraduschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstick sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fiir den StralRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[9].

Bei den o.g. Bedingungen unter Ziffer 7.4 der TA Larm handelt es sich um sog. ,Und-Ver-
knlipfungen®, das bedeutet, dass sobald eine der drei Anforderungen nicht erfiillt ist, eine de-
taillierte Betrachtung bzw. Beurteilung der auftretenden Gerausche des An- und Abfahrver-
kehrs der gewerblichen Nutzung auf &ffentlichen Verkehrsflachen in der Regel nicht erforder-
lich ist.

Da im vorliegenden Fall der An- und Abfahrverkehr der vorgesehen gewerblichen Nutzung
bereits an den angrenzenden Straflen mit dem Ubrigen Verkehr vermischt wird und zudem
hinsichtlich der Mengen nicht erheblich ist, sind die ausgehenden Gerauschimmissionen auf
offentlichen StralRen im Sinne der TA Larm nicht zu bestimmen und zu beurteilen. Zu dem er-
folgt im Folgenden in Kapitel 5.5.2 eine detaillierte Betrachtung der schalltechnischen Aus-
wirkungen aus der Umsetzung des Bebauungsplans auf den Verkehrslarm im Umfeld des
Plangebiets.

Anmerkung:
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Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [3] heil3t es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [4] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemafls Nummer 6.1 der TA Larm [3].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

4.4 Beurteilungsgrundlagen fiir Stellplatze und Tiefgaragen

Fir rein wohngenutzte Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsverbindlichen Grund-
lagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine gewerbli-
che Nutzung darstellen.

Stellplatze und Garagen fiir Wohnnutzungen sind nach Landesbauordnung NRW auf Privat-
grundstiicken grundsatzlich zuldssig, aber sie ,missen so angeordnet und ausgefihrt wer-
den, dass ihre Benutzung die Gesundheit nicht schadigt und Ladrm oder Gerliche das Arbei-
ten und Wohnen, die Ruhe und die Erholung in der Umgebung nicht Gber das zumutbare
Mal hinaus stéren® (§ 51 (7) LBO NRW).

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im strallennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG Minster
08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbstschutz-
maflnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Minster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im rlckwartigen Grundstiicksbereich kénnen Larmbelastigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Miinster, 15.05.2013,
Az.: 2 A3010/11).

Im vorliegenden Fall soll eine Tiefgarage mit 381 Stellplatze errichtet werden. Davon sind
gemal [19] 191 zu Wohnzwecken vorgesehen. Die Zufahrten erfolgen strallennah Uber eine
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geschlossene Rampe und schonen die beruhigten, rickwartigen Bereiche und stehen somit
dem grundsatzlichen Ansatz nach im Einklang mit der aktuellen Rechtsprechung.

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kénnen.

Zwar ist die Tiefgarage nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, je-
doch ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche auf ein Mindestmaf nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-

doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fir Wohnzwecke genutzte Tief-
garage heranzuziehen sind.

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemalf’ Schall 03 [10] fur den Schienenverkehr und gemaft RLS-90 [9] fir den StralRenver-
kehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [9] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel des
Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht, und nach Schall 03
[10] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug® auf Hohe Schienenoberkante sowie in
4 m und 5 m Hbéhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine EingangsgréRe fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
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Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

5.2 SchallemissionsgroRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den StralRenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden Stral’en werden die im Rahmen des Verkehrsgutachtens ermittelten
Verkehrsbelastungszahlen [20] herangezogen.

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissions-
pegel werden im Folgenden als "Prognose-Nullfall" (Anlage 2.1) bezeichnet (inkl. Verkehrs-
verlagerung ZOB [20]); die entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fiir den
Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen werden als "Prognose-Planfall" bezeichnet
(Anlage 2.2, inkl. Verkehrsverlagerung ZOB, Neuverkehre durch das Bauvorhaben).

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Prognose-Planfall" ergebenden Schallemissionspegel hdher
als im "Prognose-Nullfall".

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die Stadt Ménchengladbach im Rah-
men eines anderen Projekts zur Verfligung gestellten Zugverkehrsbelastungszahlen (Pro-
gnosehorizont 2030) zu Grunde gelegt [21].

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

54 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen

5.4.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fiir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 7.4 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir den Strallenverkehr nach der
RLS-90 und far den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgeflhrt.
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Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fur
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner H6he von 2 m (Erdgeschoss) und 11 m (3. Obergeschoss).

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind Anlage 5 grafisch und in Anlage 6
tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann Anlage
1.3 enthommen werden.

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die Stralenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles (Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden zum einen ohne Berlcksichtigung der abschirmenden Wirkung
der Plangebaude durchgefiihrt (Anlage 4, 5.1, 6.1).

Zum anderen sind in den Anlagen 5.1, 5.2, 6.2 die Ergebnisse von Berechnungen darge-
stellt, in denen auch die abschirmende Wirkung der Plangebaude bei vollstandiger Bebau-
ung des Plangebietes berutcksichtigt wurde.

5.4.2 Berechnung der Verkehrslarmimmissionen fiir die Umgebung des
Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangelédndes zu berechnen (vgl. Kapitel
4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen fir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
sowohl fUr die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen ohne Realisierung des Planvor-
habens (Ohne-Fall, Anlage 2.1.) als auch fiir die Situation mit der Bebauung auf dem Plan-
gebiet (Mit-Fall, Anlage 2.2) durchgefihrt.

In der Berechnung fir den Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit auf dem
Plangebiet befindlichen Gebaude ohne den bestehenden ZOB bericksichtigt; im Mit-Fall
wird die geplante Gebaudekubatur ohne das geplante ZOB-Gebaude beriicksichtigt.
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Eine Ubersicht liber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.4 zu entneh-
men, die Ergebnisse dieser Berechnungen, welche die Veranderungen durch das Bebau-
ungsplanvorhaben illustrieren, sind in Anlage 7 tabellarisch aufgefiihrt.

5.5 Ergebnisse und Beurteilung der Inmissionsberechnungen beziiglich
Verkehrslarm

5.5.1 Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

Bei freier Schallausbreitung ergeben sich sowohl tags als auch nachts die héchsten Ver-
kehrslarmimmissionen von bis zu 73 dB(A) tags und gréRer 63 dB(A) nachts im Bereich der
Steinmetzstralle bzw. der Hindenburgstralle (vgl. Anlage 4). Die Schienenverkehrslarmim-
missionen sind innerhalb des zentralen Plangebietes schalltechnisch nur von untergeordne-
ter Rolle. Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete um mehr als
10 dB(A) tags und nachts Uberschritten, die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Kernge-
biete werden um mehr als 5 dB(A) Uberschritten.

Die héchsten Verkehrslarmimmissionen unter Berlcksichtigung der abschirmenden und re-
flektierenden Wirkung der Plangebdude ergeben sich im Bereich der Steinmetzstral’e mit
Beurteilungspegeln von bis zu 73 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts (vgl. Anlage 6.2) und
Uberschreiten somit die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kerngebiete (Hof 1, Immissi-
onsorte 1 und 2) um bis zu 7,4 dB(A) tags und nachts und fir Mischgebiete (Hof 2, Immissi-
onsort 17) um bis zu 12,6 dB(A) tags und nachts. An den sudlichen Fassaden zur Hinden-
burgstralle liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 67 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts (Hof
4, Immissionsort 25). Die Orientierungswerte flir Mischgebiete werden demnach um bis zu
6,1 dB(A) tags und 8,4 dB(A) nachts Uberschritten. An den Gbrigen Aufienfassaden (Immissi-
onsorte 8, 9, 19) ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 66 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts (vgl. Anlage 6.2). Wie man Anlage 5.1 entnehmen kann, ergeben sich bei Beriicksich-
tigung der Plangebdude im Vergleich zur freien Schallausbreitung beruhigte Innenhdéfe inner-
halb der Hoéfe 1 bis 4 mit Beurteilungspegel zwischen 45 und 60 dB(A) tags und 40 bis 55
dB(A) nachts. Hier werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 dem-
nach eingehalten bzw. um maximal 5 dB(A) Uberschritten.

Fir AuRenwohnbereiche ist aus unserer Sicht stadtebaulich mindestens eine Einhaltung des
Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A) tags anzustreben, da im
Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmalig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
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Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ ( OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Lediglich im Bereich der geschitzten Innenhéfe werden Beurteilungspegel von héchstens
60 dB(A) am Tag erreicht. An den Ubrigen Fassaden liegen teils deutlich héhere Beurtei-
lungspegel vor. In diesen Bereichen sind Larmschutzmaflinahmen fiir Aulenwohnbereiche
zu empfehlen bzw. bei Beurteilungspegel von lber 62 dB(A) an den Nordfassaden sogar er-
forderlich. Minderungen von bis zu ca. 3 dB kénnen durch vergleichsweise einfache Mal}-
nahmen wie einer geschlossenen Bristung von Loggien in Verbindung mit einer absorbie-
renden Deckenauskleidung erzielt werden. An den stark vom Verkehrslarm betroffenen Fas-
saden zur Steinmetz Strale und der Hindenburg StraRe werden bei Beurteilungspegeln von
Uber 70 dB(A) am Tag solche MalRnahmen jedoch bei weitem nicht ausreichen. In solchen
Larm vorbelasteten Lagen werden Losungen mit einem Vollschutz (z.B. geschlossene Ver-
glasung) erforderlich.

5.5.2 Anderung der Verkehrslarmimmissionen im Umfeld des Plangebiets

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung aus Verkehrsldrmimmissionen Straflen- und
Schienenverkehr an den Fassaden der bestehenden Nachbarbebauung sind in Anlage 7 fur
die in Anlage 1.4 bericksichtigten Immissionsorte tabellarisch zusammengefasst. Dabei ge-
hen die Wirkung der zukiinftig geplanten Gebaude, zusatzlicher Zielverkehr und die Lage
des ZOB und die angepasste Fahrbahnlage Hindenburgstrafle mit in die Betrachtungen ein.

An den Immissionsorten im Umfeld liegen geringe Pegelerh6hungen von bis zu 1,4 dB(A)
tags und 1,2 dB(A) nachts vor. Die sich ergebenden Pegelzu- und abnahmen kommen ins-
besondere durch die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebaude zustande.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergeben sich quasi an allen
Betrachten Immissionsorten im Umfeld. Ursache fiir die Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelas-
tung. Die Pegelzunahmen im Planfall liegen hier am starksten belasteten Immissionsort 4 an
einer Baugrenze ndérdlich der Steinmetzstrale (noch nicht realisierte Bebauung aber laut
rechtskraftigem B-Plan 776 mdglich) bei 0,4 bis 0,8 dB(A).

Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) werden zum Teil
schon im Bestand erreicht (Immissionsorte 3 bis 6 in Anlage 1.4). Hier kommt es im Planfall
lediglich zu Pegelerhéhungen von bis zu 1,1 dB(A). Solch geringe Pegelerh6hungen sind
mit dem menschlichen Ohr jedoch kaum wahrnehmbar.
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In Teilbereichen der Humboldtstrale und der Sittardstralde kommt es aufgrund der Abschirm-
wirkung der neuen Bebauung zu Schallpegelminderungen.
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6 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gewerbeldarmimmissionen, die vom Plangebiet ausgehen erfolgt rechne-
risch auf Grundlage eigener, vorhandener Messdaten / Literaturdaten und unter Berlcksich-
tigung der Nutzungsangaben des im Datenanhang naher beschriebenen, digitalen Simulati-
onsmodells.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 1.6 dargestellt ist, berlicksichtigt. Anlage 1.5 ist die
Lage der berlcksichtigten Immissionsorte 1 bis 24 im Plangebiet zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [14] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 6.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren C, fir die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] fUr die Station Dusseldorf [14]

Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
Station [dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30 |28 |24 |20 |17 |15 |14 |15 | 17| 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit berticksichtigt.

6.2 Allgemeine Schallemissionsgrofen
6.2.1 Fahrbewegungen Lkw und Pkw

Aufgrund der Planunterlagen wurden die Fahrwege fiir die Pkw zur Tiefgarage sowie die
Fahrwege von LKW bzw. Kleintransporter beim Anlieferverkehr digitalisiert. Gemaf [15]/[16]
kdénnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsamer Fahrt auf Betriebshdfen wie
folgt berechnet werden:
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L'y = Lyy 1y +K g0t 10 log(n) - 10 1Og(7)

Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,

hier: Lwa 1 = 63 dB(A) flr Lkw, Lwan = 56 dB(A) fir Kleintransporter,

Lwa,in = 48 dB(A) fiir die Pkw

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [13]; im vorliegenden Fall
0 dB(A) firr Asphalt

Anzahl der Lkw- / Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
Bezugszeit = 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Einzelgerausche Lkw

Aus dem im Folgenden fiir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwa),n flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefuhr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

Darin sind:

Lwacryr
Lwaem,1n
n

T

T

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”) — 10 10g(7)

Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]
Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

Bezugszeit: 1h

die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Ein Abstellvorgang eines Lkw innerhalb einer Stunde fihrt gemaf [15]/[16] zu dem in Tabelle
6.2 aufgeflhrten zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar .

Tabelle 6.2: Schallleistungspegel fur die Einzelimpulse eines Lkw fiir einen Abstellvorgang

Gerauschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam),1h
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. | [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Turenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5
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Der Schallleistungspegel Lwam, fiir einen Abstellvorgang ohne Druckluftbremssystem be-
tragt Lwam,1n =77,2 dB(A).

6.2.3 Verladevorgange

Fir die Verladegerausche wird der folgende Emissionsansatz verwendet:

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”) —10 10g(7)

Darin sind:

Lwacyr = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwam = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)];

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,

T = Bezugszeit: 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwar), 1 fir die Verladevorgange sind in Tabelle
6.3 aufgefuhrt.

Tabelle 6.3: Mittlere Schallleistungspegel fiir Verladegerausche

Gerausch Be- und Entladung Lwam,1 [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85,0 80,0
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88,0 -
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64,0
Rollcontainer tber fahrzeugeigene Ladebordwand 78,0 -
Kleinstapler iber Uberladebriicke 75,0 70,0
Rollgerausche, Wagenboden 75,0 75,0

6.2.4 Tiefgaragen

Bei der geplanten Tiefgarage handelt es sich um eine Tiefgarage mit einer eingehausten
Rampe.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie
in Abschnitt 6.2.1 bertcksichtigt.

Zum anderen wird fiir die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [13] fol-
gender Emissionsansatz verwendet:
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Lwen = 50 dB(A) + 10 * log (B*N)

Darin sind:

Lwr 1n Auf die Beurteilungszeit und die Flache die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?

B*N Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der
Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der La&rmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

Zur Verminderung der Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt ist bzgl. der eige-
nen Tiefgarage zu empfehlen, die Innenwande und die Decke des geschlossenen Teils der
Rampenzufahrt schallabsorbierend mit einer Schallabsorption ADL, = 8 dB gemal
DIN EN 1793-1 auszufiihren. Dies wird mit einem Abschlag von 2 dB(A) auf die abgestrahlte
Schallleistung berlcksichtigt.

Weiterhin wird fir die Tiefgaragenzufahrt an der Sittardstral’e eine geteilte Zufahrt mit zwei
unabhangig zu 6ffnenden Sektionaltoren bericksichtigt, sodass lediglich die gerade offene
Torflache der Zu- oder Ausfahrt Larm abstrahilt.

6.2.5 Schallabstrahlung eingehauste Anlieferung
Der Innenpegel innerhalb der eingehausten Anlieferungszone lasst sich gemafl VDI 2571

entsprechend der folgenden Formel berechnen:

L, = Ly, + 10 log (Ai)
S

Darin sind:
Lwaem = Schallleistungspegel als Anregung im Innenraum [dB(A)]
As = aquivalente Absorptionsflache [m?], mit As=A-a
= Oberflache im Innenraum der Halle [m?]
a = Absorptionsgrad der Oberflachen

Bei der Berechnung der aquivalenten Absorptionsflache sind die offenen Fassaden malge-
bend. Alle Flachen werden als Asphalt bzw. Beton angesetzt und entsprechend Literaturan-
gaben mit einem Absorptionsgrad von ageon= 0,03 berlcksichtigt. Die Tore werden als offen
bertcksichtigt.

VL 8073-1
09.08.2019

Seite 24 von 47



PEULZ

CONSULT

6.2.6 SchallemissionsgrofRen AuBengastronomie

Die vorherrschenden Gerausche im Bereich der geplanten Auflengastronomie stammen von
den sich dort aufhaltenden Personen.

Die Ermittlung der von der geplanten AuRengastronomie ausgehenden Schallemissionen er-
folgte in Anlehnung an die in der VDI 3770 in Kapitel 17 ,Gartenlokale und andere Freisitzfla-
chen® [12] beschriebenen Vorgehensweise.

Hiernach wird bei den Betrachtungen generell ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A)
fur lauteres Sprechen (Sprechen gehoben) angesetzt.

Die Impulshaltigkeit wird gemaf der nachfolgenden Formelbeziehung bertcksichtigt:
AL =9,5dB -4,5log (n) mit AL;= 0 dB(A).

Hierbei ist:
n Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen

Fur die geplante Flache wird im Rahmen der Berechnung von einer dauerhaften Belegung
mit 32 Personen gleichzeitig pro Stunde in der Zeit von 6 bis 23 Uhr fur den Gastrono-
miebetrieb ausgegangen. Es wird davon ausgegangen, dass jede zweite Person dauerhaft
spricht. Die 32 Sitzplatze sind gemal dem stadtebaulichen Entwurf berlicksichtigt worden.

Anmerkung: Dieser Emissionsansatz entspricht im Sinne der VDI 3770 einem "Durch-
schnittsverhalten" bzw. einer "durchschnittlichen Maximalemission". Einzelgruppen in "Party-
stimmung" mit den dann hier u.U. hiervon ausgehenden hdéheren Schallemissionen sind
hierdurch nicht abgedeckt. Ebenfalls wird eine Beschallung mittels einer Musikanlage nicht
berucksichtigt.

Zusatzlich wird noch ein Zuschlag von 3 dB fiur die Informationshaltigkeit gem. Ziffer A 2.5.2
der TA Larm [3] berilcksichtigt.
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6.3 Berechnung der Gewerbeldrmemissionen der einzelnen Gerauschquel-
len

6.3.1 Geplante Tiefgarage

Fur die Nutzung der geplanten Tiefgarage werden die zur Verfligung gestellten Verkehrszah-
len berticksichtigt, abzlglich der Nutzung der Stellplatze zu Wohnzwecken, deren Nutzung
stellt keinen tatsachlichen Gewerbeldrm dar und wird separat in Anlehnung an die TA Larm
betrachtet und bewertet. Die Zahlen aus dem Quell- und Zielverkehr sind in der nachfolgen-
den Tabelle dargestellt. Die allgemeinen Ansatze fiir eine Tiefgarage sind in Kapitel 6.2.4 be-
schrieben.

Tabelle 6.4: Frequentierung der Pkw zur / aus der Tiefgarage fir den Tages- und Nachtzeit-
raum

v Summe Quell- und Zielverkehr Bewegungen lauteste
Gerauschquelle
[Kfz | Tag] Nachtstunde
Tiefgarage HumboldstralRe 620 14
Tiefgarage Sittardstralle 2871 64

6.3.2 Geplante Anlieferungen

Hof 1

Fir den Hotelbetrieb und den Einzelhandel in den Gebauden des Hofes 1 ist die Anlieferung
eingehaust an der Steinmetzstrale vorgesehen. Gemaly der Verkehrsuntersuchung ist flr
den Einzelhandel mit 13 Fahrten im Tageszeitraum und fir den Hotelbetrieb mit 40 Fahrten
im Tageszeitraum zu rechnen, entsprechend 7 und 20 Lkw. Um das Nutzungskontingent im
Nachtzeitraum mitzuberiicksichtigen wird jeweils eine Anlieferung im Nachtzeitraum ange-
setzt.

Hof 2

Far den Einzelhandel im Bereich des Hofes 2 werden gemalR der Verkehrsuntersuchung
7 Fahrten tags und fir die Gastronomie 14 Fahrten tags bertcksichtigt, entsprechend 4 Lkw
fir den Einzelhandel und 7 Kleintransporter fiir den Gastronomiebetrieb. Um das Nutzungs-
kontingent im Nachtzeitraum mitzuberlcksichtigen wird jeweils eine Anlieferung im Nacht-
zeitraum angesetzt.
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Hof 3

Fir den Hotelbetrieb im Bereich des Hofes 3 werden gemal der Verkehrsuntersuchung
24 Fahrten tags (12 Lkw) und fur den Einzelhandel 7 Fahrten tags (4 Lkw) bericksichtigt.
Um das Nutzungskontingent im Nachtzeitraum mitzubericksichtigen wird jeweils eine Anlie-
ferung im Nachtzeitraum angesetzt.

Hof 4

FUr den Einzelhandel im Bereich des Hofes 4 werden gemall der Verkehrsuntersuchung
5 Fahrten tags (3 Lkw) und fir die Gastronomie 22 Fahrten tags (11 Kleintransporter) be-
ricksichtigt. Um das Nutzungskontingent im Nachtzeitraum mitzuberiicksichtigen wird je-
weils eine Anlieferung im Nachtzeitraum angesetzt.

Fir den Einzelhandel und den Hotelbetrieb wird jeweils eine Lkw-Anlieferung mit 6 Rollcon-
tainer, die Uber eine fahrzeugeigene Ladebordwand verladen werden, beriicksichtigt. Fir
den Gastronomiebetrieb wird die Anlieferung mit einem Kleintransporter und jeweils 4 Roll-
container, die Uber eine fahrzeugeigene Ladebordwand verladen werden, berticksichtigt.

Die allgemeinen Ansatze fiir einen Verladevorgang, die Lkw- bzw. Kleintransporter-Fahrwe-
ge sowie die Einzelgerdusche der Lkw bzw. Kleintransporter sind in den Kapiteln 6.2.1 /

6.2.2 / 6.2.3 beschrieben.

Die bertcksichtigte Frequentierung ist in der nachfolgenden Tabelle 6.5 zusammengefasst
dargestellt:

Tabelle 6.5: Berlicksichtigte Gewerbelarmquellen

Gerauschart Frequentierung ,,werktags“
Tag (06.00 — 22.00 Uhr) Nacht (lauteste
Stunde)
Anlieferung Lkw Einzel- 7 Lkw 1 Lkw
Hof 1 handel (eingehaust) je 6 Rollcontainer
o
Anlieferung Lkw Hotel 20 Lkw 1 Lkw
(eingehaust) je 6 Rollcontainer
Anlieferung Lkw Einzel- 4 Lkw
. . 1 Lkw
handel je 6 Rollcontainer
Hof 2
Anlieferung Kleintrans- 7 Kleintransporter )
. . 1 Kleintransporter
porter Gastro je 4 Rollcontainer
Anlieferung Lkw Einzel- 4 Lkw
. . 1 Lkw
handel je 6 Rollcontainer
Hof 3
, 12 Lkw
Anlieferung Lkw Hotel . . 1 Lkw
je 6 Rollcontainer
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Gerauschart

Frequentierung ,,werktags*“

Tag (06.00 — 22.00 Uhr)

Nacht (lauteste
Stunde)

Hof 4

Anlieferung Kleintrans-
porter Gastro

11 Kleintransporter
je 4 Rollcontainer

1 Kleintransporter

Anlieferung Lkw Einzel-
handel

3 Lkw
je 6 Rollcontainer

1 Lkw

AuRengastronomie im
Bereich des Hofes 1

Kommunikation bei 32
AuRenplatze

Durchgehend zwischen 6 und 23 Uhr mit Lw=82

dB(A)

Tiefgarage Zufahrt
Humboldtstrale (ge-
werbliche Nutzung,
ohne Stellplatze zu
Wohnzwecken)

Fahrbewegungen /
Abstrahlung des Tiefga-
ragentores

303 Bewegungen

5 Bewegungen

Tiefgarage Zufahrt Sit-
tardstralie (gewerbliche
Nutzung, ohne Stell-
platze zu Wohnzwe-
cken)

Fahrbewegungen /
Abstrahlung des Tiefga-
ragentores

2661 Bewegungen

64 Bewegungen

Tiefgarage Zufahrt
Humboldtstrale (191
Stellplatze die zu
Wohnzwecke genutzt
werden)

Fahrbewegungen /
Abstrahlung des Tiefga-
ragentores

318 Bewegungen

9 Bewegungen

Tiefgarage Zufahrt Sit-
tadstrale (Stellplatze
die zu Wohnzwecke ge-
nutzt werden)

Fahrbewegungen /
Abstrahlung des Tiefga-
ragentores

218 Bewegungen

6.3.3

Haustechnik Plangebaude

Fir die méglichen geplanten klima- und IGftungstechnischen Anlagen liegen derzeit noch kei-
ne Detailplanungen vor.

Die geplanten klima- und liftungstechnischen Anlagen sind so auszulegen, dass die Summe
der Gerauschimmissionen dieser Anlagen den um 15 dB(A) reduzierten anteiligen Immissi-
onsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht tberschreitet und die nachfolgend
aufgefuhrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.
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Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

« Die luftungstechnischen Auflenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der DIN
45681 / der TA Larm auszufuhren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den nachstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdusche

Gemal Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heifl’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den O6rtlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schédliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Lacqg den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil’t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen (Gastronomie, Anlieferungen, Tiefgarage) ist
davon auszugehen, dass keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen. Teile der mdglichen
Schallemissionen (Motorgerausche der Lkw etc.) besitzen zwar eine tieffrequente Charakte-
ristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz. Bei der gerin-
gen Anzahl an Lkw-Fahrten ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
der TA Larm auszugehen.
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Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem Uubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
Kr = 3 bzw. 6 dB(A), je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik (Verladetatigkeiten, Fahrgerausche) ist
nicht von einer Ton- bzw. Informationshaltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA
Larm auszugehen. Stol3- oder Schlagvorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, je-
doch nicht tonhaltig. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist auf
Grundlage vorhandener Messergebnisse mit einem Tonhaltigkeitszuschlag Kr = 3 dB inner-
halb des Emissionsansatzes fiir die Rangiertatigkeiten der Lkw bertcksichtigt worden.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen bertcksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

« Entliftung einer Lkw-Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
» Verladevorgénge Lwamax = 120 dB(A);
» Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 94 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglnstigste
(d.h. mit den hoéchsten Immissionen verbundene) Position flr das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in den
Anlagen 8.1 und 8.2 aufgefuhrt.
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6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2 2 . _ 2 2
Oges = VO, +0,, mit 0, =\Voyt+0o),

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Maf} fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. Gau3sche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L. (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmit.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in |hrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Maf fiir die Standardabweichung Gprg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
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sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdrigen Standardabweichungen geman
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 6.6: Standardabweichung op.g des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Opiog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:

O = V1,5 +1,5" =2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel Iasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, +1280,, =L,+2,72 dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L,)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

6.7 Ergebnisse der Immissionsberechnung

Fir die in Anlage 1.5 dargestellten 24 Immissionsorte wurde mithilfe des digitalen Simulati-
onsmodells eine Immissionsprognose gemafl TA Larm/DIN 1SO 9613-2 durchgeflhrt. Inner-
halb der Berechnung wurden die umliegenden Bestandsgebaude als Abschirmungs- und Re-
flexionsflachen beriicksichtigt.

Tageszeitraum

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen (Anlage 8.1) werden die jeweiligen angestrebten Im-
missionsrichtwerte fur ein Misch- und ein urbanes Gebiet an insgesamt 5 betrachteten Im-
missionsorte zum Tageszeitraum um bis zu 8,5 dB(A) Gberschritten.
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Im Bereich der Immissionsorte 14 und 15 (Planbebauung) ergeben sich Uberschreitungen
um bis zu 8,5 dB(A) bzw. 5,5 dB(A). Gemal dem stadtebaulichen Konzept handelt es sich
bei Immissionsort 14 um eine Gastronomie, somit liegt hier kein Schutzanspruch vor. Im Be-
reich des Immissionsortes 15 ist Wohnen geplant, hier sind im 1. Obergeschoss gemaf
TA Larm Fenster zu Aufenthaltsrdumen auszuschlief3en.

Im Bereich der Immissionsorte 21, 23 und 24 ergeben sich im Bereich der jeweiligen Anliefe-
rungszone Uberschreitungen bis ins 2. Obergeschoss. Im Bereich des Immissionsortes 21
tritt die Uberschreitung bis ins 1. Obergeschoss auf, bei dem es sich gemaR des stadtebauli-
chen Konzepts um einen Fitnessraum handelt. Ob es sich bei dem Fitnessraum um einen
schutzbedurftigen Raum handelt, ist vom Umweltamt abzuwagen. Im Bereich der Immissi-
onsorte 23 und 24 treten Uberschreitungen bis ins 2. Obergeschoss auf. Die Hotelnutzung
ist in diesem Bereich gemal dem stadtebaulichen Konzept bereits ab dem 1. Obergeschoss
vorgesehen, somit sind hier Fenster zu Aufenthaltsraumen gemaf TA Larm auszuschlief3en.

Nachtzeitraum

Zum Nachtzeitraum ergeben sich an allen betrachteten Immissionsorten aufgrund der Anlie-
ferung zum Nachtzeitraum und der Nutzung der Tiefgarage Uberschreitungen des jeweiligen
Immissionsrichtwertes um bis zu 27,3 dB(A) sowie der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitze
um bis zu 35,5 dB(A).

Um eine Einhaltung der jeweiligen angestrebten Immissionsrichtwerte zu erzielen, wurde
zum Nachtzeitraum keine Anlieferung berticksichtigt. Die sich daraus ergebenden Gewerbe-
l[Armimmissionen sind in Anlage 8.2 dargestellt.

Unter berlcksichtigten LarmschutzmaBnahmen im Bereich der Zufahrt an der SittardstralRe
(absorbierende Decke, getrennt zu 6ffnende Sektionaltore) ergeben sich am Immissionsort 8
(Bestandsbebauung) im Nachtzeitraum eine Einhaltung des Immissionsrichtwerts von
45 dB(A).

Direkt Uber der Tiefgarage am Immissionsort 11 ergibt sich eine Uberschreitung von bis zu
4,8 dB(A). Direkt Uiber der Tiefgarageneinfahrt ist gemal dem stadtebaulichen Konzept Woh-
nen geplant. In diesem Bereich sind gemal TA Larm Fenster zu Aufenthaltsraumen auszu-
schlieRen (vgl. Anlage 8.2). Um eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte in diesem Bereich
zu erzielen, durfte in der lautesten Nachtstunde nur etwa 1/3 der berlcksichtigten Fahrten
stattfinden.
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Im Bereich der Ausfahrt an der Humboldtstralle werden im Bereich der Immissionsorte 21
und 22 bis ins 1. Obergeschoss die kurzzeitig zuldassigen Gerauschspitzen um bis zu
6,7 dB(A) aufgrund des Fahrweges zur / von der Tiefgarage zum Nachtzeitraum Uberschrit-
ten. Im 1. OG ist ein Yoga Raum vorgesehen, ob es sich hierbei um einen schutzbedurftigen
Raum handelt, ist vom Umweltamt abzuwagen.

Zu Wohnzwecken genutzte Stellplatze

Wie Anlage 9 zu entnehmen ist, werden sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum an
allen betrachteten Immissionsorten die jeweiligen hilfsweise herangezogenen Immissions-
richtwerte eingehalten.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fir Wohnzwecke genutzte Tief-
garage heranzuziehen sind.

6.8 Zusammenfassende Bewertung der Gewerbelarmimmissionen

Die Betrachtungen zeigen, dass die geplanten Nutzungen aus schalltechnischer Sicht prinzi-
piell méglich sind. Fir Nutzung zum Nachtzeitraum sind aber Einschrankungen zu erwarten.
Die Betrachtungen in diesem Stadium basieren auf Annahmen ohne dass konkrete Nut-
zungsabsichten vorliegen. Im Baugenehmigungsverfahren sind detaillierte Nachweise zu
fuhren.
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7 SchallschutzmaBnahmen

7.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Auf das Plangebiet wirken insbesondere die Stralenverkehrslarmimmissionen von der
SteinmetzstralRe im Nordwesten ein.

Ein aktiver Larmschutz zur StralRe bedeutet die Errichtung einer Schallschutzwand an der
Strafle. Um mindestens 2 Geschosse zu schiitzen ist eine Larmschutzwand in einer Hohe
von etwa 8 m zu errichten. Aufgrund der geringen Abstande und der erforderlichen Hohe ist
die Errichtung einer solchen Larmschutzwand aus stadtebaulichen sowie aus verschattungs-
technischen Aspekten nicht mdglich. Aktiver Larmschutz an den Bahngleisen hat keine rele-
vante Minderungswirkung, da der Straflenlarm dominiert.

Es verbleiben zum Schutz vor Verkehrslarm damit passive Schallschutzmalinahmen.

7.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmaRnahmen mdglich. Dies sind z.B.:

*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)

» Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsraume an lar-
marmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade

» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
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*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude und betrifft natlrlich nur Gebaude mit schiitzenswerten Nutzun-
gen.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, sollten vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von Aulenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109:2018 an den Fassaden
getroffen werden.

Moglicher Gewerbeldrm durch z.B. haustechnische Anlagen an Auflenfassaden oder Da-
chern wird fir die Dimensionierung der Schalldammung der Au3enbauteile durch Addition
des Immissionsrichtwertes nach TA Larm flr reine Wohngebiete im vorliegenden Fall bertick-
sichtigt.

»  Erlauterungen zu AufRenldrmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "mafRgeblichen Aufienlarmpegel” heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuziglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldd@mmung der AuRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren. Fir eine reine Tagnutzung
(z.B. Buros) werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel bezogen auf den Zeitraum des Ta-
ges herangezogen, fur Nachtnutzungen (Wohnen, Hotelzimmer) die mafigeblichen Aullen-
larmpegel bezogen auf den Nachtzeitraum, sofern dieser héher ist als der Tagpegel.

Der Gewerbelarm — verursacht z.B. durch haustechnische Anlagen an Aulienfassaden oder
Dachern - wird berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissions-
richtwert fiir Kern- bzw. urbane Gebiete (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A)
nachts) hinzuaddiert wird.
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Die 5 dB Minderung des Schienenlarms gemal DIN 4109:2018 wird bei der Berechnung der
mafgeblichen Aullenlarmpegel nach Abstimmung mit der Stadt Ménchengladbach im Weite-
ren mitbertcksichtigt.

Ausgehend von den berechneten mafigeblichen AufRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 (2018)
eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile

wie folgt vor:

Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109:2018 [5] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schallddmmmal R'.gs der AuRRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schitzenden Raumes aus dem mafgeblichen Aufienlarmpegel L, wie folgt:

Raumart

mit:

Tabelle 7.1: Korrekturwert AuRenlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in

Bettenraume in Kran-
kenanstalten und Sa-

Wohnungen; Uber-
nachtungsraume; Un-

Biiroraume und

. . v Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
KRaumarT [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mal3geblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein R'yres =36 dB(A) und bei einem malgeblichen AuRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein R'wres = 40 dB(A) fur Aufenthaltsraume von Wohnungen.

Mindestens einzuhalten ist dabei R'yges = 35 dB fir Bettenraume und Ry ges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist Ry gs um den Faktor
KAL

KALzlolog(OSGS )
H F

bei der Detailauslegung der zu korrigieren.
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In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in den Anla-
gen 10.1, 10.2, 11.1 und 11.2 sind die sich nach DIN 4109:2018 ergebenden maRgeblichen
AuRenlarmpegel dargestellt . Da eine Wohnnutzung anvisiert wird, wird der jeweils héhere
Wert des malfigeblichen AulRenlarmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zur Bewertung
hinsichtlich DIN 4109:2018 herangezogen.

¢« Anforderungen fiir die Plangebaude

Fur die geplante Hotel- und Wohnnutzung (vgl. Immissionsorte 4 — 14, 16, 18, 19, 21, 23-26
in Anlage 11.1 entsprechend dem stadtebaulichen Konzept) ergeben sich maximale Anforde-
rungen an die Schallddammung der AulRenbauteile bei freier Schallausbreitung entsprechend
eines maf3geblichen AulRenlarmpegels von 73 dB(A) mit einem daraus resultierenden Schall-
dammmal von Ry s = 43 dB(A).

Fir eine gewerbliche Nutzung (Biro, Einzelhandel 0.3.) ergeben sich sowohl bei freier
Schallausbreitung als auch unter Beriicksichtigung der abschirmenden und reflektierenden
Wirkung der Plangebdaudehdhen maximale Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile entsprechend eines mafigeblichen Aufienlarmpegels von 77 dB(A) entlang der
Richtung Steinmetzstralie orientierten Fassaden mit einem Uberschlagig daraus resultieren-
den Schallddmmmal von R'yes = 42 dB(A).

*  SchallschutzmalRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist zu empfehlen, die Grundrisse fir Wohnen so zu gestalten, dass die Woh-
nungen stets auch Aufenthaltsrdume und bestenfalls AuRenwohnbereiche zum ruhigen In-
nenhof aufweisen.

Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Lediglich in den geschitzten Innenhoflagen werden Beurteilungspegel kleiner 60 dB(A) tags
an den Fassaden erreicht (vgl. Anlagen 5.1 und 5.2). In den Ubrigen Bereichen sind Larm-
schutzmafinahmen fiir Aulienwohnbereiche zu empfehlen, so dass Beurteilungspegel von
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bis zu 62 dB(A) sichergestellt werden, um eine ungestérte Kommunikation auf den Balkonen
/ Loggien etc. sicherzustellen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

»  Schallgedéampfte Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmafinahmen bei hohen Verkehrs-
ldrmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fiur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Bei Fenstern zu Schlafraumen ist zusatzlich zu beachten, dass bei einem Beurteilungspegel
von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterllftung ohne geeignete Schallschutzmalnah-
men maoglich ist, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde. Dies betrifft alle Fas-
saden bis auf die Richtung Innenhof orientierten Fassaden (vgl. Anlage 5.1 und 5.2). Hier
sind geeignete Minderungsmaflnahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen,
zu empfehlen.

8 Festsetzungsvorschlage

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB)

Bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsénderung von Gebauden sind
nach auf3en abschlieRende Bauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrdumen nach DIN
4109 (2018-01) zum Schutz vor einwirkendem Larm so auszufuhren, dass sie die Anforde-
rungen an das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR R'y,ges gemafd DIN 4109-1 (2018-
01) erfiillen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Male R'yges der Aufden-
bauteile von schutzbedirftigen Rdumen ergeben sich unter Berlicksichtigung der unter-
schiedlichen Raumarten, des Verhaltnisses der gesamten AuRenflachen zur Grundflache
des Raumes, des Fensterflachenanteils und des mafRgeblichen AuRenlarmpegels L. nach
DIN 4109-2 (2018-01).
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Die mafgeblichen Aufienlarmpegel fir die in Anlage 1.2 gekennzeichneten Fassadenberei-
che sind in der Tabelle in der Anlage 15 fiir das maRRgebliche Geschoss dargestellt.

Fensterunabhéngige Beliiftung

Fir schutzbedurftige Aufenthaltsrdume ist bei einem Beurteilungspegel > 45 dB(A) im Nacht-
zeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) bzw. >70 dB(A) im Tageszeitraum eine ausreichende Bellf-
tung durch schallgedammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige Mallnahmen bei ge-
schlossenen Fenstern und Tiren sicher zu stellen.

Gewerbelarm

Hinsichtlich der Einhaltung der Anforderungen gemaf TA Larm ist ein Nachweis im Baugen-
ehmigungsverfahren zu filhren. Uberschreiten die durch Gewerbelérm verursachten Beurtei-
lungspegel dabei z.B. die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Larm, sind z.B. 6f-
fenbare Fenster zu Aufenthaltsraumen im Sinne der TA Larm auszuschlieRen oder aktive
MaRnahmen oder Nutzungseinschrankungen zu erfreigen.

Baulicher Schallschutz

An Gebaudefronten, welche durch Nummern von 1.1 bis 4.12 Fassadenbereiche unterteilt
werden, die auf oder parallel zu diesen stehen und die zu dieser Baugrenze oder Baulinie
hin orientierte Aullenwand des Gebaudes darstellen, werden Mindestanforderungen an den
passiven Schallschutz auf der Grundlage der malfigeblichen Auflenlarmpegel gemafl DIN
4109 festgesetzt. Sofern Baukorper von den festgesetzten Baugrenzen abweichen und zwei
Fassadenbereiche dieser Festsetzung gelten kénnten, so sind die jeweils hdheren mal3gebli-
chen AuRenlarmpegel zugrunde zu legen.

An den betreffenden Fassaden von Gebauden, die nicht nur voribergehend zum Aufenthalt
von Menschen dienen, sind nach aul3en abschliel3ende Bauteile von Aufenthaltsrdumen der-
gestalt auszufiihren, dass schalltechnische Nachweise zum Schutz gegen Auflenldarm ge-
maf DIN 4109 in der jeweils glltigen Fassung geflihrt werden kénnen. Der Planzeichnung
sind die »mafgeblichen Auenlarmpegel« zu entnehmen, welche heranzuziehen sind, um
passive Schallschutzmalinahmen gemaf DIN 4109 zu bestimmen.

Wohnungen entlang der Steinmetzstralle mit Beurteilungspegeln oberhalb der kritischen
Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (Fassadenbereiche 1.1, 1.2, 1.3, 2.1, 2.2)
mussen je mindestens einen Aufenthaltsraum zur [armabgewandten Seite aufweisen.
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Ausnahmsweise kann der Nachweis von geringeren als den festgesetzten mal3geblichen Au-
Renlarmpegeln zugelassen werden, wenn im Einzelfall durch ein im Rahmen der Baugeneh-
migung vorgelegtes Gutachten eines anerkannten Sachverstandigen der Nachweis geflihrt
wird, dass geringere maf3gebliche AuRenlarmpegel anzunehmen sind.

Ebenfalls kann ausnahmsweise der Nachweis erbracht werden, dass andere technische
MaRnahmen einen entsprechenden Schallschutz sicherstellen, wenn im Einzelfall durch ein
vorgelegtes Gutachten eines anerkannten Sachversténdigen dies belegt wird.

Schalldammung von AuRenwohnbereichen

Loggien und vergleichbare Aufienwohnbereichen, welche zu den 6&ffentlichen Verkehrsfla-
chen ausgerichtet sind, sind schallabsorbierend bspw. verglast auszufiihren.

Hiervon ausgenommen sind AuRenwohnbereiche von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Bedingte Festsetzung

GemaR § 9 (1) Nr. 24 BauGB i. V. m. § 9 (2) Nr. 2 BauGB wird festgesetzt, dass eine Freiga -
be der Wohnnutzung in MKb und MU erst dann erfolgen kann, wenn innerhalb der Baufelder
entlang der Fassadenbereiche 1.1, 1.2, 1.3, 2.1, 2.2, 3.5, 3.6, 3.7, 4.5 und 4.6 eine Bebau-
ung mit der festgesetzten Mindestgebaudehdhe als Rohbau mit Fenstern errichtet worden
ist, die sich Uber die volle Lange der festgesetzten Baugrenzen bzw. Baulinien in den jeweili-
gen Baufeldern erstreckt.

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens zu erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen in Abstimmung mit den
zustandigen Fachbehorden getroffen werden, sofern durch einen Sachverstandigen nachge-
wiesen wird, dass ein geringerer maf3geblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vor-
liegt.

Schutzvorkehrungen bei Tiefgaragen

In die Gebaude integrierte Tiefgaragen-Ein- und Ausfahrten sind an Wanden und Decken
vollstandig bis 2,00 m in die Offnung hinein gem&aR DIN EN 1793-1 (Ausgabe November
1997, Hrsg.: DIN - Deutsches Institut fir Normung e.V.) mit einer Schallabsorption DLa > 8
dB auszufiihren. Der Abstand zwischen Rampe und 6ffenbaren Fenstern von Aufenthaltsrau-
men darf 5,0 m nicht unterschreiten.
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Nicht in die Gebaude integrierte Tiefgaragen-Ein- und Ausfahrten sind in ihrem geschlosse-
nen Teil hoch absorbierend und schallddmmend auszukleiden, gemal den ZTV-Lsw 06 (Zu-
satzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fiir die Ausflihrung von Larmschutzwanden
an Straflden) entsprechend den Kriterien der Schallddmmung DLR > 24 dB und der Schallab-
sorption DLa > 8 dB.

Erforderliche Bodendranrinnen in der Zufahrt zu den Tiefgaragen und die Tore zu Tiefgara-
gen missen dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Es kénnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen Nr. 9.3 a bis 9.3 ¢ zugelassen
werden, soweit in einem schalltechnischen Gutachten nachgewiesen wird, dass nach den
Rechen- und Beurteilungsvorschriften der TA Larm die Immissionsrichtwerte sowie die Krite-
rien fUr kurzzeitige Gerauschspitzen gemaf TA Larm Nr. 6.1 tags und nachts durch andere
geeignete MalRnahmen eingehalten werden.Ausnahmen kénnen ebenfalls bei rein zu Woh-
zwecken genutzten Tiefgaragen mit stral3enseitig angeordneter geschlossener Rampe, wel-
che nur die fiir die Wohnnutzung notwendigen Stellplatze schaffen, zugelassen werden.

Tiefgaragen sind Uber Dach der héchsten aufstehenden oder angrenzenden Gebaude zu
entlUften.

Ausnahmsweise kdnnen abweichende Entliftungen und Liftungsanlagen der Tiefgaragen
zugelassen werden, wenn gutachterlich nachgewiesen wird, dass an umliegenden Nutzun-
gen und Gebauden die Grenzwerte gemal 39. Bundes-Immissionsschutzverordnung einge-
halten werden.
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9 Zusammenfassung

In Mdnchengladbach-Nord ist auf dem Grundstiick suddstlich der Steinmetzstrafie, nordost-
lich der Sittardstrale und sidwestlich der Humboldtstrale die Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 789/N Europaplatz geplant.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen und die von der Planung verursachte Veranderung der Verkehrslarm-
immissionen im Umfeld sowie die vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrmimmissionen
mit Hilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln und anschlieend an-
hand der zuldssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Verkehrslarm im Plangebiet

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich entlang der Steinmetzstrale mit Beur-
teilungspegeln von bis zu 73 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts unter Beriicksichtigung der
Plangebaudehéhen. Auch bei freier Schallausbreitung ergeben sich vergleichbare Beurtei-
lungspegel da der Schienenverkehrslarm, der von sudlicher Richtung einwirkt, nur eine un-
tergeordnete Rolle spielt. Somit werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Kernge-
biete (Hof 1) um bis zu 7,4 dB(A) tags und nachts und fiir Mischgebiete (Hof 2) um bis zu
12,6 dB(A) tags und nachts Uberschritten. Bei Realisierung der Plangebaude ergeben sich
im Vergleich zur freien Schallausbreitung beruhigte Innenhdéfe innerhalb der Héfe 1 bis 4 mit
Beurteilungspegel zwischen 45 und 60 dB(A) tags und 40 bis 55 dB(A) nachts. Hier werden
die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 demnach eingehalten bzw. um ma-
ximal 5 dB(A) tberschritten.

Fir Auflenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht mindestens eine
Einhaltung des Orientierungswertes der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60dB(A), als obere
Grenze jedoch héchstens 62 dB(A).

Beurteilungspegel kleiner 60 dB(A) tags werden lediglich an den Fassaden im geschitzten
Innenhofbereich erreicht (vgl. Anlagen 5.1 und 5.2). In den Ubrigen Bereichen sind Larm-
schutzmalinahmen fiir AuBenwohnbereiche erforderlich.

Fir die geplante Hotel- und Wohnnutzung (entsprechend dem stadtebaulichen Konzept) er-
geben sich maximale Anforderungen an die Schallddmmung der Aulienbauteile bei freier
Schallausbreitung entsprechend eines mafigeblichen AuRenlarmpegels von 73 dB(A) mit ei-
nem daraus resultierenden Schalldammmal von R'y,.s= 43 dB(A).

Fir eine gewerbliche Nutzung (Biro, Einzelhandel 0.3.) ergeben sich sowohl bei freier
Schallausbreitung als auch unter Beriicksichtigung der abschirmenden und reflektierenden
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Wirkung der Plangebdudehdhen maximale Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile entsprechend eines mafRgeblichen Aufienlarmpegels von 77 dB(A) entlang der
Richtung Steinmetzstralle orientierten Fassaden mit einem daraus resultierenden Schall-
dammmal von R'yes = 42 dB(A).

Grundsatzlich ist zu empfehlen, die Grundrisse fiir Wohnen so zu gestalten, dass die Woh-
nungen stets auch Aufenthaltsraume und bestenfalls Aulenwohnbereiche zum ruhigen Inne-
hof aufweisen.

Fur alle Fassaden bis auf die Richtung des jeweiligen Innenhofs orientierten Fassaden sind
schallgedampfte Luftungseinrichtungen zu empfehlen, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A)
betragen wirde.

Verkehrslarm im Umfeld

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung aus Verkehrslarmimmissionen Stralen- und
Schienenverkehr an den Fassaden der bestehenden Nachbarbebauung sind in Anlage 7 fir
die in Anlage 1.4 bertcksichtigten Immissionsorte tabellarisch zusammengefasst. Dabei ge-
hen die Wirkung der zukiinftig geplanten Gebaude, zusatzlicher Zielverkehr und die Lage
des ZOB und die angepasste Fahrbahnlage Hindenburgstrafle mit in die Betrachtungen ein.

An den Immissionsorten im Umfeld liegen geringe Pegelerh6hungen von bis zu 1,4 dB(A)
tags und 1,2 dB(A) nachts vor. Die sich ergebenden Pegelzu- und abnahmen kommen ins-
besondere durch die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebaude zustande.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ergeben sich quasi an allen
Betrachten Immissionsorten im Umfeld. Ursache fiir die Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV stellt aber nicht der Mehrverkehr aufgrund der Realisierung des
Planvorhabens dar, sondern die bereits im Ohne-Fall vorliegende erhebliche Verkehrsbelas-
tung. Die Pegelzunahmen im Planfall liegen hier am starksten belasteten Immissionsort 4 an
einer Baugrenze noérdlich der Steinmetzstral’e (noch nicht realisierte Bebauung aber laut
rechtskraftigem B-Plan 776 mdglich) bei 0,4 bis 0,8 dB(A). An den Immissionsorten mit Pe-
geln von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder mehr kommt es im Planfall zu Pegelerhd-
hungen von bis zu 1,1 dB(A). Solch geringe Pegelerhbhungen sind mit dem menschlichen
Ohr jedoch kaum wahrnehmbar.

In Teilbereichen der Humboldtstrale kommt es aufgrund der Abschirmwirkung der neuen
Bebauung zu Schallpegelminderungen.

Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum und 60 dB(A) werden schon im
Bestand erreicht.
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Gewerbeldrm

Die Betrachtungen zeigen, dass die geplanten Nutzungen aus schalltechnischer Sicht prinzi-
piell méglich sind. Fur Nutzung zum Nachtzeitraum sind aber Einschréankungen zu erwarten.
Die Betrachtungen in diesem Stadium basieren auf Annahmen ohne dass konkrete Nut-
zungsabsichten vorliegen. Im Baugenehmigungsverfahren sind detaillierte Nachweise zu
fuhren.

Zu Wohnzwecken genutzte Stellplétze

Sowohl zum Tages- als auch zum Nachtzeitraum werden an allen betrachteten Immissions-
orten die jeweiligen hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwerte eingehalten.

Die Angabe der kurzzeitig zulassigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ, da diese nicht zur Beurteilung von rein fur Wohnzwecke genutzte Tief-

garage heranzuziehen sind.

Peutz Consult GmbH

i.A. M. Sc. Karolina Schweinar

(Projektmitarbeit)
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Ubersicht (iber das Simulationsmodell Verkehrslarm

Ubersicht tiber die Immissionsorte im Plangebiet PEUTZ
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Ubersicht tiber das Simulationsmodell Verkehrslarm im Umfeld
Ubersicht tiber die Immissionsorte auRerhalb des Plangebietes
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ubersicht tiber die beriicksichtigten Immissionsorte
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Darstellung des digitalen Simulationsmodells PEUTZ
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Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemaR RLS 90

Prognose - Nullfall

PEULZ

CONSULT

[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 Steinmetzstra |BismarckstraR |Albertusstralie 834 111 12,00% 7,00%
Re e 50 65,58 55,34 63,58 53,34
2 Steinmetzstra |Sittardstrale |Bismarckstrafl 1.322 176 11,00% 6,00%
Re e 50 67,15 56,97 65,15 54,97
3 Steinmetzstra |Schillerstralle |Sittardstralie 1.218 162 6,00% 4,00%
Re 50 65,39 55,48 63,39 53,48
4 Steinmetzstra |Humboldtstra |Schillerstralle 1.261 168 6,00% 4,00%
Re Re 50 65,55 55,64 63,55 53,64
5 Steinmetzstra |Eickener Humboldtstra 1.273 170 7,00% 4,00%
Re StralRe Re 50 65,62 55,7 63,62 53,7
6 Steinmetzstra |Breitenbachstr |Eickener 1.149 153 7,00% 4,00%
Re ale Stralle 50 65,17 55,25 63,17 53,25
7 Bismarckstraf | Goebenstralle |Steinmetzstra 1.576 210 6,00% 4,00%
e Re 40 65,3 54,26 63,3 52,26
8 BismarckstraR |Kaiserstrale |Steinmetzstra 1.638 218 7,00% 4,00%
e Re 40 65,66 54,52 63,66 52,52
9 Goebenstrale | Bismarckstral® |Hindenburgstr 45 6 17,00% 5,00%
e ale 30 58,08 49,33
10 Hindenburgstr | SittardstraRe |Bismarckstrafl 48 6 100,00% 100,00%
ale e 30 58,39 49,64
11 Hindenburgstr | Humboldtstra |Sittardstralie 97 13 100,00% 100,00%
ale Re 30 60,43 51,68
12 Hindenburgstr | Eickener Humboldtstra 77 10 100,00% 100,00%
ale Strafe Re 50 63,2 54,45
13 Hindenburgstr | Breitenbachstr |[Eickener 53 7 100,00% 100,00%
ale ale StraRe 30 58,8 50,05 56,8 48,05
14 SittardstraRe |Goebenstrale |Sittardplatz 32 4 100,00% 100,00% 30 56,63 47,88 54,63 45,88
15 Sittardstrale |Sittardplatz Steinmetzstra 146 19 45,00% 27,00%
Re 30 60,01 49,34 58,01 47,34
16 Sittardstralle |KaiserstraRe |Steinmetzstra 345 46 5,00% 3,00%
Re 30 56,82 47,13 54,82 45,13
17 Eickener Hindenburgstr | Steinmetzstra 54 7 69,00% 21,00%
Strale ale Re 50 60,08 46,69 58,08 44,69
18 Eickener Steinmetzstra |Kaiserstralle 120 16 36,00% 11,00%
Strale Re 50 60,98 48,02 58,98 46,02
19 Heinrich- Hindenurgstra 12 2 5,00% 1,00%
Sturm-Strale Re 50 44,43 33,78
20 Humboldtstra |Hindenburgstr |Mitte 28 4 9,00% 5,00%
Re ale Plangebiet 50 49,85 39,76
21 Humboldtstra | Mitte Steinmetzstra 26 3 9,00% 5,00%
Re Plangebiet  |Be 30 46,98 36,96
22 Humboldtstra |KaiserstraBe |Steinmetzstra 29 4 5,00% 3,00%
Re Re 30 46,06 36,37
23 Schillerstralle |Kaiserstrale |Steinmetzstra 61 8 5,00% 1,00%
Re 30 49,25 38,71
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Berechnung der Emissionspegel fur Strallenverkehr gemaR RLS 90

Prognose - Planfall

PEULZ

CONSULT

Nr. StraBe Abschnitt von | Abschnitt bis MT MN pT pN Steigung Lm,E, Tag Lm,E Nacht LoA-2 dB LoA -2 dB
Lm,E, Tag Lm,E, Nacht
[Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [km/h] [%] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
1 Steinmetzstra |Bismarckstrafl® |Albertusstralle 873 116 12,00% 7,00%
Re e 50 65,69 55,46 63,69 53,46
2 Steinmetzstra |Sittardstrale |Bismarckstral 1.410 188 1000,00% 0,03%
Re e 50 67,32 57,16 65,32 55,16
3 Steinmetzstra |Schillerstrale |Sittardstralle 1.298 173 6,00% 0,02%
Re 50 65,65 55,74 63,65 53,74
4 Steinmetzstra |Humboldtstra |Schillerstralle 1.342 179 6,00% 0,02%
Re Re 50 65,8 55,89 63,8 53,89
5 Steinmetzstra |Eickener Humboldtstra 1.374 183 7,00% 0,02%
Re Strale Re 50 65,97 56,06 63,97 54,06
6 Steinmetzstra |Breitenbachstr |Eickener 1.246 166 7,00% 0,02%
Re ale Strale 50 65,54 55,62 63,54 53,62
7 Bismarckstral} |Goebenstrale |Steinmetzstra 1.614 215 6,00% 0,02%
e Re 40 65,39 54,36 63,39 52,36
8 Bismarckstrall |KaiserstralRe |Steinmetzstra 1.676 223 7,00% 0,02%
e Re 40 65,74 54,62 63,74 52,62
9 Goebenstralie |Bismarckstral® |Hindenburgstr 45 6 100,00% 100,00%
e ale 30 58,08 49,33
10 Hindenburgstr |SittardstraRe |Bismarckstraly 48 6 100,00% 100,00%
ale e 30 58,39 49,64
11 Hindenburgstr | Humboldtstra |Sittardstraflie 97 13 100,00% 100,00%
ale Re 30 61,42 52,67
12 Hindenburgstr | Eickener Humboldtstra 97 13 100,00% 100,00%
ale StralRe Re 50 63,2 54,45
13 Hindenburgstr | Breitenbachstr [Eickener 53 7 100,00% 100,00%
ale ale StralRe 30 58,8 50,05 56,8 48,05
14 SittardstralRe |Goebenstrale |Sittardplatz 32 4 100,00% 100,00% 30 56,63 47,88 54,63 45,88
15 Sittardstrale |Sittardplatz Steinmetzstra 318 42 22,00% 13,00%
Re 30 60,67 50,24 58,67 48,24
16 SittardstraBe |KaiserstraBe |Steinmetzstra 345 46 5,00% 3,00%
Re 30 56,82 47,13 54,82 45,13
17 Eickener Hindenburgstr | Steinmetzstra 74 10 54,00% 16,00%
StraRe ale Re 50 60,45 47,2 58,45 45,2
18 Eickener Steinmetzstra |KaiserstralRe 120 16 36,00% 11,00%
Strale Re 50 60,98 48,02 58,98 46,02
19 Heinrich- Hindenurgstra 12 2 5,00% 1,00%
Sturm-StralRe Re 50 44,43 33,78
20 Humboldtstra |Hindenburgstr |Mitte 47 6 11,00% 6,00%
Re aRe Plangebiet 50 52,7 42,52
21 Humboldtstra | Mitte Steinmetzstra 29 4 11,00% 6,00%
Re Plangebiet Re 30 49,95 39,85
22 Humboldtstra |Kaiserstrale |Steinmetzstra 61 8 5,00% 3,00%
Re Re 30 46,06 36,37
23 Schillerstral’e |Kaiserstrale |Steinmetzstra 61 8 5,00% 1,00%
Re 30 49,25 38,71
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m

Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 1  Km: 0+000

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - | 7655 | 59,0 | 439 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 844 | 682 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 2  Km: 0+380

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 924 | 645 | 399 | 954 | 67,5 | 42,9

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 79,8 | 556 | 356 | 81,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 93,0 | 61,1 | 57,4 | 88,5 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]885 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -] - 1965|672 | 57,7 | 96,3 | 68,2 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 3 Km: 0+404

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 67,9 | 556 | 35,6 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 844 | 682 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 4  Km: 1+047

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 834 | 645 | 399 | 864 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 70,9 | 556 | 356 | 72,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 84,0 | 61,1 | 57,4 | 79,5 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]1795 | 590 | 439 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |876 | 672 | 57,7 | 87,3 | 682 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 5 Km: 1+062

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 6 Km: 1+236

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 834 | 645 | 399 | 864 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 70,9 | 556 | 356 | 72,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 84,0 | 61,1 | 57,4 | 79,5 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]1795 | 59,0 | 439 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |876 | 672|577 | 873 | 682 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 7 Km: 1+246

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 42,9

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 67,9 | 556 | 35,6 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - | 765 | 59,0 | 439 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Viersen Abschnitt: 8  Km: 1+332

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 9  Km: 0+000

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 825 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 77,7 | 599 | 582
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 10 Km: 0+018

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792|597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 854 | 64,7 | 63,0 | 80,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - - - 1876 | 668 | 63,2 | 80,7 | 59,9 | 58,2
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Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m

Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 11 Km: 0+055

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 82,5 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 77,7 | 599 | 58,2
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 12 Km: 0+295

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792|597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 854 | 64,7 | 63,0 | 80,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - -] - |876 | 668|632 80,7 | 599 | 582
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 13 Km: 0+309

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 825 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 77,7 | 599 | 582
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 14 Km: 0+898

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 854 | 64,7 | 63,0 | 80,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - -| - |876 | 668|632 807|599 | 582
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 15 Km: 0+914

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 82,5 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - -] - | 846 | 668 | 63,2 | 77,7 | 59,9 | 58,2
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 16 Km: 1+087

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 854 | 64,7 | 63,0 | 80,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - -] - |876 | 668|632 807|599 | 582
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 17 Km: 1+098

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 82,5 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - -] - |846 | 668 | 63,2 | 77,7 | 59,9 | 58,2
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 18 Km: 1+177

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 78,0 13,0 160 135 | - | 82,5 | 64,7 | 63,0 | 77,7 | 59,9 | 58,2

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 87,0 13,0 - - | - | 846 | 668 | 63,2 | 77,7 | 59,9 | 58,2
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Dusseldorf Abschnitt: 19 Km: 0+000

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 824 | 646 | 63,0 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 77,4 | 59,6 | 57,9
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Diisseldorf Abschnitt: 20 Km: 0+021

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792|597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 854 | 64,6 | 63,0 | 80,3 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - -] - 1876|668 632 80,3596 | 57,9
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Diisseldorf Abschnitt: 21  Km: 0+058

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 824 | 646 | 63,0 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 774 | 596 | 579
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Dusseldorf Abschnitt: 22 Km: 0+292

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792|597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 854 | 64,6 | 63,0 | 80,3 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - - 1876 | 668 | 63,2 | 80,3 | 59,6 | 57,9
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Emissionsberechnungen

nach Schall 03

pEULZ

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m

Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Dusseldorf Abschnitt: 23 Km: 0+306

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 824 | 646 | 63,0 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 774 | 596 | 579
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Diisseldorf Abschnitt: 24 Km: 0+893

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792|597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 854 | 64,6 | 63,0 | 80,3 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - -] - 1876|668 632 80,3596 | 57,9
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Diisseldorf Abschnitt: 25 Km: 0+908

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 82,4 | 646 | 63,0 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 774 | 596 | 579
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Dusseldorf Abschnitt: 26 Km: 1+081

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 792 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 854 | 64,6 | 63,0 | 80,3 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 816 | 599 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - -] - |876 | 668|632 803 | 596 | 57,9
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lirrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Diisseldorf Abschnitt: 27 Km: 1+092

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 597 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 824 | 646 | 630 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ] 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - -] - |846 | 668 | 632 | 77,4 | 59,6 | 57,9
Schiene 2550 MG Hbf - MG Lurrip Gleis: 2550 Richtung: Aachen - Dusseldorf Abschnitt: 28 Km: 1+169

5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 1,0 - 100 734 | - | 76,2 | 59,7 | 30,9 - - -

2 | RV-ET 77,0 12,0 160 135 | - | 824 | 646 | 63,0 | 77,4 | 59,6 | 57,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 160 336 | - ]| 786 | 59,9 | 50,1 - - -

- | Gesamt 86,0 12,0 - - | - |846 | 668 | 632 | 774 | 596 | 579
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 29 Km: 0+000

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 30 Km: 0+377

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 924 | 645 | 399 | 954 | 67,5 | 42,9

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 79,8 | 556 | 356 | 81,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 93,0 | 61,1 | 57,4 | 88,5 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]885 | 59,0 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - 1965 | 672 | 57,7 | 96,3 | 68,2 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 31  Km: 0+400

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 67,9 | 556 | 35,6 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - | 765 | 59,0 | 439 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |1846 | 672 57,7 844 | 682 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 32 Km: 1+041

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 834 | 645 | 399 | 864 | 67,5 | 42,9

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 70,9 | 556 | 356 | 72,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 84,0 | 61,1 | 57,4 | 79,5 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - 1795 | 590 | 43,9 - - -

- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |876 | 672 ]| 57,7 | 873 | 682 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 33 Km: 1+056

7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429

8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 35,6 | 69,1 | 56,9 | 36,9

2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9

9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - | 765 | 59,0 | 439 - - -

- | Gesamt 109,00 26,0 - -| - 1846 | 672 57,7 | 84,4 | 682 | 534
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Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 34 Km: 1+229
7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 834 | 645 | 399 | 864 | 67,5 | 429
8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 70,9 | 556 | 356 | 72,1 | 56,9 | 36,9
2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 84,0 | 61,1 | 57,4 | 79,5 | 56,6 | 52,9
9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]795 | 590 | 439 - - -
- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |876 | 672|577 | 873 | 682 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 35 Km: 1+239
7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 42,9
8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9
2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9
9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -
- | Gesamt 109,01 26,0 - -| - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene Strecke 2520 MG Hbf - Viersen He  Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 36 Km: 1+327
7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429
8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 67,9 | 556 | 35,6 | 69,1 | 56,9 | 36,9
2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9
9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -
- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 844 | 682 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 37 Km: 1+432
7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429
8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 67,9 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9
2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9
9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - | 765 | 59,0 | 439 - - -
- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene 2520 MG Hbf - Viersen Helenabrun Gleis: 2520 Richtung: Abschnitt: 38 Km: 1+437
7 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 8,0 100 734 | - | 804 | 645 | 399 | 834 | 67,5 | 429
8 | GZ-E Str 2520 MG Hbf - Viersen _2 3,0 2,0 100 113 | - | 679 | 556 | 356 | 69,1 | 56,9 | 36,9
2 | RV-ET 90,0 16,0 120 135 | - | 81,1 | 61,1 | 57,4 | 76,6 | 56,6 | 52,9
9 | IC-E Str 2520 MG Hbf - Viersen 8,0 - 120 336 | - ]765 | 59,0 | 43,9 - - -
- | Gesamt 109,01 26,0 - - | - |846 | 672 | 57,7 | 84,4 | 68,2 | 534
Schiene 2550 Rheydt Hbf - MG Hbf Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 39 Km: 1+280
5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 12,0 11,0 100 734 | - | 87,0 | 70,5 | 41,7 | 89,6 | 73,1 | 44,3
2 | RV-ET 66,0 16,0 160 135 | - | 81,8 | 64,0 | 62,3 | 78,6 | 60,8 | 59,1
6 | RB-VT Str 2550 Rheydt - MG 16,0 - 140 69 | - | 76,0 | 518 - - - -
- | Gesamt 94.0 27,0 - - | - 1884 | 714 | 623 | 899 | 734 | 593
Schiene 2550 Rheydt Hbf - MG Hbf Gleis: 2550 Richtung: Abschnitt: 40 Km: 1+274
5 | GZ-E Str 2550 Rheydt - MG 12,0 10,0 100 734 | - | 87,0 | 70,5 | 41,7 | 89,2 | 72,7 | 43,9
2 | RV-ET 66,0 16,0 160 135 | - | 81,8 | 64,0 | 62,3 | 78,6 | 60,8 | 59,1
6 | RB-VT Str 2550 Rheydt - MG 16,0 - 140 69 | - | 76,0 | 518 - - - -
- | Gesamt 94,0 26,0 - - - 1884 | 714 | 62,3 | 896 | 73,0 | 59,3
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Verkehrslarm im Plangebiet

Rasterlarmkarten gemalf} DIN 18005 in einer rechenhohe PEUTZ
vonH=2md.G. (EG)und H =11 m 0.G. (3. OG) bei freier Schallausbreitung
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Verkehrslarm im Plangebiet
Gebaudelarmkarten gemal DIN 18005, malRgebendes Geschoss
bei freier Schallausbreitung und unter Berlcksichtigung der Plangebaudehéhen

pEULZ
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Verkehrslarm im Plangebiet
Gebaudelarmkarten gemafll DIN 18005 PEUTZ
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
bei freier Schallausbreitung, mit Fassadenorientierung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 MK 1 NW EG MK 65 55 72,4 62,4 34,1 33,6 72,4 62,5 7.4 75
NW 1.0G MK 65 55 72,4 62,4 35,5 35,2 72,4 62,4 7.4 7.4
NW 2.0G MK 65 55 71,8 61,9 36,8 36,0 71,8 61,9 6,8 6,9
NW 3.0G MK 65 55 71,2 61,3 37,7 36,8 71,2 61,3 6,2 6,3
NwW 4.0G MK 65 55 70,6 60,7 39,2 37,9 70,6 60,7 5,6 57
NW 5.0G MK 65 55 70,1 60,2 35,2 34,8 70,1 60,2 5,1 5,2
2 O0MK 2 NwW EG MK 65 55 72,1 62,2 34,6 33,3 72,1 62,2 71 7,2
NW 1.0G MK 65 55 72,2 62,3 35,0 33,8 72,2 62,3 7,2 7,3
NW 2.0G MK 65 55 717 61,7 35,9 34,8 717 61,8 6,7 6,8
NW 3.0G MK 65 55 71,0 61,1 38,0 36,8 71,0 61,1 6,0 6,1
NW 4.0G MK 65 55 70,5 60,5 39,9 38,6 70,5 60,6 5,5 5,6
3 O0MK 2 SO EG MK 65 55 56,0 46,8 46,6 46,0 56,4 49,4 - -
SO 1.0G MK 65 55 57,1 48,1 49,4 48,5 57,8 51,3 - -
SO 2.0G MK 65 55 57,6 48,6 50,6 49,8 58,4 52,2 - -
SO 3.0G MK 65 55 58,2 49,3 51,3 50,3 59,0 52,8 - -
SO 4.0G MK 65 55 58,7 49,8 51,9 50,8 59,5 53,3 - -
4 MK'3 NO EG MK 65 55 66,8 56,9 45,1 43,3 66,8 57,1 1,8 21
NO 1.0G MK 65 55 67,1 57,2 48,7 46,8 67,2 57,6 2,2 2,6
NO 2.0G MK 65 55 67,1 57,3 49,5 47,4 67,2 57,7 2,2 2,7
NO 3.0G MK 65 55 66,9 57,1 50,1 48,1 67,0 57,6 2,0 2,6
NO 4.0G MK 65 55 66,7 56,8 50,9 48,7 66,8 57,5 1,8 2,5
NO 5.0G MK 65 55 66,4 56,6 51,6 49,4 66,5 57,3 1,5 2,3
NO 6.0G MK 65 55 66,1 56,3 52,3 49,9 66,3 57,2 1,3 2,2
5 MK 4 NW 6.0G MK 65 55 68,0 58,1 31,4 31,3 68,0 58,1 3,0 3.1
NW 7.0G MK 65 55 67,7 57,8 31,9 31,9 67,7 57,8 2,7 2,8
NwW 8.0G MK 65 55 66,5 56,5 31,8 31,8 66,5 56,6 1,5 1,6
NwW 9.0G MK 65 55 66,2 56,3 32,1 32,1 66,2 56,3 1,2 1,3
NW 10.0G MK 65 55 66,0 56,0 33,1 33,0 66,0 56,0 1,0 1,0
6 MK 4 SO 1.0G MK 65 55 58,1 49,5 50,9 49,9 58,8 52,7 - -
SO 2.0G MK 65 55 58,9 50,3 51,9 50,9 59,7 53,6 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
bei freier Schallausbreitung, mit Fassadenorientierung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 MK 4 SO 3.0G MK 65 55 59,5 50,9 52,5 51,4 60,3 54,2 - -
SO 4.0G MK 65 55 59,8 51,2 53,2 52,0 60,7 54,6 - -
SO 5.0G MK 65 55 60,0 51,4 54,1 52,8 61,0 55,2 - 0,2
SO 6.0G MK 65 55 60,1 51,5 54,6 53,2 61,2 55,5 - 0,5
SO 7.0G MK 65 55 60,1 51,5 55,2 53,8 61,3 55,8 - 0,8
SO 8.0G MK 65 55 60,0 51,4 55,7 54,3 61,3 56,1 - 1,1
SO 9.0G MK 65 55 59,8 51,2 56,2 54,8 61,4 56,4 - 1,4
SO 10.0G MK 65 55 59,7 51,1 56,7 55,3 61,5 56,7 - 1,7
SO 11.0G MK 65 55 59,6 51,0 57,2 55,7 61,6 57,0 - 2,0
7 MK 7 SO EG MK 65 55 57,2 48,6 47,2 46,9 57,7 50,9 - -
SO 1.0G MK 65 55 58,4 49,8 48,8 48,5 58,9 52,2 - -
SO 2.0G MK 65 55 59,1 50,5 50,5 50,3 59,7 53,4 - -
SO 3.0G MK 65 55 59,8 51,2 51,3 51,0 60,4 54,1 - -
SO 4.0G MK 65 55 60,3 51,7 51,8 51,3 60,9 54,5 - -
SO 5.0G MK 65 55 60,5 51,9 52,7 52,1 61,2 55,0 - -
8 Gebaude 139317 SW EG MK 65 55 65,0 55,9 44,2 443 65,0 56,2 - 1,2
SW 1.0G MK 65 55 65,3 56,1 45,9 46,2 65,3 56,6 0,3 1,6
SW 2.0G MK 65 55 65,2 56,0 47,9 48,6 65,3 56,7 0,3 1,7
Si 3.0G MK 65 55 65,0 55,7 48,6 49,3 65,1 56,6 0,1 1,6
Si 4.0G MK 65 55 64,7 55,4 48,9 49,5 64,8 56,4 - 1,4
SW 5.0G MK 65 55 64,4 55,0 49,6 50,3 64,5 56,3 - 1,3
9 Gebaude 139292 NO EG MK 65 55 63,1 53,5 39,8 38,5 63,2 53,7 - -
NO 1.0G MK 65 55 63,5 54,1 41,5 39,6 63,5 54,2 - -
NO 2.0G MK 65 55 63,2 53,9 44,6 41,8 63,3 54,2 - -
NO 3.0G MK 65 55 63,0 53,7 46,6 433 63,1 54,1 - -
NO 4.0G MK 65 55 62,7 53,5 49,0 45,3 62,9 54,1 - -
NO 5.0G MK 65 55 62,5 53,3 52,7 49,3 63,0 54,8 - -
10 | Gebaude139292 SO EG MK 65 55 66,0 57,3 54,7 53,1 66,3 58,7 1,3 3,7
SO 1.0G MK 65 55 66,3 57,6 55,6 54,0 66,6 59,2 1,6 4.2
SO 2.0G MK 65 55 66,0 57,4 56,4 54,8 66,5 59,3 1,5 4,3
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude
bei freier Schallausbreitung, mit Fassadenorientierung

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
10 | Geb&aude139292 SO 3.0G MK 65 55 65,7 57,1 57,3 55,5 66,2 59,3 1,2 43
SO 4.0G MK 65 55 65,2 56,7 58,0 56,1 66,0 59,4 1,0 4,4
SO 5.0G MK 65 55 64,8 56,2 59,0 57,0 65,8 59,6 0,8 4,6
11 | MK9 NW EG MK 65 55 60,6 50,7 34,0 31,3 60,6 50,7 - -
NW 1.0G MK 65 55 61,5 51,6 34,5 31,7 61,5 51,6 - -
NW 2.0G MK 65 55 62,2 52,3 354 32,3 62,2 52,3 - -
NW 3.0G MK 65 55 62,9 52,9 36,7 33,1 62,9 53,0 - -
NW 4.0G MK 65 55 63,3 53,3 39,3 36,0 63,3 53,4 - -
12 | MK 11 SO EG MK 65 55 64,2 55,6 52,0 50,9 64,4 56,9 - 1,9
SO 1.0G MK 65 55 64,7 56,2 52,9 51,8 65,0 57,5 - 2,5
SO 2.0G MK 65 55 64,6 56,1 53,9 52,7 65,0 57,7 - 2,7
SO 3.0G MK 65 55 64,4 55,9 54,6 53,3 64,8 57,8 - 2,8
SO 4.0G MK 65 55 64,1 55,6 55,5 54,1 64,7 57,9 - 2,9
SO 5.0G MK 65 55 63,8 55,2 56,4 54,9 64,5 58,1 - 3,1
SO 6.0G MK 65 55 63,4 54,9 57,3 55,6 64,4 58,3 - 3,3
13 | MK 11 SW EG MK 65 55 58,6 49,7 45,8 46,4 58,8 51,4 - -
SW 1.0G MK 65 55 60,3 51,4 46,1 46,6 60,5 52,6 - -
SW 2.0G MK 65 55 60,8 51,9 47,4 47,9 61,0 53,3 - -
SW 3.0G MK 65 55 61,2 52,2 47,7 48,2 61,4 53,6 - -
SW 4.0G MK 65 55 61,4 52,4 48,5 49,0 61,6 54,0 - -
SW 5.0G MK 65 55 61,6 52,5 49,2 49,5 61,8 54,3 - -
SW 6.0G MK 65 55 61,7 52,6 49,5 49,9 61,9 54,4 - -
14 | MK 11 NW EG MK 65 55 59,2 49,4 25,0 23,2 59,2 49,4 - -
NW 1.0G MK 65 55 60,6 50,8 25,6 23,8 60,6 50,8 - -
NW 2.0G MK 65 55 61,4 51,5 26,9 25,2 61,4 51,5 - -
NW 3.0G MK 65 55 62,2 52,3 29,3 27,8 62,2 52,3 - -
NW 4.0G MK 65 55 62,8 52,9 30,2 29,3 62,8 52,9 - -
NW 5.0G MK 65 55 63,1 53,2 28,5 28,4 63,1 53,2 - -
NW 6.0G MK 65 55 62,3 52,5 28,3 28,2 62,3 52,5 - -
15 | MK 12 NW EG MK 65 55 58,6 48,7 38,9 37,2 58,7 49,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
bei freier Schallausbreitung, mit Fassadenorientierung
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
16 | Gebaude139290 Si EG Ml 60 50 66,9 57,0 45,9 45,2 66,9 57,3 6,9 7,3
Si 1.0G Ml 60 50 67,4 57,5 44,6 44,8 67,4 57,7 7.4 7.7
SW 2.0G MI 60 50 67,3 57,4 45,7 45,8 67,3 57,7 7,3 7,7
SW 3.0G MI 60 50 67,0 57,1 46,0 46,0 67,0 57,5 7,0 75
SW 4.0G Ml 60 50 66,7 56,8 46,2 46,3 66,7 57,2 6,7 7,2
17 | Gebaude139291 NW EG Ml 60 50 72,5 62,6 34,8 347 72,5 62,6 12,5 12,6
NwW 1.0G MI 60 50 72,3 62,4 35,8 35,9 72,3 62,4 12,3 12,4
NW 2.0G MI 60 50 717 61,8 34,9 33,5 717 61,8 11,7 11,8
NW 3.0G MI 60 50 711 61,1 36,0 34,5 711 61,2 11,1 11,2
NW 4.0G Ml 60 50 70,5 60,5 37,7 35,7 70,5 60,6 10,5 10,6
18 | Gebaude139289 Si EG Ml 60 50 59,0 49,5 439 441 59,2 50,6 - 0,6
SW 1.0G MI 60 50 60,9 51,4 44,9 45,2 61,1 52,3 1,1 2,3
SW 2.0G MI 60 50 61,9 52,2 46,1 46,3 62,0 53,2 2,0 3,2
Si 3.0G Ml 60 50 62,4 52,8 46,5 46,6 62,5 53,7 2,5 3,7
SW 4.0G Ml 60 50 62,7 53,1 46,7 46,8 62,8 54,0 2,8 4,0
19 | MU1 NO EG MI 60 50 62,0 52,2 45,3 44,0 62,1 52,8 21 2,8
NO 1.0G MI 60 50 62,5 52,7 46,0 44,5 62,6 53,3 2,6 3,3
NO 2.0G MI 60 50 62,8 53,0 46,9 45,1 62,9 53,7 2,9 3,7
NO 3.0G Ml 60 50 62,9 53,2 47,7 457 63,0 53,9 3,0 3,9
NO 4.0G Ml 60 50 62,9 53,2 48,8 46,5 63,0 54,0 3,0 4,0
NO 5.0G MI 60 50 62,8 53,2 52,1 49,7 63,2 54,8 3,2 4,8
20 | Gebaude139291 SO 2.0G MI 60 50 57,2 48,2 50,7 49,4 58,1 51,8 - 1,8
SO 3.0G Ml 60 50 57,8 48,8 51,4 50,0 58,7 52,4 - 24
SO 4.0G Ml 60 50 58,3 49,3 52,4 50,7 59,2 53,1 - 3,1
21 | Gebaude139289 SO EG Ml 60 50 57,5 48,8 51,3 50,0 58,5 52,4 - 24
SO 1.0G MI 60 50 58,6 49,8 52,0 50,6 59,4 53,2 - 3,2
SO 2.0G MI 60 50 59,3 50,6 52,7 51,3 60,2 53,9 0,2 3,9
SO 3.0G Ml 60 50 60,0 51,2 53,3 51,7 60,8 54,5 0,8 4,5
SO 4.0G Ml 60 50 60,2 51,5 53,9 52,2 61,1 54,9 1,1 4,9
22 | MU2 NO EG Ml 60 50 66,8 56,8 43,2 42,2 66,8 57,0 6,8 7,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude
bei freier Schallausbreitung, mit Fassadenorientierung

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
22 |MU2 NO 1.0G MI 60 50 67,2 57,3 43,8 42,6 67,2 57,5 7,2 7,5
NO 2.0G MI 60 50 67,2 57,3 44,5 43,1 67,2 57,5 7,2 7,5
NO 3.0G Mi 60 50 67,0 57,1 46,0 44,0 67,1 57,3 7,1 7.3
NO 4.0G Mi 60 50 66,8 56,9 47,5 45,3 66,8 57,2 6.8 7,2
NO 5.0G Ml 60 50 66,5 56,6 49,2 47,0 66,6 57,1 6,6 7,1
23 |MU5S NW EG MI 60 50 59,6 49,8 31,9 30,0 59,6 49,9 - -
NW 1.0G Mi 60 50 61,1 51,2 27,8 27,4 61,1 51,2 1.1 1,2
NW 2.0G Mi 60 50 61,8 51,9 30,4 30,3 61,8 51,9 1,8 1,9
NW 3.0G Mi 60 50 62,6 52,7 34,0 34,3 62,6 52,8 2,6 2,8
NW 4.0G Ml 60 50 63,1 53,2 37,1 37,5 63,1 53,3 3,1 3,3
24 |MU5 NO EG MI 60 50 58,8 49,9 48,7 47,2 59,2 51,8 - 1,8
NO 1.0G Mi 60 50 60,4 51,5 48,2 46,8 60,7 52,8 0,7 2,8
NO 2.0G Mi 60 50 61,0 52,0 49,3 47,6 61,3 53,4 1,3 3.4
NO 3.0G MI 60 50 61,3 52,3 50,2 48,3 61,6 53,7 1,6 3,7
NO 4.0G Ml 60 50 61,5 52,5 51,1 49,0 61,9 54,1 1,9 4,1
25 |MUG6 SO EG Mi 60 50 65,8 57,3 48,6 48,8 65,9 57,8 59 7.8
SO 1.0G Mi 60 50 66,0 57,4 50,0 50,2 66,1 58,2 6,1 8,2
SO 2.0G Mi 60 50 65,7 57,1 52,2 52,4 65,9 58,4 59 8.4
SO 3.0G MI 60 50 65,2 56,7 52,9 53,1 65,5 58,3 55 8,3
SO 4.0G MI 60 50 64,8 56,2 53,7 53,8 65,1 58,2 5,1 8,2
SO 5.0G Ml 60 50 64,3 55,8 54,7 54,7 64,8 58,3 4,8 8,3
26 |MU7 NW EG Mi 60 50 60,5 50,9 271 271 60,5 51,0 0,5 1,0
NW 1.0G MI 60 50 61,5 51,9 28,5 28,4 61,5 51,9 1,5 1,9
NW 2.0G MI 60 50 61,9 52,3 30,3 29,9 61,9 52,3 1,9 23
NW 3.0G MI 60 50 62,4 52,7 31,8 31,2 62,4 52,7 2,4 2,7
NW 4.0G Mi 60 50 62,7 53,0 32,7 31,6 62,7 53,0 2,7 3,0
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1 MK 1 NW EG MK 65 55 72,4 62,4 36,8 36,4 72,4 62,4 7.4 7.4
NW 1.0G MK 65 55 72,3 62,4 36,9 36,5 72,3 62,4 7,3 7.4
NW 2.0G MK 65 55 71,8 61,9 37,0 36,6 71,8 61,9 6.8 6,9
NW 3.0G MK 65 55 71,2 61,2 36,9 36,5 71,2 61,2 6,2 6,2
NW 4.0G MK 65 55 70,6 60,6 36,9 36,4 70,6 60,7 5,6 57
NW 5.0G MK 65 55 70,1 60,1 36,7 36,3 70,1 60,1 5,1 5,1

2 MK 2 NW EG MK 65 55 721 62,2 37,5 37,0 721 62,2 7,1 7,2
NW 1.0G MK 65 55 72,2 62,3 37,6 371 72,2 62,3 7,2 7.3
NW 2.0G MK 65 55 71,6 61,7 37,7 37,2 71,6 61,7 6,6 6,7
NW 3.0G MK 65 55 71,0 61,1 37,9 37,3 71,0 61,1 6,0 6,1
NW 4.0G MK 65 55 70,4 60,5 38,4 37,5 70,4 60,5 54 55

3 MK 2 SO 1.0G MK 65 55 42,2 32,9 38,0 37,2 43,6 38,6 - -
SO 2.0G MK 65 55 441 35,0 38,1 37,3 45,1 39,3 - -
SO 3.0G MK 65 55 45,2 36,0 38,7 38,1 46,1 40,2 - -
SO 4.0G MK 65 55 46,9 37,7 42,6 42,1 48,3 43,4 - -

4 MK 3 NO EG MK 65 55 66,6 56,7 37,2 36,1 66,6 56,8 1,6 1,8
NO 1.0G MK 65 55 67,3 57,4 37,3 36,2 67,3 57,4 2,3 2,4
NO 2.0G MK 65 55 67,3 57,3 37,5 36,4 67,3 57,4 2,3 2,4
NO 3.0G MK 65 55 67,0 57,0 38,3 36,9 67,0 57,1 2,0 2,1
NO 4.0G MK 65 55 66,6 56,6 40,9 38,8 66,6 56,7 1,6 1,7
NO 5.0G MK 65 55 66,2 56,3 46,3 44,4 66,2 56,5 1,2 1,5
NO 6.0G MK 65 55 65,8 55,9 49,0 46,8 65,9 56,4 0,9 1,4

5 MK 4 NW 6.0G MK 65 55 53,0 43,0 38,6 37,9 53,2 44,2 - -
NW 7.0G MK 65 55 60,0 50,0 38,7 38,1 60,0 50,3 - -
NW 8.0G MK 65 55 61,6 51,6 38,9 38,2 61,6 51,8 - -
NW 9.0G MK 65 55 63,1 53,2 39,0 38,3 63,2 53,3 - -
NW 10.0G MK 65 55 63,7 53,8 39,4 38,7 63,7 53,9 - -

6 MK 4 SO 1.0G MK 65 55 54,3 45,8 46,3 45,9 54,9 48,9 - -
SO 2.0G MK 65 55 55,3 46,8 47,1 46,7 55,9 49,7 - -
SO 3.0G MK 65 55 55,9 47,5 47,7 47,1 56,5 50,3 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 MK 4 SO 4.0G MK 65 55 56,1 47,6 49,0 48,4 56,8 51,0 - -
SO 5.0G MK 65 55 56,1 47,7 50,2 50,3 57,1 52,2 - -
SO 6.0G MK 65 55 55,8 47,4 51,6 51,8 57,2 53,2 - -
SO 7.0G MK 65 55 55,8 47,3 53,3 52,8 57,7 53,9 - -
SO 8.0G MK 65 55 55,8 47,3 54,5 53,2 58,2 54,2 - -
SO 9.0G MK 65 55 56,1 47,6 56,1 54,7 59,1 55,4 - 0,4
SO 10.0G MK 65 55 56,5 48,0 56,7 55,2 59,6 56,0 - 1,0
SO 11.0G MK 65 55 56,9 48,2 57,2 55,7 60,0 56,4 - 1,4
7 MK'7 SO EG MK 65 55 50,5 41,9 38,6 38,0 50,8 43,4 - -
SO 1.0G MK 65 55 52,2 43,6 38,8 38,2 52,4 44,7 - -
SO 2.0G MK 65 55 52,8 44,2 39,1 38,5 53,0 45,3 - -
SO 3.0G MK 65 55 52,9 44,3 39,7 39,2 53,1 45,5 - -
SO 4.0G MK 65 55 52,9 44,2 41,4 40,6 53,2 45,8 - -
SO 5.0G MK 65 55 53,0 44,4 46,5 44,5 53,9 47,5 - -
8 Gebaude 139317 Si EG MK 65 55 64,8 55,8 451 451 64,9 56,1 - 1,1
SW 1.0G MK 65 55 65,1 56,0 46,4 46,7 65,2 56,5 0,2 1,5
SW 2.0G MK 65 55 65,0 55,8 48,2 48,9 65,1 56,6 0,1 1,6
SW 3.0G MK 65 55 64,7 55,5 48,9 49,5 64,9 56,5 - 1,5
Si 4.0G MK 65 55 64,4 55,1 49,1 49,7 64,5 56,2 - 1,2
SW 5.0G MK 65 55 64,0 54,7 49,8 50,6 64,1 56,1 - 1,1
9 Gebaude 139292 NO EG MK 65 55 62,7 53,1 43,9 42,5 62,8 53,5 - -
NO 1.0G MK 65 55 63,0 53,6 44,9 43,2 63,1 54,0 - -
NO 2.0G MK 65 55 62,7 53,4 46,7 44,5 62,8 53,9 - -
NO 3.0G MK 65 55 62,3 53,1 48,2 454 62,5 53,8 - -
NO 4.0G MK 65 55 61,9 52,7 50,0 46,9 62,2 53,7 - -
NO 5.0G MK 65 55 61,7 52,5 53,2 50,1 62,2 54,5 - -
10 | Gebaude139292 SO EG MK 65 55 66,0 57,3 54,7 53,2 66,3 58,7 1,3 3,7
SO 1.0G MK 65 55 66,3 57,6 55,6 54,1 66,6 59,2 1,6 4.2
SO 2.0G MK 65 55 66,0 57,4 56,5 54,8 66,5 59,3 1,5 4,3
SO 3.0G MK 65 55 65,7 57,1 57,3 55,5 66,3 59,4 1,3 4,4
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
10 | Gebaude139292 SO 4.0G MK 65 55 65,2 56,7 58,0 56,2 66,0 59,4 1,0 44
SO 5.0G MK 65 55 64,8 56,2 59,0 57,0 65,8 59,6 0,8 4,6
11 | MK9 NW EG MK 65 55 53,6 43,5 41,2 39,7 53,9 45,0 - -
NW 1.0G MK 65 55 54,0 43,9 41,3 39,8 54,3 454 - -
NwW 2.0G MK 65 55 53,8 43,7 41,5 40,1 54,0 45,3 - -
NW 3.0G MK 65 55 53,4 434 42,0 40,8 53,7 45,3 - -
NW 4.0G MK 65 55 53,3 43,3 43,6 43,0 53,7 46,2 - -
12 | MK 11 SO EG MK 65 55 64,2 55,6 52,0 51,0 64,4 56,9 - 1,9
SO 1.0G MK 65 55 64,7 56,2 52,9 51,9 65,0 57,5 - 2,5
SO 2.0G MK 65 55 64,6 56,1 53,9 52,8 65,0 57,7 - 2,7
SO 3.0G MK 65 55 64,3 55,8 54,7 53,3 64,8 57,8 - 2,8
SO 4.0G MK 65 55 64,0 55,5 55,5 54,1 64,6 57,9 - 2,9
SO 5.0G MK 65 55 63,7 55,2 56,4 54,9 64,4 58,0 - 3,0
SO 6.0G MK 65 55 63,4 54,8 57,3 55,6 64,3 58,2 - 3,2
13 | MK 11 Si EG MK 65 55 56,5 47,9 453 45,8 56,8 50,0 - -
SW 1.0G MK 65 55 58,1 49,5 46,5 46,9 58,4 51,4 - -
SW 2.0G MK 65 55 58,6 50,0 47,7 48,1 58,9 52,2 - -
SW 3.0G MK 65 55 58,8 50,2 48,1 48,5 59,1 52,4 - -
Si 4.0G MK 65 55 58,8 50,2 49,0 49,4 59,3 52,9 - -
Si 5.0G MK 65 55 58,8 50,2 50,1 50,7 59,4 53,5 - -
SW 6.0G MK 65 55 58,7 50,1 50,6 51,2 59,3 53,7 - -
14 | MK 11 NwW EG MK 65 55 52,8 43,0 40,2 38,8 53,1 44,4 - -
NW 1.0G MK 65 55 53,8 44,0 40,3 38,9 54,0 45,2 - -
NW 2.0G MK 65 55 54,8 44,9 40,6 39,1 55,0 46,0 - -
NW 3.0G MK 65 55 55,8 45,9 41,4 39,7 55,9 46,8 - -
NwW 4.0G MK 65 55 56,2 46,3 42,8 40,7 56,4 47,4 - -
NwW 5.0G MK 65 55 56,3 46,4 46,8 44,4 56,8 48,6 - -
NW 6.0G MK 65 55 55,0 45,1 44,0 42,3 55,3 46,9 - -
15 | MK 12 NW EG MK 65 55 44,6 35,1 42,1 40,8 46,5 41,8 - -
16 | Gebaude139290 SW EG Ml 60 50 66,4 56,5 39,3 38,9 66,4 56,6 6,4 6,6
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Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005 EUTZ
Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude P
unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
16 | Gebaude139290 Si 1.0G Ml 60 50 67,0 57,0 40,3 40,4 67,0 57,1 7,0 71
Si 2.0G Ml 60 50 66,8 56,9 41,3 41,6 66,8 57,0 6,8 7,0
SW 3.0G MI 60 50 66,4 56,5 41,7 42,1 66,4 56,7 6,4 6,7
SW 4.0G MI 60 50 66,0 56,1 44,1 44,7 66,0 56,4 6,0 6,4
17 | Gebaude139291 NwW EG Ml 60 50 72,5 62,6 39,6 38,2 72,5 62,6 12,5 12,6
NW 1.0G Ml 60 50 72,3 62,4 39,7 38,4 72,3 62,4 12,3 12,4
NwW 2.0G MI 60 50 717 61,8 39,8 38,4 717 61,8 11,7 11,8
NW 3.0G MI 60 50 71,0 61,1 39,8 38,4 71,0 61,1 11,0 11,1
NW 4.0G MI 60 50 70,4 60,5 40,5 38,8 70,4 60,5 10,4 10,5
18 | Gebaude139289 Si EG Ml 60 50 53,2 43,6 41,7 40,3 53,5 45,2 - -
Si 1.0G Ml 60 50 54,3 44,7 42,7 41,7 54,6 46,4 - -
SW 2.0G MI 60 50 55,4 45,7 43,8 42,3 55,7 47,4 - -
SW 3.0G MI 60 50 55,9 46,3 44,6 42,8 56,2 47,9 - -
SW 4.0G Ml 60 50 56,1 46,5 45,6 43,6 56,5 48,3 - -
19 | MU1 NO EG Ml 60 50 61,0 51,1 43,2 41,6 61,1 51,5 1,1 1,5
NO 1.0G MI 60 50 61,4 51,5 43,7 42,1 61,4 51,9 1,4 1,9
NO 2.0G MI 60 50 61,5 51,6 44,3 42,5 61,6 52,1 1,6 21
NO 3.0G MI 60 50 61,4 51,6 45,0 43,0 61,5 52,2 1,5 2,2
NO 4.0G Ml 60 50 61,2 51,4 46,2 439 61,3 52,1 1,3 2,1
NO 5.0G Ml 60 50 61,0 51,3 51,0 48,6 61,4 53,2 1,4 3,2
20 | Gebaude139291 SO 3.0G MI 60 50 44,0 34,3 40,5 39,2 45,6 40,4 - -
SO 4.0G MI 60 50 48,1 38,4 46,7 44,6 50,5 45,6 - -
21 | Gebaude139289 SO EG Ml 60 50 46,8 36,9 40,3 39,0 47,6 41,1 - -
SO 1.0G Ml 60 50 48,6 38,7 40,4 39,1 49,2 41,9 - -
SO 2.0G Ml 60 50 49,3 39,4 40,6 39,3 49,8 42,3 - -
SO 3.0G MI 60 50 49,5 39,7 41,7 40,4 50,2 43,1 - -
SO 4.0G MI 60 50 50,1 40,4 48,6 46,6 52,4 47,5 - -
22 |MU2 NO EG Ml 60 50 66,5 56,6 42,4 40,4 66,5 56,7 6,5 6,7
NO 1.0G MI 60 50 67,0 57,0 43,1 40,9 67,0 57,1 7,0 71
NO 2.0G Ml 60 50 66,9 57,0 43,8 41,4 66,9 57,1 6,9 7,1
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Schallimmissionen an Einzelpunkten der Plangebaude

Ergebnisse der Immissionsberechnung fur Verkehrslarm gemald DIN 18005

unter Berucksichtigung der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung| Orientierungswert Stralle Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
22 |MU2 NO 3.0G MI 60 50 66,7 56,7 45,6 42,7 66,7 56,9 6,7 6,9
NO 4.0G MI 60 50 66,3 56,4 47,2 44,4 66,4 56,7 6,4 6,7
NO 5.0G Ml 60 50 66,0 56,1 49,0 46,5 66,1 56,5 6,1 6,5
23 |MU5 NW EG Mi 60 50 47,8 39,1 42,6 41,5 48,9 43,5 - -
NW 1.0G MI 60 50 48,9 40,2 42,7 41,6 49,8 44,0 - -
NW 2.0G MI 60 50 49,1 40,4 40,0 39,1 49,6 42,8 - -
NW 3.0G Mi 60 50 49,9 41,2 40,4 39,5 50,4 43,4 - -
NW 4.0G Ml 60 50 50,3 41,5 40,9 39,9 50,7 43,8 - -
24 |MU5 NO EG Mi 60 50 56,4 47,9 47,2 45,8 56,9 50,0 - -
NO 1.0G MI 60 50 58,0 49,5 47,9 46,4 58,4 51,2 - 1,2
NO 2.0G MI 60 50 58,5 49,9 48,9 47,1 58,9 51,8 - 1,8
NO 3.0G Mi 60 50 58,5 50,0 49,6 47,6 59,1 52,0 - 2,0
NO 4.0G Ml 60 50 58,5 50,0 50,4 48,2 59,1 52,2 - 2,2
25 |MUG6 SO EG MI 60 50 65,9 57,3 49,1 49,2 65,9 57,9 5,9 7,9
SO 1.0G MI 60 50 66,0 57,5 50,4 50,5 66,1 58,2 6,1 8,2
SO 2.0G Mi 60 50 65,7 57,1 52,4 52,5 65,9 58,4 59 8.4
SO 3.0G Mi 60 50 65,2 56,7 53,2 53,2 65,5 58,3 55 8,3
SO 4.0G Mi 60 50 64,8 56,3 53,9 53,9 65,1 58,3 5,1 8,3
SO 5.0G Ml 60 50 64,4 55,8 54,8 54,8 64,8 58,4 4,8 8,4
26 |MU7 NW EG MI 60 50 55,8 47,3 40,3 39,8 56,0 48,0 - -
NW 1.0G Mi 60 50 56,9 48,3 40,4 39,9 57,0 48,9 - -
NW 2.0G Mi 60 50 56,8 48,2 40,5 39,9 56,9 48,8 - -
NW 3.0G MI 60 50 56,5 47,9 40,7 40,1 56,6 48,6 - -
NW 4.0G MI 60 50 56,2 47,6 41,3 40,8 56,4 48,4 - -

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 6.2.5

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden
Bebauung in der Umgebung

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert]
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 BP 790-N HumboldtstraRe 14 SwW EG M 64 54 62 52 63 53 1,4 1,2 - -
Sw 1.0G M 64 54 63 53 64 54 1.1 0,9 - -
Sw 5.0G M 64 54 64 54 62 53 -1,6 -1,8 - -
SwW 3.0G M 64 54 64 55 64 54 -0,5 -0,7 - -
SwW 4.0G M 64 54 65 55 64 54 -1,0 -1,2 - -
SwW 2.0G M 64 54 64 54 64 54 0,3 0,2 - -
2 BP 790 N Humboldtstrae 16-18 Sw 1.0G M 64 54 64 54 65 55 0,9 0,9 0,6 0,7
Sw 2.0G M 64 54 65 55 65 55 0,4 0,2 0,8 0,8
SwW EG M 64 54 63 53 64 54 1,3 1,2 - -
SwW 4.0G M 64 54 66 56 65 55 -0,8 -0,9 0,4 0,5
SW 3.0G M 64 54 65 56 65 55 -0,4 -0,4 0,6 0,7
3 BPlan 776 / N SO 1.0G M 64 54 73 63 73 63 0,8 0,7 8,9 8,9
SO 3.0G M 64 54 71 61 72 62 0,9 0,9 7,6 7,6
SO 4.0G M 64 54 71 61 71 62 0,9 1,0 7,0 7,1
SO 2.0G M 64 54 72 62 73 63 0,9 0,8 8,2 8,2
4 BPlan 776 N SO 4.0G M 64 54 71 61 72 62 0,8 0,7 7,1 7.1
SO 5.0G M 64 54 70 60 71 61 0,8 0,8 6,5 6,6
SO 3.0G M 64 54 72 62 72 62 0,6 0,6 7,7 7,8
SO 1.0G M 64 54 73 64 74 64 0,4 0,4 9,4 9,5
SO 2.0G M 64 54 72 62 73 63 0,6 0,6 8,5 8,6
5 BPlan 776 N SO 4.0G M 64 54 70 60 71 61 0,9 0,9 6,7 6,8
SO 5.0G M 64 54 70 60 71 61 1,0 1,0 6,2 6,3
SO 3.0G M 64 54 71 61 72 62 0,8 0,8 7.4 7,4
SO 1.0G M 64 54 73 63 73 64 0,5 0,6 9,0 9,1
SO 2.0G M 64 54 72 62 73 63 0,7 0,7 8,1 8,2
6 BPlan 776 N SO 4.0G M 64 54 70 60 71 61 1.1 1,1 6,9 7,0
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden PELer
Bebauung in der Umgebung

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert]
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
6 BPlan 776 N SO 5.0G M 64 54 70 60 71 61 1,1 1,1 6,4 6,5
SO 3.0G M 64 54 71 61 72 62 1.1 1,1 7,5 7,6
SO 1.0G M 64 54 73 63 73 63 0,7 0,7 8,9 9,0
SO 2.0G M 64 54 72 62 73 63 0,9 0,9 8,1 8,2
7 BP 790-N / Humboldtstrafie 8 SwW EG M 64 54 64 55 63 53 -0,9 -1,5 - -
Sw 4.0G M 64 54 65 56 62 53 -2,8 -3,5 - -
Sw 5.0G M 64 54 64 55 62 52 -2,1 -2,8 - -
Sw 3.0G M 64 54 65 56 63 53 -2,5 -3,2 - -
SwW 1.0G M 64 54 65 56 64 54 -1,4 -2,1 - -
SwW 2.0G M 64 54 65 56 63 53 -2,1 -2,9 - -
8 BP 790-N / Humboldtstr. 6 Sw EG M 64 54 66 57 63 54 -2,6 -3,0 - -
Sw 4.0G M 64 54 66 57 63 54 -3,3 -3,6 - -
SwW 5.0G M 64 54 66 57 63 53 -3,4 -3,7 - -
SwW 3.0G M 64 54 66 58 63 54 -3,1 -3,5 - -
Sw 1.0G M 64 54 67 58 64 54 -3,0 -3,5 - -
SW 2.0G M 64 54 67 58 64 54 -3,1 -3,6 - -
9 DP 45/ Sittardstr. 5 NO 3.0G M 64 54 68 59 66 57 -2,2 -2,2 1,5 2,6
NO 4.0G M 64 54 68 59 66 57 -2,1 -2,2 1,1 2,1
NO 5.0G M 64 54 67 58 65 56 -2,2 -2,3 0,7 1,6
NO EG M 64 54 70 61 67 59 -2,2 -2,2 3,0 4,2
NO 1.0G M 64 54 69 60 67 58 -2,2 -2,1 2,6 3,8
NO 2.0G M 64 54 69 60 66 58 -2,2 -2,2 2,0 3,1
10 | DP 45/ Sittardstr. 17 NO 3.0G M 64 54 67 58 67 58 -0,2 -0,2 2,8 3,2
NO 4.0G M 64 54 67 57 67 57 -0,3 -0,3 23 2,7
NO 2.0G M 64 54 68 58 68 58 -0,1 -0,1 3.4 3,8
NO EG M 64 54 69 60 69 60 0,1 0,1 4,8 53
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fur Verkehrslarmimmissionsorte an der bestehenden
Bebauung in der Umgebung

pEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert]
IP Name Fassaden{ Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
10 | DP 45/ Sittardstr. 17 NO 1.0G M 64 54 69 59 69 59 0,0 -0,1 4,1 4,5
11 HindenburgstralRe 177 SO 1.0G M 64 54 68 59 65 57 -2,9 -2,8 0,8 2,2
SO EG M 64 54 68 59 65 56 -3,3 -3,2 0,4 1,8
SO 2.0G M 64 54 68 59 65 57 -2,8 2,7 0,7 2,1
SO 4.0G M 64 54 67 58 65 56 -2,4 -2,3 0,2 1,6
SO 3.0G M 64 54 67 59 65 56 -2,5 -2,4 0,5 1,9
12 | Gebaude144191 NW 5.0G M 64 54 69 60 67 59 -1,5 -1,5 2,8 4.1
NW 1.0G M 64 54 70 62 69 60 -1,5 -1,4 43 57
NW EG M 64 54 70 61 69 60 -1,4 -1,3 4,2 5,6
NW 2.0G M 64 54 70 61 69 60 -1,5 -1,4 4,1 55
NW 4.0G M 64 54 69 61 68 59 -1,6 -1,5 3.2 4,6
NW 3.0G M 64 54 70 61 68 60 -1,5 -1,4 3,7 5,1
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 BPlan 776 / N 1.0G MK 60 45 50,0 47,3 - 23 90 65 73,5 73,5 - 8,5
2.0G 60 45 49,7 46,9 - 1,9 90 65 73,0 73,0 - 8,0
3.0G 60 45 49,3 46,4 - 1,4 90 65 72,4 72,4 - 7.4
4.0G 60 45 48,8 45,9 - 0,9 90 65 71,9 71,9 - 6,9
2 BPlan 776 N 1.0G MK 60 45 49,6 42,0 - - 90 65 73,5 73,5 - 8,5
2.0G 60 45 49,3 41,9 - - 90 65 73,0 73,0 - 8,0
3.0G 60 45 49,0 41,6 - - 90 65 72,3 72,3 - 7,3
4.0G 60 45 48,5 41,4 - - 90 65 71,6 71,6 - 6,6
5.0G 60 45 48,0 411 - - 90 65 70,9 70,9 - 59
3 BP 790/N Humboldtstralie 16-18 EG Z1 63 45 58,4 62,8 - 17,8 93 65 82,8 82,8 - 17,8
1.0G 63 45 58,2 62,6 - 17,6 93 65 82,5 82,5 - 17,5
2.0G 63 45 57,7 62,0 - 17,0 93 65 81,7 81,7 - 16,7
3.0G 63 45 57,0 61,3 - 16,3 93 65 80,8 80,8 - 15,8
4.0G 63 45 56,2 60,4 - 15,4 93 65 79,8 79,8 - 14,8
4 BP 790-N Humboldtstralle 14 EG Z1 63 45 57,4 61,5 - 16,5 93 65 81,7 81,7 - 16,7
1.0G 63 45 57,3 61,4 - 16,4 93 65 81,5 81,5 - 16,5
2.0G 63 45 56,9 61,0 - 16,0 93 65 80,9 80,9 - 15,9
3.0G 63 45 56,4 60,5 - 15,5 93 65 80,1 80,1 - 15,1
4.0G 63 45 55,8 59,9 - 14,9 93 65 79,3 79,3 - 14,3
5.0G 63 45 55,2 59,3 - 14,3 93 65 78,4 78,4 - 13,4
5 BP 790-N / HumboldtstralRe 8 EG Z1 63 45 58,7 62,7 - 17,7 93 65 83,9 83,9 - 18,9
1.0G 63 45 58,7 62,6 - 17,6 93 65 83,6 83,6 - 18,6
2.0G 63 45 58,3 62,1 - 17,1 93 65 82,8 82,8 - 17,8
3.0G 63 45 57,7 61,4 - 16,4 93 65 81,8 81,8 - 16,8
4.0G 63 45 57,1 60,7 - 15,7 93 65 80,6 80,6 - 15,6
5.0G 63 45 56,4 60,0 - 15,0 93 65 79,6 79,6 - 14,6
6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 EG Z1 63 45 60,5 62,8 - 17,8 93 65 84,2 84,2 - 19,2
1.0G 63 45 60,4 62,7 - 17,7 93 65 83,9 83,9 - 18,9
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 2.0G Z1 63 45 59,7 62,1 - 17,1 93 65 83,0 83,0 - 18,0
3.0G 63 45 58,9 61,4 - 16,4 93 65 81,9 81,9 - 16,9
4.0G 63 45 58,0 60,6 - 15,6 93 65 80,8 80,8 - 15,8
5.0G 63 45 57,1 59,8 - 14,8 93 65 79,7 79,7 - 14,7
7 DP 45 / Sittardstr. 5 EG MK 60 45 49,5 52,1 - 71 90 65 74,2 74,2 - 9,2
1.0G 60 45 50,2 52,7 - 7,7 90 65 74,5 74,5 - 9,5
2.0G 60 45 50,1 52,5 - 7,5 90 65 73,8 73,8 - 8,8
3.0G 60 45 49,9 52,4 - 7.4 90 65 73,6 73,6 - 8,6
4.0G 60 45 49,7 52,1 - 71 90 65 73,4 73,4 - 8,4
5.0G 60 45 49,4 51,8 - 6,8 90 65 73,1 73,1 - 8,1
8 DP 45 / Sittardstr. 17 EG MK 60 45 49,4 45,8 - 0,8 90 65 70,8 70,8 - 5,8
1.0G 60 45 49,4 46,8 - 1,8 90 65 71,8 71,8 - 6,8
2.0G 60 45 49,2 46,8 - 1,8 90 65 71,7 71,7 - 6,7
3.0G 60 45 48,8 46,7 - 1,7 90 65 71,6 71,6 - 6,6
4.0G 60 45 48,3 46,5 - 1,5 90 65 71,5 71,5 - 6,5
9 MK 1 1.0G MK 60 45 56,8 55,1 - 10,1 90 65 85,7 85,7 - 20,7
2.0G 60 45 51,9 50,0 - 5,0 90 65 80,4 80,4 - 15,4
3.0G 60 45 49,2 471 - 21 90 65 77,1 77,1 - 12,1
4.0G 60 45 47,5 45,2 - 0,2 90 65 74,7 74,7 - 9,7
5.0G 60 45 46,4 43,8 - - 90 65 73,0 73,0 - 8,0
10 |MK2 1.0G MK 60 45 56,4 49,0 - 4,0 90 65 85,6 85,6 - 20,6
2.0G 60 45 51,4 449 - - 90 65 80,2 80,2 - 15,2
3.0G 60 45 48,8 42,9 - - 90 65 76,9 76,9 - 11,9
4.0G 60 45 47,3 417 - - 90 65 74,6 74,6 - 9,6
11 MK 8 1.0G MK 60 45 54,3 49,8 - 4,8 90 65 72,2 72,2 - 7,2
2.0G 60 45 49,8 45,8 - 0,8 90 65 71,8 71,8 - 6,8
3.0G 60 45 47,3 45,7 - 0,7 90 65 71,2 71,2 - 6,2
12 | Gebaude139317 EG MK 60 45 58,8 64,0 - 19,0 90 65 86,0 86,0 - 21,0
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 | Gebaude139317 1.0G MK 60 45 58,0 63,0 - 18,0 90 65 84,5 84,5 - 19,5
2.0G 60 45 56,9 61,7 - 16,7 90 65 82,6 82,6 - 17,6
3.0G 60 45 55,8 60,3 - 15,3 90 65 80,8 80,8 - 15,8
4.0G 60 45 54,6 59,0 - 14,0 90 65 79,3 79,3 - 14,3
5.0G 60 45 53,4 57,7 - 12,7 90 65 77,9 77,9 - 12,9
13 [MK7 EG MK 60 45 59,5 62,3 - 17,3 90 65 84,3 84,3 - 19,3
1.0G 60 45 59,0 61,9 - 16,9 90 65 83,5 83,5 - 18,5
2.0G 60 45 57,9 61,0 - 16,0 90 65 82,1 82,1 - 17,1
3.0G 60 45 56,7 59,9 - 14,9 90 65 80,7 80,7 - 15,7
4.0G 60 45 55,5 58,8 - 13,8 90 65 79,3 79,3 - 14,3
5.0G 60 45 54,4 57,8 - 12,8 90 65 78,0 78,0 - 13,0
14 |MUS8 EG Ml 60 45 68,5 70,3 8,5 25,3 90 65 97,3 97,3 7,3 32,3
15 |MU7 EG Mi 60 45 65,5 72,3 5,5 27,3 90 65 100,5 100,5 10,5 35,5
1.0G 60 45 61,1 67,1 1,1 221 90 65 90,0 90,0 - 25,0
2.0G 60 45 58,5 63,7 - 18,7 90 65 85,3 85,3 - 20,3
3.0G 60 45 56,8 61,5 - 16,5 90 65 82,3 82,3 - 17,3
4.0G 60 45 55,4 59,8 - 14,8 90 65 80,3 80,3 - 15,3
16 | MK5 EG MK 60 45 53,1 55,7 - 10,7 90 65 77,7 77,7 - 12,7
1.0G 60 45 53,1 55,9 - 10,9 90 65 77,6 77,6 - 12,6
17 |MUS5 EG Mi 60 45 51,9 54,5 - 9,5 90 65 77,0 77,0 - 12,0
1.0G 60 45 51,9 54,6 - 9,6 90 65 77,0 77,0 - 12,0
2.0G 60 45 51,6 54,4 - 9,4 90 65 76,6 76,6 - 11,6
3.0G 60 45 51,3 54,1 - 9,1 90 65 76,0 76,0 - 11,0
4.0G 60 45 50,8 53,7 - 8,7 90 65 75,4 75,4 - 10,4
18 | MK 11 EG MK 60 45 424 451 - 0,1 90 65 66,1 66,1 - 1,1
1.0G 60 45 43,0 45,9 - 0,9 90 65 66,8 66,8 - 1,8
2.0G 60 45 429 45,9 - 0,9 90 65 66,7 66,7 - 1,7
3.0G 60 45 42,8 45,8 - 0,8 90 65 66,6 66,6 - 1,6
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 | MK 11 4.0G MK 60 45 39,1 43,4 - - 90 65 65,2 65,2 - 0,2
5.0G 60 45 39,0 43,4 - - 90 65 65,1 65,1 - 0,1
6.0G 60 45 38,8 43,3 - - 90 65 64,9 64,9 - -

19 |MK4 1.0G MK 60 45 50,3 52,3 - 7,3 90 65 73,9 73,9 - 8,9
2.0G 60 45 49,6 52,1 - 71 90 65 73,7 73,7 - 8,7
3.0G 60 45 49,2 51,9 - 6,9 90 65 73,4 73,4 - 8,4
4.0G 60 45 48,7 51,6 - 6,6 90 65 73,1 73,1 - 8,1
5.0G 60 45 48,1 50,8 - 5,8 90 65 72,7 72,7 - 7,7
6.0G 60 45 47,3 50,1 - 51 90 65 72,2 72,2 - 7,2
7.0G 60 45 46,2 49,2 - 4,2 90 65 71,7 71,7 - 6,7
8.0G 60 45 45,2 48,4 - 3,4 90 65 69,1 69,1 - 41
9.0G 60 45 447 48,0 - 3,0 90 65 68,8 68,8 - 3,8
10.0G 60 45 442 47,6 - 2,6 90 65 68,4 68,4 - 3,4
11.0G 60 45 43,8 47,2 - 2,2 90 65 68,0 68,0 - 3,0

20 | Gebaude139289 EG Mi 60 45 427 45,5 - 0,5 90 65 67,7 67,7 - 27
1.0G 60 45 43,4 46,2 - 1,2 90 65 68,5 68,5 - 3,5
2.0G 60 45 43,4 46,2 - 1,2 90 65 68,4 68,4 - 3,4
3.0G 60 45 43,2 46,2 - 1,2 90 65 68,3 68,3 - 3,3
4.0G 60 45 43,1 46,1 - 1,1 90 65 68,2 68,2 - 3,2

21 MU 3 EG Mi 60 45 68,3 72,9 8,3 27,9 90 65 96,7 96,7 6,7 31,7
1.0G 60 45 63,6 68,2 3,6 23,2 90 65 89,0 89,0 - 24,0
2.0G 60 45 59,9 64,5 - 19,5 90 65 84,9 84,9 - 19,9
3.0G 60 45 57,5 61,9 - 16,9 90 65 81,8 81,8 - 16,8

22 |MU3 1.0G Mi 60 45 59,9 64,0 - 19,0 90 65 85,6 85,6 - 20,6
2.0G 60 45 58,0 62,2 - 17,2 90 65 82,8 82,8 - 17,8
3.0G 60 45 56,4 60,6 - 15,6 90 65 80,6 80,6 - 15,6

23 [MK9 EG MK 60 45 65,3 70,6 53 25,6 90 65 96,2 96,2 6,2 31,2
1.0G 60 45 61,9 66,6 1,9 21,6 90 65 89,0 89,0 - 24,0
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet
Ergebnisse der Immissionsberechnung

EUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung

Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

23 |MK9 2.0G MK 60 45 59,5 63,6 - 18,6 90 65 84,5 84,5 - 19,5
3.0G 60 45 57,8 61,5 - 16,5 90 65 81,6 81,6 - 16,6

4.0G 60 45 56,5 60,0 - 15,0 90 65 79,5 79,5 - 14,5

24 | Gebaude139292 EG MK 60 45 67,5 69,1 7,5 241 90 65 93,5 93,5 3,5 28,5
1.0G 60 45 63,6 65,5 3,6 20,5 90 65 87,6 87,6 - 22,6

2.0G 60 45 60,5 62,8 0,5 17,8 90 65 83,8 83,8 - 18,8

3.0G 60 45 58,4 60,9 - 15,9 90 65 81,2 81,2 - 16,2

4.0G 60 45 56,7 59,5 - 14,5 90 65 79,3 79,3 - 14,3

5.0G 60 45 55,4 58,3 - 13,3 90 65 77,7 77,7 - 12,7
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Berucksichtigung der Larmschutzmaf3inahmen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 BPlan 776 / N 1.0G MK 60 45 50,0 18,7 - - 90 65 73,5 28,9 - -
2.0G 60 45 49,7 19,0 - - 90 65 73,0 29,0 - -
3.0G 60 45 49,3 19,0 - - 90 65 72,4 29,0 - -
4.0G 60 45 48,8 18,9 - - 90 65 71,9 29,0 - -

2 BPlan 776 N 1.0G MK 60 45 49,6 19,5 - - 90 65 73,5 24,6 - -
2.0G 60 45 49,3 18,5 - - 90 65 73,0 24.8 - -
3.0G 60 45 49,0 18,4 - - 90 65 72,3 24.8 - -
4.0G 60 45 48,5 18,4 - - 90 65 71,6 25,0 - -
5.0G 60 45 48,0 18,3 - - 90 65 70,9 25,0 - -

3 BP 790/N Humboldtstralie 16-18 EG Z1 63 45 58,4 41,8 - - 93 65 82,8 61,7 - -
1.0G 63 45 58,2 417 - - 93 65 82,5 61,4 - -
2.0G 63 45 57,7 41,4 - - 93 65 81,7 60,9 - -
3.0G 63 45 57,0 40,9 - - 93 65 80,8 60,1 - -
4.0G 63 45 56,2 40,3 - - 93 65 79,8 59,8 - -

4 BP 790-N Humboldtstralle 14 EG Z1 63 45 57,4 43,2 - - 93 65 81,7 64,1 - -
1.0G 63 45 57,3 43,0 - - 93 65 81,5 63,6 - -
2.0G 63 45 56,9 42,6 - - 93 65 80,9 62,7 - -
3.0G 63 45 56,4 41,9 - - 93 65 80,1 61,6 - -
4.0G 63 45 55,8 41,2 - - 93 65 79,3 60,8 - -
5.0G 63 45 55,2 40,4 - - 93 65 78,4 60,0 - -

5 BP 790-N / HumboldtstralRe 8 EG Z1 63 45 58,7 35,7 - - 93 65 83,9 54,6 - -
1.0G 63 45 58,7 36,3 - - 93 65 83,6 55,6 - -
2.0G 63 45 58,3 36,3 - - 93 65 82,8 55,5 - -
3.0G 63 45 57,7 36,1 - - 93 65 81,8 55,4 - -
4.0G 63 45 57,1 35,9 - - 93 65 80,6 55,2 - -
5.0G 63 45 56,4 35,7 - - 93 65 79,6 54,9 - -

6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 EG Z1 63 45 60,5 31,3 - - 93 65 84,2 50,5 - -
1.0G 63 45 60,4 33,0 - - 93 65 83,9 52,3 - -
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Berucksichtigung der Larmschutzmaf3inahmen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 2.0G Z1 63 45 59,7 33,2 - - 93 65 83,0 52,5 - -
3.0G 63 45 58,9 33,2 - - 93 65 81,9 52,4 - -
4.0G 63 45 58,0 33,1 - - 93 65 80,8 52,4 - -
5.0G 63 45 57,1 32,9 - - 93 65 79,7 52,2 - -

7 DP 45 / Sittardstr. 5 EG MK 60 45 49,5 411 - - 90 65 74,2 55,3 - -
1.0G 60 45 50,2 41,4 - - 90 65 74,5 55,8 - -
2.0G 60 45 50,1 41,3 - - 90 65 73,8 55,7 - -
3.0G 60 45 49,9 411 - - 90 65 73,6 55,5 - -
4.0G 60 45 49,7 40,8 - - 90 65 73,4 55,2 - -
5.0G 60 45 49,4 40,5 - - 90 65 73,1 54,9 - -

8 DP 45 / Sittardstr. 17 EG MK 60 45 49,4 447 - - 90 65 70,8 60,1 - -
1.0G 60 45 49,4 447 - - 90 65 71,8 60,0 - -
2.0G 60 45 49,2 44 4 - - 90 65 71,7 59,6 - -
3.0G 60 45 48,8 43,9 - - 90 65 71,6 59,1 - -
4.0G 60 45 48,3 43,4 - - 90 65 71,5 58,4 - -

9 MK 1 1.0G MK 60 45 56,9 20,4 - - 90 65 85,7 31,7 - -
2.0G 60 45 51,9 20,3 - - 90 65 80,4 31,7 - -
3.0G 60 45 49,2 18,8 - - 90 65 77,1 31,5 - -
4.0G 60 45 47,5 18,5 - - 90 65 74,8 31,0 - -
5.0G 60 45 46,4 18,4 - - 90 65 73,0 30,7 - -

10 |MK2 1.0G MK 60 45 56,4 22,4 - - 90 65 85,6 27,9 - -
2.0G 60 45 51,4 22,4 - - 90 65 80,2 28,1 - -
3.0G 60 45 48,8 21,4 - - 90 65 76,9 28,1 - -
4.0G 60 45 47,3 21,2 - - 90 65 74,6 27,6 - -

11 MK 8 1.0G MK 60 45 54,3 49,8 - 4,8 90 65 72,2 68,9 - 3,9
2.0G 60 45 49,8 449 - - 90 65 71,7 64,1 - -
3.0G 60 45 47,3 41,8 - - 90 65 71,2 61,0 - -

12 | Gebaude139317 EG MK 60 45 58,8 26,4 - - 90 65 86,0 36,0 - -
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Berucksichtigung der Larmschutzmaf3inahmen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 | Gebaude139317 1.0G MK 60 45 58,0 26,8 - - 90 65 84,5 36,0 - -
2.0G 60 45 56,9 26,8 - - 90 65 82,6 35,9 - -
3.0G 60 45 55,8 26,1 - - 90 65 80,8 35,6 - -
4.0G 60 45 54,6 25,9 - - 90 65 79,3 35,4 - -
5.0G 60 45 53,4 25,8 - - 90 65 77,9 35,5 - -
13 [MK7 EG MK 60 45 59,5 29,3 - - 90 65 84,3 31,9 - -
1.0G 60 45 59,0 29,5 - - 90 65 83,5 32,5 - -
2.0G 60 45 57,9 29,2 - - 90 65 82,1 32,5 - -
3.0G 60 45 56,7 28,9 - - 90 65 80,7 31,9 - -
4.0G 60 45 55,5 28,6 - - 90 65 79,3 31,7 - -
5.0G 60 45 54,4 28,2 - - 90 65 78,0 31,4 - -
14 |MUS8 EG Ml 60 45 68,5 32,5 8,5 - 90 65 97,3 443 7,3 -
15 |MU7 EG Mi 60 45 65,5 33,2 55 - 90 65 100,5 46,8 10,5 -
1.0G 60 45 61,1 34,2 1.1 - 90 65 90,0 47,8 - -
2.0G 60 45 58,5 34,2 - - 90 65 85,3 47,7 - -
3.0G 60 45 56,8 341 - - 90 65 82,4 47,6 - -
4.0G 60 45 55,4 33,9 - - 90 65 80,3 47,5 - -
16 | MK5 EG MK 60 45 53,1 41,0 - - 90 65 77,7 46,5 - -
1.0G 60 45 53,1 39,6 - - 90 65 77,6 43,1 - -
17 [MUS5 EG Mi 60 45 51,9 36,2 - - 90 65 77,0 35,8 - -
1.0G 60 45 51,9 35,9 - - 90 65 77,0 35,3 - -
2.0G 60 45 51,6 35,2 - - 90 65 76,6 34,1 - -
3.0G 60 45 51,2 34,3 - - 90 65 76,0 32,8 - -
4.0G 60 45 50,8 33,4 - - 90 65 75,4 31,4 - -
18 | MK 11 EG MK 60 45 42,3 33,3 - - 90 65 66,1 32,2 - -
1.0G 60 45 42,9 33,2 - - 90 65 66,8 32,0 - -
2.0G 60 45 42,9 32,8 - - 90 65 66,7 31,4 - -
3.0G 60 45 427 32,2 - - 90 65 66,6 30,6 - -

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 8.2.3

SoundPLAN 7.4




Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Berucksichtigung der Larmschutzmaf3inahmen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 | MK 11 4.0G MK 60 45 38,9 31,6 - - 90 65 64,8 29,6 - -
5.0G 60 45 38,8 30,9 - - 90 65 64,7 28,7 - -
6.0G 60 45 38,6 30,2 - - 90 65 64,6 29,3 - -

19 |MK4 1.0G MK 60 45 50,3 43,5 - - 90 65 73,9 427 - -
2.0G 60 45 49,6 40,2 - - 90 65 73,7 38,2 - -
3.0G 60 45 491 37,7 - - 90 65 73,4 35,2 - -
4.0G 60 45 48,7 35,7 - - 90 65 73,1 33,0 - -
5.0G 60 45 48,1 34,1 - - 90 65 72,7 31,3 - -
6.0G 60 45 47,3 32,7 - - 90 65 72,2 29,8 - -
7.0G 60 45 46,2 31,5 - - 90 65 71,7 28,5 - -
8.0G 60 45 45,2 30,4 - - 90 65 69,1 27,4 - -
9.0G 60 45 447 29,4 - - 90 65 68,8 26,4 - -
10.0G 60 45 442 28,6 - - 90 65 68,4 26,1 - -
11.0G 60 45 43,8 28,3 - - 90 65 68,0 26,7 - -

20 | Gebaude139289 EG Mi 60 45 427 32,8 - - 90 65 67,7 32,1 - -
1.0G 60 45 43,3 32,8 - - 90 65 68,5 32,0 - -
2.0G 60 45 43,3 32,5 - - 90 65 68,4 31,6 - -
3.0G 60 45 43,2 31,1 - - 90 65 68,3 31,0 - -
4.0G 60 45 43,1 30,6 - - 90 65 68,2 29,3 - -

21 MU 3 EG Mi 60 45 68,3 43,5 8,3 - 90 65 96,7 65,7 6,7 0,7
1.0G 60 45 63,6 421 3,6 - 90 65 89,0 64,5 - -
2.0G 60 45 59,9 40,0 - - 90 65 84,9 62,3 - -
3.0G 60 45 57,5 38,3 - - 90 65 81,8 60,5 - -

22 |MU3 1.0G Mi 60 45 59,9 46,4 - 1,4 90 65 85,6 69,1 - 41
2.0G 60 45 58,0 423 - - 90 65 82,8 64,5 - -
3.0G 60 45 56,4 39,8 - - 90 65 80,6 61,6 - -

23 [MK9 EG MK 60 45 65,3 34,2 53 - 90 65 96,2 54,5 6,2 -
1.0G 60 45 61,9 34,7 1,9 - 90 65 89,0 55,2 - -
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Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Ergebnisse der Immissionsberechnung
unter Berucksichtigung der Larmschutzmaflinahmen

EUTZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

23 |MK9 2.0G MK 60 45 59,5 34,6 - - 90 65 84,5 55,0 - -
3.0G 60 45 57,8 34,4 - - 90 65 81,6 54,7 - -
4.0G 60 45 56,5 341 - - 90 65 79,5 54,4 - -

24 | Gebaude139292 EG MK 60 45 67,5 31,3 7,5 - 90 65 93,5 51,8 3,5 -
1.0G 60 45 63,6 31,8 3,6 - 90 65 87,6 52,4 - -
2.0G 60 45 60,5 31,7 0,5 - 90 65 83,8 52,4 - -
3.0G 60 45 58,4 31,6 - - 90 65 81,2 52,2 - -
4.0G 60 45 56,7 31,4 - - 90 65 79,3 52,0 - -
5.0G 60 45 55,4 31,2 - - 90 65 77,7 51,7 - -

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 8.2.5
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzung der Tiefgarage - Wohnen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 BPlan 776 / N 1.0G MK 60 45 - - - - 90 65 28,9 28,9 - -
2.0G 60 45 - - - - 90 65 29,0 29,0 - -
3.0G 60 45 - - - - 90 65 29,0 29,0 - -
4.0G 60 45 0,1 - - - 90 65 29,0 29,0 - -

2 BPlan 776 N 1.0G MK 60 45 0,6 - - - 90 65 24,6 24,6 - -
2.0G 60 45 1,4 - - - 90 65 24,8 24,8 - -
3.0G 60 45 1,6 - - - 90 65 24,8 24,8 - -
4.0G 60 45 1,7 - - - 90 65 25,0 25,0 - -
5.0G 60 45 1,8 - - - 90 65 25,0 25,0 - -

3 BP 790/N Humboldtstralie 16-18 EG Z1 63 45 43,3 40,0 - - 93 65 61,7 61,7 - -
1.0G 63 45 43,2 39,9 - - 93 65 61,4 61,4 - -
2.0G 63 45 42,9 39,6 - - 93 65 60,9 60,9 - -
3.0G 63 45 424 39,1 - - 93 65 60,1 60,1 - -
4.0G 63 45 41,8 38,5 - - 93 65 59,8 59,8 - -

4 BP 790-N Humboldtstralle 14 EG Z1 63 45 447 41,4 - - 93 65 64,1 64,1 - -
1.0G 63 45 446 41,2 - - 93 65 63,6 63,6 - -
2.0G 63 45 441 40,8 - - 93 65 62,7 62,7 - -
3.0G 63 45 43,4 40,1 - - 93 65 61,6 61,6 - -
4.0G 63 45 42,7 39,4 - - 93 65 60,8 60,8 - -
5.0G 63 45 41,9 38,6 - - 93 65 60,0 60,0 - -

5 BP 790-N / HumboldtstralRe 8 EG Z1 63 45 37,2 33,9 - - 93 65 54,6 54,6 - -
1.0G 63 45 37,8 34,5 - - 93 65 55,6 55,6 - -
2.0G 63 45 37,8 34,5 - - 93 65 55,5 55,5 - -
3.0G 63 45 37,7 34,3 - - 93 65 55,4 55,4 - -
4.0G 63 45 37,4 341 - - 93 65 55,2 55,2 - -
5.0G 63 45 37,2 33,9 - - 93 65 54,9 54,9 - -

6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 EG Z1 63 45 32,8 29,5 - - 93 65 50,6 50,6 - -
1.0G 63 45 34,6 31,2 - - 93 65 52,4 52,4 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzung der Tiefgarage - Wohnen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6 BP 790-N / Humboldtstr. 6 2.0G Z1 63 45 34,7 31,4 - - 93 65 52,5 52,5 - -
3.0G 63 45 34,7 31,4 - - 93 65 52,5 52,5 - -
4.0G 63 45 34,6 31,3 - - 93 65 52,4 52,4 - -
5.0G 63 45 34,5 31,1 - - 93 65 52,3 52,3 - -

7 DP 45 / Sittardstr. 5 EG MK 60 45 24,0 23,4 - - 90 65 55,3 55,3 - -
1.0G 60 45 24,4 23,7 - - 90 65 55,8 55,8 - -
2.0G 60 45 24,2 23,5 - - 90 65 55,7 55,7 - -
3.0G 60 45 24,0 23,3 - - 90 65 55,5 55,5 - -
4.0G 60 45 23,7 23,0 - - 90 65 55,2 55,2 - -
5.0G 60 45 23,4 22,7 - - 90 65 54,9 54,9 - -

8 DP 45 / Sittardstr. 17 EG MK 60 45 27,7 27,0 - - 90 65 60,1 60,1 - -
1.0G 60 45 27,6 26,9 - - 90 65 60,0 60,0 - -
2.0G 60 45 27,3 26,6 - - 90 65 59,6 59,6 - -
3.0G 60 45 26,9 26,2 - - 90 65 59,1 59,1 - -
4.0G 60 45 26,3 25,6 - - 90 65 58,4 58,4 - -

9 MK 1 1.0G MK 60 45 - - - - 90 65 31,7 31,7 - -
2.0G 60 45 - - - - 90 65 31,7 31,7 - -
3.0G 60 45 - - - - 90 65 31,5 31,5 - -
4.0G 60 45 - - - - 90 65 31,0 31,0 - -
5.0G 60 45 - - - - 90 65 30,7 30,7 - -

10 |MK2 1.0G MK 60 45 - - - - 90 65 27,9 27,9 - -
2.0G 60 45 0,7 - - - 90 65 28,1 28,1 - -
3.0G 60 45 0,9 - - - 90 65 28,1 28,1 - -
4.0G 60 45 1,0 - - - 90 65 27,6 27,6 - -

11 MK 8 1.0G MK 60 45 32,7 321 - - 90 65 68,9 68,9 - 3,9
2.0G 60 45 27,9 27,2 - - 90 65 64,1 64,1 - -
3.0G 60 45 247 24,0 - - 90 65 61,0 61,0 - -

12 | Gebaude139317 EG MK 60 45 0,3 - - - 90 65 36,0 36,0 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzung der Tiefgarage - Wohnen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

12 | Gebaude139317 1.0G MK 60 45 0,6 - - - 90 65 36,0 36,0 - -
2.0G 60 45 1,0 - - - 90 65 35,9 35,9 - -
3.0G 60 45 1,2 - - - 90 65 35,6 35,6 - -
4.0G 60 45 1,2 - - - 90 65 35,4 35,4 - -
5.0G 60 45 1,6 - - - 90 65 35,5 35,5 - -

13 [MK7 EG MK 60 45 - - - - 90 65 31,9 31,9 - -
1.0G 60 45 - - - - 90 65 32,5 32,5 - -
2.0G 60 45 0,2 - - - 90 65 32,5 32,5 - -
3.0G 60 45 0,6 - - - 90 65 31,9 31,9 - -
4.0G 60 45 0,6 - - - 90 65 31,7 31,7 - -
5.0G 60 45 0,6 - - - 90 65 31,4 31,4 - -

14 |MUS8 EG Ml 60 45 13,6 12,8 - - 90 65 443 443 - -

15 |MU7 EG Mi 60 45 15,6 14,9 - - 90 65 46,8 46,8 - -
1.0G 60 45 16,5 15,8 - - 90 65 47,8 47,8 - -
2.0G 60 45 16,5 15,8 - - 90 65 47,7 47,7 - -
3.0G 60 45 16,5 15,7 - - 90 65 47,6 47,6 - -
4.0G 60 45 16,4 15,6 - - 90 65 47,5 47,5 - -

16 | MK5 EG MK 60 45 - - - - 90 65 25,6 25,6 - -
1.0G 60 45 - - - - 90 65 26,3 26,3 - -

17 [MUS5 EG Mi 60 45 44 2,8 - - 90 65 27,0 27,0 - -
1.0G 60 45 52 3,6 - - 90 65 27,8 27,8 - -
2.0G 60 45 6,0 4,3 - - 90 65 28,1 28,1 - -
3.0G 60 45 6,2 4.4 - - 90 65 28,2 28,2 - -
4.0G 60 45 6,3 4,5 - - 90 65 28,2 28,2 - -

18 | MK 11 EG MK 60 45 4,6 21 - - 90 65 25,3 25,3 - -
1.0G 60 45 5,8 3,2 - - 90 65 26,8 26,8 - -
2.0G 60 45 6,7 4,0 - - 90 65 27,5 27,5 - -
3.0G 60 45 6,9 4,2 - - 90 65 27,5 27,5 - -

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 9.3

SoundPLAN 7.4




Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzung der Tiefgarage - Wohnen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

18 | MK 11 4.0G MK 60 45 71 4,3 - - 90 65 27,5 27,5 - -
5.0G 60 45 7,7 4,9 - - 90 65 28,5 28,5 - -
6.0G 60 45 9,9 6,9 - - 90 65 29,3 29,3 - -

19 |MK4 1.0G MK 60 45 1,8 - - - 90 65 25,9 25,9 - -
2.0G 60 45 2,6 - - - 90 65 26,0 26,0 - -
3.0G 60 45 2,7 - - - 90 65 25,9 25,9 - -
4.0G 60 45 29 - - - 90 65 25,0 25,0 - -
5.0G 60 45 3.1 - - - 90 65 24,8 24,8 - -
6.0G 60 45 57 24 - - 90 65 25,0 25,0 - -
7.0G 60 45 6,0 2,7 - - 90 65 25,2 25,2 - -
8.0G 60 45 6,3 3,0 - - 90 65 25,4 25,4 - -
9.0G 60 45 6,8 3,5 - - 90 65 25,6 25,6 - -
10.0G 60 45 7,5 4,2 - - 90 65 26,1 26,1 - -
11.0G 60 45 8,6 5,3 - - 90 65 26,7 26,7 - -

20 | Gebaude139289 EG Mi 60 45 3,9 0,6 - - 90 65 25,9 25,9 - -
1.0G 60 45 54 21 - - 90 65 27,5 27,5 - -
2.0G 60 45 5,8 2,5 - - 90 65 27,8 27,8 - -
3.0G 60 45 59 2,6 - - 90 65 27,7 27,7 - -
4.0G 60 45 6,1 2,8 - - 90 65 27,8 27,8 - -

21 MU 3 EG Mi 60 45 45,0 417 - - 90 65 65,7 65,7 - 0,7
1.0G 60 45 43,6 40,3 - - 90 65 64,5 64,5 - -
2.0G 60 45 41,6 38,2 - - 90 65 62,3 62,3 - -
3.0G 60 45 39,9 36,5 - - 90 65 60,5 60,5 - -

22 |MU3 1.0G Mi 60 45 47,9 446 - - 90 65 69,1 69,1 - 41
2.0G 60 45 43,8 40,5 - - 90 65 64,5 64,5 - -
3.0G 60 45 41,4 38,0 - - 90 65 61,6 61,6 - -

23 |MK9 EG MK 60 45 35,7 32,4 - - 90 65 54,5 54,5 - -
1.0G 60 45 36,3 32,9 - - 90 65 55,2 55,2 - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung
Nutzung der Tiefgarage - Wohnen

pEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel

Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

23 [MK9 2.0G MK 60 45 36,1 32,8 - - 90 65 55,0 55,0 - -
3.0G 60 45 35,9 32,6 - - 90 65 54,7 54,7 - -
4.0G 60 45 35,6 32,3 - - 90 65 54,4 54,4 - -

24 | Gebaude139292 EG MK 60 45 32,8 29,5 - - 90 65 51,8 51,8 - -
1.0G 60 45 33,3 30,0 - - 90 65 52,4 52,4 - -
2.0G 60 45 33,3 29,9 - - 90 65 52,4 52,4 - -
3.0G 60 45 33,1 29,8 - - 90 65 52,2 52,2 - -
4.0G 60 45 33,0 29,6 - - 90 65 52,0 52,0 - -
5.0G 60 45 32,8 29,4 - - 90 65 51,7 51,7 - -
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Darstellung der maRgebllichen Aulenlarmpegel gemal DIN 4109:2018 in Form von
Gebaudelarmkarten unter Bertcksichtigung der abschirmenden und reflektierenden
Wirkung der Plangebaude

pEULZ

Tag (6 - 22 Uhr)

Gebaude
Bestand

Gebaude
B-Plane

= Emissionen Stralte

—— Emissionen Schiene

[ srian 776 N

Aulenlarmpegel
und
Larmpegelbereiche
nach DIN 4109

Larmpegel-  AuBenlarm-
bereich pegel
| <= 55
<= 60
<= 65
<= 70
<= 75
<= 80
> 80

i MaRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I TN

VL 8073-1 + 09.08.2019 » Anlage 10.2



Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung mit einer Suchorientierung von 180° vor dem
Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 MK 1 NW EG MK | 72,36 | 62,45 | 34,13 | 33,58 60 45 73,3 63,1 77 77
1.0G | MK | 72,37 | 62,44 | 35,45 | 3524 60 45 73,3 63,1 77 77
20G| MK | 71,83 | 61,89 | 36,81 | 35,98 60 45 72,3 62,1 76 76
3.0G | MK | 71,22 | 61,28 | 37,75 | 36,78 60 45 72,3 62,1 76 76
40G | MK | 70,64 | 60,70 | 39,24 | 37,94 60 45 714 61,2 75 75
50G | MK | 70,12 | 60,17 | 35,17 | 34,76 60 45 71,4 61,2 75 75
2 OMK 2 NW EG MK | 72,15 | 62,24 | 34,57 | 33,33 60 45 73,3 63,1 77 77
1.0G | MK | 72,23 | 62,32 | 35,04 | 33,81 60 45 73,3 63,1 77 77
20G | MK | 71,65 | 61,74 | 35,87 | 34,79 60 45 72,3 62,1 76 76
3.0G| MK | 71,04 | 61,12 | 38,00 | 36,81 60 45 714 62,1 75 76
40G | MK | 70,46 | 60,54 | 39,92 | 38,56 60 45 71,4 61,2 75 75
3 OMK 2 SO EG MK | 55,98 | 46,81 | 46,57 | 45,98 60 45 61,7 50,9 65 63
1.0G | MK | 57,10 | 48,07 | 49,38 | 48,50 60 45 62,4 52,8 66 65
20G | MK | 57,58 | 48,63 | 50,64 | 49,77 60 45 62,5 53,3 66 65
3.0G | MK | 58,24 | 49,29 | 51,25 | 50,29 60 45 63,0 54,2 66 66
40G | MK | 58,70 | 49,77 | 51,94 | 50,78 60 45 63,0 54,2 66 66
4 MK 3 NO EG MK | 66,79 | 56,89 | 45,06 | 43,29 60 45 67,9 57,5 71 71
1.0G | MK | 67,10 | 57,22 | 48,70 | 46,79 60 45 68,7 58,6 72 72
20G | MK | 67,13 | 57,26 | 49,46 | 47,43 60 45 68,7 58,7 72 72
3.0G | MK | 66,94 | 57,08 | 50,14 | 48,06 60 45 67,9 58,7 71 72
40G | MK | 66,68 | 56,83 | 50,89 | 48,73 60 45 67,9 57,9 71 71
50G | MK | 66,39 | 56,55 | 51,64 | 49,42 60 45 67,9 58,1 71 71
6.0G | MK | 66,09 | 56,27 | 52,26 | 49,94 60 45 68,0 58,1 71 71
5 MK 4 NW | 6.0G [ MK | 67,99 | 58,07 | 31,39 | 31,33 60 45 68,7 59,2 72 73
7.0G | MK | 67,73 | 57,79 | 31,93 | 31,87 60 45 68,7 58,3 72 72
8.0G | MK | 66,49 | 56,54 | 31,83 | 31,77 60 45 67,8 57,3 71 71
9.0G | MK | 66,23 | 56,28 | 32,12 | 32,06 60 45 67,8 57,3 71 71
10.0G| MK | 65,96 | 56,02 | 33,06 | 33,00 60 45 67,0 56,4 70 70
6 MK 4 SO | 1.0G | MK | 58,07 | 49,45 | 50,86 | 49,86 60 45 62,9 53,7 66 66
20G | MK | 58,86 | 50,25 | 51,91 | 50,87 60 45 63,0 54,6 66 66
3.0G | MK | 59,50 | 50,91 | 52,55 | 51,37 60 45 63,5 55,0 67 67
40G | MK | 59,80 | 51,21 | 63,24 | 51,97 60 45 63,6 55,5 67 67
50G | MK | 59,97 | 51,38 | 54,05 | 52,80 60 45 63,7 56,0 67 67
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung mit einer Suchorientierung von 180° vor dem
Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
6 MK 4 SO | 6.0G| MK | 60,08 | 51,49 | 54,55 | 53,23 60 45 64,2 56,5 67 68
7.0G | MK | 60,08 | 51,49 | 55,24 | 53,76 60 45 64,3 56,5 67 68
8.0G | MK | 59,96 | 51,39 | 55,71 | 54,26 60 45 63,8 57,1 67 68
9.0G | MK | 59,78 | 51,23 | 56,22 | 54,77 60 45 64,0 57,1 67 68
10.0G| MK | 59,69 | 51,12 | 56,74 | 55,32 60 45 64,0 57,7 67 68
11.0G| MK | 59,61 | 51,03 | 57,19 | 55,74 60 45 64,2 57,5 67 68
7 MK 7 SO EG MK | 57,24 | 48,62 | 47,23 | 46,94 60 45 62,3 52,1 66 64
1.0G | MK | 58,45 | 49,84 | 48,77 | 48,48 60 45 62,8 53,3 66 65
20G | MK | 59,11 | 50,53 | 50,55 | 50,31 60 45 63,3 54,6 67 66
3.0G | MK | 59,80 | 51,23 | 51,34 | 51,02 60 45 63,4 55,0 67 67
40G | MK | 60,29 | 51,72 | 51,82 | 51,34 60 45 63,9 55,5 67 67
50G | MK | 60,51 | 51,94 | 52,67 | 52,12 60 45 64,0 56,0 67 67
8 MK SW EG MK | 64,96 | 55,88 | 44,23 | 44,28 60 45 66,3 56,7 70 70
1.0G | MK | 65,30 | 56,14 | 45,85 | 46,20 60 45 67,1 57,7 70 71
20G | MK | 65,21 | 55,99 | 47,91 | 48,61 60 45 67,1 57,1 70 70
3.0G | MK | 65,01 | 55,74 | 48,63 | 49,33 60 45 66,3 57,3 70 70
40G | MK | 64,72 | 55,41 | 48,87 | 49,49 60 45 66,3 57,3 70 70
50G | MK | 64,37 | 55,04 | 49,58 | 50,35 60 45 66,3 56,8 70 69
9 MK NO EG MK | 63,14 | 53,55 | 39,80 | 38,54 60 45 65,5 54,7 69 68
1.0G | MK | 63,46 | 54,06 | 41,50 | 39,63 60 45 65,5 55,6 69 69
20G | MK | 63,21 | 53,90 | 44,63 | 41,84 60 45 65,5 54,8 69 68
3.0G | MK | 62,99 | 53,75 | 46,63 | 43,25 60 45 64,9 54,9 68 68
40G | MK | 62,74 | 53,52 | 48,95 | 45,29 60 45 64,9 55,1 68 68
50G | MK | 62,54 | 53,33 | 52,68 | 49,34 60 45 65,1 55,9 68 68
10 MK SO EG MK | 65,96 | 57,32 | 54,68 | 53,13 60 45 67,3 59,7 71 72
1.0G | MK | 66,26 | 57,64 | 55,57 | 54,04 60 45 68,1 59,7 71 72
20G | MK | 66,04 | 57,43 | 56,44 | 54,79 60 45 67,4 60,0 71 72
3.0G| MK | 65,65 | 57,06 | 57,26 | 55,48 60 45 67,5 60,3 71 72
40G | MK | 6524 | 56,65 | 58,01 | 56,15 60 45 67,5 60,2 71 72
506G | MK | 64,80 | 56,22 | 59,02 | 56,97 60 45 67,0 60,2 70 72
11 MK 9 NW EG MK | 60,61 | 50,68 | 34,04 | 31,35 60 45 63,6 52,1 67 65
1.0G | MK | 61,53 | 51,60 | 34,51 | 31,70 60 45 64,2 52,9 68 66
20G | MK | 62,22 | 52,29 | 35,38 | 32,26 60 45 64,8 53,7 68 67
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung mit einer Suchorientierung von 180° vor dem
Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
11 MK 9 NW | 3.0G [ MK | 62,86 | 52,94 | 36,69 | 33,14 60 45 64,8 53,7 68 67
40G | MK | 63,25 | 53,34 | 39,30 | 35,99 60 45 65,5 54,6 69 68
12 MK 11 SO EG MK | 64,19 | 55,60 | 51,99 | 50,93 60 45 66,4 57,5 70 70
1.0G | MK | 64,73 | 56,18 | 52,89 | 51,84 60 45 66,4 58,4 70 71
20G | MK | 64,64 | 56,10 | 53,91 | 52,71 60 45 66,5 58,7 70 71
3.0G | MK | 64,40 | 55,86 | 54,63 | 53,26 60 45 66,6 58,4 70 71
40G | MK | 64,08 | 55,55 | 55,52 | 54,09 60 45 66,6 58,8 70 71
50G | MK | 63,76 | 55,23 | 56,42 | 54,88 60 45 66,1 58,8 69 71
6.0G | MK | 63,42 | 54,89 | 57,27 | 55,57 60 45 66,2 58,8 69 70
13 MK 11 SW EG MK | 58,63 | 49,71 | 45,78 | 46,42 60 45 62,7 52,6 66 65
1.0G | MK | 60,30 | 51,36 | 46,10 | 46,64 60 45 63,7 53,9 67 67
20G | MK | 60,84 | 51,88 | 47,43 | 47,89 60 45 63,7 54,1 67 67
3.0G | MK | 61,16 | 52,17 | 47,74 | 48,18 60 45 64,3 55,0 68 68
40G | MK | 61,43 | 52,39 | 48,46 | 48,98 60 45 64,3 55,0 68 68
50G | MK | 61,59 | 52,51 | 49,15 | 49,54 60 45 64,3 55,2 68 68
6.0G | MK | 61,66 | 52,55 | 49,54 | 49,91 60 45 64,3 55,2 68 68
14 MK 11 NW EG MK | 59,21 | 49,36 | 24,99 | 23,16 60 45 63,1 51,2 66 65
1.0G | MK | 60,65 | 50,76 | 25,64 | 23,84 60 45 63,6 52,0 67 65
20G | MK | 61,38 | 51,49 | 26,87 | 25,20 60 45 64,2 52,8 68 66
3.0G | MK | 62,20 | 52,31 | 29,26 | 27,77 60 45 64,8 53,7 68 67
40G | MK | 62,76 | 52,86 | 30,20 | 29,30 60 45 64,8 53,7 68 67
50G | MK | 63,08 | 53,19 | 28,49 | 28,44 60 45 65,5 54,6 69 68
6.0G | MK | 62,33 | 52,45 | 28,26 | 28,20 60 45 64,8 53,7 68 67
15 MK 12 NW EG MK | 58,62 | 48,73 | 38,92 | 37,23 60 45 62,6 50,7 66 64
16 MU SW EG Mi 66,87 | 56,99 | 45,88 | 45,20 63 45 68,5 57,6 72 71
1.0G Mi 67,40 | 57,52 | 44,59 | 44,76 63 45 69,3 58,5 73 72
2.0G Mi 67,27 | 57,40 | 45,66 | 45,77 63 45 69,3 58,5 73 72
3.0G Mi 67,00 | 57,14 | 45,96 | 46,04 63 45 68,5 58,5 72 72
4.0G MI 66,68 | 56,82 | 46,24 | 46,27 63 45 68,5 57,7 72 71
17 MU NW EG Mi 72,49 | 62,58 | 34,77 | 34,68 63 45 73,5 63,1 77 77
1.0G Mi 72,33 | 62,42 | 35,76 | 3591 63 45 73,5 63,1 77 77
2.0G Mi 71,70 | 61,79 | 34,88 | 33,48 63 45 72,6 62,1 76 76
3.0G Mi 71,05 | 61,15 | 36,02 | 34,53 63 45 72,6 62,1 76 76
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung mit einer Suchorientierung von 180° vor dem
Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
17 MU NW | 4.0G Mi 70,46 | 60,55 | 37,71 | 35,74 63 45 71,7 61,2 75 75
18 MU SW EG Mi 59,03 | 49,53 | 43,92 | 44,15 63 45 64,5 52,2 68 65
1.0G Mi 60,95 | 51,35 | 44,95 | 45,21 63 45 65,2 53,7 69 67
2.0G Mi 61,86 | 52,24 | 46,10 | 46,30 63 45 65,6 54,5 69 67
3.0G Mi 62,41 | 52,80 | 46,47 | 46,63 63 45 66,1 54,5 69 67
4.0G MI 62,73 | 53,13 | 46,70 | 46,83 63 45 66,1 55,3 69 68
19 MU 1 NO EG Mi 62,03 | 52,17 | 45,33 | 43,97 63 45 65,6 54,1 69 67
1.0G Mi 62,50 | 52,67 | 46,01 | 44,50 63 45 66,1 54,2 69 67
2.0G Mi 62,80 | 53,01 | 46,91 | 45,11 63 45 66,1 54,4 69 67
3.0G Mi 62,92 | 53,19 | 47,67 | 45,68 63 45 66,1 55,1 69 68
4.0G Mi 62,88 | 53,19 | 48,77 | 46,51 63 45 66,1 55,3 69 68
5.0G MI 62,84 | 53,17 | 52,07 | 49,68 63 45 66,3 55,9 70 68
20 MU SO | 2.0G Mi 57,24 | 48,23 | 50,72 | 49,37 63 45 64,4 53,3 68 65
3.0G Mi 57,78 | 48,79 | 51,44 | 49,97 63 45 64,5 53,3 68 65
4.0G MI 58,25 | 49,30 | 52,38 | 50,72 63 45 64,8 54,2 68 66
21 MU SO EG Mi 57,55 | 48,78 | 51,34 | 50,01 63 45 64,5 53,3 68 65
1.0G Mi 58,58 | 49,79 | 52,01 | 50,65 63 45 64,7 54,2 68 66
2.0G Mi 59,34 | 50,55 | 52,71 | 51,26 63 45 65,1 55,0 68 67
3.0G Mi 59,97 | 51,22 | 53,27 | 51,71 63 45 65,2 55,5 68 67
4.0G MI 60,22 | 51,49 | 53,94 | 52,25 63 45 65,5 56,0 69 67
22 MU 2 NO EG Mi 66,76 | 56,83 | 43,22 | 42,23 63 45 68,5 57,5 72 71
1.0G Mi 67,23 | 57,31 | 43,81 | 42,57 63 45 69,3 58,4 73 72
2.0G Mi 67,21 | 57,30 | 44,47 | 43,06 63 45 69,3 58,4 73 72
3.0G Mi 67,03 | 57,12 | 46,00 | 43,99 63 45 68,5 58,4 72 72
4.0G Mi 66,76 | 56,87 | 47,48 | 45,31 63 45 68,5 57,6 72 71
5.0G MI 66,49 | 56,61 | 49,23 | 47,03 63 45 68,6 57,7 72 71
23 MU 5 NW EG Mi 59,60 | 49,81 | 31,94 | 29,99 63 45 64,8 51,3 68 65
1.0G Mi 61,08 | 51,21 | 27,81 | 27,40 63 45 65,6 52,8 69 66
2.0G Mi 61,78 | 51,92 | 30,38 | 30,32 63 45 65,6 52,9 69 66
3.0G Mi 62,55 | 52,69 | 34,04 | 34,35 63 45 66,1 53,7 69 67
4.0G Mi 63,09 | 53,22 | 37,06 | 37,54 63 45 66,6 54,7 70 68
24 MU 5 NO EG Mi 58,85 | 49,95 | 48,66 | 47,16 63 45 64,6 52,9 68 65
1.0G Mi 60,43 | 51,51 | 48,22 | 46,76 63 45 65,3 53,9 69 67
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
freie Schallausbreitung mit einer Suchorientierung von 180° vor dem
Plangebaude

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
24 MU 5 NO | 2.0G Mi 61,00 | 52,04 | 49,35 | 47,65 63 45 65,3 54,1 69 67
3.0G Mi 61,27 | 52,28 | 50,18 | 48,29 63 45 65,7 55,0 69 68
4.0G MI 61,52 | 52,49 | 51,08 | 49,01 63 45 65,8 55,0 69 68
25 MU 6 SO EG Mi 65,84 | 57,27 | 48,61 | 48,79 63 45 67,9 58,7 71 72
1.0G Mi 65,99 | 57,43 | 49,97 | 50,20 63 45 67,9 59,0 71 72
2.0G Mi 65,66 | 57,12 | 52,17 | 52,36 63 45 68,0 59,4 71 72
3.0G Mi 65,23 | 56,69 | 52,94 | 53,05 63 45 68,0 59,0 71 71
4.0G Mi 64,77 | 56,24 | 53,71 | 53,78 63 45 67,4 59,0 71 71
5.0G Mi 64,32 | 55,79 | 54,68 | 54,74 63 45 67,4 58,8 71 71
26 MU 7 NW EG Mi 60,51 | 50,95 | 27,09 | 27,10 63 45 65,2 52,0 69 65
1.0G Mi 61,46 | 51,88 | 28,54 | 28,43 63 45 65,6 52,9 69 66
2.0G Mi 61,92 | 52,28 | 30,26 | 29,94 63 45 65,6 53,7 69 67
3.0G Mi 62,35 | 52,66 | 31,75 | 31,16 63 45 66,1 53,7 69 67
4.0G Mi 62,72 | 52,98 | 32,67 | 31,62 63 45 66,1 53,7 69 67
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen
mit Berucksichtigung der 5dB Minderung fur Schienenlarm

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 MK 1 NW EG MK | 72,35 | 62,43 | 36,79 | 36,40 60 45 73,3 63,1 77 77
1.0G | MK | 72,35 | 62,41 | 36,90 | 36,52 60 45 73,3 63,1 77 77
20G| MK | 71,80 | 61,85 | 36,97 | 36,58 60 45 72,3 62,1 76 76
3.0G | MK | 71,18 | 61,23 | 36,95 | 36,47 60 45 72,3 62,1 76 76
40G | MK | 70,60 | 60,64 | 36,91 | 36,35 60 45 714 61,2 75 75
5.0G | MK | 70,05 | 60,09 | 36,68 | 36,25 60 45 71,4 61,2 75 75
2 MK 2 NW EG MK | 72,13 | 62,22 | 37,52 | 37,05 60 45 73,3 63,1 77 77
1.0G | MK | 72,21 | 62,30 | 37,60 | 37,12 60 45 73,3 63,1 77 77
20G | MK | 71,62 | 61,71 | 37,69 | 37,19 60 45 72,3 62,1 76 76
3.0G| MK | 71,00 | 61,07 | 37,85 | 37,33 60 45 714 62,1 75 76
40G | MK | 70,41 | 60,48 | 38,37 | 37,48 60 45 71,4 61,2 75 75
3 MK 2 SO | 1.0G | MK | 42,23 | 32,91 | 37,98 | 37,17 60 45 60,2 46,1 64 59
20G | MK | 44,11 | 35,02 | 38,11 | 37,31 60 45 60,2 46,2 64 59
3.0G | MK | 45,18 | 36,04 | 38,75 | 38,10 60 45 60,2 46,4 64 59
40G | MK | 46,90 | 37,65 | 42,59 | 42,08 60 45 60,3 47,7 64 60
4 MK 3 NO EG MK | 66,63 | 56,71 | 37,17 | 36,12 60 45 67,8 57,4 71 71
1.0G | MK | 67,32 | 57,40 | 37,29 | 36,18 60 45 68,7 58,3 72 72
20G | MK | 67,25 | 57,34 | 37,54 | 36,35 60 45 68,7 58,3 72 72
3.0G| MK | 66,95 | 57,03 | 38,26 | 36,85 60 45 67,8 57,4 71 71
40G | MK | 66,56 | 56,64 | 40,87 | 38,79 60 45 67,8 57,4 71 71
5.0G | MK | 66,18 | 56,26 | 46,32 | 44,40 60 45 67,9 57,6 71 71
6.0G | MK | 65,81 | 55,89 | 49,00 | 46,83 60 45 67,1 56,9 70 70
5 MK 4 NW | 6.0G [ MK | 53,01 | 43,02 | 38,62 | 37,94 60 45 60,9 47,7 64 61
7.0G | MK | 59,96 | 49,99 | 38,74 | 38,07 60 45 63,1 51,5 66 65
8.0G | MK | 61,57 | 51,62 | 38,89 | 38,23 60 45 64,2 53,0 68 66
9.0G | MK | 63,14 | 53,19 | 39,00 | 38,35 60 45 65,5 54,7 69 68
10.0G| MK | 63,70 | 53,76 | 39,36 | 38,69 60 45 65,5 54,7 69 68
6 MK 4 SO | 1.0G | MK | 54,28 | 45,81 | 46,35 | 45,93 60 45 61,4 50,5 65 63
2.0G | MK | 55,27 | 46,79 | 47,13 | 46,67 60 45 61,7 51,2 65 63
3.0G | MK | 5594 | 47,46 | 47,73 | 47,12 60 45 61,7 52,0 65 64
40G | MK | 56,07 | 47,61 | 48,98 | 48,37 60 45 62,0 52,5 65 64
50G | MK | 56,12 | 47,67 | 50,24 | 50,34 60 45 62,2 53,5 65 65
6.0G | MK | 55,85 | 47,37 | 51,63 | 51,85 60 45 62,0 54,1 65 65

SoundPLAN 7.4

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 11.2.1




Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen
mit Berucksichtigung der 5dB Minderung fur Schienenlarm

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
6 MK 4 SO | 70G | MK | 55,79 | 47,29 | 53,31 | 52,78 60 45 62,2 54,7 65 65
8.0G | MK | 55,84 | 47,34 | 54,45 | 53,15 60 45 62,4 55,4 65 66
9.0G | MK | 56,13 | 47,58 | 56,14 | 54,66 60 45 63,1 56,2 66 66
10.0G| MK | 56,54 | 47,95 | 56,69 | 55,25 60 45 63,1 57,0 66 67
11.0G| MK | 56,88 | 48,22 | 57,16 | 55,69 60 45 63,3 57,1 66 67
7 MK 7 SO EG MK | 50,48 | 41,88 | 38,61 | 37,99 60 45 60,6 47,4 64 60
1.0G | MK | 52,24 | 43,64 | 38,83 | 38,21 60 45 60,9 48,2 64 61
20G | MK | 52,83 | 44,23 | 39,11 | 38,53 60 45 60,9 48,6 64 62
3.0G | MK | 52,95 | 44,34 | 39,74 | 39,16 60 45 60,9 48,7 64 62
40G | MK | 52,87 | 44,24 | 41,42 | 40,63 60 45 60,9 48,8 64 62
5.0G | MK | 53,00 | 44,36 | 46,49 | 44,54 60 45 61,0 49,8 64 62
8 MK SW EG MK | 64,82 | 55,76 | 45,07 | 45,07 60 45 66,3 56,8 70 70
1.0G | MK | 65,12 | 55,98 | 46,38 | 46,70 60 45 67,1 56,9 70 70
20G | MK | 64,99 | 55,79 | 48,20 | 48,87 60 45 66,3 57,1 70 70
3.0G | MK | 64,74 | 55,49 | 48,86 | 49,54 60 45 66,3 57,3 70 70
40G | MK | 64,38 | 55,09 | 49,09 | 49,70 60 45 66,3 57,3 70 70
5.0G | MK | 63,99 | 54,67 | 49,77 | 50,57 60 45 65,6 56,8 69 69
9 MK NO EG MK | 62,75 | 53,14 | 43,86 | 42,50 60 45 64,8 54,9 68 68
1.0G | MK | 63,02 | 53,63 | 44,86 | 43,20 60 45 64,9 54,9 68 68
20G | MK | 62,67 | 53,38 | 46,71 | 44,48 60 45 64,9 55,0 68 68
3.0G | MK | 62,32 | 53,10 | 48,16 | 45,44 60 45 64,9 55,1 68 68
40G | MK | 61,91 | 52,73 | 49,98 | 46,88 60 45 64,3 54,5 68 67
50G | MK | 61,66 | 52,50 | 53,19 | 50,10 60 45 64,6 55,6 68 68
10 MK SO EG MK | 65,97 | 57,33 | 54,70 | 53,15 60 45 67,3 59,7 71 72
1.0G | MK | 66,26 | 57,64 | 55,61 | 54,10 60 45 68,1 60,0 71 72
20G | MK | 66,04 | 57,44 | 56,48 | 54,84 60 45 67,4 60,0 71 72
3.0G | MK | 65,66 | 57,07 | 57,29 | 55,53 60 45 67,5 60,3 71 72
40G | MK | 6525 | 56,66 | 58,04 | 56,19 60 45 67,5 60,2 71 72
50G | MK | 64,81 | 56,23 | 59,05 | 57,01 60 45 67,2 60,2 70 72
11 MK 9 NW EG MK | 53,61 | 43,52 | 41,19 | 39,71 60 45 61,1 48,3 64 61
1.0G | MK | 54,03 | 43,94 | 41,27 | 39,82 60 45 61,1 48,3 64 61
20G | MK | 53,77 | 43,70 | 41,45 | 40,07 60 45 61,1 48,5 64 61
3.0G | MK | 53,44 | 43,39 | 41,97 | 40,84 60 45 61,1 48,5 64 61
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen
mit Berucksichtigung der 5dB Minderung fur Schienenlarm

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
11 MK 9 NW | 40G | MK | 53,27 | 43,28 | 43,58 | 43,01 60 45 61,1 48,9 64 61
12 MK 11 SO EG MK | 64,15 | 55,58 | 52,04 | 50,99 60 45 66,4 57,5 70 70
1.0G | MK | 64,71 | 56,16 | 52,93 | 51,89 60 45 66,4 58,4 70 71
20G | MK | 64,61 | 56,08 | 53,94 | 52,76 60 45 66,5 58,7 70 71
3.0G | MK | 64,35 | 55,83 | 54,66 | 53,30 60 45 66,6 58,4 70 71
40G | MK | 64,03 | 5551 | 55,53 | 54,10 60 45 66,0 58,8 69 71
5.0G | MK | 63,70 | 55,19 | 56,42 | 54,88 60 45 66,1 58,8 69 71
6.0G | MK | 63,36 | 54,84 | 57,28 | 55,58 60 45 66,2 58,8 69 70
13 MK 11 SW EG MK | 56,50 | 47,91 | 45,34 | 45,81 60 45 61,9 51,3 65 64
1.0G | MK | 58,08 | 49,50 | 46,47 | 46,95 60 45 62,7 52,6 66 65
20G | MK | 58,60 | 50,03 | 47,73 | 48,12 60 45 62,7 53,3 66 65
3.0G | MK | 58,76 | 50,19 | 48,11 | 48,46 60 45 62,8 53,8 66 66
40G | MK | 58,82 | 50,23 | 49,01 | 49,42 60 45 62,8 54,2 66 66
50G | MK | 58,85 | 50,25 | 50,09 | 50,70 60 45 62,9 54,6 66 66
6.0G | MK | 58,68 | 50,06 | 50,60 | 51,24 60 45 62,9 55,0 66 67
14 MK 11 NW EG MK | 52,84 | 42,98 | 40,23 | 38,81 60 45 60,9 47,8 64 61
1.0G | MK | 53,84 | 43,98 | 40,35 | 38,94 60 45 61,1 48,2 64 61
20G | MK | 54,82 | 44,95 | 40,57 | 39,15 60 45 61,3 48,7 65 62
3.0G | MK | 55,76 | 45,88 | 41,35 | 39,72 60 45 61,5 49,2 65 62
40G | MK | 56,20 | 46,33 | 42,77 | 40,74 60 45 61,9 49,8 65 63
5.0G | MK | 56,31 | 46,44 | 46,84 | 44,40 60 45 62,0 50,6 65 63
6.0G | MK | 54,95 | 45,12 | 44,04 | 42,29 60 45 61,3 49,7 65 62
15 MK 12 NW EG MK | 44,61 | 35,07 | 42,09 | 40,78 60 45 60,3 46,9 64 59
16 MU SW EG Mi 66,42 | 56,52 | 39,29 | 38,89 63 45 68,5 57,4 72 71
1.0G Mi 66,95 | 57,05 | 40,31 | 40,41 63 45 68,5 58,3 72 72
2.0G Mi 66,79 | 56,88 | 41,26 | 41,65 63 45 68,5 57,4 72 71
3.0G Mi 66,41 | 56,51 | 41,67 | 42,10 63 45 68,5 57,5 72 71
4.0G Mi 65,96 | 56,06 | 44,07 | 44,66 63 45 67,8 57,6 71 71
17 MU NW EG Mi 72,48 | 62,57 | 39,57 | 38,17 63 45 73,5 63,1 77 77
1.0G Mi 72,31 | 62,40 | 39,75 | 38,39 63 45 73,5 63,1 77 77
2.0G Mi 71,68 | 61,77 | 39,81 | 38,43 63 45 72,6 62,2 76 76
3.0G Mi 71,03 | 61,11 | 39,83 | 38,41 63 45 717 62,2 75 76
4.0G Mi 70,43 | 60,51 | 40,48 | 38,83 63 45 717 61,2 75 75
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen
mit Berucksichtigung der 5dB Minderung fur Schienenlarm

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
18 MU SW EG Mi 53,15 | 43,56 | 41,68 | 40,26 63 45 63,6 48,5 67 61
1.0G Mi 54,31 | 44,69 | 42,68 | 41,66 63 45 63,7 49,0 67 62
2.0G Mi 55,38 | 45,74 | 43,84 | 42,28 63 45 63,9 49,7 67 62
3.0G Mi 55,89 | 46,26 | 44,58 | 42,76 63 45 63,9 50,1 67 63
4.0G Mi 56,13 | 46,53 | 45,60 | 43,65 63 45 64,1 50,3 67 63
19 MU 1 NO EG Mi 61,01 | 51,06 | 43,17 | 41,61 63 45 65,2 53,2 69 66
1.0G Mi 61,37 | 51,45 | 43,66 | 42,08 63 45 65,6 53,3 69 66
2.0G Mi 61,51 | 51,64 | 44,35 | 42,52 63 45 65,6 53,3 69 66
3.0G Mi 61,44 | 51,63 | 45,02 | 43,04 63 45 65,6 53,3 69 66
4.0G Mi 61,20 | 51,43 | 46,17 | 43,92 63 45 65,6 53,4 69 66
5.0G MI 61,02 | 51,29 | 51,04 | 48,58 63 45 65,3 54,4 69 67
20 MU SO | 3.0G Mi 44,00 | 34,33 | 40,46 | 39,15 63 45 63,1 46,6 67 59
4.0G Mi 48,10 | 38,39 | 46,74 | 44,64 63 45 63,3 48,6 67 60
21 MU SO EG Mi 46,75 | 36,94 | 40,33 | 39,04 63 45 63,2 46,5 67 59
1.0G Mi 48,56 | 38,67 | 40,40 | 39,11 63 45 63,2 47,0 67 60
2.0G Mi 49,26 | 39,38 | 40,57 | 39,29 63 45 63,3 47,2 67 60
3.0G Mi 49,48 | 39,66 | 41,73 | 40,42 63 45 63,3 47,4 67 60
4.0G Mi 50,08 | 40,45 | 48,63 | 46,59 63 45 63,5 49,8 67 61
22 MU 2 NO EG Mi 66,50 | 56,56 | 42,40 | 40,43 63 45 68,5 57,4 72 71
1.0G Mi 66,97 | 57,03 | 43,08 | 40,88 63 45 68,5 57,4 72 71
2.0G Mi 66,90 | 56,98 | 43,80 | 41,41 63 45 68,5 57,4 72 71
3.0G Mi 66,66 | 56,74 | 45,60 | 42,67 63 45 68,5 57,5 72 71
4.0G Mi 66,33 | 56,42 | 47,16 | 44,36 63 45 68,5 57,6 72 71
5.0G MI 66,00 | 56,09 | 49,02 | 46,52 63 45 67,9 57,7 71 71
23 MU 5 NW EG Mi 47,75 | 39,09 | 42,59 | 41,51 63 45 63,2 47,6 67 60
1.0G Mi 48,85 | 40,20 | 42,67 | 41,61 63 45 63,3 47,8 67 60
2.0G Mi 49,11 | 40,41 | 40,01 | 39,11 63 45 63,3 47,4 67 60
3.0G Mi 49,91 | 41,19 | 40,38 | 39,46 63 45 63,3 47,6 67 60
4.0G MI 50,25 | 41,47 | 40,87 | 39,89 63 45 63,3 47,6 67 60
24 MU 5 NO EG Mi 56,41 | 47,87 | 47,19 | 45,79 63 45 64,1 51,3 67 64
1.0G Mi 58,03 | 49,49 | 47,91 | 46,39 63 45 64,3 52,6 68 65
2.0G Mi 58,47 | 49,94 | 48,91 | 47,13 63 45 64,6 52,9 68 65
3.0G Mi 58,562 | 50,01 | 49,64 | 47,64 63 45 64,7 52,9 68 65
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Beurteilungspegel und maligebliche Aullenlarmpegel nach DIN 4109
unter Berucksichtigung der Plangebaudehohen
mit Berucksichtigung der 5dB Minderung fur Schienenlarm

pEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr AuRenlampegel
Objektnummer Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe 2018-01
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
24 MU 5 NO | 4.0G Mi 58,51 | 49,99 | 50,38 | 48,17 63 45 64,7 53,3 68 65
25 MU 6 SO EG Mi 65,86 | 57,29 | 49,12 | 49,18 63 45 67,9 58,9 71 72
1.0G Mi 66,00 | 57,45 | 50,37 | 50,49 63 45 67,9 59,0 71 72
2.0G Mi 65,68 | 57,14 | 52,42 | 52,54 63 45 68,0 59,4 71 72
3.0G Mi 65,25 | 56,72 | 53,16 | 53,21 63 45 68,0 59,0 71 71
4.0G Mi 64,79 | 56,27 | 53,88 | 53,89 63 45 67,4 59,0 71 71
5.0G MI 64,35 | 55,83 | 54,82 | 54,83 63 45 67,4 58,8 71 71
26 MU 7 NW EG Mi 55,83 | 47,26 | 40,30 | 39,79 63 45 63,9 50,2 67 63
1.0G Mi 56,87 | 48,27 | 40,37 | 39,86 63 45 64,0 50,9 67 64
2.0G Mi 56,80 | 48,18 | 40,46 | 39,94 63 45 64,0 50,9 67 64
3.0G Mi 56,53 | 47,88 | 40,68 | 40,13 63 45 64,0 50,4 67 63
4.0G Mi 56,25 | 47,58 | 41,33 | 40,75 63 45 64,0 50,4 67 63
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen
unter Berucksichtigung der Larmschutzmalinahmen

Name Gruppe ‘ X ‘ Y ‘ z ‘ Lw | oder S ‘ L'w | Kl |Kpal 63Hz ‘ 125Hz | 250Hz 500 ‘ 1kHz ‘ 2kHz ‘ 4kHz ‘ 8kHz ‘
Hz
TG Tor TG Hof 2 32321470 | 5674974 | 50,8 60,5 17,88 48010 | O 45,4 49,4 51,4 | 53,4 55,4 53,4 48,4 40,4
TG Pkw Fahrweg Humboldtstr TG Hof 2 32321472 | 5674976 | 50,0 55,6 5,74 48010 | O 40,5 44,5 46,5 | 48,5 50,5 48,5 43,5 35,5
TG Pkw Fahrweg Sittardstr TG Hof 1 32321363 | 5674880 | 50,0 52,6 2,89 48010 | O 37,5 41,5 43,5 | 455 47,5 45,5 40,5 32,5
Ausfahrt Standard Gewerbelarm | 32321363 | 5674882 | 50,8 54,4 8,75 45010 | O 39,3 43,3 45,3 | 47,3 49,3 47,3 42,3 34,3
Einfahrt Standard Gewerbeldrm | 32321366 | 5674880 | 50,8 54,4 8,75 45010 | 0 39,3 43,3 453 | 47,3 49,3 47,3 42,3 34,3
Anlieferung Hof 4 Gastro Hof 4 Anlieferung 32321404 | 5674882 | 50,5 87,0 14,95 75310 | 0 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Anlieferung Hof 4 Einzelhandel Hof 4 Anlieferung 32321394 | 5674873 | 50,5 87,0 14,95 75310 | 0 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 Hof 4 Anlieferung 32321398 | 5674880 | 50,5 72,4 43,70 56,0 0 | O 52,7 55,7 61,7 | 64,7 68,7 65,7 59,7 51,7
Rollger Wagenboden Anl Hof 4 Gastro Hof 4 Anlieferung 32321405 | 5674882 | 50,5 84,0 3,35 78710 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Rollger Wagenboden Anl Hof 4 Einzelhande |Hof 4 Anlieferung 32321394 | 5674873 | 50,5 84,0 3,35 78710 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung 32321388 | 5674868 | 50,5 72,4 8,77 6300 | O 52,8 55,8 61,8 | 64,8 68,8 65,8 59,8 51,8
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung 32321391 | 5674874 | 50,5 76,9 24,62 6300 | O 57,3 60,3 66,3 | 69,3 73,3 70,3 64,3 56,3
Abstellen Kleintr Gastro Hof 4 Hof 4 Anlieferung 32321403 | 5674880 | 50,5 77,2 77210 | 0 44,2 54,2 61,2 | 67,2 70,2 71,2 71,2 69,2
Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung 32321392 | 5674872 | 50,5 81,5 8150 | 0 48,5 58,5 655 | 715 74,5 75,5 75,5 73,5
Anlieferung Einzelhandel Hof 3 Anlieferung 32321492 | 5674952 | 50,5 87,0 12,49 7600 0 | O 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Anl Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung 32321499 | 5674942 | 50,5 87,0 9,51 77210 | 0 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Rollger Wagenboden Einzelh Hof 3 Hof 3 Anlieferung 32321492 | 5674951 50,5 84,0 4,17 77810 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 3 Hof 3 Anlieferung 32321490 | 5674956 | 50,5 68,9 3,92 6300 | O 49,3 52,3 58,3 | 61,3 65,3 62,3 56,3 48,3
Lkw Fahrweg Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung 32321497 | 5674946 | 50,5 68,4 3,43 6300 | O 48,7 51,7 57,7 | 60,7 64,7 61,7 55,7 47,7
Rollger Wagenboden Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung 32321499 | 5674942 | 50,5 84,0 4,17 77810 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 3 Anlieferung 32321491 | 5674953 | 50,5 81,5 815/ 0 | 0 48,5 58,5 655 | 715 74,5 75,5 75,5 73,5
Abstellen Lkw Hotel Hof 3 Anlieferung 32321498 | 5674943 | 50,5 81,5 8150 | 0 48,5 58,5 655 | 715 74,5 75,5 75,5 73,5
Anlieferung Hof 2 Gastro Hof 2 Anlieferung 32321468 | 5674983 | 50,5 87,0 14,95 75310 | 0 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Anlieferung Hof 2 Einzelhandel Hof 2 Anlieferung 32321468 | 5674983 | 50,5 87,0 14,95 75310 | 0 54,0 64,0 71,0 | 77,0 80,0 81,0 81,0 79,0
Rollger Wagenboden Anl Hof 2 Gastro Hof 2 Anlieferung 32321468 | 5674983 | 50,5 84,0 3,35 78710 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 2 Anlieferung 32321467 | 5674986 | 50,5 62,3 4,23 560 0 | O 42,6 45,6 51,6 | 54,6 58,6 55,6 49,6 41,6
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 2 Anlieferung 32321471 | 5674979 | 50,5 63,2 5,26 560 0 | O 43,6 46,6 52,6 | 55,6 59,6 56,6 50,6 42,6
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung 32321467 | 5674986 | 50,5 69,3 4,23 6300 | O 49,6 52,6 58,6 | 61,6 65,6 62,6 56,6 48,6
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung 32321471 | 5674979 | 50,5 69,6 4,59 6300 | O 50,0 53,0 59,0 | 62,0 66,0 63,0 57,0 49,0
Rollger Wagenboden Anl Hof 2 Einzelhande |Hof 2 Anlieferung 32321468 | 5674983 | 50,5 84,0 3,35 78710 | 0 51,0 61,0 68,0 | 74,0 77,0 78,0 78,0 76,0
Abstellen Kleintr Gastro Hof 2 Anlieferung 32321467 | 5674984 | 50,5 77,2 77210 | 0 44,2 54,2 61,2 | 67,2 70,2 71,2 71,2 69,2
Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 2 Anlieferung 32321467 | 5674984 | 50,5 81,5 815/ 0 | 0 48,5 58,5 655 | 715 74,5 75,5 75,5 73,5
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung 32321495 | 5674948 | 50,5 69,6 4,59 6300 | O 50,0 53,0 59,0 | 62,0 66,0 63,0 57,0 49,0
Lkw Fahrweg Hotel Hof 2 Anlieferung 32321503 | 5674938 | 50,4 68,4 3,50 6300 | O 48,8 51,8 57,8 | 60,8 64,8 61,8 55,8 47,8
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 Hof 2 Anlieferung 32321393 | 5674874 | 50,5 69,6 22,86 560 0 | O 49,9 52,9 58,9 | 61,9 65,9 62,9 56,9 48,9
Anlieferung Tor Hof 1 Hof 1 Anlieferung 32321355 | 5674915 | 51,4 83,4 30,16 686 | 0 | O 50,4 60,4 67,4 | 734 76,4 77,4 77,4 75,4
Anlieferung Tor Hof 1 Hof 1 Anlieferung 32321383 | 5674938 | 51,4 82,8 26,60 686 | 0 | O 49,9 59,9 66,9 | 72,9 75,9 76,9 76,9 74,9
Lkw Fahrweg Einzelhandel Einfahrt Hof 1 Anlieferung 32321354 | 5674916 | 51,0 68,8 3,84 6300 | O 35,9 45,9 52,9 | 58,9 61,9 62,9 62,9 60,9
Lkw Fahrweg Hotel Einfahrt Hof 1 Anlieferung 32321354 | 5674916 | 51,0 68,8 3,84 6300 | O 35,9 45,9 52,9 | 58,9 61,9 62,9 62,9 60,9
Lkw Fahrweg Hotel Ausfahrt Hof 1 Anlieferung 32321383 | 5674940 | 51,0 68,2 3,29 6300 | O 35,2 45,2 52,2 | 58,2 61,2 62,2 62,2 60,2
Lkw Fahrweg Einzelhandel Ausfahrt Hof 1 Anlieferung 32321383 | 5674940 | 51,0 68,2 3,29 6300 | O 35,2 45,2 52,2 | 58,2 61,2 62,2 62,2 60,2
AuRengastro AuBengastro 32321422 | 5674914 | 50,7 82,0 44,81 655 | 4 | 3 40,4 44,6 572 | 771 78,8 74,2 65,9 48,9
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Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen
unter Berucksichtigung der Larmschutzmalinahmen

Name Gruppe ‘ X ‘ Y ‘ z

Lw

| oder S

L'w

K

Kpal

63Hz

125Hz

250Hz

500
Hz

1kHz

2kHz | 4kHz | 8kHz
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen
unter Berucksichtigung der Larmschutzmalinahmen

Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname

m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
4 m Z-Koordinate
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
l oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Kpa dB Zuschlag fiir Parkplatzart
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

)

8kHz dB(A Schallleistungspegel dieser Frequenz

VL 8073-1 - 09.08.2019 - Anlage 12.3

SoundPLAN 7.4



Tagesgange der bertcksichtigten Gerauschquellen

werktags

Schallquelle Gruppe Tagesgang ‘ 06-07 07—08‘ 08-09| 09-10| 10-11 11—12‘ 12—13‘ 13-14| 14-15| 15-16 ‘ 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21 ‘ 21-22 ‘ 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

TG Pkw Fahrweg Sittardstr TG Hof 1 TG Zahlen Sittardstr 68,9 | 73,3 | 74,6 | 753 |7528| 757 | 76,2 | 757 | 757 | 755 | 749 | 764 | 757 | 753 | 73,6 | 72,1 | 69,0

Ausfahrt Standard Gewerbelarm TG Zahlen Sittardstr 70,8 | 751 | 76,4 | 77,1 |77,09| 775 | 780 | 775 | 775 | 773 | 76,7 | 782 | 775 | 771 | 755 | 739 | 70,9

Einfahrt Standard Gewerbelarm TG Zahlen Sittardstr 70,8 | 751 | 76,4 | 77,1 |77,09| 775 | 780 | 775 | 775 | 773 | 76,7 | 782 | 775 | 771 | 755 | 739 | 70,9

TG Pkw Fahrweg Humboldtstr TG Hof 2 TG Zahlen Humboldtstr 70,9 | 73,2 | 734 | 70,2 |69,39|69,7 | 71,8 | 725 | 719 | 71,2 | 731 | 728 | 72,8 | 69,7 | 68,4 | 66,4 | 64,0

TG Tor TG Hof 2 TG Zahlen Humboldtstr 758 | 78,2 | 784 | 751 |7433| 74,7 | 768 | 774 | 769 | 761 | 781 | 778 | 77,7 | 747 | 73,3 | 71,3 | 69,0

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Gastro 7 tags O/LN 70,7

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Gastro 7 tags O/LN 71,7

Lkw Fahrweg Einzelhandel Ausfahrt Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 Einzelhandel 7 tags O/LN 76,6

Lkw Fahrweg Hotel Ausfahrt Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 Hotel 20 tags O/LN 81,2

Lkw Fahrweg Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Hotel 12 tags O/LN 79,1

Lkw Fahrweg Hotel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 3 Hotel 12 tags O/LN 79,2

Lkw Fahrweg Einzelhandel Einfahrt Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 Einzelhandel 7 tags O/LN 77,3

Lkw Fahrweg Hotel Einfahrt Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 Hotel 20 tags O/LN 81,9

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 3 Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Einzelhandel 4 tags O/LN 75,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Einzelhandel 4 tags O/LN 75,3

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 Hof 2 Anlieferung Anl Hof 4 Gastro 11 tags O/LN 80,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Einzelhandel 4 tags O/LN 75,6

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 3 Einzelhandel 4 tags O/LN 75,6

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Gastro 11 tags 0/LN 82,8

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Einzelhandel 3 tags O/LN 77,2

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Einzelhandel 3 tags O/LN 81,7

Abstellen Kleintr Gastro Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Gastro 7 tags O/LN 85,7

Abstellen Kleintr Gastro Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Gastro 11 tags 0/LN 87,6

Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Einzelhandel 4 tags O/LN 87,5

Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Einzelhandel 4 tags O/LN 87,5

Abstellen Lkw Einzelhandel Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Einzelhandel 3 tags O/LN 86,3

Abstellen Lkw Hotel Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Hotel 12 tags O/LN 92,3

AuRengastro Aufengastro 100% zw. 6 und 23 Uhr 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 {82,00| 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 82,0 | 820

Anlieferung Tor Hof 1 Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 nur tags 97,2

Anlieferung Tor Hof 1 Hof 1 Anlieferung Anl Hof 1 nur tags 97,7

Rollger Wagenboden Anl Hof 2 Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Einzelhandel 4 tags O/LN 90,0

Rollger Wagenboden Anl Hof 2 Gastro Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Gastro 7 tags O/LN 92,5

Rollger Wagenboden Anl Hof 4 Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Einzelhandel 3 tags O/LN 88,8

Rollger Wagenboden Anl Hof 4 Gastro Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Gastro 11 tags O/LN 94,4

Rollger Wagenboden Einzelh Hof 3 Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Einzelhandel 4 tags O/LN 90,0

Rollger Wagenboden Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Hotel 12 tags O/LN 94,8

Anl Hotel Hof 3 Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Hotel 12 tags O/LN 97,8

Anlieferung Einzelhandel Hof 3 Anlieferung Anl Hof 3 Einzelhandel 4 tags O/LN 93,0
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Tagesgange der bertcksichtigten Gerauschquellen

werktags

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17 | 17-18| 18-19| 19-20 | 20-21| 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Anlieferung Hof 2 Einzelhandel Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Einzelhandel 4 tags O/LN 93,0

Anlieferung Hof 2 Gastro Hof 2 Anlieferung Anl Hof 2 Gastro 7 tags O/LN 95,5

Anlieferung Hof 4 Einzelhandel Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Einzelhandel 3 tags O/LN 91,8

Anlieferung Hof 4 Gastro Hof 4 Anlieferung Anl Hof 4 Gastro 11 tags 0/LN 97,4
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Tagesgange der bertcksichtigten Gerauschquellen

werktags
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe
Tagesgang Tagesgang
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 8 malligebendes Geschoss; mit Larmschutzmalinahmen

Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Lw Lw' Li R'w | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ADI ZR dLw Lr
ber. dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB mm? | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Objekt- 8 DP 45 / Sittardstr. 17 1.0G LrT 49,4 dB(A) LrN 44,7 dB(A) LT,max 71,8 dB(A) LN,max 60,0 dB(A

Anlieferung Hof 4 Einzelhandel |Flache LrT  |Hof 4 Anlieferung 87,0 | 753 149 0 0 0 439 |-438 | 2,0 -52 | -0,9 4,6 43,8 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 36,5
Anlieferung Hof 4 Einzelhandel |Flache LrN  |Hof 4 Anlieferung 87,0 | 75,3 149 | 0 0 0 439 | -438 | 2,0 -5,2 -0,9 4,6 43,8 0,0 0,0

Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrT  |Hof 4 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 43,6 | -43,8 | 2,0 -8,0 -0,7 6,8 40,4 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 33,1
Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrN  |Hof 4 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 43,6 | -43,8 | 2,0 -8,0 -0,7 6,8 40,4 0,0 0,0

Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrT  |Hof 4 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 42,1 | -43,5 | 2,0 0,0 -1,1 0,0 39,0 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 31,7
Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrN  |Hof 4 Anlieferung 81,5 81,5 0 0 0 42,1 -43,5 2,0 0,0 -1,1 0,0 39,0 0,0 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrT  |Hof 4 Anlieferung 76,9 | 63,0 246 | 0 0 0 39,8 |-430 | 1,8 -4,0 | -0,2 1,9 334 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 26,1
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrN  |Hof 4 Anlieferung 76,9 | 63,0 246 | 0 0 0 39,8 | -43,0 1,8 -4,0 -0,2 1,9 33,4 0,0 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrT  |Hof 4 Anlieferung 72,4 | 63,0 88| 0 0 0 374 |-425 | 19 0,0 -0,3 0,5 32,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 | 24,8
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrN  |Hof 4 Anlieferung 72,4 | 63,0 88| 0 0 0 37,4 | -425 1,9 0,0 -0,3 0,5 32,1 0,0 0,0

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 |Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 69,6 | 56,0 229 | 0 0 0 41,4 | -433 | 18 -3,0 | -0,2 1,6 26,5 0,0 0,0 0,0 -1,6 | 24,8
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 69,6 56,0 229 | 0 0 0 41,4 -43,3 1,8 -3,0 -0,2 1,6 26,5 0,0 0,0

Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 |Linie LrT  |Hof 4 Anlieferung 72,4 | 56,0 4371 0 0 0 459 |-442 | 18 -5,0 | -0,2 1,6 26,4 0,0 0,0 0,0 -1,6 | 24,8
Kleintr Fahrweg Gastro Hof 4 |Linie LrN  |Hof 4 Anlieferung 72,4 | 56,0 437 | 0 0 0 459 | -442 | 1,8 -50 | -0,2 1,6 26,4 0,0 0,0

Anlieferung Hof 4 Gastro Flache LrT  |Hof 4 Anlieferung 87,0 | 753 149 | 0 0 0 55,5 |-459 | 20 |-176 | -0,6 0,6 25,4 -0,1 0,0 0,0 -1,6 | 23,8
Anlieferung Hof 4 Gastro Flache LrN  |Hof 4 Anlieferung 87,0 | 753 149 | 0 0 0 55,5 |-459 | 20 |-176 | -0,6 0,6 25,4 -0,1 0,0

Ausfahrt Flache LrT  |Standard Gewerbeldrm 54,4 | 45,0 88| 0 0 3 18,8 |-36,5 | 2,0 0,0 -0,1 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 22,3 | 45,2
Ausfahrt Flache LrN |Standard Gewerbeldrm 54,4 | 45,0 88| 0 0 3 18,8 |-36,5 | 2,0 0,0 -0,1 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 18,1 | 40,9
Einfahrt Flache LrT |Standard Gewerbeldrm 54,4 | 45,0 88| 0 0 3 19,5 |-36,8 | 2,0 0,0 -0,1 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 22,3 | 449
Einfahrt Flache LrN |Standard Gewerbeldrm 54,4 | 45,0 88| 0 0 3 19,5 |-36,8 | 2,0 0,0 -0,1 0,0 22,5 0,0 0,0 0,0 18,1 | 40,6
Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrT  |Hof 4 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 56,0 |-459 | 20 |-17,8 | -0,6 0,6 22,2 0,0 0,0 0,0 -1,6 | 20,5
Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrN  |Hof 4 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 56,0 |-459 | 20 |-17,8 | -0,6 0,6 22,2 0,0 0,0

TG Pkw Fahrweg Sittardstr Linie LrT  |TG Hof 1 52,6 | 48,0 29| 0 0 0 17,2 |-357 | 1,9 0,0 -0,1 0,5 19,2 0,0 0,0 0,0 223 | 41,5
TG Pkw Fahrweg Sittardstr Linie LrN |TG Hof 1 52,6 | 48,0 29| 0 0 0 17,2 |-357 | 1,9 0,0 -0,1 0,5 19,2 0,0 0,0 0,0 18,1 | 37,3
Abstellen Kleintr Gastro Hof 4 |Punkt LrT  |Hof 4 Anlieferung 772 | 77,2 0 0 0 53,7 |-456 | 2,0 |-17,0 | -0,6 0,3 16,4 0,0 0,0 0,0 -1,6 | 14,7
Abstellen Kleintr Gastro Hof 4  [Punkt LrN  |Hof 4 Anlieferung 77,2 77,2 0 0 0 53,7 -45,6 2,0 -17,0 | -0,6 0,3 16,4 0,0 0,0

Anlieferung Tor Hof 1 Flache LrT  |Hof 1 Anlieferung 83,4 | 68,6 302 | 0 0 0 470 |-444 | 22 |-243 | 10 18,7 10,5 0,0 -24,0 0,0 23] 128
Anlieferung Tor Hof 1 Flache LrN  |Hof 1 Anlieferung 83,4 | 68,6 302 | 0 0 0 470 | -444 | 22 |-243 | 10 18,7 10,5 0,0 -24,0

AuRengastro Flache LrT  |AuBengastro 82,0 | 655 448 | 4 3 0 846 |-495 | 1,7 |-249 | -04 11 9,9 -0,9 0,0 0,0 0,0 | 16,1
AuRengastro Flache LrN  |AuRengastro 82,0 | 65,5 448 | 4 3 0 846 |-495 | 1,7 |-249 | -04 11 9,9 -0,9 0,0 0,0 0,0 | 16,1
Anl Hotel Hof 3 Flache LrT  |Hof 3 Anlieferung 87,0 | 77,2 95| 0 0 0 166,0 | -55/4 | 2,0 |-247 | -2,7 2,1 8,3 -1,9 0,0 0,0 -1,2 | 52
Anl Hotel Hof 3 Flache LrN  |Hof 3 Anlieferung 87,0 | 77,2 95| 0 0 0 166,0 | -55/4 | 2,0 |-247 | -2,7 2,1 8,3 -1,9 0,0

Anlieferung Einzelhandel Flache LrT  |Hof 3 Anlieferung 87,0 | 76,0 125 | 0 0 0 164,1 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 8,1 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | 0,2
Anlieferung Einzelhandel Flache LrN  |Hof 3 Anlieferung 87,0 | 76,0 125 | 0 0 0 164,1 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 8,1 -1,9 0,0

Anlieferung Hof 2 Einzelhandel |Flache LrT  |Hof 2 Anlieferung 87,0 | 75,3 149 | 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,8 8,1 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | 0,2
Anlieferung Hof 2 Einzelhandel |Flache LrN  |Hof 2 Anlieferung 87,0 75,3 149 | 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | 2,7 1,8 8,1 -1,9 0,0

Anlieferung Hof 2 Gastro Flache LrT  |Hof 2 Anlieferung 87,0 | 753 149 ] 0 0 0 163,9 | -553 | 1,9 |-247 | -2,7 1,8 8,1 -1,9 0,0 0,0 -36 | 26
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 8 malligebendes Geschoss; mit Larmschutzmalinahmen

Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Lw Lw' Li R'w | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ADI ZR dLw Lr
ber. dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB mm? | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Anlieferung Hof 2 Gastro Flache LrN  |Hof 2 Anlieferung 87,0 75,3 149 | 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | 2,7 1,8 8,1 -1,9 0,0

Anlieferung Tor Hof 1 Flache LrT  |Hof 1 Anlieferung 82,8 | 68,6 266 | 0 0 0 773 |-488 | 2,1 |-245 | 15 21,5 7,7 -0,6 -24,0 0,0 23| 94
Anlieferung Tor Hof 1 Flache LrN  |Hof 1 Anlieferung 82,8 | 68,6 266 | 0 0 0 77,3 | -48,8 | 2,1 -245 | -1,5 21,5 7,7 -0,6 -24,0

Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0 0,0 -36 | -0,3
Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 84,0 78,7 34| 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | 2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0

Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 84,0 | 78,7 34| 0 0 0 163,9 |-553 | 1,9 |-247 | -2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -2,7
Rollger Wagenboden Anl Hof  |Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 84,0 78,7 34| 0 0 0 163,9 | -55,3 1,9 |-247 | 2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0

Rollger Wagenboden Hotel Linie LrT  |Hof 3 Anlieferung 84,0 | 77,8 421 0 0 0 166,1 | -55,4 | 2,0 |-24,6 | -2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0 0,0 1,21 2,0
Rollger Wagenboden Hotel Linie LrN  |Hof 3 Anlieferung 84,0 | 77,8 421 0 0 0 166,1 | -55,4 | 2,0 |-24,6 | -2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0

Rollger Wagenboden Einzelh  |Linie LrT  |Hof 3 Anlieferung 84,0 | 77,8 421 0 0 0 164,0 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -2,8
Rollger Wagenboden Einzelh Linie LrN  |Hof 3 Anlieferung 84,0 77,8 42 | 0 0 0 164,0 | -55,3 1,9 |-247 | 2,7 1,9 5,1 -1,9 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrT  |Hof 1 Anlieferung 68,8 | 63,0 38| 0 0 0 48,4 | -447 | 20 |-233 | -0,9 11 3,0 0,0 0,0 0,0 -3,6 | -0,6
Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrN  |Hof 1 Anlieferung 68,8 63,0 38| 0 0 0 48,4 -447 2,0 -23,3 | -0,9 11 3,0 0,0 0,0

Lkw Fahrweg Hotel Einfahrt Linie LrT  |Hof 1 Anlieferung 68,8 | 63,0 38| 0 0 0 48,4 | -447 | 20 |-233 | -0,9 11 3,0 0,0 0,0 0,0 1,0 | 4,0
Lkw Fahrweg Hotel Einfahrt Linie LrN  |Hof 1 Anlieferung 68,8 | 63,0 38| 0 0 0 48,4 | -447 | 20 |-233 | -0,9 11 3,0 0,0 0,0

Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrT  |Hof 3 Anlieferung 815 | 815 0 0 0 1638 |-553 | 1,9 |-247 | -27 1,9 2,6 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -5,2
Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrN  |Hof 3 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 163,8 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 2,6 -1,9 0,0

Abstellen Lkw Hotel Punkt LrT  |Hof 3 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 1658 | -554 | 1,9 |-247 | -2,7 1,9 2,6 -1,9 0,0 0,0 -1,2 | -0,5
Abstellen Lkw Hotel Punkt LrN  |Hof 3 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 1658 | -554 | 1,9 |-247 | -27 1,9 2,6 -1,9 0,0

Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrT  |Hof 2 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 164,1 | -553 | 1,9 |-247 | -2,7 1,9 2,6 -2,0 0,0 0,0 -6,0 | -54
Abstellen Lkw Einzelhandel Punkt LrN  |Hof 2 Anlieferung 815 | 81,5 0 0 0 164,1 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 2,6 -2,0 0,0

Abstellen Kleintr Gastro Punkt LrT  |Hof 2 Anlieferung 772 | 772 0 0 0 164,1 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 -1,7 -2,0 0,0 0,0 -36 | -7,3
Abstellen Kleintr Gastro Punkt LrN  |Hof 2 Anlieferung 772 | 772 0 0 0 164,1 | -55,3 1,9 |-247 | -2,7 1,9 -1,7 -2,0 0,0

Lkw Fahrweg Hotel Ausfahrt Linie LrT  |Hof 1 Anlieferung 68,2 | 63,0 33| 0 0 0 785 |-489 | 19 |-240 | 15 2,5 -1,8 -1,0 0,0 0,0 10| -1,8
Lkw Fahrweg Hotel Ausfahrt Linie LrN  |Hof 1 Anlieferung 68,2 | 63,0 33| 0 0 0 785 |-489 | 19 |-240 | 15 2,5 -1,8 -1,0 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrT  |Hof 1 Anlieferung 68,2 | 63,0 33| 0 0 0 785 |-489 | 19 |-240 | 15 2,5 -1,8 -1,0 0,0 0,0 -36 | -6,4
Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrN  |Hof 1 Anlieferung 68,2 | 63,0 33| 0 0 0 78,5 | -48,9 1,9 |-240 | 15 2,5 -1,8 -1,0 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 69,6 | 63,0 46 | 0 0 0 1648 |-553 | 1,6 |-244 | -09 1,8 -7,6 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -15,5
Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 69,6 | 63,0 46 | 0 0 0 164,8 | -55,3 16 |-244 | -09 1,8 -7,6 -1,9 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 69,6 | 63,0 46 | 0 0 0 1636 |-553 | 1,56 |-243 | -09 1,5 -7,8 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -15,6
Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 69,6 63,0 46| 0 0 0 163,6 | -55,3 1,5 |-243 | -0,9 1,5 -7,8 -1,9 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 69,3 | 63,0 42| 0 0 0 164,9 | -553 | 1,6 |-243 | -09 1,9 -7,9 -2,0 0,0 0,0 -6,0 | -15,9
Lkw Fahrweg Einzelhandel Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 69,3 63,0 42 | 0 0 0 164,9 | -55,3 1,6 -243 | -0,9 1,9 -79 -2,0 0,0

Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrT  |Hof 3 Anlieferung 68,9 | 63,0 39| 0 0 0 164,7 | -553 | 1,6 |-244 | -09 1,9 -8,2 -1,9 0,0 0,0 -6,0 | -16,1
Lkw Fahrweg Einzelhandel Hof |Linie LrN  |Hof 3 Anlieferung 68,9 | 63,0 39| 0 0 0 164,7 | -55,3 16 |-244 | -09 1,9 -8,2 -1,9 0,0

Lkw Fahrweg Hotel Hof 3 Linie LrT  |Hof 3 Anlieferung 68,4 | 63,0 34| 0 0 0 166,0 | -554 | 16 |-243 | -0,9 2,4 -8,3 -1,9 0,0 0,0 -1,2 | 11,4
Lkw Fahrweg Hotel Hof 3 Linie LrN  |Hof 3 Anlieferung 68,4 | 63,0 34| 0 0 0 166,0 | -554 | 1,6 |-243 | -0,9 2,4 -8,3 -1,9 0,0

Lkw Fahrweg Hotel Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 68,4 | 63,0 35| 0 0 0 167,1 | -555 | 1,6 |-24,1 | -0,9 1,8 -8,6 -1,9 0,0 0,0 -1,2 | 11,7
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 8 malligebendes Geschoss; mit Larmschutzmalinahmen

Schallquelle Quelltyp |Zeit- |Gruppe Lw Lw' Li R'w | loderS| Kl | KD | KPA s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet| ADI ZR dLw Lr
ber. dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB mm? | dB| dB | dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB

Lkw Fahrweg Hotel Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 68,4 | 63,0 35| 0 0 0 1671 | -555 | 16 |-241 | -0,9 1,8 -8,6 -1,9 0,0

Kleintr Fahrweg Gastro Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 63,2 | 56,0 53] 0 0 0 163,8 | -553 | 1,5 |-242 | -0,9 1,7 -14,0 -1,9 0,0 0,0 -3,6 | -19,4
Kleintr Fahrweg Gastro Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 63,2 | 56,0 53| 0 0 0 163,8 | -55,3 1,5 |-242 | -09 1,7 -14,0 -1,9 0,0

Kleintr Fahrweg Gastro Linie LrT  |Hof 2 Anlieferung 62,3 | 56,0 42| 0 0 0 1649 | -553 | 16 |-243 | -0,9 1,9 -14,9 -2,0 0,0 0,0 -3,6 | -20,5
Kleintr Fahrweg Gastro Linie LrN  |Hof 2 Anlieferung 62,3 56,0 42 | 0 0 0 164,9 | -55,3 1,6 243 | -0,9 1,9 -14,9 -2,0 0,0

TG Tor Flache LrT  |TG Hof 2 60,5 | 48,0 179 0 0 3 159,7 | -55,1 16 |-239 | -0,7 20,0 -18,5 -1,8 -24,0 0,0 159 | 44
TG Tor Flache LrN |TG Hof 2 60,5 | 48,0 179 0 0 3 159,7 | -55,1 16 |-239 | -0,7 20,0 -18,5 -1,8 -24,0 0,0 10,4 | -9,9
TG Pkw Fahrweg Humboldtstr |Linie LT |TG Hof 2 55,6 | 48,0 5710 0 0 1626 |-552 | 14 |-23,7 | -0,8 21 -20,5 -1,9 0,0 0,0 15,9 | -6,6
TG Pkw Fahrweg Humboldtstr |Linie LrN |TG Hof 2 55,6 | 48,0 571 0 0 0 162,6 | -552 | 1,4 |-23,7 | -0,8 2,1 -20,5 -1,9 0,0 0,0 10,4 | -12,1
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Ergebnisse der Immissionsberechnungen
Ausbreitungsparameter gemafy TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 8 malligebendes Geschoss; mit Larmschutzmalinahmen

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Gruppe Gruppenname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MafR

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fir Parksuchverkehr

KPA dB Zuschlag flr Parkplatzart

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 15: Maldgebliche Auldenlarmpegel unter Berlcksichtigung PEUIZ

der Plangebaudehéhen, Objektnummern vgl. Anlage 1.2 CONSULT

Fassade maRgeblicher AuBenlarmpegel La Fassade maRgeblicher AuBenlarmpegel La

vgl. Anlage 1.2 [dB(A)] [dB(A)] vgl. Anlage 1.2 [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht

1.01 77 77 3.12 64 61

1.02 77 77 4.01 69 66

1.03 77 77 4.02 67 60

1.04 72 72 4.03 67 60

1.05 69 68 4.04 68 65

1.06 67 67 4.05 71 71

1.07 67 67 4.06 71 72

1.08 64 61 4.07 72 72

1.09 66 65 4.08 71 71

1.10 70 70 4.09 67 60

1.1 74 74 4.10 67 59

1.12 65 62 4.11 67 59

1.13 64 59 4.12 67 60

1.14 64 60

1.15 64 60

1.16 66 65

1.17 64 60

2.01 77 77

2.02 77 77

2.03 72 72

2.04 70 68

2.05 69 67

2.06 67 61

2.07 67 63

2.08 71 69

2.09 67 61

2.10 67 60

2.11 67 59

2.12 67 59

3.01 65 63

3.02 64 59

3.03 64 61

3.04 69 69

3.05 71 72

3.06 71 71

3.07 70 71

3.08 67 67

3.09 65 65

3.10 66 67

3.1 64 59
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