
 

 

 

 

 

 

 

 

Verkehrsuntersuchung und Mobilitätskonzept 

zum Bauvorhaben „19 Häuser“ in Mönchengladbach 

 

 

Bericht 

Stand: 19. Juli 2019 

 

im Auftrag der 

BEMA Property GmbH 

 

LINDSCHULTE  

Ingenieurgesellschaft mbH 

Stresemannstraße 26 

40210 Düsseldorf  

Bearbeitung: Dipl.-Ing. Beata Brückner 

                       M. Sc.     Mara Kleuser 

 



      Inhalt 

VU 19 Häuser 

 

Inhalt 

 

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung .................................................................................. 1 

2. Darstellung der Ist-Situation ................................................................................................ 2 

2.1 Verkehrserschließung und Verkehrsführung MIV ................................................................ 2 

2.1.1 Weiträumige Erschließung des Plangebiets ........................................................................ 2 

2.1.2 Nahräumige Verkehrserschließung ..................................................................................... 2 

2.2 ÖPNV-Erschließung ............................................................................................................. 3 

2.3 Ruhender Verkehr (Stellplatzverortung und Parkraumbewirtschaftung) ............................. 5 

2.4 Fuß- und Radwegenetz ....................................................................................................... 6 

2.5 Car- und Bike-Sharing ......................................................................................................... 7 

2.6 E-Mobilität (Standorte und Verfügbarkeit von Ladeinfrastruktur) ........................................ 8 

2.7 Verkehrsbelastung im Analyse-Fall ..................................................................................... 9 

2.8 Fotodokumentation ............................................................................................................ 11 

3. Beschreibung der Planung ................................................................................................ 13 

3.1 Bebauungskonzept „19 Häuser“ ........................................................................................ 13 

3.2 weitere tangierende Planungen ......................................................................................... 14 

3.2.1 Tangierende Projektentwicklungen .................................................................................... 14 

3.2.2 Veränderungen im umliegenden Straßennetz ................................................................... 15 

4. innovatives Mobilitätskonzept ............................................................................................ 17 

4.1 Zielsetzung ......................................................................................................................... 17 

4.2 Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren ................................................................. 17 

4.3 Vorschläge zur Weiterentwicklung des vorhandenen Mobilitätsangebots ........................ 18 

4.3.1 Car Sharing ........................................................................................................................ 18 

4.3.2 ÖPNV ................................................................................................................................. 18 

4.3.3 Radverkehr ........................................................................................................................ 19 

4.3.4 Sonstige Maßnahmen ........................................................................................................ 19 

4.4 Umsetzungskonzept und Erfolgscontrolling ...................................................................... 19 

5. Abschätzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr ...................................................... 21 

6. Abschätzen des klassischen Mobilitätsbedarfs der zukünftigen Nutzer ............................ 23 

7. Darstellung der Prognosesituation ..................................................................................... 25 

7.1 Verkehrsverteilung ............................................................................................................. 25 

7.2 Zukünftig zu erwartende Verkehrssituation ....................................................................... 27 



      Inhalt 

VU 19 Häuser 

8. Bewertung der Leistungsfähigkeit ...................................................................................... 28 

8.1 Analyse-Fall ....................................................................................................................... 29 

8.2 Prognose-Nullfall ................................................................................................................ 31 

8.3 Prognose-Planfall ............................................................................................................... 35 

9. Stellplatzbedarfsermittlung ................................................................................................ 39 

9.1 Kfz-Stellplatzbedarf ............................................................................................................ 39 

9.2 Fahrradstellplatzbedarf ...................................................................................................... 40 

10. Zusammenfassung ............................................................................................................ 41 

 

Anlagen 

Anlage 1: Verkehrserzeugungsrechnung 

Anlage 2: Leistungsfähigkeitsnachweise 

Anlage 3: Stellplatzbedarfsermittlung 

Anlage 4: Aufbereitung der prognostizierten Verkehrsbelastungen für das Lärm- und 

Luftreinhaltungsgutachten 

 

Abbildungen 

Abbildung 1: Lage des Plangebiets 1 

Abbildung 2: weiträumige Erschließung des Plangebiets 2 

Abbildung 3: nahräumige Verkehrserschließung des Plangebiets 3 

Abbildung 4: Nahverkehrsnetz im Umfeld des Plangebiets „19 Häuser“ 4 

Abbildung 5:  ruhender Verkehr 5 

Abbildung 6: Radverkehrsanlagen im Umfeld des Plangebiets 6 

Abbildung 7: Übersichtskarte der Car- und Bike-Sharing Stationen im Umkreis des Plangebiets 7 

Abbildung 8: Analyse-Fall-Belastung in der vormittäglichen Spitzenstunde 9 

Abbildung 9: Analyse-Fall-Belastung in der nachmittäglichen Spitzenstunde 10 

Abbildung 10: Bebauungskonzept „19 Häuser“ 14 

Abbildung 11: Verkehrsverlagerung durch die Sperrung des ZOB für den MIV 16 

Abbildung 12:  Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren für ein Mobilitätskonzept  18 

Abbildung 13: Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs für die „19 Häuser“ 22 

Abbildung 14: derzeitiger Modal Split der Stadt Mönchengladbach 23 

Abbildung 15: zukünftiger Modal Split für die „19 Häuser“ 24 

Abbildung 16: Verkehrsverteilung des Quell- und Zielverkehrs des Plangebiets 26 

Abbildung 17: Qualitätsstufen im Analyse-Fall – vormittägliche Spitzenstunde

   29 



      Inhalt 

VU 19 Häuser 

Abbildung 18: Qualitätsstufen im Analyse-Fall – nachmittägliche Spitzenstunde 30 

Abbildung 19: Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls in der vormittäglichen Spitzenstunde 31 

Abbildung 20: Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls in der nachmittäglichen Spitzenstunde32 

Abbildung 21: Qualitätsstufen im Prognose-Nullfall – vormittägliche Spitzenstunde 33 

Abbildung 22: Qualitätsstufen im Prognose-Nullfall – nachmittägliche Spitzenstunde 34 

Abbildung 23: Verkehrsbelastung der vormittäglichen Spitzenstunde im Prognose-Planfall 35 

Abbildung 24: Verkehrsbelastung in der nachmittäglichen Spitzenstunde des Prognose-Planfalls36 

Abbildung 25: Qualitätsstufen im Prognose-Planfall – vormittägliche Spitzenstunde 37 

Abbildung 26: Qualitätsstufen im Prognose-Planfall – nachmittägliche Spitzenstunde 38 

 

Tabellen 

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr der tangierenden Planung Seestadt MG+ 15 

Tabelle 2: Quell- und Zielverkehr der tangierenden Planung Entwicklung Steinmetzstraße 15 

Tabelle 3:  Quell- und Zielverkehr der geplanten Nutzungen für das Bauvorhaben „19 Häuser“ 22 

Tabelle 4: Kfz-Stellplatzbedarfsrechnung 39 

Tabelle 5: Fahrradstellplatzbedarfsermittlung 40 

 

 

 

 



      Seite   1 

VU 19 Häuser 

1. Ausgangslage und Aufgabenstellung  

Im Rahmen eines städtebaulichen Wettbewerbs wurde die Fläche des heutigen Haus Westland am 

ZOB Europaplatz in Mönchengladbach neugeplant. Entstehen werden „19 Häuser“ in vier Höfen, die 

von der BEMA Property GmbH entwickelt werden.  

Das Plangebiet wird durch die Steinmetzstraße im Norden, die Humboldtstraße im Osten, die 

Hindenburgstraße bzw. den ZOB im Süden und die Sittardstraße im Westen eingegrenzt.  

In Abbildung 1 ist ein Luftbild des Plangebiets dargestellt.  

 

Abbildung 1: Lage des Plangebiets 

 

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden 

Auswirkungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen Konsequenzen 

abgeschätzt. Darüber hinaus wird ein Mobilitätskonzept entworfen.  

In Abstimmung mit der Stadt Mönchengladbach stehen im Zentrum der 

Leistungsfähigkeitsbetrachtung die für die Erschließung relevanten Knotenpunkte im direkten 

Umfeld des Plangebiets. Insgesamt sind zehn Knotenpunkte zu untersuchen.  

  



      Seite   2 

VU 19 Häuser 

2. Darstellung der Ist-Situation 

2.1 Verkehrserschließung und Verkehrsführung MIV 

2.1.1 Weiträumige Erschließung des Plangebiets 

Übergeordnet kann das Plangebiet der „19 Häuser“ im Norden über die Kaldenkirchener Straße mit 

Anschluss an die Bundesautobahn (BAB) 52 erschlossen werden. Über die BAB 52 können im Osten 

Düsseldorf und im Westen Roermond in den Niederlanden erreicht werden. Die Erschließung des 

Plangebiets aus Richtung Osten und Süden erfolgt über die Bundesstraßen (B) 57 und 230. Im 

Westen besteht ebenfalls über die B57 Anschluss an die BAB 61, die im Norden in Richtung 

niederländische Grenze und im Süden nach Süddeutschland führt.  

Die Lage des Plangebiets der „19 Häuser“ im übergeordneten Straßennetz ist in Abbildung 1 

dargestellt.  

 

Abbildung 2: weiträumige Erschließung des Plangebiets 

 

2.1.2 Nahräumige Verkehrserschließung 

Nahräumig kann das Plangebiet der „19 Häuser“ über die nördliche Sittardstraße und die 

Humboldtstraße erschlossen werden. Von beiden Straßen kann die Steinmetzstraße erreicht 

werden. Von hier ist der Anschluss an das übergeordnete Straßennetz möglich.  

Die Knotenpunkte im direkten Umfeld des Plangebiets werden derzeit durch Lichtsignalanlagen 

(LSA) geregelt. In den im Norden und Südwesten angrenzenden Tempo-20- bzw. Tempo-30-Zonen 

werden die Knotenpunkte durch Vorfahrt geregelt. Zur Verkehrsberuhigung wurden hier vermehrt 

Einbahnstraßen eingeführt.  

Abbildung 3 zeigt die nahräumige Erschließung des Plangebiets.  
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Abbildung 3: nahräumige Verkehrserschließung des Plangebiets 

 

2.2 ÖPNV-Erschließung  

In unmittelbarer Nähe zum Plangebiet „19 Häuser“ befindet sich der Zentrale Omnibusbahnhof 

(ZOB) sowie der Hauptbahnhof der Stadt Mönchengladbach mit Nah- und Fernverkehr.  

Am ZOB halten insgesamt 20 Buslinien. An den Tagesrandzeiten und am Wochenende finden sog. 

Blockabfahrten statt, bei denen die meisten Buslinien etwa zur selben Zeit den ZOB verlassen. 

Darüber hinaus fahren vom ZOB auch Schnellbuslinien (SB) und NachtExpress-Linien (NE) die 

verschiedenen Stadtteile von Mönchengladbach an.  

Der Hauptbahnhof Mönchengladbachs wird von mehreren RegionalExpress-Linien (RE) und einer 

S-Bahn-Linie angefahren. Zusätzlich halten werktags drei InterCity-Züge (IC) und ein 

InterCityExpress (ICE) am Hauptbahnhof. Sonntags hält ein weiterer IC in Mönchengladbach.  

In Abbildung 4 ist sind die Buslinienverläufe sowie die Bahnstrecke im Umfeld des Plangebiets 

abgebildet.  
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Abbildung 4: Nahverkehrsnetz im Umfeld des Plangebiets „19 Häuser“ 

  



      Seite   5 

VU 19 Häuser 

2.3 Ruhender Verkehr (Stellplatzverortung und Parkraumbewirtschaftung) 

Für den ruhenden Verkehr stehen im Umfeld des Plangebiets der „19 Häuser“ zahlreiche 

straßenbegleitende Parkstände zur Verfügung, diese sind überwiegend bewirtschaftet bzw. nur für 

Anwohner zu benutzen. Auf der gegenüberliegenden Seite der Steinmetzstraße befinden sich derzeit 

zwei Brachflächen, die ebenfalls zum Parken genutzt werden. Darüber hinaus befinden sich 

Parkhäuser im Umfeld des Plangebiets.  

Abbildung 5 zeigt eine Übersicht aller Parkstände, -flächen und –bauten sowie zusätzliche 

Parkregelungen im Umfeld des Plangebiets.  

 

Abbildung 5:  ruhender Verkehr 
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2.4 Fuß- und Radwegenetz 

Aufgrund der zentralen Lage der „19 Häuser“ in Mönchengladbach sind alle umliegenden Straßen 

mit Gehwegen ausgestattet. An den Knotenpunkten werden die Fußgänger ebenfalls LSA gesichert 

geführt. Vom Europaplatz gibt es eine reine Fußgängerverbindung in Gründerzeitviertel über die 

Schillerstraße.  

Unmittelbar ans Plangebiet der „19 Häuser“ grenzt die Einkaufsstraße obere Hindenburgstraße; sie 

ist als Fußgängerzone mit Lieferverkehr und Radverkehr frei gekennzeichnet. Für den Lieferverkehr 

gibt es neben einer zeitlichen (18:30 – 12:00 Uhr) auch eine Gewichtsbeschränkung (bis 9 Tonnen).  

Das Plangebiet ist durch seine zentrale Lage gut in das Radrouten-Netz NRW und darüber in das 

lokale Radnetz integriert. Im heutigen Zustand gibt es auf der Sittardstraße keine 

Radverkehrsanlage. Erst in der Einmündung der Sittardstraße in den Europaplatz beginnt ein 

Zweirichtungsradweg. Auf der Bahnhof zugewandten Seite der Goebenstraße gibt es einen 

gemeinsamen Geh- und Radweg. Im weiteren Umfeld stehen dem Radverkehr überwiegend 

Einrichtungsradwege im Seitenraum zur Verfügung.  

Auf der Rückseite des Bahnhofs gibt es eine Radstation, in der Fahrräder eingestellt und ausgeliehen 

werden können. Zudem wird dort ein Fahrradreparaturservice angeboten und Informationen zum 

Radfahren in Mönchengladbach verteilt.  

Abbildung 6 zeigt eine Übersicht der Radverkehrsanlagen im Umfeld des Plangebiets.  

 

Abbildung 6: Radverkehrsanlagen im Umfeld des Plangebiets 
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2.5 Car- und Bike-Sharing  

Im Stadtgebiet von Mönchengladbach gibt es zwei Car- und einen Bike-Sharing-Anbieter.  

Am Bahnhof sowie in der Sittardstraße befinden sich Stationen des Car-Sharing-Anbieters „Ford“ 

bzw. „Flinkster“. Hierbei handelt es sich um Stationsgebundenes Car-Sharing, was bedeutet, dass 

die Fahrzeuge nach einer Nutzung wieder an der gleichen Station zurückgegeben werden müssen. 

Aufgrund einer Kooperation zwischen „Ford“ und „Flinkster“ können Kunden beider Unternehmen an 

beiden Standorten Autos ausleihen.  

Auf der Rückseite des Bahnhofs unterhält die NEW mobil & aktiv GmbH darüber hinaus eine weitere 

Car-Sharing-Station, an der, im Unterschied zu den anderen Anbietern, Elektroautos ausgeliehen 

werden können. Auch hierbei handelt es sich um ein stationsgebundenes System.  

Des Weiteren gibt es im Umkreis der „19 Häuser“ auch Bike-Sharing-Stationen, die von dem Anbieter 

Santander – Nextbike“ betrieben werden. Auch hierbei handelt es sich um stationsgebundenes 

Sharing. Darüber hinaus besteht die Möglichkeit Fahrräder (normale Fahrräder und E-Bikes) bei den 

Fahrradstationen an den Bahnhöfen (Hauptbahnhof und Rheydt) auszuleihen. 

In der Abbildung 7 ist eine Übersichtskarte der Car- und Bike-Sharing-Stationen im Umkreis des 

Plangebiets dargestellt.  

 

Abbildung 7: Übersichtskarte der Car- und Bike-Sharing Stationen im Umkreis des Plangebiets 
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2.6 E-Mobilität (Standorte und Verfügbarkeit von Ladeinfrastruktur) 

Für Elektroautos gibt es im Umfeld des Plangebiets zwei Lademöglichkeiten. Eine befindet sich auf 

der Rückseite des Bahnhofs bei der Car-Sharing-Station der NEW, die anderen am Knotenpunkt 

Bismarckstraße / Kaiserstraße und wird durch Smart innogy SE betrieben.  

An beiden Ladestationen gibt es zwei Ladepunkte mit einer maximalen Ladeleistung von 22 kW.  
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2.7 Verkehrsbelastung im Analyse-Fall 

In Abbildung 8 und in Abbildung 9 sind die Verkehrsbelastungen der Knotenpunkte 

 Steinmetzstraße / Bellstieg / Hindenburgstraße / Breitenbachstraße   [1] 

 Eickener Straße / Steinmetzstraße    [2] 

 Humboldtstraße / Steinmetzstraße    [3] 

 Schillerstraße / Steinmetzstraße    [4] 

 Sittardstraße / Steinmetzstraße    [5] 

 Bismarckstraße / Steinmetzstraße    [6] 

 Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße / Goebenstraße   [7] 

 Goebenstraße / Sittardstraße / Hindenburgstraße   [8] 

 Hindenburgstraße / Humboldtstraße    [9] 

 Hindenburgstraße / Eickener Straße / Heinrich-Sturm-Straße   [10] 

für die vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde im Analyse-Fall dargestellt. Die Erhebung 

der Verkehrsbelastung fand, in Abstimmung mit der Stadt Mönchengladbach, im Januar 2019 statt.  

An einzelnen Knotenpunkten kann regelwidriges Abbiegeverhalten beobachtet werden, so dass sich 

Verkehrsbelastungen abweichend von der vorgesehenen Verkehrsführung ergeben. 

Abbildung 8: Analyse-Fall-Belastung in der vormittäglichen Spitzenstunde 
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Abbildung 9: Analyse-Fall-Belastung in der nachmittäglichen Spitzenstunde 
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2.8 Fotodokumentation 
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3. Beschreibung der Planung 

3.1 Bebauungskonzept „19 Häuser“ 

Für das heutige „Haus Westland“, das gegenüber des Mönchengladbacher Hauptbahnhofs steht, 

hat 2016 ein städtebaulicher Wettbewerb stattgefunden, dessen Ergebnis das Bebauungskonzept 

„19 Häuser“ der KBNK Architekten aus Hamburg ist.  

Zur Realisierung des Projekts werden neben dem Grundstück des „Haus Westland“ weitere Flächen 

des heutigen Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) benötigt. Die somit entstehende Fläche wird 

anschließend in vier Häuserblocks, die sog. Höfe, eingeteilt; insgesamt werden 19 Häuser mit einer 

Gesamtbruttogeschossfläche von etwa 43.000 m² entstehen. 

Die Höfe 1 und 2 grenzen im Norden an die Steinmetzstraße, die Höfe 3 und 4 werden im Süden 

durch den ZOB begrenzt. In der Mitte des Plangebiets entsteht somit eine kreuzförmige Platzfläche, 

die für Außengastronomie und als Fußgängerverkehrsfläche genutzt werden soll.  

In Hof 1 werden im Erdgeschoss ein großflächiger Einzelhandel und darüber Flächen für Hotel, 

Wohnen und Büro geplant. Hof 2 erhält die Nutzungen Fitness, Gastronomie, kleinere Geschäfte 

und ebenfalls Wohn- und Büroflächen. Kleinere Geschäfte, Wohn- sowie Hotelnutzung sind ebenfalls 

in Hof 3 vorgesehen. Weitere Geschäfte, Gastronomie und Wohnen sind darüber hinaus noch in Hof 

4 vorgesehen.  

Unterhalb des Plangebiets wird eine große Tiefgarage mit etwa 381 Stellplätzen realisiert. Diese wird 

über eine Zufahrt an der Sittardstraße und eine Zufahrt an der Humboldtstraße erschlossen. Für den 

Lieferverkehr des großflächigen Einzelhandels wird an der Steinmetzstraße eine im Gebäude 

liegende Laderampe vorgesehen. Die weitere Anlieferung der Höfe 1 und 3 erfolgt über die 

Fußgängerachse über die Sittardstraße. Die Höfe 2 und 4 werden für den Lieferverkehr über die 

Humboldtstraße erschlossen. Hier sind Anlieferungsmöglichkeiten im Seitenraum geplant.  

In Abbildung 10 ist eine Übersicht zu den geplanten Häuser, Höfen und Erschließungsmöglichkeiten 

des Bauvorhabens „19 Häuser“ dargestellt.  
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Abbildung 10: Bebauungskonzept „19 Häuser“ 

 

3.2 weitere tangierende Planungen 

Im Umfeld des Plangebiets der „19 Häuser“ befinden sich weitere Projektentwicklungen und 

Infrastrukturanpassungen, die für das Bauvorhaben „19 Häuser“ relevant sind.  

3.2.1 Tangierende Projektentwicklungen 

SEESTADT MG+ 

Auf dem großflächigen Gelände zwischen Breitenbachstraße, Lürriper Straße, Kranzstraße und der 

Bahnstrecke Mönchengladbach-Neuss ist die Entwicklung eines neuen Stadtteils geplant. 

Vorgesehen ist derzeit die Realisierung eines Büroparks und verschiedener Grünanlagen. Die 

Planungen hierfür befinden sich jedoch noch in einer sehr frühen Phase, sodass genaue Aussagen 

hierzu nicht getroffen werden können. Die Entwicklung der Seestadt MG+ hat einen großen Einfluss 

auf die Verkehrsbelastungen des umliegenden Straßennetzes. Die erwarteten, zusätzlichen 

Verkehrsbelastungen wurden von der Stadt Mönchengladbach prognostiziert und auf das 

Straßennetz umgelegt.  

In Tabelle 1 ist die tägliche Verkehrsbelastung bzw. die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden 

für den Quell- und Zielverkehr dargestellt.  
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Kfz-Fahrten 
am Tag 

[Kfz/24h] 
06 - 10 Uhr 

[Kfz/4h] 

vormittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

15 - 19 Uhr 
[Kfz/4h] 

nachmittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

Zielverkehr  18.000  -  180  -  180 

Quellverkehr  18.000  -  180  -  180 

Summe  36.000  -  360  -  360 

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr der tangierenden Planung Seestadt MG+ 

 

ENTWICKLUNGEN STEINMETZSTRASSE 

Die an der nördlichen Steinmetzstraße gelegenen brachliegenden Grundstücken sollen bebaut 

werden. Im Erdgeschoss werden Einzelhandelsflächen geplant, in den oberen Stockwerken sollen 

Wohnungen und Flächen für Gewerbe realisiert werden. Zusätzlich ist die Einrichtung einer 

Kindertagesstätte geplant.  

Für den ruhenden Verkehr wird auf einem Grundstück ein Parkdeck im ersten Obergeschoss 

eingerichtet, dass von der Sittardstraße aus erschlossen werden kann. Es soll von den Kunden und 

Angestellten der Einzelhandels- und Gewerbebetriebe genutzt werden. Die anderen beiden 

Grundstücke erhalten eine Tiefgarage, die den Bewohnern zur Verfügung stehen wird. Hier ist eine 

Zufahrt über Margarethenstraße und eine über die Schillerstraße vorgesehen.  

Die zukünftige Verkehrsbelastung wurde durch die LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft im 

Rahmen der Verkehrsuntersuchung „Bebauungsplan Nr. 776/N in Mönchengladbach“ in 2016 

abgeschätzt und auf das umliegende Straßennetz verteilt. Tabelle 2 zeigt die Zusammenstellung der 

errechneten Verkehrsbelastung.  

 

Kfz-Fahrten 
am Tag 

[Kfz/24h] 
06 - 10 Uhr 

[Kfz/4h] 

vormittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

15 - 19 Uhr 
[Kfz/4h] 

nachmittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

Zielverkehr  2.209  455  183  766  236 

Quellverkehr  2.209  247  118  788  228 

Summe  4.418  702  301  1.554  464 

Tabelle 2: Quell- und Zielverkehr der tangierenden Planung Entwicklung Steinmetzstraße 

 

3.2.2 Veränderungen im umliegenden Straßennetz 

Im Rahmen des Bauvorhabens „19 Häuser“ wird auch der ZOB Mönchengladbach neugestaltet und 

optimiert. Zur Verbesserung der Leistungsfähigkeit im ZOB wird der ZOB-Bereich östlich ab der 

Eickener Straße für den MIV, mit Ausnahme der Anwohner, bis nördlich zur Hälfte der Sittardstraße 

und südlich bis zum Sparkassenparkhaus auf der Goebenstraße gesperrt. Aus diesem Grund 

werden Verkehrsverlagerungseffekte für den MIV im Umfeld des Plangebiets erwartet. Die 

Verkehrsverlagerung wurde von der Stadt Mönchengladbach berechnet.  

Zur Stärkung der Radroute NRW und des lokalen Radverkehrsnetzes wird die im ZOB befindliche 

Hindenburgstraße als Bussonderfahrstreifen – Radverkehr ausgebildet. Ergänzt wird diese durch 

einen Radfahrstreifen vom Knotenpunkt Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße / 

Goebenstraße bis zum Knotenpunkt Sittardstraße / Steinmetzstraße.  
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Die Verkehrsverlagerung wurde anhand des Modells der Stadt Mönchengladbach durchgeführt. Es 

wird angenommen, dass insgesamt 4.000 Kfz / Tag aus dem ZOB-Bereich ins umliegende 

Straßennetz verlagert werden müssen.  

In der nachfolgenden Abbildung 11 sind die durch die ZOB-Sperrung betroffenen Verkehrsströme in 

der Spitzenstunde dargestellt. Die blauen Verkehrsbelastungen sind jene, die durch die Sperrung 

des ZOB wegfallen, die orangenen stellen die Verkehrsbelastung der Umlegung dar.  

 

Abbildung 11: Verkehrsverlagerung durch die Sperrung des ZOB für den MIV 
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4. innovatives Mobilitätskonzept 

4.1 Zielsetzung 

Zur Reduzierung der mit Kfz zurückgelegten Wege außerhalb des Plangebiets sowie zur Minderung 

des Stellplatzbedarfs des Bauvorhabens „19 Häuser“ wird ein innovatives Mobilitätskonzept 

aufgestellt, dass den modernen Charakter der Projektentwicklung unterstreichen soll.  

4.2 Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren 

Der Standort des Bauvorhabens „19 Häuser“ bietet gute Mobilitätsvoraussetzungen im 

Umweltverbund (ÖPNV, Fahrrad, zu Fuß) und ermöglicht somit den Nutzern der Gebäude viele 

Wege ohne Kfz zurückzulegen:  

 eine attraktive ÖPNV-Verbindung mit dem ZOB-Europaplatz und dem Hauptbahnhof 

Mönchengladbach (Nah- und Fernverkehr) in unmittelbarer Nähe, 

 eine optimale Erschließung des Plangebiets mit direkten und sicheren Verbindungen für 

den Fuß- und Radverkehr mit Anbindung sowohl an das städtische Radnetz als auch an 

das Radroutennetz NRW. Darüber hinaus werden durch den ZOB-Umbau die bisher 

bestehenden Fußgängerachsen weiter ausgebaut und 

 Angebote für Bike- und Car-Sharing im direkten Umfeld des Bauvorhabens „19 Häuser“ 

In Abbildung 12 ist eine Übersicht aller Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren für ein 

Mobilitätskonzept dargestellt. Detailliertere Darstellungen der jeweiligen Faktoren können der 

Abbildung 4, Abbildung 6 und Abbildung 7 entnommen werden.  
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Abbildung 12:  Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren für ein Mobilitätskonzept 

 

4.3 Vorschläge zur Weiterentwicklung des vorhandenen Mobilitätsangebots 

Die oben beschriebenen Standortvoraussetzungen und Erfolgsfaktoren können im Zuge der 

Projektentwicklung der „19 Häuser“ weiter ausgebaut werden:  

4.3.1 Car Sharing 

Für die Kunden der Lebensmittelmärkte aber auch für die Bewohner kann die Installation einer Car-

Sharing Station nützlich sein. Somit besteht die Möglichkeit auf ein eigenes Kfz zu verzichten, aber 

dennoch im Bedarfsfall auf ein Kfz zurückgreifen zu können. „Wenig-Fahrer“ sparen sich durch Car-

Sharing auch die anfallenden Fixkosten der Kfz-Unterhaltung. Zudem stehen durch eine Car-

Sharing-Station dem Nutzer verschiedene Fahrzeuge zur Verfügung.  

Bei der Einrichtung einer solcher Station im Plangebiet der „19 Häuser“ ist darauf zu achten, dass 

die Station der Öffentlichkeit, auch Nicht-Bewohnern, zur Verfügung steht. Der Betrieb dieser Station 

ist durch einen lokalen Car-Sharing-Anbieter zu übernehmen. Ggf. können hier vergünstigte 

Konditionen für die Bewohner der „19 Häuser“ angeboten werden.  

4.3.2 ÖPNV 

Zur Förderung der ÖPNV-Nutzung können in dem großen Einzelhandel Abfahrtsmonitore 

angebracht werden, die die nächsten Busabfahrten auf dem ZOB anzeigen.  
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Für die Hotelgäste können, in Abstimmung mit den örtlichen Verkehrsbetrieben, Hotel-City-Tickets 

ausgegeben werden. Diese berechtigen für den Zeitpunkt des Aufenthalts das kostenlose Nutzung 

des städtischen ÖPNV, so dass auf das Kfz in dieser Zeit verzichtet werden kann.  

4.3.3 Radverkehr 

Eine Vielzahl der zurückgelegten Wege, etwa 50 %, sind nicht länger als drei Kilometer und können 

daher sehr gut mit dem Fahrrad bewältigt werden. Zur Umsetzung ist eine gute Infrastruktur sowohl 

auf dem Plangebiet der „19 Häuser“ als auch auf dem umliegenden Straßennetz notwendig.  

Wie in Abbildung 6 dargestellt, befinden sich die „19 Häuser“ direkt an der Radroute NRW bzw. am 

lokalen Radnetz der Stadt Mönchengladbach und sind eingebettet von verschiedenen 

Radverkehrsanlagen.  

Zur Förderung der Radnutzung im Plangebiet selber sind weitere Maßnahmen zu treffen. Dazu zählt 

die Vorhaltung von attraktiven, d.h. sichereren und leicht zugänglichen Radabstellplätzen. Hier sollte 

gewährleistet werden, dass jedem Fahrrad ein eigener Abstellplatz zur Verfügung steht. Bei der 

Verortung der Stellplätze ist dabei zwischen Bewohnern und Beschäftigten und Kunden der „19 

Häuser“ zu unterscheiden: Für erstere sind sichere Abstellplätze z.B. im Keller oder in der Tiefgarage 

denkbar, für Kunden sollten auch oberirdisch Abstellmöglichkeiten vorgehalten werden.  

In einem möglichen Fahrradkeller oder gesicherten, unterirdischem Abstellbereich kann des 

Weiteren eine Fahrradstation mit fest integrierten Werkzeugen aufgestellt werden. Somit besteht für 

die Bewohner die Möglichkeit Fahrräder selbstständig zu reparieren ohne eigenes Werkzeug 

vorhalten zu müssen.  

Für den großflächigen Einzelhandel können zum Transport der Einkäufe Lastenräder oder Anhänger 

zum Verleih angeboten werden.  

4.3.4 Sonstige Maßnahmen 

Zur Vermeidung zusätzlicher Wege können weitere Maßnahmen getroffen werden. Dazu zählt das 

Aufstellen einer Paketstation auf dem Plangebiet. Diese ist öffentlich zugänglich an eine zentrale 

Stelle des Plangebiets anzubringen.  

 

4.4 Umsetzungskonzept und Erfolgscontrolling 

In Zusammenarbeit mit der Hausverwaltung sorgen mögliche zukünftige Eigentümer für die 

kontinuierliche Aufrechterhaltung des Mobilitätskonzeptes (finanzielle Verwaltung, Vermietung der 

Stellplätze, Abwicklung der laufenden Maßnahmen). Das Konzept soll dabei ggf. fortgeschrieben 

und weiterentwickelt werden.  

Für die CarSharing-Station ist ein Mietvertrag mit einem ortsansässigen CarSharing-Anbieter 

abzuschließen. Der Betrieb des Standorts und die Bereitstellung von Fahrzeugen obliegt dem 

Vertragspartner.  

Die Errichtung von Fahrradstellplätzen ist in das Planungskonzept der „19 Häuser“ zu integrieren. 

Die notwendigen Anschaffungen für die weiteren Maßnahmen im Maßnahmenfeld Radverkehr 

werden in Zusammenarbeit zwischen Baugruppe und Hausverwaltung organisiert und rechtzeitig mit 

Bezug des Gebäudes realisiert werden. Gespräche über einen Vertrag für eine regelmäßige 

Überprüfung / Reparatur der gemeinschaftlich nutzbaren Fahrräder werden im Vorfeld von der 

Baugruppe mit umliegenden Fahrradwerkstätten geführt. 
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Die Maßnahmen des Maßnahmenfeldes Liefer- und Paketdienste bedürfen bis auf evtl. Absprachen 

bezüglich vergünstigter Konditionen keiner weiteren Organisation, sollen jedoch durch 

entsprechende Informationsmaterialien beworben werden. 

Die Rückfallebene definiert Maßnahmen, welche greifen werden, wenn sich das vorliegende 

Mobilitätskonzept als nicht zielführend erweist und Widererwarten ein dauerhaft erhöhter 

Stellplatzbedarf festgestellt wird. Sollte dies der Fall sein, dann werden Folgemaßnahmen ergriffen, 

die dem erhöhten Stellplatzbedarf Rechnung tragen.  

Bei Nichtumsetzung des Mobilitätskonzepts sind dann u.U. die tatsächlich benötigten Stellplätze 

nachzuweisen, also nachträglich zu erstellen oder die Stellplatzablösesumme ist zu entrichten. 

Weitere Sanktionen sind zwischen dem Investor und der Stadt Mönchengladbach festzulegen. 
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5. Abschätzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr 

Vorgehen 

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm „Abschätzung des Verkehrsaufkommens durch 

Vorhaben der Bauleitplanung - Ver_Bau“ (Stand Januar 2019) ermittelt. 

Das Programm bietet ein überschlägiges Verfahren zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens, so 

dass sich die Anwendung eines EDV-gestützten Verkehrsmodells erübrigt. Das Programm 

ermöglicht es, das erzeugte Verkehrsaufkommen in einer integrierten Vorgehensweise, d.h. unter 

Beachtung aller Verkehrsmittel, abzuschätzen. 

Zusätzlich zu den Tagesbelastungen der verschiedenen Verkehrsmittel können über die im 

Programm integrierten Ganglinien Stundenbelastungen für Strecken oder Knotenpunkte und für 

Parkplätze ermittelt werden. 

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung werden die Tagesganglinien für die jeweiligen 

Nutzungen und die vier Höfe des Bauvorhabens „19 Häuser“ ermittelt. Bei der Ermittlung der 

Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsaufkommens auf die 

einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinen (FGSV – Hinweise zur Abschätzung des 

Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006) angesetzt. Hierbei werden für die unterschiedlichen 

Verkehrszwecke (Einzelhandel, Hotel, Wohnen, Büro, Fitness und Gastronomie und Wirtschafts- / 

Lieferverkehr) die jeweils spezifischen Anteile angenommen.  

Verkehrserzeugung 

Die Verkehrserzeugung des Bauvorhabens „19 Häuser“ wird anhand der vorliegenden 

Planungsunterlagen für die einzelnen Höfe abgeschätzt. Die entsprechende Berechnung ist in 

Anlage 1 aufgeführt.  

Für den großflächigen Einzelhandel im Hof 1 wird die Annahme getroffen, dass es sich um einen 

Verbrauchermarkt handelt, während die übrigen Geschäfte im Plangebiet als kleinflächiger 

Einzelhandel berechnet werden, da es sich hierbei um bspw. Drogerien oder Geschäfte mit City-

Konzepten handelt.  

Bei der Wohnnutzung werden, aufgrund der geplanten Gebäudehöhe, Kennwerte für 

mehrgeschossige Gebäude mit Aufzug angesetzt.  

Darüber hinaus wird für die Büronutzung angenommen, dass es sich um normale, und keine 

Großraumbüros, handelt.  

Für die Beschäftigten de „19 Häuser“ wird allgemein angenommen, dass, bedingt durch Krankheit 

oder Urlaub, immer nur 85 % anwesend sind.  

Aufgrund der unmittelbaren Nähe zum ZOB und Hauptbahnhof Mönchengladbach sowie nach 

Umsetzung des Mobilitätskonzepts zum Bauvorhaben „19 Häuser“ kann allgemein der MIV-Anteil 

für das gesamte Plangebiet sehr gering gehalten werden.  

Des Weiteren werden für die Geschäfte inkl. dem großflächigem Einzelhandel und die 

Gastronomienutzungen Verbund-, Mitnahme- und Konkurrenzeffekte angesetzt. Diese 

berücksichtigen Wegekopplungen zwischen Nutzungen und Fahrunterbrechungen bei bereits 

ausgeführten Fahrten, so dass sich hierdurch die Anzahl an Neuverkehren reduziert. Durch die 

angrenzende Innenstadt mit Einkaufsstraße (Geschäfte und Gastronomie) und den Geschäften und 

den Gastrotomien im Plangebiet selber werden Verbund-, Mitnahme- und Konkurrenzeffekt für die 

Geschäfte mit City-Konzept auf 70% und für den großflächigen Einzelhandel auf 50% festgelegt; 
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dies bedeutet, dass nur 30% bzw. 50% der errechneten Neuverkehrsmenge der Geschäfte 

tatsächlich im Straßennetz abgebildet werden.  

Insgesamt werden für das Bauvorhaben „19 Häuser“ mehr als 37.518 Wege pro Tag zurückgelegt. 

Daraus ergeben sich 3.695 Kfz-Fahrten.  

In Abbildung 13 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs für das gesamte Bauvorhaben 

dargestellt.  

 

Abbildung 13: Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs für die „19 Häuser“ 

 

Als errechnete Spitzenstundenbelastung werden für die „19 Häuser“ vormittags (08:00 – 09:00 Uhr) 

232 Kfz / h und nachmittags (17:00 – 18:00 Uhr) 300 Kfz / h prognostiziert.  

In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die Neuverkehre für das Plangebiet der „19 Häuser“ dargestellt.  

 

Kfz-Fahrten 
am Tag 

[Kfz/24h] 
06 - 10 Uhr 

[Kfz/4h] 

vormittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

15 - 19 Uhr 
[Kfz/4h] 

nachmittägliche 
Spitzenstunde 

[Kfz/h] 

Zielverkehr  1.847  394  132  521  148 

Quellverkehr  1.847  328  100  538  152 

Summe  3.695  722  232  1.060  300 

Tabelle 3:  Quell- und Zielverkehr der geplanten Nutzungen für das Bauvorhaben „19 Häuser“ 
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6. Abschätzen des klassischen Mobilitätsbedarfs der zukünftigen 
Nutzer 

Der aktuelle Modal Split der Stadt Mönchengladbach für den Stadtteil Gladbach ist in Abbildung 14 

dargestellt.  

 

Abbildung 14: derzeitiger Modal Split der Stadt Mönchengladbach 

 

Schon heute kann für den Stadtteil Gladbach, in dem auch die „19 Häuser“ stehen werden, ein 

geringerer MIV-Anteil als im übrigen Stadtgebiet wahrgenommen werden.  

Unter der Annahme, dass für das Plangebiet der „19 Häuser“ das unter Kapitel 4 beschriebene 

Mobilitätskonzept zur Anwendung kommt, kann der Modal Split für die Bewohner, Beschäftigten bzw. 

Kunden wie in Abbildung 15 verändert werden.  

Der MIV- Anteil kann um 14 % gesenkt werden; durch die gute Radverkehrsinfrastruktur, die im Zuge 

des ZOB-Umbaus angelegt wird bzw. sich heute schon im Umfeld des Plangebiets befindet, und die 

direkte Lage am ZOB sowie am Hauptbahnhof können die Anteile gestärkt werden.  

zu Fuß
33%

Fahrrad
4%

MIV
44%

ÖPNV
19%

MODAL SPLIT DER STADT MÖNCHENGLADBACH FÜR DEN 
STADTTEIL GLADBACH (2010)
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Abbildung 15: zukünftiger Modal Split für die „19 Häuser“ 

 

  

zu Fuß
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Fahrrad
10%

MIV
30%

ÖPNV
25%

ZUKÜNFTIGER MODAL SPLIT FÜR DIE "19 HÄUSER"
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7. Darstellung der Prognosesituation 

7.1 Verkehrsverteilung 

Die Verteilung der durch die Planung resultierenden Neuverkehre auf das Straßennetz erfolgt auf 

Basis einer Netzbetrachtung.  

Die entsprechende prozentuale Verteilung der Neuverkehre ist in Abbildung 16 dargestellt. Bei der 

Verkehrsverteilung wird nach fünf verschiedenen Zufahrten unterschieden:  

 TG1: Tiefgaragenzufahrt, Anbindung über die Sittardstraße 

 TG2: Tiefgaragenzufahrt, Anbindung über die Humboldtstraße 

 L1:    Anlieferung, Anbindung über die Steinmetzstraße 

 L2:    Anlieferung, Anbindung über die Sittardstraße 

 L3:    Anlieferung, Anbindung über die Humboldtstraße 

Für die Berechnung wurde angenommen, dass die TG1 hauptsächlich von Besuchern und Kunden 

der verschiedenen Nutzungen genutzt wird, die TG2 hingegen ist Dauerparkern vorbehalten. Hierzu 

zählen neben den Bewohnern auch die Beschäftigten der verschiedenen Nutzungen. Die Anlieferung 

des großflächigen Einzelhandels und die des Hotels von Hof 1 wird über Zufahrt L1 abgewickelt. 

Zufahrt L2 wird von den Wirtschafts- und Lieferverkehren der Gastronomie und der Geschäfte aus 

Hof 3 und Wohnen und Büro aus Hof 1 bzw. Hof 3. Die Zufahrt L3 wird ebenfalls überwiegend dem 

Wirtschafts- und Lieferverkehr der Nutzungen Geschäfte, Gastronomie, Hotel, Wohnen und Büro der 

Höfe 2 und 4 angefahren.  
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Abbildung 16: Verkehrsverteilung des Quell- und Zielverkehrs des Plangebiets 
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Bei der Verkehrsverteilung wird auf Grund der zentralen Lage des Plangebiet der „19 Häuser“ davon 

ausgegangen, dass sich die Neuverkehre relativ gleichmäßig in das umliegende Straßennetz 

verteilen.  

In Abhängigkeit der Zufahrten verteilen sich die Neuverkehre unterschiedlich auf das umliegende 

Straßennetz. Während sich die Quell- und Zielverkehre bei den Zufahrten TG1 und L2 gleichmäßig 

verteilen, können die Quellverkehre der Zufahrten TG2 und L3 nur rechts in die Steinmetzstraße 

einbiegen von dort auf das Straßennetz verteilen. Für die Zufahrt L1 ergibt sich weiterhin eine 

besondere Situation: Durch die Lage an der Steinmetzstraße ist hier nur „Rechts rein – rechts raus“ 

möglich, so dass die Lieferverkehre von Westen an das Plangebiet anfahren und dann nach Osten 

über die Steinmetzstraße das Plangebiet verlassen.  

 

7.2 Zukünftig zu erwartende Verkehrssituation 

Die zukünftige Verkehrsbelastung für das Straßennetz im Umfeld des Plangebiets ergibt sich aus 

der Addition der Verkehrsbelastung des Analyse-Falls, den Neuverkehren der „19 Häuser“ und den 

Verkehren der tangierenden Planungen.  

Für die Bewertung der Leistungsfähigkeit wurden folgenden Belastungszustände definiert: 

 Analyse-Fall:  

Verkehrsbelastung (Zählung Januar 2019) 

 Prognose-Nullfall: 

Verkehrsbelastung (Zählung Januar 2019) + 

Neuverkehre Seestadt MG+ + 

Entwicklungen Steinmetzstraße + 

Verkehrsverlagerung Sperrung ZOB Mönchengladbach 

 Prognose-Planfall: 

Verkehrsbelastung (Zählung Januar 2019) + 

Neuverkehre Seestadt MG+ + 

Entwicklungen Steinmetzstraße + 

Verkehrsverlagerung Sperrung ZOB Mönchengladbach + 

Neuverkehre „19 Häuser“ 
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8. Bewertung der Leistungsfähigkeit 

Vorgehen 

Der Nachweis der Qualität des Verkehrsablaufes erfolgt gemäß „Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen“ (HBS), Ausgabe 2015. Das HBS enthält standardisierte Verfahren zu einer 

hinreichend zuverlässigen Beschreibung der Gesetzmäßigkeiten des Verkehrsablaufes. Mit diesen 

Methoden wird die Kapazität einer Straßenverkehrsanlage in Abhängigkeit von den verkehrlichen, 

aber auch entwurfstechnischen Randbedingungen bestimmt. Für die unterschiedlichen 

Ausbauformen von Straßenverkehrsanlagen werden unterhalb dieser Kapazität vergleichbare 

Qualitätsstufen des Verkehrsablaufes definiert (Stufe A bis F). 

Die Stufe A beschreibt einen Verkehrsablauf, bei dem sich die Verkehrsteilnehmer äußerst selten 

beeinflussen. Sie besitzen die gewünschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der 

Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Stufe A stellt aus Sicht des 

Verkehrsablaufes die günstigste Bewertung dar. 

Bei der Stufe B macht sich die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer bemerkbar, bewirkt aber 

nur eine geringe Beeinflussung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. 

Bei der Stufe C hängt die individuelle Bewegungsmöglichkeit vom Verhalten der übrigen 

Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spürbar eingeschränkt, der Verkehrszustand ist 

noch stabil. 

Die Stufe D beschreibt einen Verkehrsablauf, der durch hohe Belastungen gekennzeichnet ist, die 

zu deutlichen Beeinträchtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. 

Interaktionen zwischen den Verkehrsteilnehmern finden nahezu ständig statt. Der Verkehrszustand 

ist noch stabil. 

Bei der Stufe E treten ständig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. 

Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringfügige Verschlechterungen 

der Einflussgrößen können zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses führen. Der Verkehr bewegt 

sich im Bereich zwischen Stabilität und Instabilität. Die Kapazität wird erreicht. 

Bei der Stufe F ist die Nachfrage größer als die Kapazität. Die Verkehrsanlage ist überlastet. 

Im Rahmen von Leistungsfähigkeitsnachweisen wird üblicherweise die Qualitätsstufe D als 

Grenzstufe betrachtet, die noch eine akzeptable Qualität des Verkehrsablaufes, insbesondere in den 

Spitzenstunden, gewährleistet. Die Stufen E und F sollten möglichst vermieden werden. 

Die Bewertung der Qualität des Verkehrsablaufes an den relevanten Knotenpunkten erfolgt mit der 

Software AMPEL 6.1 für die zukünftig zu erwartende Situation am Normalwerktag. 
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Berechnungen 

Bei den LSA gesteuerten Knotenpunkte werden das jeweils aktuell geschaltete Signalprogramme 

hinterlegt; verkehrsabhängige LSA-Steuerungen werden daher nur annährungsweise abgebildet.  

 

8.1 Analyse-Fall 

Zur Berechnung der Leistungsfähigkeit im Analyse-Fall werden die Knotenpunkte in ihrem heutigen 

Ausbauzustand betrachtet.  

Abbildung 17 und Abbildung 18 zeigen die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs für die vormittägliche 

und nachmittägliche Spitzenstunde.  

 

Abbildung 17:  Qualitätsstufen im Analyse-Fall – vormittägliche Spitzenstunde 

 

In der vormittäglichen Spitzenstunde können die Verkehre des Analyse-Falls an allen Knotenpunkten 

leistungsfähig abgewickelt werden. Um dies zu ermöglichen, ist am Knotenpunkt Bismarckstraße / 

Rathenaustraße / Erzberger Straße / Goebenstraße das Signalprogramm zu ändern: Die 

Signalgruppe 3 muss insgesamt um 15 Sekunden verlängert werden. Dies geschieht zu Lasten der 

Signalgruppe 1.01 mit 10 Sekunden und zu Lasten der Signalgruppe 2.21 mit 5 Sekunden. Aufgrund 

einer Koordinierung der LZA auf der Bismarckstraße sind die vorgenommenen Veränderungen durch 

die Stadt Mönchengladbach zu prüfen.  
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Abbildung 18: Qualitätsstufen im Analyse-Fall – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

In der nachmittäglichen Spitzenstunde können die Verkehre ebenfalls nach Anpassung der 

Signalprogramme der Knotenpunkte Steinmetzstraße / Sittardstraße, Steinmetzstraße / 

Bismarckstraße und Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße / Goebenstraße 

leistungsfähig abgewickelt werden.  

Am Knotenpunkt Steinmetzstraße / Sittardstraße benötigt die Signalgruppe 2.2 8 Sekunden mehr 

Freigabezeit. Da dieser Verkehrsstrom im Schatten von Signalgruppe 2 freigegeben wird, ist nur der 

unverträgliche Fußgängerstrom um 8 Sekunden zu kürzen.  

Die Signalgruppe 2.2 muss um 12 Sekunden zu Lasten der Signalgruppe 1 am Knotenpunkt 

Steinmetzstraße / Bismarckstraße verlängert werden.  
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8.2 Prognose-Nullfall 

Nachfolgend sind für den Prognose-Nullfall zuerst die prognostizierten Verkehrsbelastungen und 

anschließend die sich daraus ergebenden Qualitätsstufen im Verkehrsablauf dargestellt.  

VERKEHRSBELASTUNG 

Die Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls ist in der Abbildung 19 für die vormittägliche und in 

Abbildung 20 für die nachmittägliche Spitzenstunde dargestellt. Aufgrund der Sperrung des ZOB-

Bereichs für den MIV verkehren dort nur noch Busse, so dass die Ausweisung Verkehrsbelastung 

vernachlässigt werden kann.  

An einzelnen Knotenpunkten kann regelwidriges Abbiegeverhalten beobachtet werden, so dass sich 

Verkehrsbelastungen abweichend von der vorgesehenen Verkehrsführung auch zukünftig ergeben 

werden. 

 

Abbildung 19: Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls in der vormittäglichen Spitzenstunde 
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Abbildung 20: Verkehrsbelastung des Prognose-Nullfalls in der nachmittäglichen Spitzenstunde 
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LEISTUNGSFÄHIGKEIT 

Abbildung 21 und Abbildung 22 zeigen die Qualitätsstufen im Verkehrsablauf für den Prognose-

Nullfall in der vormittäglichen und nachmittäglichen Spitzenstunde.  

 

Abbildung 21: Qualitätsstufen im Prognose-Nullfall – vormittägliche Spitzenstunde 

 

Nach Anpassung der Signalzeitenpläne der Knotenpunkte Steinmetzstraße / Breitenbachstraße / 

Hindenburgstraße / Bellstieg (Verlängerung der Signalgruppe 3 um eine Sekunde) und 

Steinmetzstraße / Sittardstraße (Verlängerung der Signalgruppe 1 um vier Sekunden zu Lasten der 

Signalgruppe 2) können die Verkehre des Prognose-Nullfalls leistungsfähig abgewickelt werden.  

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung an zwei konkurrierenden Strömen ist eine Anpassung des 

Signalprogramms am Knotenpunkt Steinmetzstraße / Bismarckstraße nicht möglich. Auch am 

Knotenpunkt Bismarckstraße / Goebenstraße / Erzberger Straße / Rathenaustraße benötigt der mit 

QSV F bewertete Strom zu viel Freigabezeit als dass eine Anpassung des Signalprogramms möglich 

wäre.  
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Abbildung 22: Qualitätsstufen im Prognose-Nullfall – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

Auch am Nachmittag sind die Signalpläne der oben genannten Knotenpunkte anzupassen. Für den 

Knotenpunkt Steinmetzstraße / Breitenbachstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg sind die 

Signalgruppen 2 und 3 um jeweils drei Sekunden zu Lasten der Signalgruppe 1 um sechs Sekunden 

zu verlängern. Am Knotenpunkt Steinmetzstraße / Sittardstraße sind die Signalgruppe 1.2 um fünf 

Sekunden zu Lasten der Signalgruppe 2.0 und die Signalgruppe 2.2 um vier Sekunden zu 

verlängern.  

Es zeigt sich ebenfalls, dass die Knotenpunkte Steinmetzstraße / Bismarckstraße und 

Bismarckstraße / Goebenstraße / Erzberger Straße / Rathenaustraße nicht leistungsfähig sind. Eine 

Anpassung der Signalprogramme ist nicht möglich.  
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8.3 Prognose-Planfall 

VERKEHRSBELASTUNG 

Die Abbildung 23 und Abbildung 24 zeigen die Verkehrsbelastung für die vormittägliche und 

nachmittägliche Spitzenstunde für den Prognose-Planfall. Aufgrund der Sperrung des ZOB-Bereichs 

für den MIV verkehren dort nur noch Busse, so dass die Ausweisung Verkehrsbelastung 

vernachlässigt werden kann.  

An einzelnen Knotenpunkten kann regelwidriges Abbiegeverhalten beobachtet werden, so dass sich 

Verkehrsbelastungen abweichend von der vorgesehenen Verkehrsführung auch zukünftig ergeben 

werden. 

 

Abbildung 23: Verkehrsbelastung der vormittäglichen Spitzenstunde im Prognose-Planfall 
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Abbildung 24: Verkehrsbelastung in der nachmittäglichen Spitzenstunde des Prognose-Planfalls 
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LEISTUNGSFÄHIGKEIT 

In den Abbildung 25 und Abbildung 26 sind die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs für die 

vormittägliche und nachmittägliche Spitzenstunde dargestellt.  

 

Abbildung 25: Qualitätsstufen im Prognose-Planfall – vormittägliche Spitzenstunde 

 

Die Neuverkehre des Bauvorhabens „19 Häuser“ ändern nichts, bei Beibehaltung der oben 

beschriebenen Signalprogrammänderungen, an den Qualitätsstufen aus dem Prognose-Nullfall.  

Einzelne Ströme der mit Qualitätsstufe F bewerteten Knotenpunkte verschlechtern sich nochmals 

um eine Stufe. Eine Anpassung des Signalprogramms ist jedoch, wie bereits oben beschrieben, nicht 

mehr möglich.  
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Abbildung 26: Qualitätsstufen im Prognose-Planfall – nachmittägliche Spitzenstunde 

 

Auch in der nachmittäglichen Spitzenstunde verschlechtert sich die Leistungsfähigkeit im Vergleich 

zum nachmittäglichen Prognose-Nullfall durch die Neuverkehre der „19 Häuser“ nicht weiter. Hierzu 

ist vor allem eine Anpassung des Signalprogramms am Knotenpunkt Steinmetzstraße / Sittardstraße 

notwendig, in dem die Signalgruppe 2.2 um 12 Sekunden verlängert wird.  

  



      Seite   39 

VU 19 Häuser 

9. Stellplatzbedarfsermittlung 

9.1 Kfz-Stellplatzbedarf 

Für das Bauvorhaben „19 Häuser“ ist eine Stellplatzbedarfsermittlung durchzuführen.  

Insgesamt sind in der Tiefgarage 381 Stellplätze geplant. Die für den Stellplatznachweis 

erforderlichen Daten wurden den Planunterlagen zum Bebauungsplan Entwurf mit Stand vom 

10. Mai 2019 entnommen.  

Die Stellplatzbedarfsermittlung wurde unter zur Hilfenahme des Vorabzugs der Stellplatzsatzung der 

Stadt Mönchengladbach durchgeführt. Zur Berechnung wurden dabei die relevanten Kenngrößen 

angesetzt.  

Die Ergebnisse der Berechnung sind nach Nutzung zusammengefasst in Tabelle 4 dargestellt. Die 

detaillierte Berechnung mit Angaben der zugehörigen Richtwerte enthält Anlage 2.  

 

Nutzung Stellplätze  davon Stellplätze für Besucher 

Gastronomie  59  44 

Großflächiger Einzelhandel  65  49 

Wohnen  191  - 

Fitness  101  91 

Büro  111  11 

Geschäfte  50  38 

Hotel  150  113 

Summe  727 

Minderung ÖPNV & SPNV  218 

Mobilitätsinformation  36 

Parkraumbewirtschaftung  36 

Förderung CarSharing  73 

Förderung Fahrradverleih  36 

Stellplatzbedarf  327 

Tabelle 4: Kfz-Stellplatzbedarfsrechnung 

 

Die aufgeführten Minderungen sind nach der vorläufigen Stellplatzsatzung der Stadt 

Mönchengladbach zulässig und werden nachfolgend kurz erläutert:  

 Minderung ÖPNV & SPNV 

Da sich das Plangebiet im Innenstadtbereich und zusätzlich im 1000-Meter-Radius des 

ZOB und des Hauptbahnhof befindet, kann eine Stellplatzminderung um 30 % 

angesetzt werden.  
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 Mobilitätsinformation 

Durch das Aufhängen von Abfahrtsmonitoren im Plangebiet und die Vorhaltung von 

Informationsmöglichkeiten im Plangebiet können nochmals 5 % gemindert werden.  

 Parkraumbewirtschaftung 

Werden die vorhandenen Stellplätze bewirtschaftet bzw. an die Einwohner / 

Beschäftigten der „19 Häuser“ vermietet, können nochmals 5 % gemindert werden.  

 Förderung von CarSharing und CarPooling 

Mit der Bereitstellung von CarSharing bzw. CarPooling Fahrzeugen im Plangebiet 

werden die Kfz-Stellplätze nochmals um 10 % gemindert.  

 Förderung Fahrradverleihsystem 

Werden Fahrräder und Lastenräder im Plangebiet zum Verleih angeboten, können die 

Stellplätze nochmals um 5 % reduziert werden 

Somit ergeben sich 327 Stellplätze für das Bauvorhaben „19 Häuser“, die geplante Anzahl von 381 

Stellplätzen ist somit ausreichend.  

 

9.2 Fahrradstellplatzbedarf 

Zur Förderung der Nahmobilität sind weiterhin auch Fahrradstellplätze im Plangebiet der „19 Häuser“ 

nachzuweisen.  

Zur Berechnung des Fahrradstellplatzbedarfs wird ebenfalls die vorläufige Stellplatzsatzung der 

Stadt Mönchengladbach herangezogen. In Tabelle 5 sind die benötigten Fahrradstellplätze 

aufgeführt. Die exakte Berechnung kann ebenfalls der Anlage 2 entnommen werden.  

 

Nutzung Stellplätze  davon Stellplätze für Besucher 

Gastronomie  59  53 

Großflächiger Einzelhandel  26  20 

Wohnen  476  - 

Fitness  101  91 

Büro  111  11 

Geschäfte  50  38 

Hotel  50  13 

Summe  873 

Tabelle 5: Fahrradstellplatzbedarfsermittlung 

 

Bei der weiteren Planung bzw. Umsetzung ist darauf zu achten, dass die für Besucher ausgewiesene 

Anzahl an Stellplätzen freizugänglich sein müssen.  
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10. Zusammenfassung 

Auf der Fläche des heutigen Haus Westland an der Steinmetzstraße bzw. am Europaplatz in 

Mönchengladbach wurden im Rahmen eines städtebaulichen Wettbewerbs das Bebauungskonzept 

„19 Häuser“ entworfen.  

In vier Höfen sollen etwa 43.000 m² BGF entstehen. Als Nutzungen sind Einzelhandel, Gastronomie, 

Büroflächen, Hotel, Fitness und Wohnen geplant. Unterhalb des Plangebiets ist eine Tiefgarage mit 

etwa 380 Stellplätzen vorgesehen. Die Erschließung des Plangebiets erfolgt über zwei 

Tiefgaragenzufahrten: Eine befindet sich an der Sittardstraße und ist ausschließlich für Kunden und 

Besucher vorgesehen, die andere liegt auf der gegenüberliegenden Seite an der Humboldtstraße 

und ist Langzeitparkern wie Bewohnern und Beschäftigten vorbehalten. Die Anlieferung erfolgt für 

an der Steinmetzstraße bzw. über die Fußgängerachsen im Plangebiet.  

Insgesamt werden durch die geplanten Nutzungen 37.518 Wege pro Tag erzeugt. Unter 

Berücksichtigung des Mobilitätskonzepts ergeben sich 3.695 Kfz-Fahrten pro Tag für das gesamte 

Plangebiet. In der vormittäglichen Spitzenstunde (08:00 – 09:00 Uhr) werden 232 Kfz-Fahrten 

verzeichnet, in der nachmittäglichen Spitzenstunde (17:00 – 18:00 Uhr) 300 Kfz-Fahrten.  

Die räumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Basis einer Netzbetrachtung.  

Im näheren Umfeld des Plangebiets werden derzeit weitere städtebauliche Entwicklungen 

vorangetrieben. So sind die Seestadt MG+ an der Breitenbachstraße und die zukünftigen 

Bebauungen entlang der Steinmetzstraße mit in die Leistungsfähigkeitsberechnung einzubeziehen. 

Des Weiteren sind auch Verkehrsverlagerungen, die sich durch die Sperrung des ZOB für den MIV 

ergeben, in den weiterführenden Berechnungen zu berücksichtigen.  

Die Leistungsfähigkeitsberechnung zeigt, dass bereits im Prognose-Nullfall die beiden Knotenpunkte 

Bismarckstraße / Steinmetzstraße sowie Bismarckplatz nicht ausreichend leistungsfähig, auch nach 

Anpassung der Signalprogramme sind.  

Dieser Umstand resultiert aus den städtischen Planungen zur Seestadt MG+ und der städtischerseits 

geforderten Sperre des ZOB für den MIV und den damit einhergehenden Verkehrssteigerungen bzw. 

-verlagerungen. Die zusätzliche Realisierung des Projekt 19 Häuser hat keine wesentlichen 

Auswirkungen auf die in den Spitzenstunden ohnehin nur eingeschränkte Leistungsfähigkeit. (Keine 

weitere Verschlechterung, E bleibt E und F bleibt F!) 

Eine Optimierung der LSA-Steuerungen insbesondere unter Berücksichtigung der Koordinierungen 

ist nur im Rahmen einer Simulation durch die Stadt zu prüfen.  

Unter Berücksichtigung der Stellplatzsatzung der Stadt Mönchengladbach wurden die Anzahl an 

benötigten Stellplätzen für Kfz und Fahrräder berechnet. Die Stellplatzsatzung ermöglicht es, eine 

Reduzierung von Stellplätzen bei der Berücksichtigung von Ansätzen aus dem Mobilitätskonzept 

vorzunehmen. Insgesamt sind somit 327 Kfz-Stellplätze für das Plangebiet nachzuweisen. Darüber 

hinaus sind 873 Fahrradstellplätze im Plangebiet einzuplanen.  

 

Düsseldorf, 19. Juli 2019 

 

i.A. M.Sc. Mara Kleuser                           i.A. Dipl.-Ing. Beata Brückner  

                         Abteilungsleiterin Verkehrsplanung 

LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH 
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Anlage 1: Verkehrserzeugungsrechnung 

  



Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

2.237 70 - 100 m² / Beschäftigtem 1 85,0 26 0,4 - 0,6 Kunden je m² VKF 2 0,5 895 zu vernachlässigen 3 - -

7.967 50 - 100 m² / Beschäftigtem 4 75,0 106 Berechnung über Beschäftigtenwege - - zu vernachlässigen 14 - -

Wohnen 3.876 48 m² / Einwohner 5 48,0 81 Berechnung über Einwohnerwege - - 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner 6 0,1 8

4.066 30 - 40 m² / Beschäftigtem 7 35,0 116 Berechnung über Beschäftigtenwege - - 0,5 - 2,0 Kfz-Fahrten / Beschäftigtem 2 0,5 58

Summe 329

1.516 125 - 165 m² / Beschäftigtem 8 145,0 10 15 - 50 Besucher / 100m² BGF 9 35 531 nicht relevant 10 - -

521 20 - 40 m² / Beschäftigtem 11 30,0 17 Berechnung über Beschäftigtenwege - - Berechnung über Beschäftigtenwege - -

1.178 20 - 50 m² / Beschäftigtem 12 35,0 34 5 Kunden je m² VKF 13 5 4.712 zu vernachlässigen 3 - -

Wohnen 4.321 48 m² / Einwohner 5 48,0 90 Berechnung über Einwohnerwege - - 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner 6 0,1 9

2.382 30 - 40 m² / Beschäftigtem 7 35,0 68 Berechnung über Beschäftigtenwege - - 0,5 - 2,0 Kfz-Fahrten / Beschäftigtem 2 0,5 34

Summe 219

1.125 20 - 50 m² / Beschäftigtem 12 35,0 32 5 Kunden je m² VKF 13 5 4.500 zu vernachlässigen 3 - -

4.807 50 - 100 m² / Beschäftigtem 4 75,0 64 Berechnung über Beschäftigtenwege - - zu vernachlässigen 14 - -

2.386 48 m² / Einwohner 5 48,0 50 Berechnung über Einwohnerwege - - 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner 6 0,1 5

Summe 146

468 20 - 40 m² / Beschäftigtem 11 30,0 16 Berechnung über Beschäftigtenwege - - Berechnung über Beschäftigtenwege - -

778 20 - 50 m² / Beschäftigtem 12 35,0 22 5 Kunden je m² VKF 13 5 3.112 zu vernachlässigen 3 - -

5.296 48 m² / Einwohner 5 48,0 110 Berechnung über Einwohnerwege - - 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner 6 0,1 11

Summe 148

Anmerkungen

Fußnote Quelle Ort Grund für Wahl HSVV

1 Beschäftigte für Verbrauchermärkte G_Fläche je Beschäftigtem FGSV
2 Kundenaufkommen bei 80% BGF = VKF bei Verbrauchermärkten E_Kunden je VKF HSVV detaillierter
3 Wirtschaftsverkehr im EZH von untergeordneter Bedeutung E_WiV_EZH FGSV
4

Beschäftigte im Hotel G_Fläche je Beschäftigtem FGSV

5 Einwohner in mehrgeschossigen Gebäuden mit Aufzügen W_BGF je Einwohner FGSV
6 Wirtschaftsverkehr je Einwohner W_WiV-F je Einwohner FGSV
7 Beschäftigte für Büro G_Fläche je Beschäftigtem FGSV
8 Beschäftigte für Fitness-Einrichtungen F_Fläche je Beschäftigtem HSVV detaillierter
9

Besucher für Fitnesseinrichtungen F_Kunden je Fläche HSVV detaillierter
10 Wirtschaftsverkehr bei Freizeitnutzungen ist von untergeordneter Bedeutung F_WiV Freizeit FGSV

11 Beschäftigte für Bistros G_Fläche je Beschäftigtem HSVV detaillierter
12 Beschäftigte im (kleinflächigen Einzelhandel) G_Fläche je Beschäftigtem FGSV

13 Kundenaufkommen bei 80% BGF = VKF bei Discounter bei zentraler Stadtlage

14 Annahme: Hotels werden nur beliefert

Hof 4

Gastronomie

Geschäfte

Wohnen

Hof 3

Geschäfte

Hotel

Wohnen

Büro

Hof 2

Hof 1

großflächiger Einzelhandel

Hotel

Büro

Fitness

Gastronomie

Geschäfte

Nutzung
Wertespektrum

 WE / NF / 

BGF  in m²

(interner) Wirtschafts- und Lieferverkehr

spez. Wert

Bewohner / Beschäftigte

Anzahlspez. Wert

Besucher / Kunden

Anzahl

(Fahrten)
spez. WertAnzahl WertespektrumWertespektrum

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

2.237 - 0,4-0,8 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 1 0,6 - 13

7.967 - 0,4-0,6 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 2 0,5 - 40

Wohnen 3.876 8 - - - -

4.066 58 - - - -

1.516 - - - - -

521 - Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr 3 5% 14 -

1.178 - 0,4-0,8 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 1 0,6 - 7

Wohnen 4.321 9 - - - -

2.382 34 - - - -

1.125 - 0,4-0,8 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 1 0,6 - 7

4.807 - 0,4-0,6 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 2 0,5 - 24

2.386 5 - - - -

468 - Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr 3 5% 22 -

778 - 0,4-0,8 Lkw-Fahrten /  100m² BGF 1 0,6 - 5

5.296 11 - - - -

Lkw-Fahrten

(extrerner) Wirtschafts- und Lieferverkehr

Büro

Gastronomie


Kfz-Fahrten
Anzahl

(Fahrten)

Hof 1

großflächiger Einzelhandel

Nutzung
 WE / NF / 

BGF  in m²

(interner) Wirtschafts- und Lieferverkehr 

spez. Wert

Hof 4

Gastronomie

Geschäfte

Wohnen

Wertespektrum

Büro

Hof 3

Geschäfte

Hotel

Wohnen

Hotel

Hof 2

Fitness

Geschäfte

Anlage 1
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Anmerkungen

Fußnote Quelle Ort Grund für Wahl HSVV

1 Lkw-Fahrten für Verbrauchermarkt E_Lkw-F je BGF FGSV

2 Lkw-Fahrten für Hotel G_lkw-F je Beschäftigtem HSVV detaillierter

3 Zuschlag für externen Wirtschaftsverkehr G_WiV-F extern FGSV

Anlage 1

Seite 3



Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

TAGESVERKEHRSMENGEN - Berechnung Ver_Bau

33 85% 1 2,5 - 3,0 Wege / Beschäftigtem 2 2,50 70 30 - 70 % MIV-Anteil 3 40% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 26

Besucher- / Kundenverkehr - - 30 - 60  Wege / Beschäftigtem 5 45 3.156 30 - 90 % MIV-Anteil 6 30% 7 1,3 - 1,9 Personen / Pkw 8 1,6 50% 9 296

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 36

358

26 85% 1 2,0 - 2,5 Wege/Beschäftigtem 10 2,50 55 30 - 70 % MIV-Anteil 3 30% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 16

Besucher- / Kundenverkehr 895 - 2,0 Wege / Kunden 11 2 1.790 ≤ 30 % 12 30% 1,2 - 1,6 Personen / Pkw 13 1,4 50% 9 192

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 13

221

331 - 3,5 - 4,0 Wege / Einwohner 14 3,75 1.241 30 - 70 % MIV-Anteil 15 40% 1,2 - 1,3 Personen / Pkw 16 1,25 12,5% 17 348

Besucherverkehr - - max. 5% der Einwohnerwege 18 5% 62 30 - 70 % MIV-Anteil 15 60% 1,5 - 2,0 Personen / Pkw 19 1,75 - 22

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 33

403

10 85% 1 2,5 - 3,0 Wege / Beschäftigtem 2 2,50 21 30 - 70 % MIV-Anteil 3 30% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 6

Besucher- / Kundenverkehr 531 - 2,0 Wege / Besucher 20 2 1.062 70 - 80% MIV-Anteil 21 40% 22 1,5 - 3,0 Personen / Pkw 23 2,25 50% 9 94

- - - - - - - - - - -

100

184 85% 1 2,5 - 3,0 Wege / Beschäftigtem 2 2,75 430 30 - 70 % MIV-Anteil 3 30% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 118

Besucher- / Kundenverkehr - - 0,5 - 5 Wege / Beschäftigtem 24 2,75 1.183 ≥ 60 % MIV-Anteil 25 60% 1,0 - 1,1 Personen / Pkw 26 1,05 - 676

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 92

886

88 85% 1 2,0 - 2,5 Wege/Beschäftigtem 10 2,50 187 30 - 70 % MIV-Anteil 3 30% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 52

Besucher- / Kundenverkehr 12.324 - 2,0 Wege / Kunden 11 2 24.648 ≤ 30 % MIV-Anteil 12 10% 1,2 - 1,4 Personen / Pkw 27 1,3 70% 9 569

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 12

633

170 85% 1 2,5 - 3,0 Wege / Beschäftigtem 2 2,50 361 30 - 70 % MIV-Anteil 3 30% 1,1 Personen / Pkw 4 1,1 - 100

Besucher- / Kundenverkehr - - 3 - 15 Wege /Beschäftigten 28 9 3.251 30 - 80 % MIV-Anteil 29 30% 1,0 - 1,1 Personen / Pkw 26 1,05 - 930

- - Übertrag Seite 2 - - Übertrag Seite 2 - Übertrag Seite 2 - - 64

1.094

Gesamtgebiet

Bewohner- / Beschäftigtenverkehr 666

Besucher- / Kundenverkehr 2.779

Wirtschafts- und Lieferverkehr 250

Neuverkehre im umliegenden Straßennetz 3.695

* Werte gerundet

Fitness

Beschäftigtenverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Beschäftigtenverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Wohnen

Bewohnerverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Beschäftigtenverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

großflächiger Einzelhandel

MIV-Anteil

Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert
Nutzung Anzahl

Anwesen-

heit

Wegehäufigkeit (externe Wege)
Anzahl 

Wege

Kfz-Fahrten / 

24h

Besetzungsgrad

Wertespektrum spez. Wert

Gastronomie

Minderung

Effekte

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Hotel

Beschäftigtenverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Büro

Beschäftigtenverkehr

Wirtschafts- und Lieferverkehr

Geschäfte

Beschäftigtenverkehr

Anlage 1
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Anmerkungen

Fußnote Quelle Ort Grund für Wahl HSVV

1 Anwesenheitsfaktor für Urlaub, Krankheit, Dienstreisen G_Anwesenheit FGSV

2 Wege je Beschäftigtem in Abhängigkeit der Branche G_Wege je Beschäftigtem FGSV

3 MIV-Anteil für Beschäftigte G_MIV-Anteil Beschäftigte HSVV detaillierter

4 Personen / Pkw im Beschäftigtenverkehr G_Personen je Pkw Beschäftigte FGSV

5 Kundenwege in Abhängigkeit der Beschäftigten für Gastronomie G_Wege Kunden HSVV detaillierter

6 MIV-Anteil im Kundenverkehr G_MIV-Anteil Kunden HSVV detaillierter

7
Annahme: gute Erschließung durch ÖPNV, gute städtische Lage

8
Pkw-Besetzungsgrad im Kundenverkehr für Gastronomie G_Personen je Pkw Kunden HSVV detaillierter

9
Verbund-/Mitnahme- und Konkurrenzeffekt durch City Konzepte und Innenstadtnähe

10
Wegehäufigkeit im Beschäftigtenverkehr E_Wege je Beschäftigtem FGSV

11
Wege je Kunden im Einzelhandel

12
MIV-Anteil für Einzelhandel in MK-Gebieten in Großstädten E_MIV-Anteil Kunden HSVV detaillierter

13
Personen / Pkw im Einzelhandel für Verbrauchermärkte E_Personen je Pkw HSVV detaillierter

14 Einwohnerwege in Neubaugebieten W_Wege je Einwohner FGSV

15 MIV-Anteil in Wohngebieten W_MIV-Anteil FGSV

16 Personen / Pkw für Wohngebiete W_Personen je Pkw Einwohner

17 Anteil externer Einwohnerwege W_Anteil externer Wege FGSV

18 Anteil des Besucherverkehrs für Wohnnutzung W_Anteil Besucher FGSV

19 Pkw-Besetzungsgrad im Einwohner-Besucherverkehr W_Personen je Pkw Besucher HSVV detaillierter

20 Wege je Besucher für Freizeitnutzungen

21 MIV-Anteil für die Freizeitnutzung Fitness F_MIV-Anteil Kunden HSVV detaillierter

22 Annahme: Erschließung auch über ÖPNV gut möglich

23 Pkw-Besetzungsgrad im Kundenverkehr für Freizeit F_Personen je Pkw Nutzer FGSV

24 Annahme: Realsierung von publikumsintensiven und -schwachen Büros G_Wege Kunden FGSV

25 MIV-Anteil bei integrierten, städtischen Standorten G_MIV-Anteil Kunden FGSV

26 Pkw-Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr G_Personen je Pkw Kunden FGSV

27 Pkw-Besetzungsgrad für Discounter / Supermärkte E_Personen je Pkw Kunden HSVV detaillierter

28 Kundenwege in Abhängigkeit der Beschäftigten für Hotels G_Wege Kunden HSVV detaillierter

29 MIV-Anteil Besucher Hotel G_MIV-Anteil Kunden FGSV

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Gastronomie Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 26 Kfz/24 h 1 1 Stadtplanungsamt Hannover 2001 (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 296 Kfz/24 h 2 2 Stadtplanungsamt Hannover 2001 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 36 Kfz/24 h 3 3 FH Köln 2001 (HSVV)

358 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 26 Besucher- / Kundenverkehr 296 Wirtschafts- und Lieferverkehr 36 Neuverkehr 358 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 40,00 5,20 0,00 10,00 14,79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 20 0 20

01-02 20,00 2,60 0,00 5,00 7,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 10 0 10 -

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 0 0

05-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,05 05-06 0 0 0

06-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,90 0,16 1,60 0,29 06-07 0 0 0

07-08 0,00 10,00 1,30 0,00 0,00 1,80 0,32 2,10 0,38 07-08 0 2 2

08-09 0,00 10,00 1,30 0,00 0,00 4,80 0,86 8,10 1,46 08-09 1 3 4

09-10 0,00 0,00 0,00 0,00 6,70 1,21 12,60 2,27 09-10 1 2 3

10-11 0,00 0,00 0,00 0,00 9,20 1,66 9,90 1,78 10-11 2 2 3 täglich: ca. 1.400-1.160 Pkw-Kunden

11-12 0,00 20,00 2,60 0,00 0,00 9,00 1,62 10,30 1,85 11-12 2 4 6

12-13 0,00 0,00 0,00 15,00 22,19 10,30 1,85 10,00 1,80 12-13 2 24 26

13-14 0,00 0,00 15,00 22,19 15,00 22,19 9,70 1,75 7,10 1,28 13-14 24 23 47

14-15 20,00 2,60 0,00 15,00 22,19 0,00 7,80 1,40 6,50 1,17 14-15 26 1 27

15-16 0,00 0,00 0,00 0,00 5,60 1,01 6,10 1,10 15-16 1 1 2

16-17 0,00 0,00 0,00 0,00 7,30 1,31 7,70 1,39 16-17 1 1 3

17-18 0,00 0,00 0,00 0,00 8,70 1,57 6,80 1,22 17-18 2 1 3

18-19 20,00 2,60 60,00 7,80 0,00 15,00 22,19 7,30 1,31 4,60 0,83 18-19 4 31 35

19-20 0,00 0,00 10,00 14,79 20,00 29,58 5,40 0,97 2,60 0,47 19-20 16 30 46

20-21 0,00 0,00 10,00 14,79 15,00 22,19 2,80 0,50 2,40 0,43 20-21 15 23 38

21-22 0,00 0,00 15,00 22,19 10,00 14,79 1,80 0,32 1,00 0,18 21-22 23 15 37

22-23 0,00 0,00 10,00 14,79 5,00 7,40 0,70 0,13 0,20 0,04 22-23 15 7 22

23-24 0,00 0,00 10,00 14,79 5,00 7,40 0,20 0,04 0,10 0,02 23-24 15 7 22

Σ 100,00 13 100,00 13 100,00 148 100,00 148 100,00 18 100,00 18 Σ 179 179 358

4-h-Belastung

06-10 3 7 10

15-19 8 35 42

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 4

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 35

Tag 119 164 283

Nacht 60 15 75

Gesamt-

verkehr

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 320 Kfz/24h

Quellverkehr 320 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

großflächiger Einzelhandel Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 16 Kfz/24 h 1 1 FH Köln 2001 (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 192 Kfz/24 h 2 2 Stadtplanungsamt Dortmund 2004 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 13 Kfz/24 h 3 3 Heidemann, Bad Salzuflen 2016 (HSVV)

221 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 16 Besucher- / Kundenverkehr 192 Wirtschafts- und Lieferverkehr 13 Neuverkehr 221 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 0 0 0

01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 0

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 0 0

05-06 0,00 0,00 1,00 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 05-06 0 0 0

06-07 0,00 0,00 3,60 0,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 06-07 0 0 0

07-08 0,00 0,00 10,60 0,85 2,65 2,54 3,19 3,06 16,67 1,08 16,67 1,08 07-08 4 5 9

08-09 0,20 0,02 35,40 2,83 4,58 4,40 5,53 5,30 11,90 0,77 11,90 0,77 08-09 5 9 14

09-10 2,50 0,20 6,70 0,54 6,55 6,28 7,11 6,82 0,00 0,00 0,00 0,00 09-10 6 7 14

10-11 2,40 0,19 1,90 0,15 8,15 7,82 8,79 8,43 0,00 0,00 0,00 0,00 10-11 8 9 17

11-12 2,30 0,18 1,00 0,08 8,81 8,45 9,52 9,13 7,14 0,46 7,14 0,46 11-12 9 10 19

12-13 8,70 0,70 4,60 0,37 9,99 9,58 9,25 8,87 9,52 0,62 11,90 0,77 12-13 11 10 21

13-14 15,70 1,26 12,70 1,02 7,79 7,47 7,08 6,79 2,38 0,15 2,38 0,15 13-14 9 8 17

14-15 6,20 0,50 16,10 1,29 6,22 5,97 5,96 5,72 2,38 0,15 2,38 0,15 14-15 7 7 14

15-16 8,70 0,70 2,00 0,16 7,47 7,16 8,17 7,83 19,05 1,24 19,05 1,24 15-16 9 9 18

16-17 15,80 1,26 1,70 0,14 9,07 8,70 9,22 8,84 16,67 1,08 16,67 1,08 16-17 11 10 21

17-18 16,00 1,28 1,30 0,10 9,89 9,48 10,17 9,76 7,14 0,46 4,76 0,31 17-18 11 10 21

18-19 7,00 0,56 1,10 0,09 10,45 10,02 9,75 9,35 4,76 0,31 7,14 0,46 18-19 11 10 21

19-20 8,50 0,68 0,30 0,02 7,24 6,94 6,03 5,78 2,38 0,15 0,00 0,00 19-20 8 6 14

20-21 5,10 0,41 0,00 0,00 1,15 1,10 0,23 0,22 0,00 0,00 0,00 0,00 20-21 2 0 2

21-22 0,50 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21-22 0 0 0

22-23 0,20 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22-23 0 0 0

23-24 0,20 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23-24 0 0 0

Σ 100,00 8 100,00 8 100,00 96 100,00 96 100,00 7 100,00 7 Σ 110 110 221

4-h-Belastung

06-10 15 22 37

15-19 42 39 82

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 14

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 21

Tag 110 110 221

Nacht 0 0 0

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 62 Kfz/24h

Quellverkehr  62 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Wohnen Quelle Ganglinien

Bewohnerverkehr 348 Kfz/24 h 1 1 Clouth, Hamburg 2018 (HSVV)

Besucherverkehr 22 Kfz/24 h 2 2 MiD 2008 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 33 Kfz/24 h 3 3 Clouth, Hamburg 2018 (HSVV)

403 Kfz/24 h

Bewohnerverkehr 348 Besucherverkehr 22 Wirtschafts- und Lieferverkehr 33 Neuverkehr 403 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,27 0,48 0,54 0,94 1,46 0,16 0,15 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 1 1 2

01-02 0,14 0,24 0,14 0,24 0,51 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 1

02-03 0,41 0,72 0,41 0,71 0,52 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00 0,66 02-03 1 1 2

03-04 0,27 0,48 0,14 0,24 0,02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 1

04-05 1,10 1,91 0,27 0,47 0,10 0,01 0,00 0,00 4,76 0,79 4,00 0,66 04-05 3 1 4

05-06 4,26 7,41 0,54 0,94 0,04 0,00 0,40 0,04 4,76 0,79 4,00 0,66 05-06 8 2 10

06-07 6,73 11,71 2,31 4,01 0,07 0,01 0,88 0,10 4,76 0,79 0,00 0,00 06-07 13 4 17

07-08 9,48 16,49 2,17 3,78 0,13 0,01 1,82 0,20 9,52 1,57 8,00 1,32 07-08 18 5 23

08-09 7,83 13,62 3,26 5,67 0,77 0,09 3,47 0,39 4,76 0,79 8,00 1,32 08-09 14 7 22

09-10 6,04 10,52 3,66 6,37 0,87 0,10 5,33 0,59 4,76 0,79 8,00 1,32 09-10 11 8 20

10-11 5,36 9,32 5,02 8,74 2,12 0,24 4,41 0,49 19,05 3,14 20,00 3,30 10-11 13 13 25

11-12 5,22 9,08 5,56 9,68 3,66 0,41 4,51 0,50 4,76 0,79 8,00 1,32 11-12 10 12 22

12-13 5,63 9,80 6,24 10,86 3,02 0,34 4,69 0,52 0,00 0,00 0,00 0,00 12-13 10 11 22

13-14 5,22 9,08 4,61 8,03 3,19 0,36 4,41 0,49 0,00 0,00 4,00 0,66 13-14 9 9 19

14-15 4,67 8,13 5,43 9,44 4,46 0,50 6,25 0,70 9,52 1,57 0,00 0,00 14-15 10 10 20

15-16 4,26 7,41 6,65 11,57 5,10 0,57 9,45 1,05 0,00 0,00 4,00 0,66 15-16 8 13 21

16-17 6,73 11,71 10,45 18,18 7,08 0,79 10,80 1,20 4,76 0,79 8,00 1,32 16-17 13 21 34

17-18 6,18 10,76 9,91 17,23 10,85 1,21 12,07 1,34 4,76 0,79 4,00 0,66 17-18 13 19 32

18-19 6,73 11,71 10,99 19,12 12,24 1,36 11,12 1,24 14,29 2,36 12,00 1,98 18-19 15 22 38

19-20 4,67 8,13 6,78 11,80 11,44 1,27 10,29 1,15 9,52 1,57 4,00 0,66 19-20 11 14 25

20-21 3,57 6,21 5,56 9,68 8,73 0,97 6,48 0,72 0,00 0,00 0,00 0,00 20-21 7 10 18

21-22 2,06 3,59 3,93 6,85 9,64 1,07 2,19 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 21-22 5 7 12

22-23 1,92 3,35 3,39 5,90 9,02 1,00 0,75 0,08 0,00 0,00 0,00 0,00 22-23 4 6 10

23-24 1,24 2,15 2,04 3,54 4,98 0,55 0,55 0,06 0,00 0,00 0,00 0,00 23-24 3 4 6

Σ 100,00 174 100,00 174 100,00 11 100,00 11 100,00 17 100,00 17 Σ 202 202 403

4-h-Belastung

06-10 56 25 82

15-19 49 76 125

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 23

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 38

Tag 181 186 368

Nacht 20 15 35

Stunde

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr  254 Kfz/24h

Quellverkehr 254 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Fitness Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 6 Kfz/24 h 1 1 FH Köln 2001 (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 94 Kfz/24 h 2 2 Fitness-Center 2012 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr - Kfz/24 h

100 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 6 Besucher- / Kundenverkehr 94 Wirtschafts- und Lieferverkehr - Neuverkehr 100 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 0 0 0

01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 0

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 0 0

05-06 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 05-06 0 0 0

06-07 0,00 0,00 0,00 0,00 0,38 0,18 0,00 0,00 06-07 0 0 0

07-08 0,00 15,00 0,45 0,38 0,18 7,63 3,60 0,00 0,00 07-08 0 4 4

08-09 0,00 0,00 7,63 3,60 3,82 1,80 0,00 0,00 08-09 4 2 5

09-10 0,00 0,00 3,82 1,80 4,58 2,16 0,00 0,00 09-10 2 2 4

10-11 0,00 0,00 4,58 2,16 7,25 3,42 0,00 0,00 10-11 2 3 6

11-12 0,00 0,00 7,25 3,42 4,96 2,34 0,00 0,00 11-12 3 2 6

12-13 0,00 25,00 0,75 4,96 2,34 8,78 4,14 0,00 0,00 12-13 2 5 7

13-14 0,00 0,00 8,78 4,14 7,25 3,42 0,00 0,00 13-14 4 3 8

14-15 0,00 0,00 7,25 3,42 7,25 3,42 0,00 0,00 14-15 3 3 7

15-16 0,00 0,00 7,25 3,42 4,96 2,34 0,00 0,00 15-16 3 2 6

16-17 20,00 0,60 20,00 0,60 4,96 2,34 5,73 2,70 0,00 0,00 16-17 3 3 6

17-18 20,00 0,60 40,00 1,20 5,73 2,70 7,63 3,60 0,00 0,00 17-18 3 5 8

18-19 0,00 0,00 7,63 3,60 10,31 4,86 0,00 0,00 18-19 4 5 8

19-20 0,00 0,00 10,31 4,86 7,63 3,60 0,00 0,00 19-20 5 4 8

20-21 0,00 0,00 7,63 3,60 5,73 2,70 0,00 0,00 20-21 4 3 6

21-22 0,00 0,00 5,73 2,70 6,11 2,88 0,00 0,00 21-22 3 3 6

22-23 40,00 1,20 0,00 6,11 2,88 0,00 0,00 0,00 22-23 4 0 4

23-24 20,00 0,60 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23-24 1 0 1

Σ 100,00 3 100,00 3 100,00 47 100,00 47 0,00 0 0,00 0 Σ 50 50 100

4-h-Belastung

06-10 6 8 14

15-19 13 15 29

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 5

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 8

Tag 46 50 96

Nacht 5 0 5

Stunde

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

80
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40

20
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0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 49 Kfz/24h

Quellverkehr 49 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Büro Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 118 Kfz/24 h 1 1 FH Köln 2001 (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 676 Kfz/24 h 2 2 FH Köln 2001 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 92 Kfz/24 h 3 3 IVV Aachen 2009 (HSVV)

886 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 118 Besucher- / Kundenverkehr 676 Wirtschafts- und Lieferverkehr 92 Neuverkehr 886 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 0 0 0

01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 0

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 0 0

05-06 0,90 0,53 1,00 0,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 05-06 1 1 1

06-07 1,10 0,65 6,50 3,84 0,00 0,00 2,30 7,77 0,00 0,00 0,00 0,00 06-07 1 12 12

07-08 1,50 0,89 25,40 14,99 2,50 8,45 7,70 26,02 1,67 0,77 3,33 1,53 07-08 10 43 53

08-09 2,20 1,30 34,10 20,12 3,50 11,83 11,40 38,52 8,33 3,83 10,00 4,60 08-09 17 63 80

09-10 2,50 1,48 8,60 5,07 6,10 20,61 12,00 40,55 11,67 5,37 13,33 6,13 09-10 27 52 79

10-11 2,40 1,42 1,80 1,06 10,20 34,47 11,40 38,52 6,67 3,07 18,33 8,43 10-11 39 48 87

11-12 2,30 1,36 0,90 0,53 12,10 40,89 9,40 31,77 15,00 6,90 13,33 6,13 11-12 49 38 88

12-13 11,10 6,55 0,50 0,30 14,20 47,99 7,00 23,66 13,33 6,13 16,67 7,67 12-13 61 32 92

13-14 10,00 5,90 7,10 4,19 9,60 32,44 7,60 25,68 11,67 5,37 5,00 2,30 13-14 44 32 76

14-15 6,20 3,66 9,40 5,55 9,00 30,41 8,60 29,06 16,67 7,67 13,33 6,13 14-15 42 41 82

15-16 13,50 7,97 2,30 1,36 8,20 27,71 7,60 25,68 11,67 5,37 6,67 3,07 15-16 41 30 71

16-17 20,80 12,27 1,50 0,89 7,80 26,36 5,90 19,94 1,67 0,77 0,00 0,00 16-17 39 21 60

17-18 16,00 9,44 0,10 0,06 6,80 22,98 4,80 16,22 0,00 0,00 0,00 0,00 17-18 32 16 49

18-19 7,00 4,13 0,50 0,30 4,30 14,53 2,10 7,10 1,67 0,77 0,00 0,00 18-19 19 7 27

19-20 2,50 1,48 0,30 0,18 3,30 11,15 1,70 5,74 0,00 0,00 0,00 0,00 19-20 13 6 19

20-21 0,00 0,00 0,00 0,00 1,90 6,42 0,50 1,69 0,00 0,00 0,00 0,00 20-21 6 2 8

21-22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 1,69 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21-22 2 0 2

22-23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22-23 0 0 0

23-24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23-24 0 0 0

Σ 100,00 59 100,00 59 100,00 338 100,00 338 100,00 46 100,00 46 Σ 443 443 886

4-h-Belastung

06-10 55 169 224

15-19 132 75 207

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 80

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 71

Tag 442 442 885

Nacht 1 1 1

Stunde

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 208 Kfz/24h

Quellverkehr  208 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Geschäfte Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 52 Kfz/24 h 1 1 FH Köln 2001 (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 569 Kfz/24 h 2 2 Stadtplanungsamt Dortmund 2004 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 12 Kfz/24 h 3 3 Heidemann, Bad Salzuflen 2016 (HSVV)

633 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 52 Besucher- / Kundenverkehr 569 Wirtschafts- und Lieferverkehr 12 Neuverkehr 633 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 0 0 0

01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 0

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 0 0

05-06 0,00 0,00 1,00 0,26 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 05-06 0 0 0

06-07 0,00 0,00 3,60 0,94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 06-07 0 1 1

07-08 0,00 0,00 10,60 2,76 0,53 1,50 1,65 4,68 16,67 1,00 16,67 1,00 07-08 3 8 11

08-09 0,20 0,05 35,40 9,20 4,46 12,69 6,80 19,35 11,90 0,71 11,90 0,71 08-09 13 29 43

09-10 2,50 0,65 6,70 1,74 7,31 20,79 8,01 22,79 0,00 0,00 0,00 0,00 09-10 21 25 46

10-11 2,40 0,62 1,90 0,49 7,62 21,68 8,50 24,19 0,00 0,00 0,00 0,00 10-11 22 25 47

11-12 2,30 0,60 1,00 0,26 9,38 26,69 9,55 27,16 7,14 0,43 7,14 0,43 11-12 28 28 56

12-13 8,70 2,26 4,60 1,20 10,41 29,62 10,14 28,83 9,52 0,57 11,90 0,71 12-13 32 31 63

13-14 15,70 4,08 12,70 3,30 9,34 26,57 8,40 23,88 2,38 0,14 2,38 0,14 13-14 31 27 58

14-15 6,20 1,61 16,10 4,19 7,88 22,41 8,03 22,83 2,38 0,14 2,38 0,14 14-15 24 27 51

15-16 8,70 2,26 2,00 0,52 9,83 27,96 10,48 29,80 19,05 1,14 19,05 1,14 15-16 31 31 63

16-17 15,80 4,11 1,70 0,44 10,33 29,39 9,89 28,13 16,67 1,00 16,67 1,00 16-17 34 30 64

17-18 16,00 4,16 1,30 0,34 10,37 29,50 10,10 28,71 7,14 0,43 4,76 0,29 17-18 34 29 63

18-19 7,00 1,82 1,10 0,29 8,76 24,91 6,56 18,65 4,76 0,29 7,14 0,43 18-19 27 19 46

19-20 8,50 2,21 0,30 0,08 3,58 10,18 1,78 5,07 2,38 0,14 0,00 0,00 19-20 13 5 18

20-21 5,10 1,33 0,00 0,00 0,18 0,50 0,12 0,33 0,00 0,00 0,00 0,00 20-21 2 0 2

21-22 0,50 0,13 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 21-22 0 0 0

22-23 0,20 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22-23 0 0 0

23-24 0,20 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23-24 0 0 0

Σ 100,00 26 100,00 26 100,00 284 100,00 284 100,00 6 100,00 6 Σ 316 316 633

4-h-Belastung

06-10 37 63 101

15-19 127 110 237

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 46

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 64

Tag 316 316 632

Nacht 0 0 0

Stunde

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 113 Kfz/24h

Quellverkehr 113 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Hotel Quelle Ganglinien

Beschäftigtenverkehr 100 Kfz/24 h 1 1 EAT 1991, Schichtbetrieb (HSVV)

Besucher- / Kundenverkehr 930 Kfz/24 h 2 2 FH Köln 2001 (HSVV)

Wirtschafts- und Lieferverkehr 64 Kfz/24 h 3 3 FH Köln 2001 (HSVV)

1.094 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehr 100 Besucher- / Kundenverkehr 930 Wirtschafts- und Lieferverkehr 64 Neuverkehr 1.094 Kfz/24 h

Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 00-01 0 0 0

01-02 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 01-02 0 0 0

02-03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 02-03 0 0 0

03-04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 0

04-05 0,00 0,00 1,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 04-05 0 1 1

05-06 1,00 0,50 6,75 3,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30 0,10 05-06 1 3 4

06-07 2,00 1,00 22,20 11,10 3,77 17,55 3,77 17,55 0,90 0,29 1,60 0,51 06-07 19 29 48

07-08 4,50 2,25 28,70 14,35 11,95 55,56 1,89 8,77 1,80 0,58 2,10 0,67 07-08 58 24 82

08-09 5,25 2,63 8,75 4,38 8,81 40,94 2,52 11,70 4,80 1,54 8,10 2,59 08-09 45 19 64

09-10 3,50 1,75 1,75 0,88 6,29 29,24 5,03 23,39 6,70 2,14 12,60 4,03 09-10 33 28 61

10-11 3,25 1,63 1,00 0,50 3,77 17,55 3,14 14,62 9,20 2,94 9,90 3,17 10-11 22 18 40

11-12 2,50 1,25 0,50 0,25 5,03 23,39 3,77 17,55 9,00 2,88 10,30 3,30 11-12 28 21 49

12-13 13,00 6,50 5,20 2,60 3,14 14,62 5,03 23,39 10,30 3,30 10,00 3,20 12-13 24 29 54

13-14 11,75 5,88 13,40 6,70 2,52 11,70 1,89 8,77 9,70 3,10 7,10 2,27 13-14 21 18 38

14-15 6,00 3,00 5,40 2,70 6,29 29,24 3,14 14,62 7,80 2,50 6,50 2,08 14-15 35 19 54

15-16 7,00 3,50 1,75 0,88 7,55 35,09 3,77 17,55 5,60 1,79 6,10 1,95 15-16 40 20 61

16-17 11,75 5,88 1,25 0,63 5,03 23,39 3,77 17,55 7,30 2,34 7,70 2,46 16-17 32 21 52

17-18 13,75 6,88 1,00 0,50 10,06 46,79 13,84 64,33 8,70 2,78 6,80 2,18 17-18 56 67 123

18-19 7,00 3,50 0,25 0,13 7,14 33,21 11,03 51,29 7,30 2,34 4,60 1,47 18-19 39 53 92

19-20 2,50 1,25 0,40 0,20 7,14 33,21 11,29 52,50 5,40 1,73 2,60 0,83 19-20 36 54 90

20-21 2,00 1,00 0,00 0,00 4,32 20,09 11,18 51,98 2,80 0,90 2,40 0,77 20-21 22 53 75

21-22 1,25 0,63 0,70 0,35 3,10 14,41 6,13 28,50 1,80 0,58 1,00 0,32 21-22 16 29 45

22-23 1,50 0,75 0,00 0,00 2,09 9,72 6,13 28,50 0,70 0,22 0,20 0,06 22-23 11 29 39

23-24 0,50 0,25 0,00 0,00 1,99 9,25 2,67 12,41 0,20 0,06 0,10 0,03 23-24 10 12 22

Σ 100,00 50 100,00 50 100,00 465 100,00 465 100,00 32 100,00 32 Σ 547 547 1.094

4-h-Belastung

06-10 155 100 255

15-19 167 161 328

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 82

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 123

Tag 526 502 1.028

Nacht 21 45 66

Stunde

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrQuellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

80

60

40

20

0

20

40

60

80

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 533 Kfz/24h

Quellverkehr 533 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Verkehrserzeugungsrechnung 19 Häuser

Plangebiet - Gesamt

Bewohnerverkehre 348 Kfz/24 h

Beschäftigtenverkehre 318 Kfz/24 h

Besucher- / Kundenverkehre 2.779 Kfz/24 h

Wirtschafts- und Lieferverkehr 250 Kfz/24 h

3.695 Kfz/24 h

Neuverkehr 3.695 Kfz/24 h

Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] 14

00-01 0,48 0,94 5,20 0,00 14,96 0,02 0,00 0,00 00-01 21 1 22

01-02 0,24 0,24 2,60 0,00 7,45 0,00 0,00 0,00 01-02 10 0 11

02-03 0,72 0,71 0,00 0,00 0,06 0,00 0,00 0,66 02-03 1 1 2

03-04 0,48 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 03-04 0 0 1

04-05 1,91 0,47 0,00 0,50 0,01 0,00 0,79 0,66 04-05 3 2 4

05-06 7,41 0,94 1,03 4,31 0,00 0,04 0,79 0,81 05-06 9 6 15

06-07 11,71 4,01 1,65 16,16 17,55 25,60 1,24 0,80 06-07 32 47 79

07-08 16,49 3,78 3,14 34,69 68,25 46,34 5,32 5,99 07-08 93 91 184

08-09 13,62 5,67 3,99 37,83 73,54 77,06 8,51 11,46 08-09 100 132 232 1600

09-10 10,52 6,37 4,08 8,23 78,82 96,31 9,50 13,75 09-10 103 125 228

10-11 9,32 8,74 3,86 2,21 83,91 89,68 10,81 16,68 10-11 108 117 225

11-12 9,08 9,68 3,39 3,72 103,25 88,45 13,08 13,50 11-12 129 115 244

12-13 9,80 10,86 16,01 5,21 104,48 111,60 12,47 14,15 12-13 143 142 285

13-14 9,08 8,03 17,11 15,21 104,87 91,22 10,51 6,81 13-14 142 121 263

14-15 8,13 9,44 11,37 13,72 114,14 76,35 13,44 9,68 14-15 147 109 256

15-16 7,41 11,57 14,42 2,91 101,91 84,25 10,55 9,16 15-16 134 108 242

16-17 11,71 18,18 24,12 2,69 90,97 78,36 7,29 7,25 16-17 134 106 241

17-18 10,76 17,23 22,36 2,20 112,67 123,97 6,03 4,66 17-18 152 148 300

18-19 11,71 19,12 12,61 8,59 87,64 114,67 7,37 5,17 18-19 119 148 267

19-20 8,13 11,80 5,62 0,48 82,41 103,42 4,57 1,96 19-20 101 118 218

20-21 6,21 9,68 2,73 0,00 47,47 79,83 1,40 1,20 20-21 58 91 149

21-22 3,59 6,85 0,80 0,35 42,07 46,42 0,90 0,50 21-22 47 54 101

22-23 3,35 5,90 2,02 0,00 28,40 35,98 0,35 0,10 22-23 34 42 76

23-24 2,15 3,54 0,92 0,00 24,60 19,87 0,10 0,05 23-24 28 23 51

Σ 174 174 159 159 1.389 1.389 125 125 Σ 1.847 1.847 3.695

4-h-Belastung

06-10 328 394 722

15-19 540 510 1.050

 vormittägliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 232

 nachmittägliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 300

Tag 1.741 1.771 3.513

Nacht 106 76 182

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Bewohner- 

verkehre
Beschäftigten-verkehre

Besucher- / 

Kundenverkehre

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Quell-

verkehr

Ziel-

verkehr

Gesamt-

verkehrStunde

Wirtschafts- und 

Lieferverkehr

200

150

100

50

0

50

100

150

200

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Zielverkehr 1.847 Kfz/24h

Quellverkehr 1.847 Kfz/24h

Uhrzeit

Kfz-Fahrten/h

Anlage 1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 18 0 0 1,000 1 nein ja

2 209 4 2 1,028 1 nein nein

3 190 4 2 1,031 2 nein ja

4 101 24 7 1,216 1 nein nein

5 11 12 1 1,438 1 nein ja

6 183 14 1 1,061 2 ja ja

7 97 0 1 1,015 1 ja nein

8 123 5 1 1,041 1 nein ja

9 198 3 3 1,033 2 ja ja

10 7 20 0 1,556 1 ja ja

11 177 2 3 1,033 2 ja nein

12 14 0 0 1,000 1 ja ja

13 31 1 1,029 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10
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LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 1,800 2000 9 222 93 93

2 1,0 1,850 1946 27 605

3 1,1 1,855 1941 35 776 755

4 5,0 2,189 1645 10 201

5 5,0 3,053 1179 10 144 131

6 3,0 1,909 1886 16 356 335

7 3,0 1,828 1969 16 372

8 3,0+3,1 2,098 1716 23 458 407

9 2,2 1,860 1935 15 344

10 2,2 2,800 1286 15 229

11 2,0 1,859 1937 17 387

12 2,0 2,016 1786 17 357 337

13 4,1 2,074 1736 5 116 116

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,1 98 98 8,086 3,839 755

12 1,1 98 98 3,839 755

13 1,0 215 215 8,065 605

14 1,2 18 18 5,833 1,841 93

21 5,0 24 24 2,055 131

22 5,0 132 132 7,891 201

31 3,0+3,1 129 129 7,367 5,820 407

32 3,0 153 98 55 7,134 358

33 3,0 143 143 5,657 6,838 335

41 2,0 97 83 14 11,833 4,777 379

42 2,0 99 99 4,837 387

43 2,2 109 109 5,497 306

44 2,2 122 122 11,167 5,922 344

51 4,1 31 31 2,585 116
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,1 3 98 0,130 0,39 0,083 1,660 24 18,1 A

12 1,1 3 98 0,130 0,39 0,083 1,660 24 18,1 A

13 1,0 2 215 0,355 0,31 0,320 4,484 50 25,9 B

14 1,2 1 18 0,194 0,05 0,134 0,567 11 46,5 C

21 5,0 5 24 0,183 0,11 0,126 0,670 18 39,7 C

22 5,0 4 132 0,657 0,12 1,211 4,360 58 59,4 D

31 3,0+3,1 8 129 0,317 0,24 0,267 2,927 36 30,7 B

32 3,0 6, 7 153 0,427 0,18 0,440 3,826 44 36,9 C
*

33 3,0 6 143 0,427 0,18 0,439 3,620 44 37,6 C
*

41 2,0 11, 12 97 0,256 0,20 0,195 2,244 29 32,3 B

42 2,0 11 99 0,256 0,20 0,195 2,282 30 32,2 B

43 2,2 9, 10 109 0,356 0,18 0,320 2,712 38 36,2 C

44 2,2 9 122 0,355 0,18 0,318 2,995 37 35,8 C

51 4,1 13 31 0,267 0,07 0,206 0,943 16 46,3 C

Gesamt 1468 33,9

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 80 E

2 5,6 100 0 1 53 C

3 3,6 100 0 1 77 E

4 2,6 100 0 1 81 E

5 4,6 100 0 1 35 B

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 24 0 0 1,000 1 nein ja

2 213 1 1 1,010 1 nein nein

3 234 0 1 1,006 2 nein ja

4 103 17 4 1,151 1 nein nein

5 46 9 2 1,171 1 nein ja

6 239 11 1 1,039 2 ja ja

7 125 0 0 1,000 1 ja nein

8 137 3 1 1,027 1 nein ja

9 284 1 2 1,013 2 ja ja

10 30 21 0 1,309 1 ja ja

11 367 1 2 1,010 2 ja nein

12 20 0 0 1,000 1 ja ja

13 60 0 1,000 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

Seite 1
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10

Seite 2
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 1,800 2000 9 222 85 85

2 1,0 1,819 1979 25 572

3 1,1 1,811 1988 34 773 751

4 5,0 2,072 1737 14 290

5 5,0 2,487 1448 14 241 225

6 3,0 1,870 1925 16 364 342

7 3,0 1,800 2000 16 378

8 3,0+3,1 2,070 1739 22 444 394

9 2,2 1,824 1974 13 307

10 2,2 2,356 1528 13 238

11 2,0 1,818 1980 15 352

12 2,0 2,016 1786 15 317 298

13 4,1 2,016 1786 9 198 179

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,1 118 118 8,280 4,481 751

12 1,1 118 118 4,481 751

13 1,0 215 215 8,281 572

14 1,2 24 24 5,833 2,320 85

21 5,0 57 57 3,478 225

22 5,0 124 124 6,256 290

31 3,0+3,1 141 141 7,468 6,358 394

32 3,0 194 125 69 8,897 364

33 3,0 182 182 5,776 8,542 342

41 2,0 193 173 20 12,057 9,036 346

42 2,0 197 197 9,169 352

43 2,2 162 162 8,227 281

44 2,2 176 176 11,167 8,660 307

51 4,1 60 60 3,882 179
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,1 3 118 0,157 0,38 0,104 2,056 27 19,0 A

12 1,1 3 118 0,157 0,38 0,104 2,056 27 19,0 A

13 1,0 2 215 0,376 0,29 0,351 4,638 50 27,7 B

14 1,2 1 24 0,282 0,04 0,222 0,804 14 51,2 D

21 5,0 5 57 0,253 0,16 0,192 1,445 24 36,5 C

22 5,0 4 124 0,428 0,17 0,440 3,221 43 39,1 C

31 3,0+3,1 8 141 0,358 0,23 0,323 3,290 39 32,2 B

32 3,0 6, 7 194 0,533 0,18 0,697 5,084 54 40,1 C
*

33 3,0 6 182 0,532 0,18 0,694 4,827 53 40,9 C
*

41 2,0 11, 12 193 0,558 0,18 0,778 5,185 55 41,9 C

42 2,0 11 197 0,560 0,18 0,785 5,282 56 41,8 C

43 2,2 9, 10 162 0,577 0,16 0,843 4,600 55 46,1 C

44 2,2 9 176 0,573 0,16 0,833 4,912 53 45,0 C

51 4,1 13 60 0,335 0,10 0,289 1,686 23 43,5 C

Gesamt 1961 37,1

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 79 E

2 5,6 100 0 1 55 C

3 3,6 100 0 1 77 E

4 2,6 100 0 1 80 E

5 4,6 100 0 1 36 B

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 23 0 0 1,000 1 nein ja

2 361 7 0 1,014 2 ja nein

3 4 0 0 1,000 1 ja ja

4 5 3 1 1,417 1 ja ja

5 8 9 1 1,458 1 ja nein

6 3 2 0 1,300 1 ja ja

7 35 11 0 1,179 1 nein ja

8 341 6 1 1,017 2 ja nein

9 28 1 0 1,026 1 ja ja

10 34 0 1 1,043 1 ja ja

11 27 12 0 1,231 1 ja nein

12 17 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,016 1786 5 119 119

2 1,0 1,826 1972 37 832

3 1,0 2,124 1695 37 716 610

4 3,0 2,741 1313 20 306 283

5 3,0 2,625 1371 20 320

6 3,0 2,621 1374 20 320 305

7 2,2 2,282 1578 14 263 245

8 2,0 1,831 1966 40 896

9 2,0 2,179 1652 40 753 649

10 4,0 1,877 1918 14 320 298

11 4,0 2,215 1625 14 271

12 4,0 1,935 1860 14 310 289

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 185 181 4 6,111 826

12 1,0 187 187 6,151 832

13 1,2 23 23 7,000 2,071 119

21 3,0 32 18 5 9 2,113 306

31 2,0 183 154 29 5,894 845

32 2,0 194 194 6,055 896

33 2,2 46 46 5,370 2,929 245

41 4,0 91 39 17 35 4,841 284
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 185 0,224 0,42 0,163 3,122 37 17,4 A

12 1,0 2 187 0,225 0,42 0,164 3,149 37 17,3 A

13 1,2 1 23 0,193 0,07 0,134 0,678 12 43,8 C

21 3,0 4, 5, 6 32 0,105 0,23 0,065 0,699 18 28,4 B

31 2,0 8, 9 183 0,217 0,44 0,156 2,976 36 16,1 A

32 2,0 8 194 0,217 0,46 0,156 3,085 37 15,4 A

33 2,2 7 46 0,188 0,16 0,130 1,130 21 35,0 B

41 4,0 10, 11, 12 91 0,320 0,16 0,271 2,284 32 36,9 C

Gesamt 941 20,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 79 E

2 3,6 100 0 1 58 D

3 2,6 100 0 1 81 E

4 4,6 100 0 1 51 C

Gesamtbewertung: E
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 59 0 0 1,000 1 nein ja

2 385 1 2 1,010 2 ja nein

3 14 1 0 1,050 1 ja ja

4 28 0 1 1,052 1 ja ja

5 36 9 1 1,179 1 ja nein

6 5 0 0 1,000 1 ja ja

7 96 10 0 1,071 1 nein ja

8 517 2 3 1,011 2 ja nein

9 52 1 0 1,014 1 ja ja

10 57 0 1 1,026 1 ja ja

11 29 9 1 1,212 1 ja nein

12 27 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,016 1786 6 139 139

2 1,0 1,817 1981 32 726

3 1,0 2,230 1614 32 592 509

4 3,0 2,035 1769 17 354 334

5 3,0 2,123 1696 17 339

6 3,0 2,016 1786 17 357 337

7 2,2 2,072 1737 13 270 251

8 2,0 1,821 1977 39 879

9 2,0 2,154 1671 39 743 675

10 4,0 1,847 1949 18 411 390

11 4,0 2,181 1651 18 348

12 4,0 1,935 1860 18 393 372

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 198 183 15 7,019 703

12 1,0 205 205 7,164 726

13 1,2 59 59 7,000 4,128 139

21 3,0 80 46 5 29 4,173 337

31 2,0 279 226 53 8,654 831

32 2,0 296 296 8,957 879

33 2,2 106 106 5,915 5,695 251

41 4,0 124 39 27 58 5,835 372

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 09.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 198 0,282 0,36 0,224 3,745 43 21,6 B

12 1,0 2 205 0,282 0,37 0,225 3,847 43 21,3 B

13 1,2 1 59 0,424 0,08 0,429 1,836 25 50,7 D

21 3,0 4, 5, 6 80 0,237 0,20 0,176 1,864 28 32,5 B

31 2,0 8, 9 279 0,336 0,43 0,292 4,907 53 18,1 A

32 2,0 8 296 0,337 0,44 0,294 5,127 54 17,5 A

33 2,2 7 106 0,422 0,14 0,429 2,844 37 41,2 C

41 4,0 10, 11, 12 124 0,333 0,20 0,288 2,937 38 33,4 B

Gesamt 1347 24,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 81 E

2 3,6 100 0 1 60 D

3 2,6 100 0 1 80 E

4 4,6 100 0 1 51 C

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 6 0 0 1,000 1 nein ja

2 381 7 3 1,025 2 nein nein

3 7 0 0 1,000 1 nein ja

4 360 6 2 1,020 2 ja nein

5 5 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,124 1695 8 169

2 1,0 1,845 1951 55 1214

3 3,0 2,124 1695 22 433 346

4 2,0 1,837 1960 39 871

5 2,0 2,124 1695 39 753 666

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 196 196 4,655 1214

12 1,0 196 196 4,655 1214

13 1,2 6 6 4,333 0,823 169

21 3,0 7 7 0,809 346

31 2,0 186 181 5 5,958 864

32 2,0 187 187 5,967 871

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2 196 0,161 0,62 0,108 2,166 29 7,5 A

12 1,0 2 196 0,161 0,62 0,108 2,166 29 7,5 A

13 1,2 1 6 0,036 0,10 0,020 0,156 5 37,0 C

21 3,0 3 7 0,020 0,20 0,011 0,151 5 28,7 B

31 2,0 4, 5 186 0,215 0,44 0,155 3,019 36 16,1 A

32 2,0 4 187 0,215 0,44 0,154 3,026 37 16,0 A

Gesamt 778 12,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 30 A

3 2,6 100 0 1 73 E

4 4,6 100 0 1 19 A

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 35 0 0 1,000 1 nein ja

2 429 2 0 1,003 2 nein nein

3 26 0 0 1,000 1 nein ja

4 565 3 0 1,004 2 ja nein

5 22 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,124 1695 8 169

2 1,0 1,806 1993 54 1218

3 3,0 2,124 1695 22 433 346

4 2,0 1,807 1992 39 885

5 2,0 2,124 1695 39 753 666

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 216 216 5,138 1218

12 1,0 216 216 5,138 1218

13 1,2 35 35 4,333 2,601 169

21 3,0 26 26 1,848 346

31 2,0 291 269 22 8,892 864

32 2,0 299 299 9,034 885

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2 216 0,177 0,61 0,121 2,477 31 8,0 A

12 1,0 2 216 0,177 0,61 0,121 2,477 31 8,0 A

13 1,2 1 35 0,207 0,10 0,147 0,951 16 40,4 C

21 3,0 3 26 0,075 0,20 0,045 0,570 11 29,4 B

31 2,0 4, 5 291 0,337 0,44 0,294 5,080 54 17,8 A

32 2,0 4 299 0,338 0,44 0,295 5,183 54 17,6 A

Gesamt 1083 14,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 30 A

3 2,6 100 0 1 73 E

4 4,6 100 0 1 20 A

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: nachm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   810  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,206 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 759 400 1,000 400 0,000 ---

6  (2) 367 766 1,000 766 0,067 ---

7  (2) 367 846 1,000 846 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,220 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 367 1,008 1800 1785 0,206 1418 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 51 1,010 766 759 0,067 708 5,1 A

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 392 1,009 1800 1784 0,220 1392 0,0 A

A 2+3 367 1,008 1800 1785 0,206 1418 0,0 A

B 4+6 51 1,010 766 759 0,067 708 5,1 A

C 7+8 392 1,009 1800 1784 0,220 1392 2,6 A

A

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: vorm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   1112  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,319 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 1026 278 1,000 278 0,000 ---

6  (2) 572 596 1,000 596 0,144 ---

7  (2) 572 670 1,000 670 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,253 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 572 1,003 1800 1795 0,319 1223 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 86 1,000 596 596 0,144 510 7,1 A

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 454 1,002 1800 1796 0,253 1342 0,0 A

A 2+3 572 1,003 1800 1795 0,319 1223 0,0 A

B 4+6 86 1,000 596 596 0,144 510 7,1 A

C 7+8 454 1,002 1800 1796 0,253 1342 2,7 A

A

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 18 5 0 1,163 1 nein ja

2 367 7 1 1,018 2 ja nein

3 47 38 0 1,335 1 ja ja

4 15 4 0 1,158 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 30 1 0 1,024 1 nein ja

8 350 4 0 1,008 2 ja nein

9 31 1 0 1,023 1 ja ja

10 19 0 0 1,000 1 ja ja

11 22 0 0 1,000 1 ja nein

12 20 5 0 1,150 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,345 1535 5 102

2 1,0 1,832 1965 46 1026

3 1,0 2,692 1337 46 698 630

4 3,0 2,241 1606 23 428 214 104 318

5 3,0 1,800 2000 23 533

6 3,0 2,124 1695 23 452 365

7 2,2 2,065 1743 5 116

8 2,0 1,815 1983 40 904

9 2,0 2,063 1745 40 795 705

10 4.0 1,935 1860 21 455 238 113 351

11 4.0 1,800 2000 21 489

12 4.0 2,443 1474 21 360 284

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 203 118 85 6,103 812

12 1,0 257 257 6,985 1026

13 1,2 23 23 4,872 2,132 102

21 3,0 28 3 6 19 1,941 342

31 2,0 188 156 32 5,996 863

32 2,0 198 198 6,154 904

33 2,2 31 31 4,068 2,585 116

41 4.0 66 22 25 19 3,562 353
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Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 203 0,250 0,49 0,189 3,117 42 14,0 A

12 1,0 2 257 0,250 0,52 0,190 3,722 43 12,5 A

13 1,2 1 23 0,225 0,07 0,164 0,709 15 45,6 C

21 3,0 4, 5, 6 28 0,082 0,21 0,049 0,615 13 29,4 B

31 2,0 8, 9 188 0,218 0,45 0,157 3,045 36 16,0 A

32 2,0 8 198 0,219 0,46 0,159 3,151 37 15,4 A

33 2,2 7 31 0,267 0,07 0,206 0,943 16 46,3 C

41 4.0 10, 11, 12 66 0,187 0,20 0,129 1,494 23 30,9 B

Gesamt 994 17,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 43 C

3 2,6 100 0 1 71 E

4 4,6 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: E
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 28 1 0 1,026 1 nein ja

2 386 2 3 1,015 2 ja nein

3 83 30 0 1,199 1 ja ja

4 47 0 0 1,000 1 ja ja

5 10 0 0 1,000 1 ja nein

6 20 4 0 1,125 1 ja ja

7 79 1 0 1,009 1 nein ja

8 535 0 2 1,006 2 ja nein

9 37 2 0 1,038 1 ja ja

10 38 0 0 1,000 1 ja ja

11 49 0 0 1,000 1 ja nein

12 87 3 0 1,025 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,068 1741 5 116

2 1,0 1,828 1969 46 1028

3 1,0 2,417 1489 46 778 701

4 3,0 1,935 1860 23 496 200 120 320

5 3,0 1,800 2000 23 533

6 3,0 2,389 1507 23 402 324

7 2,2 2,035 1769 13 275 72 59 131

8 2,0 1,810 1989 40 906

9 2,0 2,094 1719 40 783 695

10 4.0 1,935 1860 21 455 222 113 335

11 4.0 1,800 2000 21 489

12 4.0 2,177 1654 21 404 319

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 226 113 113 6,701 834

12 1,0 278 278 7,496 1028

13 1,2 29 29 5,524 2,460 116

21 3,0 81 10 24 47 4,219 338

31 2,0 282 243 39 8,562 869

32 2,0 294 294 8,745 906

33 2,2 80 80 4,128 5,766 131

41 4.0 177 49 90 38 8,117 357
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Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 226 0,271 0,49 0,212 3,525 45 14,3 A

12 1,0 2 278 0,270 0,52 0,212 4,080 46 12,7 A

13 1,2 1 29 0,250 0,07 0,188 0,876 15 45,7 C

21 3,0 4, 5, 6 81 0,240 0,19 0,179 1,892 26 32,6 B

31 2,0 8, 9 282 0,325 0,45 0,277 4,841 52 17,3 A

32 2,0 8 294 0,325 0,46 0,277 4,973 53 16,8 A
*

33 2,2 7 80 0,611 0,07 0,951 2,890 35 66,5 D
*

41 4.0 10, 11, 12 177 0,496 0,20 0,592 4,521 49 37,9 C

Gesamt 1447 22,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 51 C

3 2,6 100 0 1 71 E

4 4,6 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 27 1 0 1,027 1 nein ja

2 221 38 1 1,115 2 ja nein

3 133 2 1 1,022 1 ja ja

4 195 1 1 1,011 1 nein ja

5 624 10 2 1,017 2 nein nein

6 124 2 0 1,012 1 nein ja

7 73 0 1 1,020 1 nein ja

8 196 1 2 1,019 1 nein nein

9 116 12 1 1,081 1 nein ja

10 89 10 0 1,076 1 nein ja

11 763 14 4 1,021 2 nein nein

12 114 4 0 1,025 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 3,0 1,848 1948 24 541 133 182 315

2 3,0 2,008 1793 24 498

3 3,0 2,060 1748 24 485 396

4 2,2 2,039 1766 17 353 17 275 292

5 2,0 1,830 1967 28 634

6 2,0 2,149 1675 28 540 454

7 4,0 1,836 1961 22 501 111 170 281

8 4,0 1,834 1963 22 502

9 4,0 2,180 1651 22 422 337

10 1,2 2,082 1729 12 250

11 1,0 1,838 1959 33 740

12 1,0 2,178 1653 33 624 539

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 3,0 180 44 136 7,769 417

12 3,0 216 216 8,627 498

13 3,0 28 28 8,116 2,013 315

21 2,0 126 126 5,435 5,482 454

22 2,0 318 318 11,524 634

23 2,0 318 318 11,524 634

24 2,2 197 197 10,876 10,118 292

31 4,0 129 129 6,145 337

32 4,0 199 199 8,095 502

33 4,0 74 74 7,678 4,151 281

41 1,0 118 118 6,501 4,864 539

42 1,0 390 390 13,119 740

43 1,0 390 390 13,119 740

44 1,2 99 99 7,127 5,370 250
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Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 3,0 2, 3 180 0,432 0,24 0,449 4,273 49 33,0 B

12 3,0 2 216 0,434 0,28 0,453 4,888 58 30,0 B

13 3,0 1 28 0,089 0,16 0,054 0,650 12 32,7 B

21 2,0 6 126 0,278 0,27 0,219 2,702 33 27,6 B
*

22 2,0 5 318 0,502 0,32 0,611 7,038 70 28,1 B
*

23 2,0 5 318 0,502 0,32 0,611 7,038 70 28,1 B

24 2,2 4 197 0,675 0,17 1,355 5,982 61 52,0 D

31 4,0 9 129 0,383 0,20 0,361 3,146 40 34,8 B

32 4,0 8 199 0,396 0,26 0,385 4,505 49 30,5 B

33 4,0 7 74 0,263 0,14 0,203 1,850 25 36,9 C

41 1,0 12 118 0,219 0,33 0,158 2,299 30 23,1 B

42 1,0 11 390 0,527 0,38 0,685 8,259 80 25,1 B

43 1,0 11 390 0,527 0,38 0,685 8,259 80 25,1 B

44 1,2 10 99 0,396 0,14 0,382 2,628 35 40,4 C

Gesamt 2782 30,4

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 3,6 100 0 1 60 D

2 2,6 100 0 1 73 E

3 4,6 100 0 1 65 D

4 1,6 100 0 1 73 E

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 121 0 0 1,000 1 nein ja

2 241 32 0 1,088 2 ja nein

3 217 0 0 1,000 1 ja ja

4 221 1 0 1,003 1 nein ja

5 817 6 1 1,007 2 nein nein

6 128 0 0 1,000 1 nein ja

7 121 0 0 1,000 1 nein ja

8 284 0 0 1,000 1 nein nein

9 243 10 0 1,030 1 nein ja

10 128 5 0 1,028 1 nein ja

11 575 10 1 1,015 2 nein nein

12 178 1 0 1,004 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 3,0 1,800 2000 23 533 77 187 264

2 3,0 1,958 1839 23 490

3 3,0 2,016 1786 23 476 384

4 2,2 2,023 1780 25 514 20 435 455

5 2,0 1,813 1986 28 640

6 2,0 2,124 1695 28 546 440

7 4,0 1,800 2000 22 511 88 173 261

8 4,0 1,800 2000 22 511

9 4,0 2,076 1734 22 443 354

10 1,2 1,990 1809 14 302

11 1,0 1,828 1969 26 591

12 1,0 2,133 1688 26 506 401

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 3,0 217 0 217 9,675 384

12 3,0 273 273 11,024 490

13 3,0 121 121 8,333 6,367 264

21 2,0 128 128 5,500 5,626 440

22 2,0 412 412 15,341 640

23 2,0 412 412 15,341 640

24 2,2 222 222 10,963 9,185 455

31 4,0 253 253 12,262 354

32 4,0 284 284 11,391 511

33 4,0 121 121 7,833 6,391 261

41 1,0 179 179 6,639 7,800 401

42 1,0 293 293 10,969 591

43 1,0 293 293 10,969 591

44 1,2 133 133 7,456 6,598 302
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 3,0 2, 3 217 0,565 0,22 0,806 5,653 58 39,1 C

12 3,0 2 273 0,557 0,27 0,780 6,659 72 34,2 B

13 3,0 1 121 0,458 0,13 0,502 3,297 38 42,9 C

21 2,0 6 128 0,291 0,26 0,235 2,797 34 28,6 B
*

22 2,0 5 412 0,644 0,32 1,187 9,995 93 32,8 B
*

23 2,0 5 412 0,644 0,32 1,187 9,995 93 32,8 B

24 2,2 4 222 0,488 0,26 0,574 5,294 55 33,0 B

31 4,0 9 253 0,715 0,20 1,706 7,599 76 50,7 D

32 4,0 8 284 0,556 0,26 0,776 6,937 68 34,5 B

33 4,0 7 121 0,464 0,13 0,513 3,313 38 43,3 C

41 1,0 12 179 0,446 0,24 0,478 4,295 47 33,6 B
*

42 1,0 11 293 0,496 0,30 0,595 6,618 67 29,5 B
*

43 1,0 11 293 0,496 0,30 0,595 6,618 67 29,5 B

44 1,2 10 133 0,440 0,17 0,465 3,455 41 39,3 C

Gesamt 3341 35,1

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 3,6 100 0 1 56 D

2 2,6 100 0 1 74 E

3 4,6 100 0 1 66 D

4 1,6 100 0 1 74 E

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: Vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 689 8 0 1,009 2 nein ja

2 266 44 0 1,106 1 nein nein

3 209 3 0 1,011 1 nein nein

4 0

5 358 2 0 1,004 2 ja nein

6 57 1 0 1,013 1 ja ja

7 27 5 0 1,117 1 nein ja

8 80 36 0 1,233 1 nein nein

9 25 2 0 1,056 1 nein nein

10 68 2 0 1,021 1 nein nein

11 359 0 0 1,000 1 nein nein

12 525 11 0 1,015 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: Vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 2_21 1,952 1844 24 512 71 348 419

2 2_01 1,992 1807 20 422

3 1,819 1979 90 1979

4

5 4 1,808 1991 21 487

6 4 2,042 1763 21 431 360

7 1_22 2,162 1665 14 278 23 204 227

8 1_01 2,219 1622 15 288

9 2,185 1648 90 1648

10 3 1,976 1822 37 769

11 3 1,800 2000 37 844

12 3 2,102 1713 37 723 616

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 0 0,000 1979

12 2_01 310 310 14,220 422

13 2_21 348 348 18,047 419

14 2_21 348 348 18,047 419

21 4 199 141 58 8,448 442

22 4 219 219 8,965 487

31 0 0,000 1648

32 1_01 116 116 5,875 288

33 1_22 32 32 2,305 227

41 3 536 536 25,975 616

42 3 359 359 11,158 844

43 3 70 70 8,159 2,887 769
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: Vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

12 2_01 2 310 0,735 0,23 1,944 9,114 94 48,5 C

13 2_21 1 348 0,831 0,23 3,865 12,152 109 66,3 D

14 2_21 1 348 0,831 0,23 3,865 12,152 109 66,3 D

21 4 5, 6 199 0,450 0,23 0,487 4,759 51 33,7 B

22 4 5 219 0,450 0,24 0,486 5,133 54 32,4 B

31 9 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

32 1_01 8 116 0,403 0,18 0,394 2,963 43 37,7 C

33 1_22 7 32 0,141 0,14 0,092 0,796 15 35,7 C

41 3 12 536 0,870 0,36 6,179 18,668 158 63,0 D

42 3 11 359 0,425 0,42 0,438 6,761 67 20,2 B

43 3 10 70 0,091 0,42 0,056 1,107 18 15,9 A

Gesamt 2537 48,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 29 A

1 F2 100 0 1 78 E

2 F4 100 0 1 64 D

3 F3 100 0 1 76 E

1 F1+F2 100 0 2 78 E

1 F2+F1 100 0 2 78 E

Gesamtbewertung: E
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 744 7 0 1,007 2 nein ja

2 157 32 0 1,127 1 nein nein

3 233 0 0 1,000 1 nein nein

4 0

5 442 0 0 1,000 2 ja nein

6 46 0 0 1,000 1 ja ja

7 91 4 0 1,032 1 nein ja

8 238 33 0 1,091 1 nein nein

9 113 0 0 1,000 1 nein nein

10 40 0 0 1,000 1 nein nein

11 401 1 0 1,002 1 nein nein

12 501 7 0 1,010 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 2_21 1,949 1847 24 513 27 431 458

2 2_01 2,029 1774 25 513

3 1,800 2000 90 2000

4

5 4 1,800 2000 19 444

6 4 2,016 1786 19 397 325

7 1_22 1,996 1804 11 240 28 160 188

8 1_01 1,964 1833 18 387

9 2,070 1739 90 1739

10 3 1,935 1860 35 744

11 3 1,803 1997 35 799

12 3 2,091 1722 35 689 581

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 0 0,000 2000

12 2_01 189 189 7,523 513

13 2_21 376 376 18,490 458

14 2_21 376 376 18,490 458

21 4 236 190 46 10,296 414

22 4 252 252 10,712 444

31 0 0,000 1739

32 1_01 271 271 12,591 387

33 1_22 95 95 5,714 188

41 3 508 508 25,507 581

42 3 402 402 12,996 799

43 3 40 40 8,333 2,003 744
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 13.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

12 2_01 2 189 0,368 0,29 0,339 4,099 51 27,8 B

13 2_21 1 376 0,821 0,25 3,633 12,509 112 60,5 D

14 2_21 1 376 0,821 0,25 3,633 12,509 112 60,5 D

21 4 5, 6 236 0,570 0,21 0,825 6,114 62 39,0 C

22 4 5 252 0,568 0,22 0,817 6,425 64 37,8 C

31 9 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

32 1_01 8 271 0,700 0,21 1,580 7,852 82 47,6 C

33 1_22 7 95 0,505 0,10 0,610 2,856 35 49,8 C

41 3 12 508 0,874 0,34 6,341 18,277 155 67,3 D

42 3 11 402 0,503 0,40 0,616 8,164 78 23,0 B

43 3 10 40 0,054 0,40 0,031 0,645 12 16,7 A

Gesamt 2745 47,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 34 B

1 F2 100 0 1 75 E

2 F4 100 0 1 62 D

3 F3 100 0 1 72 E

1 F1+F2 100 0 2 75 E

1 F2+F1 100 0 2 75 E

Gesamtbewertung: E
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 9 9 0 1,375 1 nein nein

2 106 42 0 1,213 1 nein nein

3 0

4 6 4 0 1,300 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 0 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 4 0 0 1,000 1 nein ja

10 6 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 62 24 0 1,209 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K1.2 2,661 1353 22 346

2 K1 2,183 1649 52 971

3

4 K4 2,691 1338 15 238 223

5 K4 1,800 2000 15 356

6 K4 2,070 1739 15 309 278

7

8

9 Gelb 2,070 1739 90 1739 315 1140 1455

10 K3.0 1,935 1860 14 310 160 167 310

11

12 K3.0 2,503 1438 14 240 224

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 148 148 4,023 971

12 K1.2 18 18 1,398 346

21 K4 13 3 0 10 1,236 244

31 Gelb 4 4 0,244 1455

41 K3.0 92 86 6 5,122 228
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2 148 0,152 0,59 0,101 1,772 29 8,7 A

12 K1.2 1 18 0,052 0,26 0,030 0,370 12 25,6 B

21 K4 4, 5, 6 13 0,053 0,17 0,031 0,304 9 31,9 B

31 Gelb 9 4 0,003 0,84 0,002 0,018 1 1,2 A

41 K3.0 10, 12 92 0,404 0,16 0,395 2,466 37 40,4 C

6 (ÖV) K2.3 14 22 28,4 D

Gesamt 297 19,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1.6 100 0 1 35 B

2 F4.6 100 0 1 32 B

4 F3.6 100 0 1 61 D

6 F2.6 100 0 1 74 E

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 36 9 0 1,150 1 nein nein

2 128 31 0 1,146 1 nein nein

3 0

4 12 3 0 1,150 1 ja ja

5 12 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 21 0 0 1,000 1 nein ja

10 34 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 89 20 0 1,138 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K1.2 2,225 1618 2 54

2 K1 2,063 1745 23 465

3

4 K4 2,380 1513 20 353 336

5 K4 1,800 2000 20 467

6 K4 2,070 1739 20 406 374

7

8

9 Gelb 2,070 1739 90 1739 88 1527 1615

10 K3.0 1,935 1860 20 434 203 333 434

11

12 K3.0 2,355 1529 20 357 340

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 159 159 6,676 465

12 K1.2 45 45 6,260 54

21 K4 33 12 6 15 2,125 382

31 Gelb 21 21 0,405 1615

41 K3.0 143 109 34 6,570 358
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 02.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 2 159 0,342 0,27 0,300 3,508 46 29,0 B

12 K1.2 1 45 0,833 0,03 2,105 3,223 43 183,6 E

21 K4 4, 5, 6 33 0,086 0,22 0,052 0,705 14 28,1 B

31 Gelb 9 21 0,013 0,93 0,007 0,045 2 0,2 A

41 K3.0 10, 12 143 0,399 0,22 0,389 3,435 44 33,7 B

6 (ÖV) K2.3 14 32 29,2 D

Gesamt 433 43,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1.6 100 0 1 78 E

2 F4.6 100 0 1 31 B

4 F3.6 100 0 1 62 D

6 F2.6 100 0 1 75 E

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 18 0 0 1,000 1 nein ja

2 499 4 2 1,012 1 nein nein

3 437 4 2 1,014 2 nein ja

4 0 24 7 1,919 1 nein nein

5 11 12 1 1,438 1 nein ja

6 439 14 1 1,026 2 ja ja

7 97 0 1 1,015 1 ja nein

8 363 5 1 1,014 1 nein ja

9 154 3 3 1,042 2 ja ja

10 7 20 0 1,556 1 ja ja

11 426 2 3 1,014 2 ja nein

12 10 0 0 1,000 1 ja ja

13 30 2 0 1,047 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

Seite 1

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10

Seite 2

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 1,800 2000 9 222 84 84

2 1,0 1,821 1977 27 615

3 1,1 1,824 1974 35 789 768

4 5,0 3,455 1042 10 127

5 5,0 3,053 1179 10 144 131

6 3,0 1,848 1948 17 390 368

7 3,0 1,828 1969 17 394

8 3,0+3,1 2,045 1760 24 489 438

9 2,2 1,876 1919 15 341

10 2,2 2,800 1286 15 229

11 2,0 1,825 1973 17 395

12 2,0 2,016 1786 17 357 337

13 4,1 2,111 1705 5 114 114

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,1 222 222 8,222 7,458 768

12 1,1 222 222 7,458 768

13 1,0 505 505 22,162 615

14 1,2 18 18 5,833 1,885 84

21 5,0 24 24 2,055 131

22 5,0 31 31 2,474 127

31 3,0+3,1 369 369 7,559 19,204 438

32 3,0 279 98 181 13,509 377

33 3,0 273 273 5,845 13,366 368

41 2,0 220 210 10 12,007 9,805 392

42 2,0 221 221 9,822 395

43 2,2 87 87 4,590 296

44 2,2 100 100 11,167 5,029 341

51 4,1 32 32 2,658 114
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,1 3 222 0,289 0,39 0,233 4,053 45 20,0 B

12 1,1 3 222 0,289 0,39 0,233 4,053 45 20,0 B

13 1,0 2 505 0,821 0,31 3,822 15,503 135 51,1 D

14 1,2 1 18 0,214 0,04 0,153 0,588 11 48,2 C

21 5,0 5 24 0,183 0,11 0,126 0,670 18 39,7 C

22 5,0 4 31 0,244 0,12 0,182 0,884 28 40,9 C

31 3,0+3,1 8 369 0,842 0,25 4,319 13,086 117 67,6 D
*

32 3,0 6, 7 279 0,740 0,19 1,994 8,561 83 53,2 D
*

33 3,0 6 273 0,742 0,19 2,012 8,450 82 54,1 D
*

41 2,0 11, 12 220 0,561 0,20 0,792 5,750 60 39,7 C

42 2,0 11 221 0,559 0,20 0,786 5,762 60 39,6 C

43 2,2 9, 10 87 0,294 0,18 0,238 2,125 33 35,0 B

44 2,2 9 100 0,293 0,18 0,237 2,406 31 34,6 B

51 4,1 13 32 0,281 0,07 0,221 0,982 17 46,9 C

Gesamt 2603 45,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 80 E

2 5,6 100 0 1 53 C

3 3,6 100 0 1 77 E

4 2,6 100 0 1 81 E

5 4,6 100 0 1 35 B

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 23 0 0 1,000 1 nein ja

2 363 1 1 1,006 1 nein nein

3 491 0 1 1,003 2 nein ja

4 0 17 4 1,893 1 nein nein

5 46 9 2 1,171 1 nein ja

6 499 11 1 1,019 2 ja ja

7 125 0 0 1,000 1 ja nein

8 377 3 1 1,010 1 nein ja

9 284 1 2 1,013 2 ja ja

10 0 21 0 1,750 1 ja ja

11 630 1 2 1,006 2 ja nein

12 20 0 0 1,000 1 ja ja

13 60 0 1,000 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10

Seite 2
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 1,800 2000 9 222 77 77

2 1,0 1,811 1988 19 442

3 1,1 1,805 1994 34 776 753

4 5,0 3,407 1057 14 176

5 5,0 2,487 1448 14 241 225

6 3,0 1,834 1963 19 436 414

7 3,0 1,800 2000 19 444

8 3,0+3,1 2,036 1768 25 511 459

9 2,2 1,824 1974 13 307

10 2,2 3,150 1143 13 178

11 2,0 1,811 1988 18 420

12 2,0 2,016 1786 18 377 357

13 4,1 2,016 1786 9 198 179

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,1 246 246 8,308 8,292 753

12 1,1 246 246 8,292 753

13 1,0 365 365 18,415 442

14 1,2 23 23 5,833 2,313 77

21 5,0 57 57 3,478 225

22 5,0 21 21 1,744 176

31 3,0+3,1 381 381 7,592 18,989 459

32 3,0 322 125 197 15,098 425

33 3,0 314 314 5,888 14,884 414

41 2,0 325 305 20 12,099 15,804 415

42 2,0 328 328 15,837 420

43 2,2 146 146 7,421 278

44 2,2 162 162 11,167 7,955 307

51 4,1 60 60 3,882 179
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,1 3 246 0,327 0,38 0,280 4,647 50 21,2 B

12 1,1 3 246 0,327 0,38 0,280 4,647 50 21,2 B

13 1,0 2 365 0,826 0,22 3,756 12,448 111 63,9 D

14 1,2 1 23 0,299 0,04 0,241 0,800 14 53,3 D

21 5,0 5 57 0,253 0,16 0,192 1,445 24 36,5 C

22 5,0 4 21 0,119 0,17 0,075 0,522 20 33,4 B

31 3,0+3,1 8 381 0,830 0,26 3,922 12,912 115 62,2 D
*

32 3,0 6, 7 322 0,758 0,21 2,254 9,803 92 52,2 D
*

33 3,0 6 314 0,758 0,21 2,261 9,635 91 53,0 D
*

41 2,0 11, 12 325 0,783 0,21 2,678 10,360 95 56,8 D
*

42 2,0 11 328 0,781 0,21 2,641 10,387 96 56,2 D
*

43 2,2 9, 10 146 0,525 0,16 0,671 4,027 50 43,6 C

44 2,2 9 162 0,528 0,16 0,679 4,405 48 42,9 C

51 4,1 13 60 0,335 0,10 0,289 1,686 23 43,5 C

Gesamt 2996 49,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 79 E

2 5,6 100 0 1 55 C

3 3,6 100 0 1 77 E

4 2,6 100 0 1 80 E

5 4,6 100 0 1 36 B

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 37 0 0 1,000 1 nein ja

2 735 7 0 1,007 2 ja nein

3 4 0 0 1,000 1 ja ja

4 5 0 1 1,250 1 ja ja

5 8 9 1 1,458 1 ja nein

6 3 2 0 1,300 1 ja ja

7 35 11 0 1,179 1 nein ja

8 839 6 1 1,007 2 ja nein

9 33 1 0 1,022 1 ja ja

10 37 0 1 1,039 1 ja ja

11 0 12 0 1,750 1 ja nein

12 88 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,016 1786 5 119 119

2 1,0 1,813 1986 37 838

3 1,0 2,124 1695 37 716 610

4 3,0 2,419 1488 20 347 320

5 3,0 2,625 1371 20 320

6 3,0 2,621 1374 20 320 305

7 2,2 2,282 1578 14 263 245

8 2,0 1,813 1986 40 905

9 2,0 2,171 1658 40 755 652

10 4,0 1,871 1924 14 321 299

11 4,0 3,150 1143 14 190

12 4,0 1,935 1860 14 310 289

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 372 368 4 11,612 835

12 1,0 374 374 11,657 838

13 1,2 37 37 7,000 2,943 119

21 3,0 29 18 5 6 1,968 317

31 2,0 433 399 34 13,108 878

32 2,0 447 447 13,354 905

33 2,2 46 46 5,370 2,929 245

41 4,0 138 12 88 38 7,012 279
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 372 0,446 0,42 0,479 7,104 70 20,6 B

12 1,0 2 374 0,446 0,42 0,480 7,138 70 20,6 B

13 1,2 1 37 0,311 0,07 0,257 1,139 18 47,8 C

21 3,0 4, 5, 6 29 0,091 0,23 0,056 0,628 16 28,1 B

31 2,0 8, 9 433 0,493 0,45 0,590 8,251 79 20,0 A

32 2,0 8 447 0,494 0,46 0,592 8,441 81 19,6 A

33 2,2 7 46 0,188 0,16 0,130 1,130 21 35,0 B

41 4,0 10, 11, 12 138 0,495 0,16 0,587 3,741 45 42,3 C

Gesamt 1876 22,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 79 E

2 3,6 100 0 1 58 D

3 2,6 100 0 1 81 E

4 4,6 100 0 1 51 C

Gesamtbewertung: E
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 78 0 0 1,000 1 nein ja

2 792 1 2 1,005 2 ja nein

3 15 1 0 1,047 1 ja ja

4 28 0 1 1,052 1 ja ja

5 36 9 1 1,179 1 ja nein

6 5 0 0 1,000 1 ja ja

7 96 10 0 1,071 1 nein ja

8 1029 2 3 1,006 2 ja nein

9 55 1 0 1,013 1 ja ja

10 61 0 1 1,024 1 ja ja

11 9 9 1 1,434 1 ja nein

12 103 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,016 1786 6 139 139

2 1,0 1,808 1991 32 730

3 1,0 2,224 1619 32 594 510

4 3,0 2,035 1769 17 354 334

5 3,0 2,123 1696 17 339

6 3,0 2,016 1786 17 357 337

7 2,2 2,072 1737 13 270 251

8 2,0 1,810 1989 39 884

9 2,0 2,152 1673 39 743 676

10 4,0 1,844 1952 18 412 390

11 4,0 2,582 1394 18 294

12 4,0 1,935 1860 18 393 372

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 402 386 16 13,846 718

12 1,0 409 409 14,004 730

13 1,2 78 78 7,000 5,401 139

21 3,0 80 46 5 29 4,173 337

31 2,0 536 480 56 17,185 856

32 2,0 554 554 17,559 884

33 2,2 106 106 5,915 5,695 251

41 4,0 184 19 103 62 8,350 368
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 402 0,560 0,36 0,794 8,822 84 26,8 B

12 1,0 2 409 0,560 0,37 0,795 8,946 84 26,6 B

13 1,2 1 78 0,561 0,08 0,768 2,648 32 59,9 D

21 3,0 4, 5, 6 80 0,237 0,20 0,176 1,864 28 32,5 B

31 2,0 8, 9 536 0,626 0,44 1,091 11,460 104 24,1 B

32 2,0 8 554 0,627 0,44 1,095 11,759 106 23,7 B

33 2,2 7 106 0,422 0,14 0,429 2,844 37 41,2 C

41 4,0 10, 11, 12 184 0,500 0,20 0,604 4,688 53 37,8 C

Gesamt 2349 28,2

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 81 E

2 3,6 100 0 1 60 D

3 2,6 100 0 1 80 E

4 4,6 100 0 1 51 C

Gesamtbewertung: E
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 8 0 0 1,000 1 nein ja

2 769 7 3 1,013 2 nein nein

3 7 0 0 1,000 1 nein ja

4 930 6 2 1,008 2 ja nein

5 5 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,124 1695 8 169

2 1,0 1,823 1975 54 1207

3 3,0 2,124 1695 22 433 346

4 2,0 1,814 1985 39 882

5 2,0 2,124 1695 39 753 666

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 390 390 8,780 1207

12 1,0 390 390 8,780 1207

13 1,2 8 8 4,333 0,980 169

21 3,0 7 7 0,809 346

31 2,0 471 466 5 14,466 879

32 2,0 472 472 14,473 882
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: 

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2 390 0,323 0,61 0,275 4,999 53 9,3 A

12 1,0 2 390 0,323 0,61 0,275 4,999 53 9,3 A

13 1,2 1 8 0,047 0,10 0,027 0,208 6 37,2 C

21 3,0 3 7 0,020 0,20 0,011 0,151 5 28,7 B

31 2,0 4, 5 471 0,536 0,44 0,713 9,306 87 21,2 B

32 2,0 4 472 0,535 0,44 0,711 9,312 88 21,1 B

Gesamt 1738 15,9

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 30 A

3 2,6 100 0 1 73 E

4 4,6 100 0 1 19 A

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 44 0 0 1,000 1 nein ja

2 855 2 0 1,002 2 nein nein

3 26 0 0 1,000 1 nein ja

4 1150 3 0 1,002 2 ja nein

5 25 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,124 1695 8 169

2 1,0 1,803 1997 54 1220

3 3,0 2,124 1695 22 433 346

4 2,0 1,804 1996 39 887

5 2,0 2,124 1695 39 753 666

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 428 428 9,618 1220

12 1,0 428 428 9,618 1220

13 1,2 44 44 4,333 3,081 169

21 3,0 26 26 1,848 346

31 2,0 585 560 25 19,034 875

32 2,0 593 593 19,196 887

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2 428 0,351 0,61 0,314 5,611 58 9,6 A

12 1,0 2 428 0,351 0,61 0,314 5,611 58 9,6 A

13 1,2 1 44 0,260 0,10 0,200 1,216 18 41,7 C

21 3,0 3 26 0,075 0,20 0,045 0,570 11 29,4 B

31 2,0 4, 5 585 0,669 0,44 1,362 12,948 114 25,5 B

32 2,0 4 593 0,669 0,44 1,362 13,080 115 25,3 B

Gesamt 2104 19,4

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 30 A

3 2,6 100 0 1 73 E

4 4,6 100 0 1 20 A

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: nachm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   1785  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,521 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 1717 109 1,000 109 0,000 ---

6  (2) 935 383 1,000 383 0,179 ---

7  (2) 935 443 1,000 443 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,436 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 935 1,003 1800 1794 0,521 859 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 68 1,007 383 380 0,179 312 11,5 B

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 782 1,004 1800 1792 0,436 1010 0,0 A

A 2+3 935 1,003 1800 1794 0,521 859 0,0 A

B 4+6 68 1,007 383 380 0,179 312 11,5 B

C 7+8 782 1,004 1800 1792 0,436 1010 3,6 A

B

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: vorm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   2139  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,644 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 2046 69 1,000 69 0,000 ---

6  (2) 1157 292 1,000 292 0,319 ---

7  (2) 1157 344 1,000 344 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,494 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 1157 1,001 1800 1798 0,644 641 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 93 1,000 292 292 0,319 199 18,1 B

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 889 1,001 1800 1798 0,494 909 0,0 A

A 2+3 1157 1,001 1800 1798 0,644 641 0,0 A

B 4+6 93 1,000 292 292 0,319 199 18,1 B

C 7+8 889 1,001 1800 1798 0,494 909 4,0 A

B

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 18 5 0 1,163 1 nein ja

2 367 7 1 1,018 2 ja nein

3 47 38 0 1,335 1 ja ja

4 15 4 0 1,158 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 30 1 0 1,024 1 nein ja

8 350 4 0 1,008 2 ja nein

9 31 1 0 1,023 1 ja ja

10 19 0 0 1,000 1 ja ja

11 22 0 0 1,000 1 ja nein

12 20 5 0 1,150 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,345 1535 5 102

2 1,0 1,832 1965 46 1026

3 1,0 2,692 1337 46 698 630

4 3,0 2,241 1606 23 428 214 104 318

5 3,0 1,800 2000 23 533

6 3,0 2,124 1695 23 452 365

7 2,2 2,065 1743 5 116

8 2,0 1,815 1983 40 904

9 2,0 2,063 1745 40 795 705

10 4.0 1,935 1860 21 455 238 113 351

11 4.0 1,800 2000 21 489

12 4.0 2,443 1474 21 360 284

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 203 118 85 6,103 812

12 1,0 257 257 6,985 1026

13 1,2 23 23 4,872 2,132 102

21 3,0 28 3 6 19 1,941 342

31 2,0 188 156 32 5,996 863

32 2,0 198 198 6,154 904

33 2,2 31 31 4,068 2,585 116

41 4.0 66 22 25 19 3,562 353

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 203 0,250 0,49 0,189 3,117 42 14,0 A

12 1,0 2 257 0,250 0,52 0,190 3,722 43 12,5 A

13 1,2 1 23 0,225 0,07 0,164 0,709 15 45,6 C

21 3,0 4, 5, 6 28 0,082 0,21 0,049 0,615 13 29,4 B

31 2,0 8, 9 188 0,218 0,45 0,157 3,045 36 16,0 A

32 2,0 8 198 0,219 0,46 0,159 3,151 37 15,4 A

33 2,2 7 31 0,267 0,07 0,206 0,943 16 46,3 C

41 4.0 10, 11, 12 66 0,187 0,20 0,129 1,494 23 30,9 B

Gesamt 994 17,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 43 C

3 2,6 100 0 1 71 E

4 4,6 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: E

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 118 5 0 1,030 1 nein ja

2 740 7 1 1,009 2 ja nein

3 0 38 0 1,750 1 ja ja

4 15 4 0 1,158 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 30 1 0 1,024 1 nein ja

8 895 4 0 1,003 2 ja nein

9 73 1 0 1,010 1 ja ja

10 36 0 0 1,000 1 ja ja

11 22 0 0 1,000 1 ja nein

12 59 5 0 1,059 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,077 1733 9 193

2 1,0 1,816 1982 46 1035

3 1,0 3,528 1020 46 533 480

4 3,0 2,241 1606 23 428 188 104 292

5 3,0 1,800 2000 23 533

6 3,0 2,124 1695 23 452 365

7 2,2 2,065 1743 5 116

8 2,0 1,806 1993 39 886

9 2,0 2,036 1768 39 786 715

10 4.0 1,935 1860 21 455 238 113 351

11 4.0 1,800 2000 21 489

12 4.0 2,248 1601 21 391 309

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 371 333 38 10,267 925

12 1,0 415 415 11,031 1035

13 1,2 123 123 5,499 7,441 193

21 3,0 28 3 6 19 1,967 321

31 2,0 478 404 74 14,970 854

32 2,0 495 495 15,268 886

33 2,2 31 31 4,068 2,585 116

41 4.0 122 22 64 36 5,852 344
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 23.05.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 371 0,401 0,51 0,394 6,093 67 15,0 A

12 1,0 2 415 0,401 0,52 0,394 6,665 67 14,4 A
*

13 1,2 1 123 0,637 0,11 1,100 4,041 46 58,8 D
*

21 3,0 4, 5, 6 28 0,087 0,19 0,053 0,627 13 30,4 B

31 2,0 8, 9 478 0,560 0,44 0,794 9,702 90 22,2 B

32 2,0 8 495 0,559 0,44 0,791 9,937 92 21,7 B

33 2,2 7 31 0,267 0,07 0,206 0,943 16 46,3 C

41 4.0 10, 11, 12 122 0,355 0,20 0,318 2,948 36 34,4 B

Gesamt 2063 22,6

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 43 C

3 2,6 100 0 1 71 E

4 4,6 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 153 1 0 1,005 1 nein ja

2 765 2 3 1,008 2 ja nein

3 5 30 0 1,643 1 ja ja

4 47 4 0 1,059 1 ja ja

5 10 0 0 1,000 1 ja nein

6 20 0 0 1,000 1 ja ja

7 79 1 0 1,009 1 nein ja

8 1073 1 2 1,003 2 ja nein

9 91 0 0 1,000 1 ja ja

10 94 0 0 1,000 1 ja ja

11 49 0 0 1,000 1 ja nein

12 217 3 0 1,010 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 1,2 2,026 1777 10 217

2 1,0 1,814 1985 40 904

3 1,0 3,312 1087 40 495 483

4 3,0 2,049 1757 23 469 115 113 228

5 3,0 1,800 2000 23 533

6 3,0 2,124 1695 23 452 365

7 2,2 2,035 1769 17 354 77 59 136

8 2,0 1,806 1993 31 709

9 2,0 2,016 1786 31 635 615

10 4.0 1,935 1860 27 579 290 113 403

11 4.0 1,800 2000 27 622

12 4.0 2,146 1678 27 522 436

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 1,0 387 352 35 11,738 838

12 1,0 418 418 12,424 904

13 1,2 154 154 5,639 9,188 217

21 3,0 81 10 20 51 4,449 273

31 2,0 577 486 91 24,702 692

32 2,0 590 590 24,971 709

33 2,2 80 80 4,128 5,625 136

41 4.0 363 49 220 94 17,866 445
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 1,0 2, 3 387 0,462 0,45 0,514 7,200 75 19,2 A

12 1,0 2 418 0,462 0,46 0,515 7,724 75 19,0 A
*

13 1,2 1 154 0,710 0,12 1,595 5,296 55 64,4 D
*

21 3,0 4, 5, 6 81 0,297 0,15 0,241 2,036 28 36,9 C

31 2,0 8, 9 577 0,834 0,35 4,383 17,606 149 49,5 C

32 2,0 8 590 0,832 0,36 4,331 17,830 150 48,5 C
*

33 2,2 7 80 0,588 0,08 0,863 2,797 34 63,0 D
*

41 4.0 10, 11, 12 363 0,816 0,25 3,464 12,006 108 59,7 D

Gesamt 2650 42,3

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 1,6 100 0 1 73 E

2 3,6 100 0 1 51 C

3 2,6 100 0 1 71 E

4 4,6 100 0 1 49 C

Gesamtbewertung: E

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen können nach HBS2015 nicht berücksichtigt werden.
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 27 1 0 1,027 1 nein ja

2 303 38 1 1,088 2 ja nein

3 133 2 1 1,022 1 ja ja

4 195 1 1 1,011 1 nein ja

5 624 10 2 1,017 2 nein nein

6 196 2 0 1,008 1 nein ja

7 359 0 1 1,004 1 nein ja

8 268 1 2 1,014 1 nein nein

9 382 12 1 1,027 1 nein ja

10 354 10 0 1,021 1 nein ja

11 763 14 4 1,021 2 nein nein

12 114 4 0 1,025 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 121 0 0 1,000 1 nein ja

2 330 32 0 1,066 2 ja nein

3 217 0 0 1,000 1 ja ja

4 221 1 0 1,003 1 nein ja

5 817 6 1 1,007 2 nein nein

6 208 0 0 1,000 1 nein ja

7 411 0 0 1,000 1 nein ja

8 373 0 0 1,000 1 nein nein

9 531 10 0 1,014 1 nein ja

10 415 5 0 1,009 1 nein ja

11 575 10 1 1,015 2 nein nein

12 178 1 0 1,004 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: Vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 689 8 0 1,009 2 nein ja

2 266 44 0 1,106 1 nein nein

3 209 3 0 1,011 1 nein nein

4 0

5 430 2 0 1,003 2 ja nein

6 0 1 0 1,750 1 ja ja

7 27 5 0 1,117 1 nein ja

8 0 36 0 1,750 1 nein nein

9 25 2 0 1,056 1 nein nein

10 68 2 0 1,021 1 nein nein

11 359 0 0 1,000 1 nein nein

12 810 11 0 1,010 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 816 7 0 1,006 2 nein ja

2 13 32 0 1,533 1 nein nein

3 233 0 0 1,000 1 nein nein

4 0

5 442 0 0 1,000 2 ja nein

6 46 0 0 1,000 1 ja ja

7 91 4 0 1,032 1 nein ja

8 0 33 0 1,750 1 nein nein

9 113 0 0 1,000 1 nein nein

10 40 0 0 1,000 1 nein nein

11 401 1 0 1,002 1 nein nein

12 792 7 0 1,007 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 2_21 1,947 1849 24 514 33 431 464

2 2_01 2,760 1304 20 304

3 1,800 2000 90 2000

4

5 4 1,800 2000 19 444

6 4 2,016 1786 19 397 325

7 1_22 1,996 1804 11 240 32 160 192

8 1_01 3,150 1143 18 241

9 2,070 1739 90 1739

10 3 1,935 1860 51 1075

11 3 1,803 1997 51 1154

12 3 2,084 1727 51 998 890

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz/h]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 0 0,000 2000

12 2_01 45 45 2,674 304

13 2_21 412 412 23,512 464

14 2_21 412 412 23,512 464

21 4 236 190 46 10,296 414

22 4 252 252 10,712 444

31 0 0,000 1739

32 1_01 33 33 2,232 241

33 1_22 95 95 5,666 192

41 3 799 799 36,730 890

42 3 402 402 9,631 1154

43 3 40 40 8,333 1,591 1075
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Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Nullfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 3 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

12 2_01 2 45 0,148 0,23 0,097 0,991 25 28,6 B

13 2_21 1 412 0,888 0,25 6,690 16,618 142 84,4 E

14 2_21 1 412 0,888 0,25 6,690 16,618 142 84,4 E

21 4 5, 6 236 0,570 0,21 0,825 6,114 62 39,0 C

22 4 5 252 0,568 0,22 0,817 6,425 64 37,8 C

31 9 0 0,000 1,00 0,000 0,000 0 0,0

32 1_01 8 33 0,137 0,21 0,089 0,759 23 30,2 B

33 1_22 7 95 0,495 0,11 0,584 2,824 35 48,9 C

41 3 12 799 0,898 0,52 9,794 27,811 222 59,3 D

42 3 11 402 0,348 0,58 0,310 5,621 58 11,0 A

43 3 10 40 0,037 0,58 0,021 0,453 10 8,3 A

Gesamt 2726 54,0

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 34 B

1 F2 100 0 1 75 E

2 F4 100 0 1 62 D

3 F3 100 0 1 72 E

1 F1+F2 100 0 2 75 E

1 F2+F1 100 0 2 75 E

Gesamtbewertung: E
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 9 9 0 1,375 1 nein nein

2 0 42 0 1,750 1 nein nein

3 0

4 6 4 0 1,300 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 0 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 4 0 0 1,000 1 nein ja

10 6 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 6 24 0 1,600 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Bestand

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 36 9 0 1,150 1 nein nein

2 0 31 0 1,750 1 nein nein

3 0

4 12 3 0 1,150 1 ja ja

5 12 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 21 0 0 1,000 1 nein ja

10 34 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 13 20 0 1,455 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 18 0 0 1,000 1 nein ja

2 521 7 2 1,016 1 nein nein

3 437 6 2 1,017 2 nein ja

4 0 24 7 1,919 1 nein nein

5 11 12 1 1,438 1 nein ja

6 456 15 1 1,027 2 ja ja

7 97 0 1 1,015 1 ja nein

8 363 5 1 1,014 1 nein ja

9 154 3 3 1,042 2 ja ja

10 7 20 0 1,556 1 ja ja

11 426 2 3 1,014 2 ja nein

12 10 0 0 1,000 1 ja ja

13 30 2 0 1,047 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

Seite 1
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10

Seite 2
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 23 0 0 1,000 1 nein ja

2 409 2 1 1,007 1 nein nein

3 513 0 1 1,003 2 nein ja

4 0 17 4 1,893 1 nein nein

5 46 9 2 1,171 1 nein ja

6 511 11 1 1,019 2 ja ja

7 125 0 0 1,000 1 ja nein

8 377 3 1 1,010 1 nein ja

9 284 1 2 1,013 2 ja ja

10 0 21 0 1,750 1 ja ja

11 630 2 2 1,007 2 ja nein

12 20 0 0 1,000 1 ja ja

13 60 0 1,000 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 rechts 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

1 gerade 13 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 14 35 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 46 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 16

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

3 links 33 36 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 45

4 rechts 41 73 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 gerade 41 73 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 36

4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

4 links 44 67 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 34

5 rechts 51 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Hindenburgstraße / Bellstieg / Breitenbachstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 5,6 100 0 10

3 3,6 100 0 10

4 2,6 100 0 10

5 4,6 100 0 10

Seite 2
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (19-7-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 37 0 0 1,000 1 nein ja

2 784 12 0 1,011 2 ja nein

3 30 4 0 1,088 1 ja ja

4 5 0 1 1,250 1 ja ja

5 8 9 1 1,458 1 ja nein

6 3 0 0 1,000 1 ja ja

7 46 13 0 1,165 1 nein ja

8 874 7 1 1,008 2 ja nein

9 33 1 0 1,022 1 ja ja

10 37 0 1 1,039 1 ja ja

11 0 12 0 1,750 1 ja nein

12 88 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10
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Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Eickener Straße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 78 0 0 1,000 1 nein ja

2 871 5 2 1,008 2 ja nein

3 27 1 0 1,027 1 ja ja

4 28 0 1 1,052 1 ja ja

5 36 9 1 1,179 1 ja nein

6 5 0 0 1,000 1 ja ja

7 103 11 0 1,072 1 nein ja

8 1078 2 3 1,006 2 ja nein

9 55 1 0 1,013 1 ja ja

10 61 0 1 1,024 1 ja ja

11 0 9 1 1,825 1 ja nein

12 103 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 42 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 21

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 24

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 38 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 21

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 8 0 0 1,000 1 nein ja

2 829 11 3 1,015 2 nein nein

3 25 0 0 1,000 1 nein ja

4 973 7 2 1,008 2 ja nein

5 5 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Humboldtstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 44 0 0 1,000 1 nein ja

2 914 3 0 1,002 2 nein nein

3 59 3 0 1,036 1 nein ja

4 1199 3 0 1,002 2 ja nein

5 25 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 26 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: nachm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   1885  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,541 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 1817 95 1,000 95 0,000 ---

6  (2) 971 366 1,000 366 0,187 ---

7  (2) 971 425 1,000 425 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,473 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 971 1,004 1800 1794 0,541 823 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 68 1,007 366 364 0,187 296 12,2 B

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 846 1,007 1800 1788 0,473 942 0,0 A

A 2+3 971 1,004 1800 1794 0,541 823 0,0 A

B 4+6 68 1,007 366 364 0,187 296 12,2 B

C 7+8 846 1,007 1800 1788 0,473 942 3,8 A

B

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A



A-C /B

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse

Uhrzeit: vorm. Spitzenstunde

Verkehrsregelung: Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 

Knotenverkehrsstärke:   2248  Fz/h Qualitätsstufe:

Aufschlüsselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs 

Hauptströme Grundkap. Abminderungs- Kapazität Auslastungs- staufreier

Zufahrt Strom  qp,i Gi faktor  ff  CPE,i grad  xi Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] p0

2  (1) --- 1800 1,000 1800 0,671 ---

3  (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 ---

4  (3) 2155 60 1,000 60 0,000 ---

6  (2) 1206 275 1,000 275 0,338 ---

7  (2) 1206 326 1,000 326 0,000 1,000

8  (1) --- 1800 1,000 1800 0,528 ---

Fahrzeuge Faktoren Kapazität Kapazität Auslastungs- Kapazitäts- mittlere Qualitäts-

Zufahrt Strom qFz,i fPE,i CPE,i Ci grad  xi reserve Ri Wartezeit w stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSV

2 1206 1,001 1800 1798 0,671 592 0,0 A

3 --- --- --- --- --- --- --- ---

4 --- --- --- --- --- --- --- ---

6 93 1,000 275 275 0,338 182 19,8 B

7 --- --- --- --- --- --- --- ---

8 949 1,002 1800 1797 0,528 848 0,0 A

A 2+3 1206 1,001 1800 1798 0,671 592 0,0 A

B 4+6 93 1,000 275 275 0,338 182 19,8 B

C 7+8 949 1,002 1800 1797 0,528 848 4,2 A

B

Beurteilung einer Einmündung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Steinmetzstraße Schillerstraße

A

A

C

B

C

Qualität der Einzel- und Mischströme

Kapazitäten der Einzelströme

B

erreichbare Qualitätsstufe QSVFZ,ges   



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 118 5 0 1,030 1 nein ja

2 771 11 1 1,012 2 ja nein

3 49 39 0 1,332 1 ja ja

4 59 7 0 1,080 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 37 1 0 1,020 1 ja ja

7 63 2 0 1,023 1 nein ja

8 895 4 0 1,003 2 ja nein

9 73 1 0 1,010 1 ja ja

10 36 0 0 1,000 1 ja ja

11 22 0 0 1,000 1 ja nein

12 59 5 0 1,059 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Sittardstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 153 1 0 1,005 1 nein ja

2 777 2 3 1,008 2 ja nein

3 80 31 0 1,209 1 ja ja

4 114 5 0 1,032 1 ja ja

5 10 0 0 1,000 1 ja nein

6 65 0 0 1,000 1 ja ja

7 128 1 0 1,006 1 nein ja

8 1073 1 2 1,003 2 ja nein

9 91 0 0 1,000 1 ja ja

10 94 0 0 1,000 1 ja ja

11 49 0 0 1,000 1 ja nein

12 217 3 0 1,010 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 18

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 34 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 11

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 18

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 25 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 9

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 17

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 1,6 100 0 10

2 3,6 100 0 10

3 2,6 100 0 10

4 4,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 27 1 0 1,027 1 nein ja

2 328 40 1 1,085 2 ja nein

3 133 2 1 1,022 1 ja ja

4 195 1 1 1,011 1 nein ja

5 624 10 2 1,017 2 nein nein

6 222 3 0 1,010 1 nein ja

7 375 0 1 1,004 1 nein ja

8 268 1 2 1,014 1 nein nein

9 382 12 1 1,027 1 nein ja

10 379 13 0 1,025 1 nein ja

11 763 14 4 1,021 2 nein nein

12 114 4 0 1,025 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Steinmetzstraße / Bismarckstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 121 0 0 1,000 1 nein ja

2 359 33 0 1,063 2 ja nein

3 217 0 0 1,000 1 ja ja

4 221 1 0 1,003 1 nein ja

5 817 6 1 1,007 2 nein nein

6 237 0 0 1,000 1 nein ja

7 434 0 0 1,000 1 nein ja

8 396 0 0 1,000 1 nein nein

9 654 10 0 1,011 1 nein ja

10 444 8 0 1,013 1 nein ja

11 575 10 1 1,015 2 nein nein

12 178 1 0 1,004 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 50 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 28

2 rechts 21 33 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 23 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 24 66 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 15

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 47 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 26

4 rechts 41 40 >= 3,00 1,000 8,00 1,180 0,0 1,000 12

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 gerade 43 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 44 46 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 15

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 3,6 100 0 10

2 2,6 100 0 10

3 4,6 100 0 10

4 1,6 100 0 10

LINDSCHULTE + KLOPPE                                                        Düsseldorf

AMPEL Version 6.1.17



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Planfall

Zeitabschnitt: Vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 710 9 0 1,009 2 nein ja

2 266 44 0 1,106 1 nein nein

3 209 3 0 1,011 1 nein nein

4 0

5 441 2 0 1,003 2 ja nein

6 0 1 0 1,750 1 ja ja

7 27 5 0 1,117 1 nein ja

8 0 36 0 1,750 1 nein nein

9 25 2 0 1,056 1 nein nein

10 66 2 0 1,022 1 nein nein

11 366 0 0 1,000 1 nein nein

12 819 11 0 1,010 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Bismarckstraße / Rathenaustraße / Erzberger Straße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 837 7 0 1,006 2 nein ja

2 13 32 0 1,533 1 nein nein

3 233 0 0 1,000 1 nein nein

4 0

5 454 0 0 1,000 2 ja nein

6 46 0 0 1,000 1 ja ja

7 91 4 0 1,032 1 nein ja

8 0 33 0 1,750 1 nein nein

9 113 0 0 1,000 1 nein nein

10 40 0 0 1,000 1 nein nein

11 410 1 0 1,002 1 nein nein

12 805 7 0 1,006 1 nein ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 12 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 13 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

1 links 14 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 30

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000

3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 33 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 41

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 9

4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 43 50 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 10

1 F2 100 0 10

2 F4 100 0 10

3 F3 100 0 10

1 F1+F2 100 0 10 10

1 F2+F1 100 0 10 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Planfall

Zeitabschnitt: vormittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 9 9 0 1,375 1 nein nein

2 0 42 0 1,750 1 nein nein

3 0

4 6 4 0 1,300 1 ja ja

5 3 0 0 1,000 1 ja nein

6 0 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 4 0 0 1,000 1 nein ja

10 6 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 44 29 0 1,298 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VU 19 Häuser (7-19-0705)

Knotenpunkt: Eickener Straße / Hindenburgstraße / Heinrich-Sturmstraße, Planfall

Zeitabschnitt: nachmittägliche Spitzenstunde

Stadt: Mönchengladbach

Datum: 18.07.2019

Bearbeiter: MKL

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 36 9 0 1,150 1 nein nein

2 0 31 0 1,750 1 nein nein

3 0

4 12 3 0 1,150 1 ja ja

5 12 0 0 1,000 1 ja nein

6 6 0 0 1,000 1 ja ja

7 0

8 0

9 21 0 0 1,000 1 nein ja

10 34 0 0 1,000 1 ja ja

11 0

12 32 22 0 1,306 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 20

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 30

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 15

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 10,00 1,150 0,0 1,000 16

4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000 25

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1.6 100 0 10

2 F4.6 100 0 10

4 F3.6 100 0 10

6 F2.6 100 0 10
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     Anlagen 

VU 19 Häuser 

 

Anlage 3: Stellplatzbedarfsermittlung 

  



Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Ermittlung des Kfz-Stellplatzbedarfs

Hof 1

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

großfl. Einzelhandel 1.300 m² VKF 1 Stpl. je 20 m² VKF 75% 1 Stpl. Je 20 m² VKF 65,0 48,8

Hotel 360 Betten 1 Stpl. je 4 Betten 75% 1 Stpl. Je 4 Betten 90,0 67,5

Wohnen 3.876 m² BGF 1,2 Stpl. je 100 m² BGF - 1,2 Stpl. Je 100 m² BGF 46,5 -

Büro 2.400 m² NF 1 Stpl. Je 35 m² NF 10% 1 Stpl. Je 35 m² NF 68,6 6,9

Summe 270,1

Minderung ÖPNV & SPNV Lage am HBF / ZOB: 30% 30% 81,0

Mobilitätsinformationen Abfahrtsmonitore: 5% 5% 13,5

Parkraumbewirtschaftung Monatskosten: 10% 5% 13,5

Förderung CarSharing CarPooling: 10 % 10% 27,0

Förderung Fahrradverleihsystem Fahrradverleih: 5 % 5% 13,5

Hof 1 121,5

Hof 2

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Fitness 1.516 m² 1 Stpl. Je 15 m² Sportfläche 90% 1 Stpl. Je 15 m² Sportfläche 101,1 91,0

Gastronomie 280 m² Gastraum 1 Stpl. Je 9 m² Gastraum 75% 1 Stpl. Je 9 m² Gastraum 31,1 23,3

Shops 800 m² VKF 1 Stpl. Je 40 m² VKF 75% 1 Stpl. Je 40 m² VKF 20,0 15,0

Wohnen 4.321 m² BGF 1,2 Stpl. je 100 m² BGF - 1,2 Stpl. Je 100 m² BGF 51,9 -

Büro 1.490 m² NF 1 Stpl. Je 35 m² NFL 10% 1 Stpl. Je 35 m² NF 42,6 4,3

Summe 246,6

Minderung ÖPNV & SPNV Lage am HBF / ZOB: 30% 30% 74,0

Mobilitätsinformationen Abfahrtsmonitore: 5% 5% 12,3

Parkraumbewirtschaftung Monatskosten: 10% 5% 12,3

Förderung CarSharing CarPooling: 10 % 10% 24,7

Förderung Fahrradverleihsystem Fahrradverleih: 5 % 5% 12,3

Hof 2 111,0

Hof 3

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Shops 650 m² VKF 1 Stpl. Je 40 m² VKF 75% 1 Stpl. Je 40 m² VKF 16,3 12,2

Hotel 240 Betten 1 Stpl. je 4 Betten 75% 1 Stpl. Je 4 Betten 60,0 45,0

Wohnen 2.386 m² BGF 1,2 Stpl. je 100 m² BGF - 1,2 Stpl. Je 100 m² BGF 28,6 -

Summe 104,9

Minderung ÖPNV & SPNV Lage am HBF / ZOB: 30% 30% 31,5

Mobilitätsinformationen Abfahrtsmonitore: 5% 5% 5,2

Parkraumbewirtschaftung Monatskosten: 10% 5% 5,2

Förderung CarSharing CarPooling: 10 % 10% 10,5

Förderung Fahrradverleihsystem Fahrradverleih: 5 % 5% 5,2

Hof 3 47,2

Hof 4

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Gastronomie 250 m² Gastraum 1 Stpl. Je 9 m² Gastraum 75% 1 Stpl. Je 9 m² Gastraum 27,8 20,8

Shops 550 m² VKF 1 Stpl. Je 40 m² VKF 75% 1 Stpl. Je 40 m² VKF 13,8 10,3

Wohnen 5.296 m² BGF 1,2 Stpl. je 100 m² BGF - 1,2 Stpl. Je 100 m² BGF 63,6

Summe 105,1

Minderung ÖPNV & SPNV Lage am HBF / ZOB: 30% 30% 31,5

Mobilitätsinformationen Abfahrtsmonitore: 5% 5% 5,3

Parkraumbewirtschaftung Monatskosten: 10% 5% 5,3

Förderung CarSharing CarPooling: 10 % 10% 10,5

Förderung Fahrradverleihsystem Fahrradverleih: 5 % 5% 5,3

Hof 4 47,3

Anzahl der in der Planung "19 Häuser" herzustellenden Kfz-Stellpätze 

Stellplatzbedarf 

Hof 1 121,5

Hof 2 111,0

Hof 3 47,2

Hof 4 47,3

Summe 327

gewählt:
davon für 

Besucher

davon für 

Besucher

davon für 

Besucher
Nutzung

relevante

Fläche
gewählt:

Nutzung
relevante

Fläche
gewählt: Stellplätze

StellplätzeNutzung
relevante

Fläche

davon für 

Besucher

Stellplatzbedarfsrechnung

Stellplatzbedarfsrechnung

Stellplatzbedarfsrechnung

Nutzung
relevante

Fläche
gewählt: Stellplätze

Stellplätze

Stellplatzbedarfsrechnung
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Verkehrsuntersuchung 19 Häuser

Ermittlung des Fahrrad-Stellplatzbedarfs

Hof 1

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung 

MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

großfl. Einzelhandel 1.300 m² VKF 1 Abstl. Je 50 m² VKF 75% 1 Abstl. Je 50 m² VKF 26,0 19,5

Hotel 360 Betten 1 Abstl. Je 12 Betten 25% 1 Abstl. Je 12 Betten 30,0 7,5

Wohnen 3.876 m² BGF 3 Abstl. je 100 m² BGF 3 Abstl. Je 100 m² BGF 116,3 -

Büro 2.400 m² NF 1 Abstl. Je 35 m² NF 10% 1 Abstl. Je 35 m² NF 68,6 6,9

Hof 1 240,9

Hof 2

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung 

MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Fitness 1.516 m² 1 Abstellpl. Je 15 m² Sportfläche 90% 1 Stpl. Je 15 m² Sportfläche 101,1 91,0

Gastronomie 280 m² Gastraum 1 Abstellpl. Je 9 m² Gastraum 90% 1 Abstl. Je 9 m² Gastraum 31,1 28,0

Shops 800 m² VKF 1 Abstl. Je 40 m² VKF 75% 1 Abstl. Je 40 m² VKF 20,0 15,0

Wohnen 4.321 m² BGF 3 Abstl. je 100 m² BGF - 3 Abstl. Je 100 m² BGF 129,6 -

Büro 1.490 m² NF 1 Abstl. Je 35 m² NF 10% 1 Abstl. Je 35 m² NF 42,6 4,3

Hof 2 324,4

Hof 3

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung 

MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Stellplatzbedarfsrechnung Shops 650 m² VKF 1 Abstl. Je 40 m² VKF 75% 1 Abstl. Je 40 m² VKF 16,3 12,2

Hotel 240 Betten 1 Abstl. Je 4 Betten 25% 1 Abstl. Je 12 Betten 20,0 5,0

Wohnen 2.386 m² BGF 3 Abstl. je 100 m² BGF - 3 Abstl. Je 100 m² BGF 71,6 -

Hof 3 107,8

Hof 4

Richtzahlen gemäß Stellplatzsatzung 

MG

Stellplatzbedarf Anteil Besucher

Stellplatzbedarfsrechnung Gastronomie 250 m² Gastraum 1 Abstellpl. Je 9 m² Gastraum 90% 1 Abstl. Je 9 m² Gastraum 27,8 25,0

Shops 550 m² VKF 1 Abstl. Je 40 m² VKF 75% 1 Abstl. Je 40 m² VKF 13,8 10,3

Wohnen 5.296 m² BGF 3 Abstl. je 100 m² BGF - 3 Abstl. Je 100 m² BGF 158,9 -

Hof 4 200,4

Anzahl der in der Planung 19 Häuser herzustellenden Fahrrad-Stellpätze 

Hof 1

Hof 2

Hof 3

Hof 4

Summe

relevante

Nutzfläche
gewählt:

200,4

873

Nutzung
relevante

Nutzfläche

Stellplatzbedarfsrechnung

Nutzung

Nutzung

Stellplatzbedarfsrechnung

Nutzung
relevante

Fläche
gewählt:

davon für 

Besucher

davon für 

Besucher

davon für 

Besucher

Stellplätze

107,8

Stellplatzbedarf

240,9

Stellplätze

Stellplätze
relevante

Nutzfläche
gewählt:

Stellplätze
davon für 

Besucher

gewählt:

324,4
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     Anlagen 

VU 19 Häuser 

Anlage 4: Aufbereitung der prognostizierten Verkehrsbelastungen für das 
Lärm- und Luftreinhaltungsgutachten  

 



Verkehrsuntersuchung 19 Häuser
Verkehrsbelastung Lärm- und Luftreinhaltungsgutachten

Vorschlag zur Bestimmung der Kennwerte für die Untersuchungen "Schall und Luft" 

Prognose-Nullfall Prognose-Planfall

DTV DTV

Kfz Kfz

davon SV Kfz TAG gesamt SV

SV-Anteil 

ohne Busse nur Busse Kfz NACHT

Anteil 

Kfz NACHT gesamt SV

SV-Anteil 

ohne Busse nur Busse Kfz SV Kfz SV Kfz Kfz SV Kfz SV Kfz

Steinmetzstraße 10.179 205 8.240 - 1.020 - 1.502 85 358 2

Bellsteig 2.019 21 - - - - - - - -

Hindenburgstraße Ost 10.904 543 5.400 - 610 - 917 49 67 2

Breitenbachstraße 9.398 335 9.000 - 410 - 585 36 43 -

Hindenburgstraße West 1.996 543 -344 *1
- - - - - - -

Eickener Straße Nord 2.107 563 1.978 521 6,93% 384 129 6,11% 42 9,09% 30 -560 - 460 - 2.007 - - - - 2.007

Steinmetzstraße Ost 9.886 506 9.383 477 5,08% 10 503 5,09% 29 5,67% 4 8.240 - 1.020 - 19.146 1.502 85 112 2 20.760

Eickener Straße Süd 1.454 517 1.365 479 6,93% 384 89 6,11% 38 9,09% 30 -560 - - - 894 189 18 16 1 1.099

Steinmetzstraße West 9.439 483 8.958 456 5,08% 10 481 5,09% 27 5,67% 4 8.240 - 1.340 - 19.019 1.565 89 114 3 20.698

Humboldtstraße Nord 307 10 344 13 3,78% 0 16 5,21% 1 6,25% - - - 120 - 427 - - - - 427

Steinmetzstraße Ost 9.349 415 10.600 539 5,08% 10 476 5,09% 27 5,67% 4 8.800 - 1.340 - 19.489 1.565 89 114 2 21.168

Humboldtstraße Süd 360 22 404 28 6,93% 0 22 6,11% 2 9,09% - - - - - 360 305 32 28 1 693

Steinmetzstraße West 9.124 399 10.345 518 5,01% 10 474 5,20% 28 5,91% 4 8.800 - 1.400 - 19.324 1.260 57 86 2 20.670

Schillerstraße Nord 813 32 771 29 3,78% 0 42 5,21% 3 6,25% - - - 200 - 1.013 - - - - 1.013

Steinmetzstraße Ost 9.024 456 8.555 428 5,01% 10 469 5,20% 28 5,91% 4 8.800 - 1.400 - 19.224 1.260 57 86 2 20.570

Steinmetzstraße West 10.025 507 9.504 476 5,01% 10 521 5,20% 31 5,91% 4 8.800 - 1.470 - 20.295 1.260 57 86 2 21.641

Sittardstraße Nord 2.102 82 1.992 75 3,78% 0 110 5,21% 7 6,25% - - - 3.650 - 5.752 - - - - 5.752

Steinmetzstraße Ost 10.025 507 9.504 476 5,01% 10 521 5,20% 31 5,91% 4 8.800 - 1.470 - 20.295 1.260 57 86 1 21.641

Sittardstraße Süd 2.430 856 2.282 766 6,93% 608 149 6,11% 90 9,09% 76 - - - - 2.430 2.680 37 194 2 5.304

Steinmetzstraße West 10.792 1.243 10.231 1.130 5,01% 618 561 5,20% 113 5,91% 80 8.320 - 2.920 - 22.032 1.000 56 122 2 23.154

Bismarckstraße Nord 21.534 1.174 20.415 1.096 5,01% 74 1.119 5,20% 78 5,91% 12 3.600 - 2.160 - 27.294 599 24 41 2 27.934

Steinmetzstraße Ost 10.419 1.225 9.878 1.113 5,01% 618 541 5,20% 112 5,91% 80 8.320 - 2.920 - 21.659 1.797 68 51 - 23.507

Bismarckstraße Süd 22.559 1.140 21.387 1.071 5,01% - 1.172 5,20% 69 5,91% - 3.520 - 180 - 26.259 599 23 41 - 26.899

Steinmetzstraße West 12.125 1.225 11.495 1.120 5,01% 544 630 5,20% 105 5,91% 68 1.200 - 580 - 13.905 599 21 41 - 14.545

Bismarckstraße 23.509 205 3.520 - 180 - 599 23 71 -

Goebenstraße 5.950 805 -3520 *1
- - - - - - -

Erzberger Straße 11.772 60 - - - - 239 7 16 -

Rathenaustraße 19.993 973 0 - 180 - 360 16 25 -

Sittardstraße 2.974 694 2.823 646 22,88% 494 151 5,08% 48 31,79% 43 -480 *1
- - - 537 - - - - 537

Hindenburgstraße 5.030 1.168 4.670 1.079 23,10% 727 360 7,16% 89 24,72% 79 - - - - 806 - - - - 806

Goebenstraße 5.668 1.132 5.339 1.055 19,76% 685 329 5,80% 77 23,40% 64 -3520 *1
- - - 749 - - - - 749

Humboldstraße 460 32 432 30 6,93% - 28 3 9,09% - - - - - 460 315 32 16 1 791

Hindenburgstraße West 3.055 1.504 2.868 1.383 6,93% 1.184 187 6,11% 121 9,09% 104 -1200 *1
- - - 1.288 - - - - 1.288

Hindenburgstraße Ost 2.833 1.488 2.660 1.368 6,93% 1.184 173 6,11% 120 9,09% 104 -2800 *1
- - - 1.288 315 32 16 1 1.619

Eickener Straße 1.454 517 1.365 479 6,93% 384 89 6,11% 38 9,09% 30 -560 - - - 894 315 32 16 1 1.225

Hindenburgstraße West 2.595 1.471 2.436 1.353 6,93% 1.184 159 6,11% 118 9,09% 104 -4000 *1
- - - 1.288 - - - - 1.288

Heinrich-Sturm-Straße 194 8 184 7 3,78% - 10 5,21% 1 6,25% - - - - - 194 - - - - 194

Hindenburgstraße Ost 2.157 1.036 2.025 940 6,93% 800 132 6,11% 96 9,09% 84 -3440 *1
- - - 884 - - - - 884

*1 Sperrung ZOB -> nur Busse

Zunahme Prognose-Planfall

Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22 -6 Uhr)

KP1 Steinmetzstraße / Bellsteig / Hindenburgstraße / Breitenbachstraße
(Zählung 2019)

Zunahme Prognose-Nullfall 

DTV (ZOB + Seestadt MG+)
Querschnitt

Tag (6 -22 Uhr) Nacht (22 -6 Uhr) DTV Steinmetzstraße

Verkehrsbelastung Bestand

DTV

SV SVKfz

KP9 Hindenburgstraße / Humboldstraße
(Zählung 2019)

KP10 Hindenburgstraße / Eickener Straße
(Zählung 2019)

KP2 Eickener Straße / Steinmetzstraße
(Zählung 2019)

KP8 Goebenstraße / Sittardstraße / Hindenburgstraße
(24h-Zählung 2019)

SV

KP7 Bismarckplatz
(Zählung 2019)

keine Annahmen aus der Zählung möglich

keine Annahmen aus der Zählung möglich

KP3 Steinmetzstraße / Humboldtstraße
(24h-Zählung 2019)

KP4 Steinmetzstraße / Schillerstraße
(Zählung 2019)

KP5 Steinmetzstraße / Sittardstraße
(Zählung 2019)

KP6 Steinmetzstraße / Bismarckstraße
(Zählung 2019)
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