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1 Aufgabenstellung, rechtliche Grundlagen

Nach § 6 UVPG! hat der Trager eines Vorhabens die entscheidungserheblichen Unterlagen
uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens zusammenzustellen und allgemeinverstandlich
zusammenzufassen. Die allgemein verstandliche Zusammenfassung gemal § 6 Abs. 3 Satz
2 und Abs. 4 Satz 2 UVPG dient zur Unterrichtung der Offentlichkeit wie auch zur Steigerung
der Transparenz und stellt eine wesentliche Grundlage fiir die Offentlichkeits- und Behdérden-
beteiligung (88 7 bis 9 UVPG), die zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen
(8 11 UVPG) sowie die Bewertung der Umweltauswirkungen (§ 12 UVPG) dar.

Die allgemein verstandliche Zusammenfassung ist Teil der Unterlagen nach § 6 UVPG. Die
weiteren Teile zur Erfullung der Anforderungen des § 6 UVPG sind:

e Erlauterungsbericht (Anlage 1),

¢ Landschaftspflegerischer Begleitplan (Anlage 16),

e Artenschutzbeitrag (Anlage 17),

e Natura 2000-Vorprufungen (Anlage 18),

e Schallschutztechnische und erschitterungstechnische Untersuchungen (Anlage 19),
e EMV-Gutachten (Anlage 20).

2 Variantenauswahl (8§ 6 (3) Satz 1 Nr. 5 UVPG)

Gem. dem Erlauterungsbericht (Anlage 1) bestehen zur Elektrifizierung keine Varianten.

In Teilbereichen wurden im Rahmen der Vorplanung Varianten in Bezug auf die Fihrung der
Speiseleitung sowie die Anpassung der Einstiegshéhen von 96 cm uber Schienenoberkante
(SO) auf 76 cm Uber SO durchgefihrt.

3 Beschreibung des Vorhabens (8§ 6 (3) Satz 1 Nr. 1 UVPG)

Die zu elektrifizierenden Bereiche sind in funf Planfeststellungsabschnitte (PFA 1, la, Ic, 11, 111)
unterteilt. Der PFA Ib (Abstellanlage Bf Mettmann Stadtwald) ist entfallen. Die Streckenge-
schwindigkeit ist mit max. 100 km / h vorgegeben. Das vorliegende Gutachten behandelt den
PFEA L.

Der PFA Il beginnt im Bf Dusseldorf-Gerresheim inkl. der zu elektrifizierenden Anlagen der DB
Netz AG Uber die Infrastrukturgrenze der Regiobahn GmbH zur DB Netz AG in km 5,529 (Ein-
fahrsignal Bf Dusseldorf-Gerresheim) hinaus und endet an der im PFA la beschriebenen
Grenze am westlichen Ende des Bf Mettmann Stadtwald in km 15,090. Dieser Abschnitt der

1 UVPG (Gesetz Uiber die Umweltvertraglichkeitsprufung; in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. |
S. 94), zuletzt geéndert durch Art. 10 G. v. 25.07.2013 (BGBI. | S. 2749)).
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Regiobahn GmbH ist durchgangig zweigleisig ausgebaut. Im PFA Il ist ebenfalls die notwen-
dige, neu zu errichtende Speiseleitung integriert, hier vom Unterwerk Dusseldorf-Gerresheim
bis in die Infrastruktur der Regiobahn GmbH.

Im Bereich des PFA Il der Regiobahn-Infrastruktur wird keine Erhéhung der Streckenge-
schwindigkeit bzw. eine Erhéhung der Lasttonnen am Tag erfolgen.

Nachfolgend erfolgt eine stichwortartige Zusammenfassung der vorgesehenen Planungen im
PFA 11, die Auswirkungen auf die Umwelt haben (kbnnen):

e  Elektrifizierung:

Im PFA 1l werden die beiden Streckengleise sowie die Uberleitstelle Erkrath elektrifiziert.
Als Grindung fur die Oberleitungsmaste werden Rammpfahlgrindungen bzw.
Bohrpfahlgrindungen mit Stahlbetonkopfen in Verbindung mit Stahlprofilmasten
(Peinermasten) und Stahlwinkelmasten vorgesehen. Sie entsprechen Standardlésungen
nach aktuellem Stand der Technik bei entsprechend tragfahigen Bdden, da ein geringerer
Erdaushub (nur Stahlbetonkopf) sowie kein Aushub im Druckbereich der Gleise und damit
kein Verbau bei den Grindungen erforderlich wird. Die Grol3e der Mastfundamente
betragt im Mittel ca. 1,50 m x 1,50 m.

Als Maste sind Stahlprofiimaste (Peinermaste) vorgesehen. Fiur die Befestigung von
Abspanngewichten und Ausleger Uber zwei Gleise sind Aufsetzwinkelmaste zu
verwenden. Die Oberleitung wird an Masten errichtet, die nur ein Gleis Uberspannen
(Einzelstutzpunktbauweise). Bei besonders beschréankten baulichen Situationen — sehr
naheliegenden Grundstiicksgrenzen, vorgefundenen Kabel- und Leitungstrassen o. a. —
muss ggf. auf Masten ausgewichen werden, die zwei Gleise Uberspannen (einseitige
Aufstellung von Aufsetzwinkelmasten mit Mehrgleisauslegern; sog. Doppelausleger). Die
Oberleitungsmaste werden in der Regel, entsprechend den DB-Richtlinien, in einem
Abstand von 3,65 m von Gleismitte errichtet. Entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten
kann dieser Abstand auf 2,50 m reduziert bzw. auf bis zu 5,00 m vergréRert werden. Als
Ausleger kommen wartungsarme Rohrschwenkausleger zur Ausfihrung. Im Bereich von
Bahnsteigen sind sog. Bahnsteigausleger mit versetzten Isolatoren geplant, die eine
Spannungsfreiheit bis zu 4,50 m Gber Bahnsteigoberkante gewdahrleisten. Das Aufstellen
der Oberleitungsmaste soll vom Gleis aus erfolgen. Um die Eingriffe in den Betriebsablauf
zu reduzieren, kann in Abhangigkeit von den ortlichen Gegebenheiten die Montage auch
von Offentlichen Stral3en und Wegen, die parallel zur Gleistrasse verlaufen, erfolgen.
Bei der Auswahl der Mastlangen wird das aktuelle Regelwerk der DB AG berlicksichtigt.
Die Richtlinie schreibt die Anwendung der VogelschutzmalRnahmen fir Neubau und
Elektrifizierungsmafl3nahmen vor. Als Malinahmen zum Schutz von Végeln mit kérperlich
groBem Ausmal’ ist die Konstruktion so zu wahlen, dass der Abstand zu den unter
Spannung stehenden Teilen mindestens 60 cm betragt. Darlber hinaus werden aufgrund
des Vorkommens des Uhus im PFA Il in relevanten Teilabschnitten die Masten mit
Vogelabwehrkdmmen gemal Ebs 19.01.19 versehen (siehe nachfolgende Abbildung).
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Bild 1: Vogelschutz am Mastkopf

kritische Stelle Malnahme zum Vogelschutz

a) Abstand Mastkopf zum Iso-
lator im Spitzenrohr; a=0,60m

(T a [

h) Vogelabwehr am Mastkopf
Ebs 19.01.19; Ebs 19.01.20

Abb. 2-1: Auszug Ril 997.9114 - Vogelschutz an Oberleitungsanlagen (Seite 3)

Zudem werden alle Isolatoren mit Vogel- und Kleintierabweiser geméafd 4 Ebs 19.01.28
ausgestattet. Unterhalb von niedrigen Bauwerken werden die Tragseile ummantelt.

Speiseleitung:
Die Speiseleitung fuhrt vom Unterwerk Dusseldorf-Gerresheim Uber das DB-Gelande bis

zur Einspeisung auf das Geléande der Regiobahn GmbH. Auf dem Gelande der DB werden
zur Fuhrung der Speiseleitung Bestandsmaste verwendet sowie eine neue Mastreihe
gegrindet. Das neue Speisekabel verlauft von der Kabelabgangsklemme im Unterwerk
Gerresheim in Erdverlegung nordlich der Strecke 2550 bis zur Kabelauffihrung am Mast
92-40. Von dort aus wird die Speiseleitung bevorzugt an Bestandsmasten befestigt. Im
DB-Abschnitt km 92,9 bis km 93,6 ist eine neue Mastreihe vorgesehen, da in Flucht der
vorhandenen Mastreihe 14-m-hohe Lichtpunkte vorhanden sind, die mit den vorhandenen
Masthohen nicht Gberspannt werden kdnnen. Aufgrund eines GSM-R-Mastes sowie der
SU RampenstraRe erfolgt die Speisung zwischen ca. km 5,0+20 und 5,2+50 mit Erdkabel.

Trassierung:
Anpassungen der Hohenlage erfolgen nur im Rahmen der Aufschotterung der Gleise in

den Bahnsteigbereichen der Hp Erkrath Nord und Neanderthal (s.u.), ansonsten bleibt die
Lage der Gleise im gesamten PFA Il unverandert.

Gleisaufh6hungen Hp Erkrath Nord und Neanderthal:

Der Untergrund / das Planum wird fur die Gleisaufhhungen von 0,20 m in den
Bahnsteigbereichen zur Erzielung der neuen Bahnsteighohe von 0,76 m uber SO nicht
ertlichtigt bzw. hohergelegt. Die Aufhéhung der Gleise wird durch Aufschotterung des
Bereichs erzielt. Durch die Gleisanhebung verbreitert sich der Schotterkegel um max. 30
cm.
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Der Hp Neanderthal wird mit jeweils ca. 50 m langen Gleisanrampungen dstlich und
westlich an die Bestandshohe der Trasse angebunden. Die bestehenden
Entwasserungsanlagen werden nicht verandert.

Beim Hp Erkrath Nord ist die Gleisanrampung in Richtung Osten ca. 45 m lang und nach
Westen aufgrund der hohen Bestandslangsneigung ca. 150 m lang. Durch die versetzte
Lage der beiden AuRRenbahnsteige am Hp Erkrath Nord wird auch der Bereich zwischen
den Bahnsteigen inkl. der EU ,Heiderweg* um 20 cm aufgehoht. Im Zuge der Aufhéhung
kann fur beide Streckengleise eine einheitliche Ho6henlage ermdglicht werden. Die
bestehenden Entwasserungsanlagen werden nicht veréndert.

e Bahnsteigabsenkung Hp Mettmann Zentrum:
Um im Bereich des Hp Mettmann Zentrum fir die Bahnsteige die Sollhdhe von 76 cm tber
SO zu erreichen, ist aufgrund der steilen Dammlage geplant, die Bahnsteigoberflache
unter Beibehaltung der Gleislage um 20 cm abzusenken.

e Entwasserung:
Neue Entwéasserungsanlagen sind im PFA Il nicht geplant.

e Ruckschnittzone fir die Oberleitung zur Einhaltung der Schutzabstande:

In Ril 882.0220 der DB heil3t es: ,Der Abstand zwischen aktiven Teilen einer
Oberleitungsanlage und Asten von Baumen oder Strauchern, die sich dariiber, darunter
oder seitlich davon befinden, muss stets, auch unter Bericksichtigung von
Witterungseinflissen (Sturm, Schnee, Eis, Raureif) mindestens 2,5 m betragen. In einem
Umkreis von 2,5 m, gemessen vom Standort eines Oberleitungsmastes (Masthinterkante),
diirfen keine Baume mit ihren Asten oder Straucher hineinragen. Bei Oberleitungsanlagen
mit  Speiseleitung und  anderen  Leitungen (z.B.  Verbindungsleitungen,
Umgehungsleitungen, Bahnstromleitungen) ist der Abstand auf 5 m zu vergré3ern, wenn
die Vegetation Uber 4 m hoch ist. Durch rechtzeitige Ruckschnitte sind vorbeugend
unzuléassige Annahrungen und Bertihrungen mit aktiven Teilen der Oberleitungsanlage zu
verhindern. Der Wachstumszuschlag zu den Mindestabsténden sollte in der Regel ca. 3
m betragen, um ein friihzeitiges erneutes Einwachsen in den gefahrdeten Bereich zu
verhindern.”
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Abb. 2-2:  Rickschnittzone zur Einhaltung der Schutzabstande zu elektrischen Anla-
gen ohne Speiseleitungen oder sonstige Leitungen, gem. Ril 882.0220

Als Ruckschnittzone wurde demnach fir das vorliegende Vorhaben ein Bereich von 9
m (6 m gehdlzfreie Zone + 3 m Wachstumszuschlag ab Gleismitte duReres Gleis)
angesetzt, um allen Anforderungen der DB-Richtlinie gerecht zu werden. Bei Fiihrung
der Speiseleitung am Mast wurde die Rickschnittzone mit 5 m ab Mast + 3 m

Wachstumszuschlag angesetzt.

4 Bedarf an Grund und Boden (8 6 (3) Satz 1 Nr. 1 UVPG)

Nachfolgend werden die durch das Vorhaben entstehenden Flachenbeanspruchungen zu-

sammenfassend dargestellt:

Tab. 4-1: Flachenbilanz Vorhaben — eingriffsrelevante Flachen

Versiegelung / Teilversiegelung 43 m?
gehdlzfreie Zone / Wachstumszuschlag, 86.737 m?
Puffer um Masten
BE-Flachen / erdverlegte Speiseleitung 2

. 2.216 m
(temporéare Inanspruchnahme)
Gesamtsumme 88.996" m? |

* Die Abweichung von 4 m? der bau- und betriebsbedingten EingriffsflachengroRe (= Bereich fiir Kompensations-
mafnahmen) zur MaBnahmenflachengréRe ist rundungsbedingt (vgl. Kap. 7.2) ist rundungsbedingt.
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5 Art und Umfang zu erwartender Emissionen (8 6 (4) Satz 1
Nr. 2 UVPG)
5.1 Larm

Die Rechtsbasis des Larmschutzes beim Bau oder der wesentlichen Anderung o6ffentlicher
Schienenwege bildet das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und die dazu erlassene
16. Bundesimmissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung) (16. BImSchV).
Nach § 41 Abs. 1 des BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienen-
wegen sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(,L&rmvorsorge®). Gemal} Verkehrslarmschutzverordnung ist dies erreicht, wenn dort festge-
legte Immissionsgrenzwerte nicht tberschritten werden.

Eine Anderung ist nach der 16. BImSchV dann wesentlich, wenn

1. ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird (8 1
Abs. 2 S. 1 Nr. 1 der 16. BImSchV),

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindes-
tens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird (§ 1 Abs. 2 S.
1 Nr. 2 der 16. BImSchV) oder

3. der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erhebli-
chen baulichen Eingriff erhdht wird (8 1 Abs. 2 S. 2 der 16. BImSchV); dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

Gemal der 16. BImSchV ergeben sich Anspriiche auf LarmschutzmalRnahmen aus einem
Neubau oder einer wesentlichen Anderung von Schienenwegen bei gleichzeitiger Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an bestehenden bzw. bauaufsichtlich ge-
nehmigten schitzenswerten Nutzungen.

Fir die geplante Mal3nahme wurde somit in einem Sondergutachten (Anlage 19) geprift, ob
aus dem erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung an den umliegenden schiit-
zenswerten Nutzungen resultiert. Uberschreitet bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung
der Beurteilungspegel an einer schutzbedirftigen Nutzung die Immissionsgrenzwerte gem.
der 16. BImSchV, besteht Anspruch auf Larmschutz.

Da die Elektrifizierung der Strecke nicht dazu geeignet ist, den Beurteilungspegel fur den
Schienenverkehrslarm um mehr als 3 dB(A) zu erh6éhen, kann eine wesentliche Anderung nur
an Geb&uden vorliegen, an denen die Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts bereits ohne BaumaRnahmen uberschritten werden. Eine wesentliche Anderung liegt
auch vor, wenn sich die Beurteilungspegel von kleiner 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
bedingt durch die Baumal3inahme auf mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erhdhen.

Ein Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) tags liegt an keinem Immissionsort vor. Je-
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doch liegt aufgrund der stellenweise geringen Entfernung des Schienenweges zu den nachst-
gelegenen Wohnbebauungen bzgl. des Beurteilungspegels von mindestens 60 dB(A) nachts
an vielen Gebauden eine mogliche wesentliche Anderung vor. Hier besteht bei Vorliegen einer
wesentlichen Anderung fiir die entsprechenden Fassaden Anspruch auf Schallschutz, sofern
sich durch die durchzufihrende Baumalinahme eine Erhdhung des Beurteilungspegels um
mindestens 0,1 dB ergibt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

Bzgl. der betriebsbedingten Schallimmissionen ist anzumerken, dass in Bereichen abseits des
Hp Erkrath Nord und des Hp Neanderthal die einzige durchzufiihrende BaumafRnahme die
Elektrifizierung der Strecke ist. Als Konsequenz hieraus werden die bislang auf der Strecke
verkehrenden Dieseltriebwagen mit Rad- und Wellenscheibenbremsen durch Elektrotriebwa-
gen mit Radscheibenbremsen ersetzt. Hieraus ergeben sich im Planfall, d.h. fir den Betrieb
mit Elektrotriebwagen, geringere Schallemissionen fir die Zugstrecke.

Da abseits des Hp Erkrath Nord und des Hp Neanderthal gleichzeitig keine andere Baumal3-
nahme vorliegt, die den Immissionspegel erhohen konnte, liegt abseits der genannten Hp an
keinem Gebaude eine wesentliche Anderung und damit Anspruch auf Schallschutz vor.

Am Hp Erkrath Nord und am Hp Neanderthal ist zuséatzlich zur Elektrifizierung eine Anhebung
der Gleislage um 20 cm mit den entsprechenden Gleisanrampungen geplant. In diesen Berei-
chen befindet sich nur vereinzelt Bebauung. Die geringsten Abstande zum Gleis weisen die
ehemaligen Bahnhofsgeb&aude auf (ca. 8 m), wahrend die weitere Bebauung mindestens 20
m Abstand aufweist. Aufgrund des gleichzeitig durchgefiihrten Wechsels des Wagenmaterials
und der damit verbundenen Absenkung der Schallemissionen liegt auch in diesen Bereichen
keine wesentliche Anderung vor und es ergibt sich auch keine schalltechnische Betroffenheit.
Es ergeben sich vielmehr geringere Schallimmissionspegel an den Immissionsorten entlang
der Strecke bei Realisierung der Umbaumalnahme.

Die baubedingten Larmimmissionen waren nicht Gegenstand des vorliegenden Sondergut-
achtens zum Schall. Das Vorhaben wird jedoch in einem durch Bahnverkehr (bestehende
Bahnlinie, Hp Erkrath Nord und Hp Neanderthal) und StraRenverkehr vorbelasteten Bereich
umgesetzt. Zudem tritt der Baularm ausschlie3lich wahrend der Bauphase, also temporar auf.

5.2 Erschitterungen

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurde gepruft, welche Einwirkungen aus Erschiitte-
rungen bzw. aus sekundarem Luftschall beim zukiinftigen Betrieb der Strecke nach Fertigstel-
lung der geplanten Baumafinahme zu erwarten sind und ob diese zu erheblichen Belastigun-
gen von Menschen in Gebauden fuihren kdnnen. Hierzu wurde ein Sondergutachten erstellt (
(Anlage 19).

Grundsatzlich kénnen durch die Zugvorbeifahrten in der benachbarten Bebauung Erschiitte-
rungsimmissionen erzeugt werden. Allerdings ist dies auch zum gegenwaértigen Zeitpunkt der
Fall. Daher wurde im Rahmen der erschitterungstechnischen Untersuchung die durch den
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Zugverkehr verursachten Erschitterungsimmissionen im Umfeld Uberschlagig prognostiziert
und aufgrund der Vorgaben der DIN 4150, Teil 2, bewertet.

Beziglich des Erschutterungsschutzes von Verkehrswegen existieren im Gegensatz zum Ver-
kehrslarm keine rechtsverbindlich festgelegten Grenzwerte und Beurteilungskriterien. Auch
die fur die Beurteilung von Erschitterungsimmissionen hilfsweise herangezogene DIN 4150,
Teil 2, kann nicht unmittelbar angewendet werden. Bewertungsmalfistab fur die vorgesehenen
Baumal3nahmen ist daher nicht stets die Einhaltung der in 0.g. Norm angegebenen Anhalts-
werte, sondern auch der Grundsatz, durch die Baumafl3nahme keine wesentliche, d.h. im Ein-
zelfall unzumutbare Erhdéhung der vorhandenen Erschitterungssituation aus dem Schienen-
verkehr hervorzurufen. Zur Ermittlung und Bewertung der vorhandenen sowie der zu erwar-
tenden Erschitterungsimmissionen wird in Ermangelung rechtsverbindlich festgelegter Vorge-
hensweisen hilfsweise auf die DIN 4150, Teil 2, zuriickgegriffen. Diese Vorgehensweise wird
auch durch die aktuelle Rechtsprechung vom Bundesverwaltungsgericht bestétigt (siehe
hierzu Anlage 19).

Im Ergebnis sind gemald dem vorliegenden Erschitterungsgutachten (Anlage 19) keine nen-
nenswerten Erhdhungen der Erschitterungsimmissionen im Sinne des Urteils des BVerwG?
zu erwarten. Es ist davon auszugehen, dass durch die geplanten Baumafinahmen keine we-
sentliche Erhéhung der Erschitterungsimmissionen im Sinne des Urteils des Bundesverwal-
tungsgerichts (d.h. eine Erhéhung um mehr als 25 %) zu erwarten ist.

Ein Anspruch auf erschitterungstechnische Vorsorgemaf3nahmen besteht somit fir den PFA
[l nicht.

5.3 Elektromagnetische Vertraglichkeit

Bei der Elektrifizierung der Regiobahn-Infrastruktur sind die Anforderungen der 26. BImSchV
einzuhalten. Im vorliegenden EMV-Gutachten (Anlage 20) zur Einhaltung der Grenzwerte flr
niederfrequente elektrische und elektromagnetische Felder wurden die Betroffenheiten ent-
lang der Strecke ermittelt, die Feldbeaufschlagungen in diesen Bereichen untersucht und be-
zuglich ihrer Minimierungspotentiale betrachtet. Fur sensible Bereiche wie Wohnbebauungen
innerhalb des Bewertungsabstandes erfolgte eine detaillierte Betrachtung. Das Vorgehen er-
folgte unter Berticksichtigung der seit Marz 2016 geltenden Verwaltungsvorschrift zur 26. BIm-
SchV.

In der Untersuchung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit wurden alle Grenzwerte gemar
der ,Anforderungen zur Vorsorge* (8 4 der 26. BImSchV) verwendet. Dies dient dem beson-
deren Schutz von Bereichen mit Wohnungen, Krankenh&ausern, Schulen, Kindergarten, Kin-
derhorten, Spielplatzen oder ahnlichen Einrichtungen.

Im Ergebnis konnte gemalf’ dem vorliegenden Gutachten zur elektromagnetischen Vertraglich-
keit (Anlage 20) fur alle Expositionen die Einhaltung der Grenzwerte und somit die Erfullung

2 Urteil des BVerwG zum Ausbau einer Eisenbahnstrecke; Schutz gegen Erschiitterungen und sekundaren Luftschall (Az. 7 A
14/09 vom 21.12.2010
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der Vorsorgeforderung der 26. BImSchV ermittelt werden. Uberlappungen von Einwirkberei-
chen dritter Niederspannungssysteme an maf3geblichen Minimierungsorten innerhalb des Be-
wertungsabstandes ergaben sich nicht.

Die Uberpriifung der weiterhin zu beachtenden Feldanteile von genehmigungspflichtigen
Hochfrequenzanlagen zwischen 9 kHz bis 10 MHz, die eines Nachweisverfahrens zur Begren-
zung elektromagnetischer Felder bediirfen, erfolgte auf Grundlage der Datenbank der Bun-
desnetzagentur. Mit Stand vom 20.04.2016 liegen keine Anlagen im Einflussbereich des Plan-
feststellungsabschnitts und somit keine zusétzlichen zu beachtenden Feldanteile vor.

6 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (8 6 (3)
Satz 1 Nr. 4 UVPG und Beschreibung und Beurteilung der
zu erwartenden erheblichen nachteiligen Umweltauswirkun-
gen (8 6 (3) Satz 1 Nr. 3 UVPG)

6.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum wurde so abgegrenzt, dass alle durch das geplante Vorhaben zu
erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen vollstandig erfasst werden kénnen. Bertck-
sichtigt wurden dabei die Reichweite der Wirkfaktoren des Vorhabens und von Wirkungspfa-
den der lokalen Ausbreitung im Zusammenhang mit den betroffenen Schutzgutern einerseits
sowie die Funktionszusammenhange der Schutzguter im Hinblick auf deren Wechselwirkun-
gen und auf spatere Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen andererseits.

Bei der Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde fir das geplante Vorhaben zugrunde
gelegt, dass lediglich die Elektrifizierung einer bestehenden Bahnstrecke zu berticksichtigen
ist. Ein Ausbau oder Neubau einer Bahnstrecke findet nicht statt. Somit kdnnen die Untersu-
chungsbreiten fir die einzelnen Schutzgtter, wie sie in Anhang 111-3 des EBA-Leitfadens (EBA
2014) vorgeschlagen werden, erheblich verringert werden, ,da lediglich die Bereiche zu unter-
suchen sind, in denen zusatzliche Wirkungen zu erwarten sind“ (EBA 2014, Anhang 1l1-3:
Schutzgutbezogene Regelbreiten von Untersuchungsraumen, S. 80).

Fur den LBP wurde somit ein Untersuchungsraum von 100 m Breite beidseits der bestehenden
Bahntrasse bzw. um das geplante Vorhaben festgelegt. Abweichungen bei der Abgrenzung
des Untersuchungsgebietes werden schutzgutspezifisch dargelegt und begriindet (bspw. bei
den Schutzgutern Landschaft und Tiere).

6.2 Projektbezogene Wirkfaktoren und Beeintrachtigungen

In der folgenden Tabelle werden die durch das Vorhaben mdéglichen Beeintréachtigungen der
einzelnen Schutzgiiter, unterschieden nach anlage-, bau- und betriebsbedingten Wirkfaktoren,
aufgelistet.

Tab. 6-1: Potenzielle Beeintrachtigungen des Vorhabens auf die Schutzguter
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anlage-, bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen auf die Schutzgiter

Pflanzen

e anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von Biotopstrukturen mit mindestens mittlerer Bedeutung durch
Flacheninanspruchnahme

Tiere

e anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von (Teil-) Lebensraumen fiir bestimmte Tierarten(gruppen)

e baubedingte visuelle Beeintrachtigung von gegenuber visuellen Reizen empfindlichen Tiergruppen (Vogel,
Flederméause, Amphibien))

e baubedingte Verlarmung und Erschitterung von gegentber Larm (Vogel) und Erschitterungen (Amphibien,
Reptilien) empfindlichen Tiergruppen

¢ anlagebedingte Beeintrachtigung von Végeln und Flederméausen durch Kollision mit Oberleitungen

e anlagebedingter Verlust von Végeln durch Stromtod

e baubedingte Tierkollisionen, Barrierewirkungen des Baustellenverkehrs

Boden

e anlagebedingter Verlust von Béden mit besonderen Schutzgutfunktionen durch Uberbauung
e baubedingter Verlust von Boden mit besonderen Schutzgutfunktionen durch voriibergehende Inanspruch-

nahme

Wasser

e anlagebedingter Verlust von Infiltrationsflache fur die Grundwasserneubildung durch dauerhafte Flachenbe-
anspruchung

e baubedingte Beeintrachtigung von Flachen mit empfindlichen Grundwasservorkommen durch Schadstoffein-
trage

¢ baubedingte Uberbauung bzw. Querung von Gewéassern
e baubedingte Inanspruchnahme von Flachen mit Retentionsfunktion

Klima / Luft

e anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von Geholzbereichen mit mindestens mittel bedeutender klimati-
scher und lufthygienischer Ausgleichsfunktion

e baubedingte Staub- und Schadstoffimmissionen

Landschaftsbild / Erholungseignung

e anlage-, bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigung von bedeutenden Landschaftsbildeinheiten mit mindes-
tens mittlerer Bedeutung durch Verlust von landschaftsbildpragenden Strukturelementen

e baubedingte Beeintrachtigungen von Bereichen mit Bedeutung fiir die Erholung durch Larmimmissionen und
optische Stérungen

Mensch

e baubedingte Beeintrachtigungen von Bereichen mit Bedeutung fuir das Wohnen durch Baularm, Staubimmis-
sionen und Erschitterungen

e anlagebedingte Beeintrachtigung von Bereichen mit Bedeutung fiir das Wohnen durch elektromagnetische
Felder

e baubedingte Beeintrachtigungen von Bereichen mit Bedeutung fur das Wohnen durch Larmimmissionen, op-
tische Stérungen und Erschitterungen

Kultur- und Sachguter

e bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung, Geféahrdung, Zerstérung von Baudenkmalen und Fundstatten
e anlagebedingte Stérung von Ensemblewirkungen von Baudenkmalen durch Verédnderung des Umfeldes

Wechselwirkungen

e bau-, anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigung von Bereichen mit Bedeutung fur das Wohnen und die
Freizeit durch Beeintrachtigungen von Pflanzen/Tieren/Biotopen

e bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung von Pflanzen/Tieren/Biotopen durch Versiegelung von Grundfla-
chen und Veranderungen der Grund- und Oberflachensituation

10
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Bei der Beschreibung der entscheidungserheblichen Umweltauswirkungen in den nachfolgen-
den Kapiteln werden nur die Beeintrachtigungen beriicksichtigt, die bei den relevanten Schutz-
gutern zum Tragen kommen. Beeintrdchtigungen, die in Tab. 6-1 aufgefiihrt sind und in den
nachfolgenden Kapiteln nicht mehr bericksichtigt werden, konnten im Vorfeld im Rahmen der
Konfliktanalyse begriindet ausgeschlossen werden. So stellt das Vorhaben z.B. aufgrund der
Vorbelastung (vorhandene Bahntrasse) keine visuelle Beeintrachtigung fur das Landschafts-
bild / die Erholungseignung dar und auch erhebliche Beeintrachtigungen des Klimas sind vor-
habenbedingt ausgeschlossen.

6.3 Schutzgut Pflanzen
6.3.1 Bestand

Das Schutzgut Pflanzen / Biotoptypen wird ausfuhrlich im Landschaftspflegerischen Begleit-
plan (LBP) (Anlage 16.1) behandelt. Es erfolgt an dieser Stelle eine Zusammenfassung der
Ergebnisse des LBP.

Die Biotoptypen wurden in einem Untersuchungsraum von 100 m beidseits der bestehenden
Bahntrasse in 2015 und 2016 erfasst. Das Untersuchungsgebiet des PFA Il erstreckt sich vom
Unterwerk in DUsseldorf-Gerresheim im Westen bis zum Bf Mettmann Stadtwald im Osten.

Der westlichste Teil vom Unterwerk Dusseldorf-Gerresheim bis zur Querung der L 357 des
Untersuchungsgebietes, in dem sich der Bf Dusseldorf-Gerresheim befindet, ist nérdlich der
Bahntrasse gepragt durch gréf3ere Siedlungs-, Industrie-, Verkehrsbrachen und Brachflachen
der Gleisanlagen bzw. des Bahngeldndes. Entlang von Straf3en sind linienhafte Gehdlze zu
finden. Sudlich der Bahntrasse wechseln sich Garten, Grinland, Parkflachen und Siedlungs-
strukturen, durchsetzt von Gehdlzen unterschiedlicher Auspragung, ab. Der an der Dammer
Muhle befindliche Abschnitt der Dissel ist nach § 30 BNatSchG bzw. § 42 LNatSchG NRW
ein geschutztes Biotop.

Ostlich daran grenzt ein Abschnitt an, der sowohl ndrdlich als auch sidlich der Bahntrasse von
intensiv genutzten Ackerflachen und Griinland durchsetzt ist. Ebenfalls befinden sich auf bei-
den Seiten der Bahntrasse Walder, zu denen im Nordwesten u. a. Buchenwélder gehéren, die
im FFH-Gebiet ,Rotthauser und Morper Bachtal“ (DE-4707-301) liegen, welche ebenfalls dem
Lebensraumtyp ,Hainsimsen-Buchenwald” (9110) entsprechen. Daran angrenzend, innerhalb
des FFH-Gebietes, liegt eine Nass- und Feuchtwiese, die nach § 30 BNatSchG bzw. § 42
LNatSchG NRW ein geschitztes Biotop darstellt. Der nérdlich der Bahntrasse am Stindertal-
weg befindliche Rohrichtbestand gilt ebenfalls nach § 30 BNatSchG bzw. § 42 LNatSchG NRW
als geschutztes Biotop. Der sudlich der Bahntrasse befindliche Buchenwald gehért dem LRT
des ,Hainsimsen-Buchenwaldes” (9110) an. Die Bahntrasse selbst wird von Gehélzen mit ge-
ringem bis starkem Baumbholz begleitet.

Fortlaufend dominieren sudlich der Bahntrasse Walder das Untersuchungsgebiet, wovon ein
Teil des Bereichs im FFH-Gebiet ,Neandertal“ (DE-4707-302) liegt, das die Lebensraumtypen
(LRT) ,Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation” (8210), ,Schlucht- und Hangmischwalder” (9180)
und ,Erlen-Eschen und Weichholzauenwalder” (91EO0) beinhaltet. Als geschiitzte Biotope nach
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§ 30 BNatSchG bzw. § 42 LNatSchG NRW sind sowohl die genannten LRTs als auch die
Ubrigen sich sudlich der Bahntrasse befindlichen Steinbriiche und das stehende Kleingewas-
ser gelistet. Ebenfalls innerhalb des FFH-Gebietes ,Neandertal* liegt eine nach § 30
BNatSchG geschutzte Nass- und Feuchtwiese. Sudlich entlang der Bahntrasse verlauft zum
Teil ein Buchen-Eichenmischwald aus sehr starkem Baumholz, der einen Restbestand des
LRTs ,Waldmeister-Buchenwald" (9130) bildet. Nordlich der Bahntrasse befinden sich neben
groRflachigen Waldern und einem Steinbruch zersetzt Griinland, Acker und vor allem entlang
der Bahntrasse Gehdolze.

Der darauffolgende Teil des Untersuchungsgebietes wird nérdlich der Bahnstrecke von inten-
siv genutzten Ackerflachen dominiert, nur unterbrochen durch die Querung der B 7 und der
daran befindlichen Geholze. Die Bahntrasse selbst wird nérdlich von Gehdlzen mit geringem
bis starkem Baumholz begleitet. Im Nordwesten des Abschnittes verlauft der Mettmanner
Bach, der ebenfalls von Geholzen begleitet wird. Stdlich der Bahntrasse dominieren Walder,
die von Gehdlzen, dem Mettmanner Bach oder Grunland unterbrochen werden. Der Rohricht-
bestand westlich des Mettmanner Bachs ist nach § 30 BNatSchG bzw. § 42 LNatSchG NRW
als geschitztes Biotop gelistet.

Der dstlichste Teil des Untersuchungsgebietes ist sowohl nordwestlich als auch stidéstlich der
Bahnstrecke durch die Siedlungsbereiche von Mettmann, teilweise unterbrochen von grof3fla-
chigeren Garten, Parkflachen oder Gehdlzen, geprégt.

Gefapflanzen

Streng geschiitzte Pflanzenarten wurden im Zuge der Biotopkartierung nicht nachgewiesen.

FFH-Lebensraumtypen

Im Rahmen der Biotopkartierung wurden die folgenden LRTs im Untersuchungsgebiet nach-
gewiesen:

e im Bereich der Laubacher Steinbriche, dabei teilweise im FFH-Gebiet DE-4707-302
.Neandertal“:
- LRT 8210 ,Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation®
- LRT 9130 ,Waldmeister-Buchenwald"
- LRT 9180* ,Schlucht- und Hangmischwalder*
- LRT 91E0* ,Erlen-Eschen- und Weichholz-Auenwalder, (2 Teilflachen)
e innerhalb des FFH-Gebietes DE-4707-301 ,Rotthduser und Morper Bachtal* und im
Morper Park:
- LRT 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald".

6.3.2 Beschreibung und Beurteilung der entscheidungserheblichen Umweltaus-
wirkungen

Entscheidungserhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich nur bei Eingriffen in Biotoptypen
mit mindestens mittlerer Bedeutung und Empfindlichkeit. Es ergeben sich im PFA Il hieraus
folgende Konflikte:
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Anlagebedingte Biotopverluste sind beim vorliegenden Vorhaben nur in sehr geringem Um-
fang durch die Gleisaufhhungen und kleinflachige Versiegelungen durch Kabelschachte ge-
geben. Der Verlust von Biotoptypen, der durch die Anlage eines Grabens fir die erdverlegte
Speiseleitung entsteht, ist temporar, da nach Verlegen der Leitung die Flachen rekultiviert wer-
den kénnen und fur Kompensationsmalinahmen zur Verfigung stehen.

Baubedingt entstehen zudem temporére Verluste von Biotoptypen durch die Anlage der bei-
den BE-Flachen am Hp Mettmann Zentrum.

Beim vorliegenden Vorhaben entstehen die Verluste von Biotoptypen nahezu ausschlief3lich
durch das erforderliche Vorsehen eines gehdlzfreien Sicherheitsstreifens sowohl entlang der
Oberleitungen als auch der am Mast verlegten Speiseleitung. Betroffen sind neben Gehdlzen
auch Waldbestande im Randbereich der Bahntrasse.

Durch die Anlage der Maststandorte fur die Oberleitung selbst erfolgt kein erheblicher Eingriff,
da die Eingriffe Uberwiegend in den bestehenden Bahnanlagen ohne Biotopwert errichtet wer-
den. Dartber hinaus ist bei der Errichtung der Mastfundamente die Flacheninanspruchnahme
von Biotoptypen so gering und raumlich so verteilt, dass sich hierdurch keine erhebliche Be-
eintrachtigung auf einzelne Biotoptypen ergibt. Bilanziert wird jedoch der von Gehdlzen freizu-
haltende Puffer um die Masten, sofern dieser au3erhalb des Sicherheitsstreifens liegt.

Der geplante Kabelkanal bei der Uberleitstelle Erkrath wird aufgestandert und verlauft unmit-
telbar am Schotterkdrper der Bahntrasse. Erhebliche Eingriffe sind hierdurch nicht zu verzeich-
nen.

Die nachfolgende Tabelle stellt die ermittelten Konflikte fir das Schutzgut Biotope zusammen-
fassend dar. Die kartographische Darstellung der Konflikte erfolgt in Anlage 16.2.

Tab. 6-2: Ubersicht Konflikte fiir das Schutzgut Biotope / Pflanzen

Konflikt-

NI Art der Beeintrachtigung

Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Betriebsbedingter Verlust von Wald mit sehr hoher Bedeutung (AAO (AA0,100,tall,h;
B1 AAO0,100,ta,g); AA2 (AA2,100,ta,9); AGO (AG0,100,ta,g); AM1 (AM1,100,ta,q)); AR1
(AR1,100,ta,g)

Betriebsbedingter Verlust von Wald mit hoher Bedeutung (AB1 (AB1,100,tall,m), AR1
B2 (AR1,100,ta,m); AG2 (AG2,70,ta,g; AG2,90,tal,g; AG2,70,ta,m); AA2 (AA2,70,ta,m); AT1
(AT1,100,ta5,m); AT2 (AT2,100,ta5,m); AU (AU2.90,tal,m)

Anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von Gehdlzen mit hoher Bedeutung (BA1
(BA1,90,ta,m); BA3 (BA3,100,tal,m; BA3,100,ta2,m); BB11 (BB11,100); BD (BB,100;

B3 BD,100,tall; BD,70,ta2; BF1 (BF1,90,ta); BF2 (BF2,90,ta); HH2 (BD,100,tal); HHO (BB,100);
HH4 (BA4,100,ta2; BA4,100,ta2,m; BA4,70,ta, m; BD,100,ta; BD,100,tal; BD,100,ta2;
BA4,90,ta2,m; BB11,100; BD,70,ta))

Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung

Betriebsbedingter Verlust von Wald mit mittlerer Bedeutung (AG2 (AG2,70,ta3-5,m); AUO
(AJ0,30,ta5,m))

Anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von Gehélzen mit mittlerer Bedeutung (BA3
BS (BA3,70,ta2,m); BA4 (BA4,50,tal-2,m; BA4,50,ta2,m); BB (BB,70; BB,70,K,neo2; BB,50); BB11
(BB11,50); BDO (BDO0,70,kb1; BD0,50,kb); BD5 (BD%,100,kd4); HH2 (BA4,70,ta2,m; BB11,70);

B4
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Konflikt-

NI Art der Beeintrachtigung

HH4 (BA4,50,ta,m; BA4,70,ta2,m; BB11,70; BD,50,ta; BD,70,tal; BD,70,ta2; BA4,30,tal,m;
BD,50,ta2); HN2 (BD,70,ta2; BB,50)

Anlage-, bau- und betriebsbedingter Verlust von Garten, Park und durch Gehdlze gepréagte
B6 Wohnbebauung mit mittlerer Bedeutung (HJ (HJ,ka6); HJO (HJ,ka6); HM (HJ,ka6; HM,xd3);
HS (HJ,ka6); SB (HJ,ka6); SB2aa (HJ,ka6); SB2b (HJ,ka6); SB3 (HJ,ka6))

Baubedingter Verlust von Ruderalfluren, Brachflachen mit mittlerer Bedeutung (HD9

B7 (HW,neo7); HH4 (K,neo4); KBOb (K,neo5); HW (HW,neo6))
6.4 Schutzgut Tiere
6.4.1 Bestand

Das Schutzgut Tiere wird ausfihrlich im LBP (Anlage 16.1) behandelt. Es erfolgt an dieser
Stelle eine Zusammenfassung der Ergebnisse des LBP.

Die faunistischen Untersuchungen in 2016 konzentrierten sich auf solche Arten und Funktio-
nen, die als Wert- und Funktionselemente eine besondere Bedeutung besitzen. Dazu gehdren
Artvorkommen oder Artengemeinschaften, die besonders geschitzt und / oder gefahrdet sind
(hierunter fallen auch die in NRW planungsrelevanten Arten, die im Rahmen der artenschutz-
rechtlichen Betrachtung von Bedeutung sind) sowie solche, die aufgrund besonderer Lebens-
raumanspruche naturnahe, ungestorte und ausgepragte landschaftsraumtypische Lebens-
raume anzeigen.

Aufgrund der zu erwartenden Projektwirkungen wurden in 2016 die Tiergruppen Voégel, Fle-
dermdause, Reptilien und Amphibien erfasst. Die Faunakartierungen erfolgten im Zeitraum Feb-
ruar 2016 bis September 2016. Eine Abfrage von Daten beim Kreis Mettmann zu Artvorkom-
men ergab fir den PFA Il keine weiteren Hinweise auf besondere Artvorkommen. Eine Abfrage
von Daten bei der Stadt Dusseldorf ergab Hinweise insbesondere auf Zauneidechsenvorkom-
men im Bf Disseldorf-Gerresheim und auf ein Uhuvorkommen in Hubbelrath. Die Abfrage bei
den Biologischen Stationen ergab fiir den PFA Il keine weiteren Hinweise auf besondere Art-
vorkommen.

Im PFA Il konnten die folgenden planungsrelevanten Arten hachgewiesen werden:
Vogel: Mausebussard, Rotmilan, Habicht, Turmfalke, Uhu, Feldlerche.

Flederméause: Grof3er Abendsegler, Kleinabendsegler, Breitflugelfledermaus, (Braunes /
Graues) Langohr, Wasserfledermaus, Teichfledermaus, (Kleine/GroRe) Bartfledermaus,
Zwergfledermaus, Mickenfledermaus.

Reptilien: Zauneidechse.

Fur den Mausebussard ist das Untersuchungsgebiet Nahrungshabitat, fiir ein Paar auch Brut-
habitat. Fir Turmfalke und Habicht ist es Nahrungshabitat. Fiir den Rotmilan ist der Trassen-
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bereich aufgrund der weitgehenden Saumung durch Gehdélze als Nahrungshabitat von unter-
geordneter Bedeutung. Fur das Uhuvorkommen im Neandertal ist der Trassenbereich Be-
standteil des Nahrungshabitates. Es ist daher insbesondere im Neandertal mit einem regel-
mafigen Auftreten von Uhus im Vorhabenbereich zu rechnen. Fir die Uhuvorkommen an der
Deponie Hubbelrath und der Sandgrube Erkrath-Bruchhausen ist der Trassenbereich auf-
grund der Entfernung von jeweils rund 1,5 km nicht von nennenswerter Bedeutung. Fir die
Feldlerche ist der Trassenbereich ohne Bedeutung. Im Bereich des einzigen Nachweises der
Art liegt die Bahntrasse deutlich niedriger als die angrenzende Ackerflache und ist beiderseits
von Baumen gesaumt.

Fur Flederméuse hat das Untersuchungsgebiet eine Funktion als Jagdhabitat und als Flugkor-
ridor. Aufgrund des fast durchgangig mindestens auf einer Trassenseite vorhandenen Gehdlz-
saumes ist nahezu der gesamte PFA Il als Fledermaushabitat geeignet. Der sensibelste Be-
reich ist der Abschnitt zwischen Dusseldorf-Gerresheim und der Uberfiihrung des Hubbel-
rather Weges (etwa km 6,0 bis km 7,6). Hier wurden eine hohe Artendichte und ein haufiges
Auftreten der Muckenfledermaus festgestellt. Im Bereich des Neandertals sind zudem Quar-
tiere und Flugkorridore der Zwergfledermaus in Trassennédhe festgestellt worden. Es liegen
aber keine Hinweise fur Fledermausquartiere im Eingriffsbereich vor.

Im PFA 1l befinden sich zwei Vorkommen der planungsrelevanten Zauneidechse. Eines be-
steht in Disseldorf-Gerresheim etwa zwischen dem DB-Unterwerk Disseldorf-Gerresheim
und km 93,0, das andere liegt im Neandertal etwa zwischen km 10,5 und 11,5. Weiterhin kom-
men die nicht planungsrelevanten Reptilienarten Ringelnatter, Blindschleiche und
Waldeidechse vor. Blindschleiche und Waldeidechse besiedeln den Trassenbereich potenziell
im gesamten PFA II. Die Ringelnatter wurde nur im Neandertal nachgewiesen. Am Ort beider
Feststellungen bei km 11,3 bis km 11,4 dirfte der Trassenbereich aufgrund des warmen Mikro-
klimas (sonnenexponierte Saum- und Sudhanglage) vor allem der Thermoregulation dienen.
Ein gelegentliches Auftreten von Ringelnattern im Trassenbereich ist auf der gesamten Stre-
cke innerhalb des PFA Il mdglich.

6.4.2 Beschreibung und Beurteilung der entscheidungserheblichen Umweltaus-
wirkungen

Entscheidungserhebliche Umweltauswirkungen ergeben sich flr das Schutzgut Tiere unter
Berticksichtigung von Vermeidungsmalflinahmen (vgl. Kap. 7.1). nicht.

6.5 Schutzguter Boden, Grundwasser, Oberflachengewasser

Bzgl. der Vorgehensweise bei der Beriicksichtigung der Schutzgtiter Boden, Grundwasser und
Oberflachengewasser wird auf das Methodenkapitel des LBP (Anlage 16.1) verwiesen. Die
Ergebnisse des LBP bezogen auf die 0.g. Schutzgiter werden nachfolgend dargelegt.

Flacheninanspruchnahmen erfolgen durch das Vorhaben temporér im Bereich der erdzuver-
legenden Speiseleitung (Bf Dusseldorf-Gerresheim) und im Bereich der Bauflachen sowie
dauerhaft im Bereich der Maststandorte fur die Oberleitungen / die Speiseleitung und der
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Gleisanhebungen am Hp Neanderthal und am Hp Erkrath Nord (Verbreiterung des Schotter-
korpers um ca. 30 cm). Die Bahnsteigabsenkung am Hp Mettmann Zentrum fihrt zu keinen
zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, sie findet innerhalb der bestehenden Bahnsteige
statt.

Die Eingriffe durch die BE-Flache am Hp Neanderthal finden gem. der Bodenfunktionskarte
des Kreises Mettmann ausschlie3lich auf anthropogen Uberpragten Béden (versiegelter Park-
platz, teilversiegelter Schotterplatz) statt. Auch die beiden BE-Flachen am Hp Mettmann Zent-
rum liegen auf Uberpragten Boden (Stral3en, Parkplatz). Die BE-Flache auf der Briicke der
K 12, Hubbelrather Weg, Uber die Regiobahntrasse liegt vollstandig im Bereich der bestehen-
den Strafl3e. Durch die BE-Flachen sind demnach ausschlieZlich Boden mit geringer Bedeu-
tung betroffen. Boden mit besonderer Bedeutung bzgl. der Bodenfunktionen sind durch BE-
Flachen nicht betroffen. Auswirkungen auf die Bodenfunktionen (Filter-/Pufferfunktion, Spei-
cher-/Reglerfunktion, biotische Lebensraumfunktion) im Bereich von temporéren Bauflachen
auf im Bestand unversiegelten Flachen lassen sich vollstandig durch entsprechende Mal3nah-
men vermeiden (vgl. Kap. 7.1).

Die Maststandorte fur die Oberleitungen liegen im unmittelbaren Nahbereich der Bahntrasse
bzw. stellen nur punktuelle Eingriffe mit sehr geringen Flachenumfangen dar, die aul3erhalb
der bestehenden Bahnanlagen zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen von Bdden fuhren.

Die Gleisanhebungen am Hp Neanderthal und am Hp Erkrath Nord werden im Bereich der
bestehenden Bahntrasse bzw. der bestehenden Bahnsteige umgesetzt. Durch die Anhebung
der Gleise ergibt sich eine Verbreiterung der Schotterkérper um ca. 30 cm, betroffen sind auch
hier ausschlieRlich stark Gberpragte Béden mit allgemeiner Bedeutung. Erhebliche Beeintrach-
tigungen sind nicht gegeben. Gleiches gilt fir die im Bf Dusseldorf-Gerresheim erdverlegte
Speiseleitung, die unmittelbar angrenzend an die bestehende Bahnlinie verlegt wird.

Da unter Berlcksichtigung der Vorbelastung der Béden und von Vermeidungsmafl3nahmen
insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten sind,
wird auf eine weitere ausfuhrliche Betrachtung des Schutzgutes im LBP und somit auch an
dieser Stelle verzichtet. Indirekt wird die temporare Flacheninanspruchnahme von Bbdden zu-
dem auch Uber die Ermittlung der Eingriffe beim Schutzgut Biotope mit erfasst und Uber ent-
sprechende MaflRnahmen multifunktional kompensiert.

Das Untersuchungsgebiet ist gem. hydrogeologischer Ubersichtskarte (wms-Dienst; MaRstab
1:500.000) gepragt durch vier verschiedene Grundwasserleiter: Der westliche Teil, bis unge-
fahr zum Abzweig der Regiobahnstrecke von der DB-Strecke, wird von einem Porengrund-
wasserleiter mit sehr ergiebigen bis ergiebigen Grundwasservorkommen eingenommen. Vom
Abzweig der Regiobahnstrecke bis ca. zur BAB A 3 herrscht ein Porengrundwasserleiter mit
malig bis gering ergiebigen Grundwasservorkommen vor. Das dstliche Untersuchungsgebiet
verlauft zu groRen Teilen im Bereich eines Karstgrundwasserleiters mit sehr ergiebigen bis
ergiebigen Grundwasservorkommen, dartber hinaus im Bereich eines Kluftgrundwasserleiters
mit gering bis sehr gering ergiebigen Grundwasservorkommen.
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Die Grundwasserschutzfunktion ist im Bereich des (sehr) ergiebigen Kluftgrundwasserleiters
und der (sehr) ergiebigen sowie und mafig bis gering ergiebigen Porengrundwasserleiter un-
gunstig, wahrend sie im Bereich des gering bis sehr gering ergiebigen Kluftgrundwasserleiters
mittel bis glnstig ausgepragt ist. Aus der ungunstigen Schutzfunktion lasst sich eine hohe
Verschmutzungsempfindlichkeit ableiten, die mittlere Schutzfunktion ist gleichzusetzen mit ei-
ner mittleren Verschmutzungsempfindlichkeit und die glinstige Schutzfunktion mit einer gerin-
gen Verschmutzungsempfindlichkeit.

Analog zum Schutzgut Boden finden auch bzgl. des Schutzgutes Grundwasser die Eingriffe
Uberwiegend im Bereich anthropogen stark veranderter Flachen statt (versiegelte Parkplatze,
geschotterte Bereiche, StralRenbriicken usw.) und eine dauerhafte Versiegelung dieser Fla-
chen aufRerhalb bereits versiegelter Flachen ist nicht vorgesehen. Auswirkungen auf die
Grundwasserfunktionen (Beeintrachtigung der Grundwasserergiebigkeit und der Grundwas-
serschutzfunktion) im Bereich von temporaren Bauflachen auf im Bestand unversiegelten Fla-
chen lassen sich wie beim Schutzgut Boden vollstandig durch entsprechende MalRRhahmen
vermeiden (vgl. Kap. 7.1). Die punktuellen kleinflachigen Versiegelungen durch Oberleitungs-
maste werden nicht als erheblicher Eingriff bewertet. Wasserschutzgebiete kommen im Unter-
suchungsgebiet zum PFA Il nicht vor.

Da unter Berlcksichtigung der Vorbelastung der Eingriffsflachen und von Vermeidungsmal3-
nahmen insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Grundwasser zu
erwarten sind, wird auf eine weitere ausfihrliche Betrachtung des Schutzgutes im LBP und
somit auch an dieser Stelle verzichtet. Indirekt wird die temporare Flacheninanspruchnahme
von Flachen mit Bedeutung fir das Grundwasser zudem auch tber die Ermittlung der Eingriffe
beim Schutzgut Biotope mit erfasst und tber entsprechende Maf3nahmen multifunktional kom-
pensiert.

Bzgl. der FlieBgewasser wird das Untersuchungsgebiet zum PFA 1l von mehreren FlieRge-
wassern gequert: Im Westen sidlich des geplanten Glasmacherviertels quert die Nérdliche
Dussel das Untersuchungsgebiet, am Abzweig der Regiobahnstrecke von der DB-Strecke
durchflie3t die Dussel in einem kleinen Bogen das sudliche Untersuchungsgebiet. Westlich
von Morp queren der Morper Graben und der Rotthduser Bach und nérdlich von Erkrath der
Hubbelrather Bach das Untersuchungsgebiet. Der Laubach und der Nobbenhofer Graben flie-
Ren westlich von Mettmann quer durch das Untersuchungsgebiet, der Mettmanner Bach
durchflie3t das norddstliche Untersuchungsgebiet von Nordost nach Siudwest. Alle Béache
minden in die Dissel, die stdlich Gberwiegend aul3erhalb des Untersuchungsgebietes von
Ost nach West flief3t.

Die Dussel als Hauptgewasser wird dort, wo sie in das Untersuchungsgebiet hineinragt, gem.
des Datensatzes der Bezirksregierung Diisseldorf (Obere Wasserbehérde) von einem festge-
setzten Uberschwemmungsgebiet (,Stidliche ungeteilte Diissel und Nebengewasser”) ge-
saumt. Eine Teilflaiche dieses Uberschwemmungsgebietes findet sich auch am Rotthauser
Bach.
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Das westliche Untersuchungsgebiet liegt aufgrund der unmittelbar auf3erhalb vom Untersu-
chungsgebiet flieRenden Dussel im Bereich eines Hochwassergefahren- und -risikogebietes.

Alle genannten FlieRgewasser sind nicht vom Eingriff betroffen, neue Entwasserungsanlagen
sind nicht geplant. Auch das Uberschwemmungsgebiet wird nicht beeintrachtigt. Da weder die
im Untersuchungsgebiet vorkommenden FlieRgewéasser noch das Uberschwemmungsgebiet
vom geplanten Vorhaben betroffen sind, wird auf eine weitere ausfuhrliche Betrachtung des
Schutzgutes Oberflachengewasser im LBP und somit auch an dieser Stelle verzichtet.

6.6 Schutzguter Klima / Luft und Landschaftsbild

Bzgl. der Vorgehensweise bei der Bertcksichtigung der Schutzgiter Klima / Luft und Land-
schaftsbild wird auf das Methodenkapitel des LBP (Anlage 16.1) verwiesen. Die Ergebnisse
des LBP bezogen auf die 0.g. Schutzgiter werden nachfolgend dargelegt.

Flacheninanspruchnahmen erfolgen durch das Vorhaben temporér im Bereich der erdzuver-
legenden Speiseleitung (Bf Dusseldorf-Gerresheim) und im Bereich der Bauflachen sowie
dauerhaft im Bereich der Maststandorte fur die Oberleitungen / die Speiseleitung und der
Gleisanhebungen am Hp Neanderthal und am Hp Erkrath Nord (Verbreiterung des Schotter-
korpers um ca. 30 cm). Die Bahnsteigabsenkung am Hp Mettmann Zentrum fiihrt zu keinen
zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen, sie findet innerhalb der bestehenden Bahnsteige
statt.

Die BE-Flache am Hp Neanderthal liegt im Bereich eines bestehenden Parkplatzes bzw. einer
Schotterflache, klima- oder landschaftsbildrelevante Strukturen gehen hier nicht verloren. Die
beiden BE-Flachen am Hp Mettmann Zentrum liegen im besiedelten Bereich und beanspru-
chen nur in sehr geringen Umfang Gehélze (Bdschungsflache StralRe und Stral3enbegleit-
griin). Auch hieraus ergeben sich aufgrund der geringen Flachenbeanspruchung keine erheb-
lichen Eingriffe fir das Klima oder das Landschaftsbild. Nach Abschluss der Bauarbeiten kon-
nen die relevanten Flachen im Rahmen der Maf3nahmenplanung zudem wieder mit Gehélzen
beplant werden. Die BE-Flache auf der Briicke der K 12, Hubbelrather Weg, Uber die Re-
giobahntrasse liegt vollstandig im Bereich der bestehenden Stral3e. Durch die BE-Flachen er-
geben sich demnach keine Konflikte fir das Klima und das Landschaftsbild.

Die dauerhaften Eingriffe erfolgen zum Einen punktartig (Maststandorte) unmittelbar an der
bestehenden Bahntrasse und sind sehr kleinflachig (gehdlzfreier 2,5 m-Puffer um Masten).
Zum Anderen fihren der 6 m-Sicherheitsstreifen, der zu beiden Seiten der Bahntrasse geholz-
frei gehalten werden muss, sowie der entsprechende Puffer entlang der an Masten gefiihrten
Speiseleitung in Teilbereichen zu linienhaften Geholzverlusten. Diese werden im Zuge der Bi-
lanzierung der Biotoptypen erfasst, fir das Klima und das Landschaftsbild werden die Verluste
aus folgenden Grinden als nicht erheblich beurteilt: Die Gehdlzverluste erfolgen parallel zur
bestehenden Bahnlinie, d.h. im vorbelasteten Bereich. Angrenzend an die zu rodenden Berei-
che verbleiben bzgl. des Landschaftsbildes i.d.R. ausreichend Gehdlze bestehen, so dass sich
das Landschaftsbild durch den zu rodenden Streifen fir den Betrachter nicht andert.
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Bzgl. des Klimas stehen die Rodungsflachen in keinem direkten Zusammenhang mit bioklima-
tischen Belastungsraumen, fir die sich ein Verlust von Gehdlzen negativ auf die Frischluft-
bzw. Kaltluftzufuhr auswirken wirde. Kaltluft- oder Frischluftleitbahnen stellen i.d.R. die Auen-
bereiche von FlieRgewassern dar, diese werden durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt. Gro-
Rere Geholzflachen wie Walder werden zudem ausschlie3lich in den Randbereichen zur
Bahntrasse hin angeschnitten. Die Gehdlzverluste finden zudem vorrangig auf den Bo-
schungsflachen der Bahntrasse statt. Die erdzuverlegende Speiseleitung, fur die ein ca. 80
cm breiter Graben ausgehoben werden muss, fiihrt zu keinen Gehdlzverlusten.

Fur den Bereich zwischen 6 m und 9 m (Zone fir den Wachstumszuschlag) sind Gehdlzriick-
schnitte vorzusehen. Grél3ere Gehodlze sind hier aus Sicherheitsgriinden zu entfernen, kleinere
Gehdlze in Form von Gebiischen kdnnen im Zuge der Malinahmenplanung hier vorgesehen
werden. Die Eingriffe werden ebenfalls bei den Biotoptypen bilanziert. Bzgl. des Klimas und
des Landschaftsbildes wird auch hier der Eingriff als nicht erheblich beurteilt, da der Verlust
der Geholze sich nicht negativ auf die Kaltluft- und Frischluftproduktion sowie das Landschafts-
bild auswirkt, zumal die Sicherheitsstreifen nicht versiegelt werden und als offene Bereiche
und tlw. mit Gebuschen bestandene Flachen erhalten bleiben.

Die Gleisanhebungen am Hp Neanderthal und am Hp Erkrath Nord werden im Bereich der
bestehenden Bahntrasse umgesetzt. Klima- oder landschaftsbildrelevante Eingriffe sind hier-
durch nicht gegeben.

Bzgl. des Landschaftsbildes werden die dauerhaften Eingriffe, die durch das Errichten der
Oberleitung entstehen, als nicht erheblich bewertet. Die Oberleitung wird nur im Nahbereich
der Bahntrasse deutlich wahrnehmbar sein. Aufgrund der trotz erforderlicher Gehdlzriick-
schnitte verbleibenden Geholzstrukturen entlang der Bahnlinie und der auf weiten Strecken in
Einschnittslage verlaufenden Bahnlinie wird das Landschaftsbild durch die Oberleitung mit den
Masten nicht erheblich beeintrachtigt.

Das Untersuchungsgebiet spielt im Bahntrassennahbereich fiir die Erholung zudem eine un-
tergeordnete Rolle: Es wird zwar von einigen Rad- und Wanderwegen gequert, die Erholungs-
Zielpunkte Dammer Mihle dstlich von Gerresheim sowie das Neandertal liegen jedoch in einer
ausreichenden Entfernung vom Eingriff, erhebliche visuelle Beeintrachtigungen durch die
Elektrifizierung sind nicht gegeben.

Da bzgl. der Schutzguter Klima / Luft und Landschaftsbild keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen zu erwarten sind, werden sie von den weiteren Ausfiihrungen ausgeschlossen. Es erfolgt
an dieser Stelle noch einmal der Hinweis, dass klima- und landschaftsbildrelevante Struktur-
verluste Uber die Bilanzierung bei den Biotoptypen mit erfasst und durch entsprechende Maf3-
nahmen kompensiert werden.
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6.7 Schutzgut Mensch
6.7.1 Bestand

Die raumliche Erfassung der Umwelt flr das Schutzgut Mensch ist auf die Daseinsgrundfunk-
tionen Wohnen, Wohnumfeld, Erholung und Freizeit ausgerichtet. Der Streckenabschnitt PFA
Il beginnt in Bf Dusseldorf-Gerresheim. Ab dem Abzweig der Regiobahnstrecke von der DB-
Strecke verlauft die Bahnstrecke in Richtung Nordost, wo sie hauptsachlich durch landwirt-
schaftliche Flachen und Wald gepragt ist. Entlang der nordlichen Gemeindegrenze von Erkrath
befinden sich bahnlinks landwirtschaftlich genutzte Flachen innerhalb eines Landschafts-
schutzgebietes. Angrenzend liegt eine Abgrabungsflache zur Sandgewinnung. Bahnrechts be-
finden sich groRteils Wohnbauflachen sowie Griinflaichen mit Park- und Sportanlagen. Auch
Kinderspielplatze der Kategorie B liegen zwischen den Wohnbauflachen. Die Bahnlinie quert
die A 3 und verlauft weiter nach Osten. Landschaftsschutzgebiete landwirtschaftlicher Nut-
zung und Waldflachen umgeben die Strecke. Auf Hohe des Kalksteinwerkes geht die Bahn-
strecke in das Gemeindegebiet der Stadt Mettmann Uber. Eine Sicherheitszone der Kalkab-
grabungsflachen grenzt an die Gleise. Entlang des Neandertals grenzen Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete an die Bahnstrecke. Das Neandertal-Museum ist Gemeindebedarfsfla-
che fur kulturelle Zwecke. Flachen fir den Hochwasserschutz weisen Hochwasserrickhalte-
becken aus. Parallel zur TalstraBe verlauft die Trasse nordwarts, entlang landwirtschaftlich
genutzter Flachen (bahnlinks) in Richtung Siedlungsschwerpunkt. Am Stadtrand befinden sich
Grunflachen mit einer Parkanlage und Spielplatz der Kategorie A/B. Diese ist, gemaf Flachen-
nutzungsplan, umschlossen von einer Sicherheitszone, die Altlasten ausweist. Wohnbaufla-
chen umgeben den letzten Streckenabschnitt. Nordwestlich des Hp Mettmann Zentrum
schliel3t das Kerngebiet an. Dort befinden sich zwischen der Bahnstrecke und Talstral3e Boden
mit Altlasten, Flachen fur die Abwasserentsorgung und eine Gasiibernahmestation. Der Stre-
ckenabschnitt PFA Il endet bei Bahn-km 15,090.

6.7.2 Beschreibung und Beurteilung der entscheidungserheblichen Umweltaus-
wirkungen

Die Beeintrachtigungen durch Schall sowie Erschitterungen und elektromagnetische Felder
werden in den Kap. 5.1 bis 5.3 detailliert beschrieben. Es wird daher an dieser Stelle auf eine
wiederholte Darlegung verzichtet und auf die Ergebnisse der jeweiligen Sondergutachten in
den o0.g. Kapiteln verwiesen.

6.8 Schutzgut Kultur- und Sachguter
6.8.1 Bestand

Eine Abfrage von Denkmalern und denkmalgeschiitzten Bereichen bei der Unteren Denkmal-
behdrde der Stadt Dusseldorf (per Mail im Dezember 2015), Stadt Erkrath (per Mail im Oktober
2016) und Stadt Mettmann (per Mail im November 2016) hat ergeben, dass folgende Denk-
maler im Untersuchungsgebiet zum PFA Il liegen:

e Bodendenkmalbereich Hohlweg Im Taubenberg, Diisseldorf,
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¢ Fundplatz mit vorgeschichtlichen und mittelalterlichen Fundstticken, Disseldorf,

e Bodendenkmalbereich Hohlweg im Kirchbusch, Erkrath,

e Bau- sowie Bodendenkmal Hofanlage Haus Morp, DiisseldorferstralRe 16, Erkrath,

¢ Baudenkmal Bf Mettmann, BahnstraRe 58, Mettmann (Denkmalnr. 104),

e Baudenkmal Nebengeb&aude Bf Mettmann, Bahnstraf3e 56, Mettmann (Denkmalnr. 101),
e Baudenkmal Villa Scharrenberg, BahnstraRe 22, Mettmann, (Denkmalnr. 3),

¢ Baudenkmal Villa Barkhausen Immalin, Bahnstra3e 54, Mettmann (Denkmalnr. 4),

e Baudenkmal Villa und Fabrik, Bahnstraf3e 34, Mettmann (Denkmalnr. 124),

e Baudenkmal Stellwerk Mettmann-Ost, An der Regiobahn 15, Mettmann (Denkmalnr. 133),
¢ Baudenkmal Fabrik Burberg, Breite StraRe 8A-8C, Mettmann (Denkmalnr. 126),

e Baudenkmal Stellwerk, Diepensiepen, Mettmann (Denkmalnr. 121),

e Baudenkmal An der Briicke, Elberfelder Stral3e 2, Mettmann (Denkmalnr. 34),

¢ Baudenkmal Bhf. Neanderthal, Museumsweg 3, Mettmann (Denkmalnr. 102),

e Baudenkmal Bollenhof, Obmettmann 27, Mettmann (Denkmalnr. 92),

e Baudenkmal Hummelsiepen, Obmettmann 8, Mettmann (Denkmalnr. 89).

6.8.2 Beschreibung und Beurteilung der entscheidungserheblichen Umweltaus-
wirkungen

Die genannten Denkmaéler sind vom Vorhaben nicht betroffen, eine Inanspruchnahme oder
unmittelbare Beeintrachtigung der genannten Denkmale kann ausgeschlossen werden.

6.9 Wechselwirkungen

Unter Wechselwirkungen werden die funktionalen und strukturellen Beziehungen innerhalb
von Schutzgutern oder zwischen den Schutzgitern verstanden, sofern sie aufgrund einer zu
erwartenden Projektwirkung von entscheidungserheblicher Bedeutung sind. Sie beschreiben
somit die Umwelt als funktionales Wirkungsgeflige.

Die vorliegende Umweltprifung verfolgt prinzipiell einen schutzgutbezogenen Ansatz und be-
riicksichtigt dabei nur die Schutzguter, fur die erhebliche Beeintrachtigungen zu erwarten sind.
Die wesentlichen Umweltfaktoren, -funktionen und -prozesse werden dabei jeweils einem re-
levanten Schutzgut zugeordnet. Dabei werden, soweit entscheidungserheblich, auch Wech-
selwirkungen zwischen einzelnen Schutzgitern mit betrachtet (z.B. Wechselwirkungen zwi-
schen Bodenschutz und Vorkommen von Biotopen). Darliber hinaus gehende 6kologische
Wechselwirkungen sind derzeit nicht erkennbar.

Auswirkungen auf die Wechselwirkungen werden indirekt tber die beschriebenen Umweltaus-
wirkungen auf die relevanten Schutzgiter Biotope und Tiere erfasst. Auf der Grundlage der
Beschreibung der 6kologischen Wirkungs- und Funktionszusammenhange werden Uber die
Einzelwirkungen hinaus die Beeintrachtigungen der landschaftsraumtypischen Wechselwir-
kungen dargestellt und qualitativ beschrieben, soweit eine entscheidungserhebliche Bedeu-
tung erkennbar ist.
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6.10 Artenschutz

Der vorliegende Artenschutzbeitrag dient dazu, die artenschutzrechtlichen Vorgaben auf der
Ebene der Planfeststellung zur Elektrifizierung der Strecken der Regiobahn GmbH im PFA Il
(Bf Dusseldorf-Gerresheim — Bf Mettmann Stadtwald) zu bertcksichtigen.

Zunachst werden im Rahmen der Relevanzpriifung aus der Gruppe der im Untersuchungsge-
biet nachgewiesenen Arten die Arten ausgewahlt, die im Rahmen des Artenschutzbeitrages
detailliert zu betrachten sind. Fir diese Arten werden nach den Vorgaben des EBA-Leitfadens
Teil V (EBA 2012) Artblatter angelegt, in denen alle artrelevanten Informationen dargestellt
werden. Gleichzeitig erfolgt in den Artblattern eine Prognose, ob durch das geplante Vorhaben
artenschutzrechtliche Schadigungs- und Stérungsverbote gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG ein-
treten konnen. Der artspezifischen Prognose liegen die folgenden projektbezogenen Maf3nah-
men zur Vermeidung bzw. Verminderung von Beeintrachtigungen zugrunde:

e Artenschutzrechtich optimierter Bauablauf (LBP-Maflinahme V 3cer):

— Vermeidung einer Tétung von Vogeln durch Gehélzrodungen (gemaf 8§ 39 Abs. 5 Nr.
2 BNatSchG) in der Zeit vom 01.10. bis 28.02., d.h. au3erhalb der Brutzeiten der Vogel,

— Kontrolle aller relevanten im Rahmen der Freihaltung einer Sicherheitszone und im
Rahmen der Freistellung der BE-Flachen zu fallenden Baume auf potenzielle Fleder-
mausquartiere vor deren Rodung,

— Verzicht auf ndchtliche Bauarbeiten zur Vermeidung von erheblichen Stérungen fir
lichtempfindliche Fledermausarten im Umfeld des FFH-Gebietes ,Rotthduser und Mor-
per Bachtal* zwischen km 6,0 und km 7,6 in der Wochenstuben- und Schwarmphase
zwischen 01.05. und 31.10.

e Errichtung eines fir Reptilien einseitig Uberkletterbaren Schutzzauns (V 4cer) um die

Baufelder zur Vermeidung baubedingter Verletzungen und Tétungen von Zauneidechsen

im Bereich der beiden nachgewiesenen Vorkommen:

— Auszaunung der Baugrube fir die Erdverlegung der Speiseleitung ab Beginn des PFA
Il am DB-Unterwerk Disseldorf-Gerresheim bis km 92,6 und von km 92,9 bis km 93,6,

— Auszaunung des Baufeldes bzw. der Baufelder der neu zu errichtenden Masten im
Bereich Neandertal zwischen km 10,5 und km 11,5

Das Aufstellen der Zaune hat im Aktivitdtszeitraum insbesondere der Zauneidechsen ab

ca. 15.04. zu erfolgen, damit gewahrleistet ist, dass tiberwinternde Tiere ihre Uberwinte-

rungsquartiere zu Beginn der Bauarbeiten verlassen haben. Das ausgezaunte Areal ist
maglichst klein zu halten, um den temporéaren Lebensraumverlust zu minimieren. Zur Ver-
meidung einer Barrierewirkung durch die Z&une ist die Bauzeit so kurz wie mdglich zu
halten, nach Méglichkeit im Zeitraum zwischen dem 15.04. und 15.08., d.h. im Aktivitats-
zeitraum der Tiere. Nach SchlieRen der Baugruben sind die Zaune zu entfernen.

¢ MaRnahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen nach DB-Richtlinie 997.9114

,Oberleitungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen® (gemaf § 41 BNatSchG) mit

dem Ziel, die von den Vogeln genutzten Sitzgelegenheiten an Oberleitungsanlagen fur

Végel zur Vermeidung von Kurzschliissen ungefahrlich zu gestalten (Abstand Oberleitung

zu Mastspitze = 60 cm) oder das Aufsitzen an gefahrlichen Stellen zu verhindern

(Anbringen von Vogelabwehrkammen auf den Mastspitzen bei km 9,6 (EU Metzkausener
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Strale) bis km 13,6 (EU TalstraRe) (siehe hierzu Vorhabenbeschreibung in Kap. 3). Die
vorgesehenen Vogelschutzmalnahmen am Mastkopf sind MaRnahmen, die fir Grof3végel
ausgelegt sind und die demnach auch fir Vogel mit kdrperlich geringem Ausmalfd wirksam
sind.

Neben den Vermeidungsmaflinahmen sind keine zusétzlichen vorgezogenen Ausgleichsmali’-
nahmen i.S. des 8 44 Abs. 5 BNatSchG erforderlich. Aufgrund der vorgesehenen Vermei-
dungsmafinahmen kann das Eintreten der artenschutzrechtlichen Schadigungs- und St6-
rungsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG in Verbindung mit 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG fur keine
der geschitzten Arten konstatiert werden.

6.11 Natura 2000

Vertraglichkeitsvorprifung fur das FFH-Gebiet DE-4707-301 , Rotthauser und Morper
Bachtal* (Anlage 18.1)

Fur die geplante Elektrifizierung ist in einer FFH-Vorprifung darzustellen, ob erhebliche Be-
eintrachtigungen maRgeblicher Bestandteile des FFH-Gebietes DE-4707-301 ,Rotthauser und
Morper Bachtal, welches auf3erhalb des Vorhabens, aber innerhalb dessen Wirkbereich liegt,
offensichtlich ausgeschlossen werden kdnnen, so dass auf die Erstellung einer vertiefenden
FFH-Vertraglichkeitsprifung verzichtet werden kann.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wurde im Rahmen der Biotoptypenkartierung (2015,
2016) der LRT 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald“ nachgewiesen. Als charakteristische Art des
LRT wird der Schwarzspecht in der Prognose berucksichtigt, da dieser bei den Erhaltungszie-
len des LRT mit aufgefiihrt wird. Er wurde im Zuge der Vogelkartierung im Untersuchungsge-
biet (eigene Kartierung 2016) allerdings nicht nachgewiesen.

Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes wurden in
der FFH-Vorprufung vollstdndig ausgeschlossen. Auch kumulative Wirkungen mit anderen
Projekten oder Planungen kdnnen demnach ausgeschlossen werden.

Vertraglichkeitsvorprifung fur das FFH-Gebiet DE-4707-302 ,, Neandertal® (Anlage 18.2)

Fur die geplante Elektrifizierung ist in einer FFH-Vorprifung darzustellen, ob erhebliche Be-
eintr&chtigungen malfigeblicher Bestandteile des FFH-Gebietes DE-4707-302 ,Neandertal”,
welches aul3erhalb des Vorhabens, aber innerhalb dessen Wirkbereich liegt, offensichtlich
ausgeschlossen werden kénnen, so dass auf die Erstellung einer vertiefenden FFH-Vertrag-
lichkeitsprifung verzichtet werden kann.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes wurden im Rahmen der Biotoptypenkartierung (2015,
2016) folgende LRT nachgewiesen:

o LRT 8210 Kalkfelsen mit Felsspaltenvegetation
e LRT 91EO* Erlen-Eschen- und Weichholz-Auenwalder
e LRT 9180 Schlucht- und Hangmischwalder
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Vorhabenbedingte Beeintrachtigungen auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebietes wurden in
der FFH-Vorpriufung vollstandig ausgeschlossen. Auch kumulative Wirkungen mit anderen
Projekten oder Planungen kénnen demnach ausgeschlossen werden.

6.12 Naturschutzrechtlich geschitzte Gebiete und Objekte
Schutzgebiete

Die Betroffenheit der beiden in das Untersuchungsgebiet hineinragenden FFH-Gebiete DE-
4707-301 ,Rotthauser und Morper Bachtal“ und DE-4707-302 ,Neandertal* wurde in geson-
derten FFH-Vorprifungen geprift (s.0. und Anlagen 18.1 und 18.2). Im Ergebnis kdnnen er-
hebliche Auswirkungen des Vorhabens auf die FFH-Gebiete ausgeschlossen werden.

Folgende Landschaftsschutzgebiete sind vom Eingriff (fast ausschliel3lich durch die Anlage
des Sicherheitsstreifens) betroffen:

e LSG-4707-0010 ,Terrassenlandschaft",
e LSG-4707-0008 ,Stinderbachtal”,
e |LSG-4707-0011 ,Taler von Diussel und Mettmanner Bach®.

Alle genannten LSG sind durch die Anlage eines Sicherheitsstreifens mit entsprechenden Ge-
holzrodungen sowie Uberwiegend auch durch die geplanten Maststandorte betroffen. Die Ein-
griffe erfolgen dabei jeweils unmittelbar angrenzend an die bestehende Bahntrasse, d.h. in
einem vorbelasteten Bereich. Zudem stellen die Eingriffsflachen i.d.R. die Bahnb&schungsfla-
chen dar. Insbesondere durch die vorgesehene MalRnahmenplanung im Bereich der Wachs-
tumszuschlagszone, in der das Anpflanzen von Gebiischen vorgesehen ist, wird der Ubergang
von den gerodeten Bereichen zu den verbleibenden Gehdlzen / Waldern entsprechend wald-
randahnlich gestaltet. Dauerhafte Versiegelungen finden nur sehr kleinflachig im Bereich der
Maststandorte statt. Weitere Versiegelungen sind nicht gegeben. Die geringen Projektwirkun-
gen in den betroffenen LSG stellen keine erhebliche Beeintrachtigung auf die Ziele der Schutz-
gebietsverordnungen dar.

In den Sicherheitsstreifen hinein ragen zudem die Naturschutzgebiete:

e NSG ME-029 ,Diisselaue bei Gédinghoven®,
e NSG ME-006 ,Morper Bachtal®,
e NSG ME-036 ,Laubacher Steinbruch”.

Das NSG ME-006 ,Morper Bachtal* ist sowohl durch Maststandorte als auch durch den Si-
cherheitsstreifen bestoffen. Die NSG ME-029 ,Diisselaue bei Gédinghoven* und ME-036 ,Lau-
bacher Steinbruch” sind ausschlielich durch die Anlage des Sicherheitsstreifens betroffen.
Die Eingriffe erfolgen dabei kleinflachig in die duRBersten Randbereiche der NSG.

Auch fir die betroffenen NSG gilt, dass die Eingriffe jeweils unmittelbar angrenzend an die
bestehende Bahntrasse, d.h. in einem vorbelasteten Bereich, erfolgen. Zudem stellen die Ein-
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griffsflaichen i.d.R. die Bahnbtschungsflachen dar. Insbesondere durch die vorgesehene Mal3-
nahmenplanung im Bereich der Zone fur den Wachstumszuschlag, in dem das Anpflanzen
von Gebiischen vorgesehen ist, wird der Ubergang von den gerodeten Bereichen zu den ver-
bleibenden Gehdlzen / Waldern entsprechend waldrandéhnlich gestaltet. Dauerhafte Versie-
gelungen finden nur sehr kleinflachig im Bereich der Maststandorte statt. Weitere Versiege-
lungen sind nicht gegeben. Die geringen Projektwirkungen in den betroffenen NSG stellen
keine erhebliche Beeintrachtigung auf die Ziele der Schutzgebietsverordnungen dar.

Geschutzte Landschaftsbestandteile gem. 8 39 Abs. 1 Nr. 3 LNatSchG NRW

Westlich der BAB A 3, ca. bei km 8,7 bahnlinks der Bahntrasse, liegt eine festgesetzte Kom-
pensationsflache im Wirkband des Vorhabens. Es handelt sich um eine Ausgleichsflache far
den Neubau einer Zugangsrampe des Hp Erkrath-Nord mit dem MalRBnahmenziel ,Fauna-Er-
satzhabitat”. Die Flache ist im &uRRersten sidlichen Randbereich vom Vorhaben betroffen; der
sudliche Randbereich liegt innerhalb der Zone fir den Wachstumszuschlag. Dies bedeutet,
dass in dem relevanten Bereich grol3ere Gehdlze zuriickgeschnitten oder ggf. auch gerodet
werden (Lage im Sicherheitsstreifen) und zur Kompensation dieses Eingriffs Gebuschpflan-
zungen vorgesehen werden. Der relevante Bereich wird somit nicht versiegelt. Durch die vor-
gesehene Gebuschpflanzung bleibt zudem die Funktion der Flache erhalten. Da der betroffene
Bereich eine Breite von ca. 2 m hat, ist im Zuge der Ausfiihrungsplanung zu prufen, ob und
inwieweit Geholze zurick genommen werden mussen.

Uberschwemmungsgebiete

Zwischen km 5,3 und km 5,5 ist das Uberschwemmungsgebiet ,Siidliche ungeteilte Diissel
und Nebengewasser” im auRersten westlichen Randbereich in den Wirkraum des Vorhabens
hinein. Betroffen ist es in dem Bereich durch den Sicherheitsstreifen, in dem Gehdlze gerodet
bzw. zuriickgeschnitten werden mussen. Versiegelungen, d.h. Flachenverluste im Uber-
schwemmungsgebiet sind nicht gegeben.

6.13 Schaden an bestimmten Arten und natlrlichen Lebensraumen gemal
8 19 (1) BNatSchG

Entsprechend 8§ 19 Abs.1 BNatSchG ist eine Schadigung von Arten und natirlichen Lebens-
raumen im Sinne des Umweltschadensgesetzes jeder Schaden, der erhebliche nachteilige
Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glinstigen Erhaltungszustandes der
in 8 19 Abs. 2 BNatSchG genannten Lebensrdume oder Arten hat. Es handelt sich bei den
relevanten Arten und Lebensrdumen um:

e Arten nach Artikel 4 Abs. 2 oder Anhang | der Richtlinie 2009/147/EG (VS-RL),

e Arten der Anhange Il und IV der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL),

o Lebensraume der Arten, die in Artikel 4 Abs. 2 oder Anhang | der Richtlinie 2009/147/EG
(VS-RL) oder in Anhang Il der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL) aufgefthrt sind,

e diein Anhang | der Richtlinie 92/43/EWG (FFH-RL) aufgefihrten natirlichen Lebensraume
sowie
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o die Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der Arten gemals Anhang IV der Richtlinie
92/43/EWG (FFH-RL).

Ein Schaden im Sinne des Umweltschadensgesetztes liegt nicht vor, wenn nachteilige Aus-
wirkungen von Tétigkeiten einer verantwortlichen Person im Zuge der Bauausfihrung zuvor
ermittelt, von den zustandigen Behodrden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach
den 88 34, 35, 45 Abs. 7 oder § 67 Abs. 2 BNatSchG und nach § 15 BNatSchG genehmigt
wurden oder zuldssig sind.

Fur die Arten gemal Anhang IV FFH-RL sowie deren Fortpflanzungs- und Ruhestatten und
die Arten gemald Art. 4 Abs. 2 und Anhang | VS-RL sowie deren Lebensraume wird in der
Artenschutzprifung (ASP, Anlage 17) dargelegt, dass erhebliche nachteilige Auswirkungen
durch das Vorhaben auf die Erreichung oder Beibehaltung des gunstigen Erhaltungszustands
dieser Lebensraume oder Arten ausgeschlossen werden kdnnen.

RegelmaRige Vorkommen von nach Anhang Il der FFH-RL geschitzten Arten sind im Unter-
suchungsgebiet mit der Teichfledermaus nachgewiesen worden. Da die Art gleichzeitig in An-
hang IV der FFH-RL gelistet ist, wurden Auswirkungen durch das Vorhaben auf die Art bereits
in der ASP (Anlage 17) dargelegt und ausgeschlossen.

Bezogen auf die Lebensraumtypen (LRT) nach Anhang | der FFH-Richtlinie sind folgende LRT
im Untersuchungsgebiet vom Vorhaben betroffen:

e LRT 9110 ,Hainsimsen-Buchenwald“: Verlust von 576 m?2
e LRT 9130 ,Waldmeister-Buchenwald“: Verlust von 3.700 m?

Es handelt sich bei den betroffenen LRT demnach ausschlieRlich um Wald-LRT. Eingriffe er-
geben sich durch das erforderliche Roden innerhalb des Sicherheitsstreifens sowie des 2,5 m-
Puffers um Maststandorte auf3erhalb des Sicherheitsstreifens. Die angegebenen Flachengro-
Ben, die je LRT verloren gehen, sind pauschal rechnerisch anhand einer Verschneidung der
Sicherheitsstreifen mit den Biotoptypen ermittelt worden. Sie werden im Zuge der weiteren
Planungen durch Ortsbegehungen und Festlegung des tatséchlich zu rodenden Bereiches
weiter spezifiziert und angepasst. Es ist dabei von einer Korrektur nach unten auszugehen, da
haufig insbesondere im Bereich der Zone mit Wachstumszuschlag nur ein Ruckschnitt von
Baumen (Aste), nicht jedoch eine Rodung erforderlich wird. Die Eingriffe erfolgen vollstandig
aufRerhalb von FFH-Gebieten.

Da die betroffenen LRT nahezu vollstandig im Bereich der Béschungsflachen der bestehenden
Bahntrasse und somit auf anthropogen gepragten Standorten vorzufinden sind und die Be-
stande auBerhalb der Natura 2000-Gebietskulisse liegen, ist davon auszugehen, dass sich
keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des giins-
tigen Erhaltungszustandes der LRT ergeben. Der Erhaltungszustand des LRT 9110 sowie des
LRT 9130 wird fir Nordrhein-Westfalen in der kontinentalen Region als glnstig (griin) einge-
stuft. Die Flachenverluste werden zudem im Rahmen der Eingriffsbilanzierung im vorliegenden
LBP ermittelt und durch entsprechende Kompensationsmafinahmen vollstandig kompensiert.

26



Elektrifizierung Regiobahn-Infrastruktur - PFA 1l . bosch & partner
Allgemein verstandliche Zusammenfassung nach § 6 UVPG

In den Verfahrensunterlagen wurden daher die nachteiligen Umweltauswirkungen auf die in 8§
19 Abs. 2 BNatSchG genannten Lebensraume und Arten umfassend ermittelt, so dass die
Voraussetzungen fur eine Freistellung von der Umwelthaftung gemar 8§ 19 Abs. 1 BNatSchG
gegeben sind.

6.14 Veranderte Umweltbedingungen durch Klimawandel (Klimawandel-
vertraglichkeit)

Veranderungen der Umweltbedingungen durch den Klimawandel kdnnen auch Auswirkungen
auf Bahnanlagen sowie die in Verbindung mit dem Ausbau von Bahnanlagen konzipierten
KompensationsmalRnahmen haben. So kann sich beispielsweise eine Veranderung von Nie-
derschlagsverteilungen im Sinne einer Erhohung der Niederschlage auf Bahnanlagen negativ
auswirken, als dass an Bahnanlagen (Damm-/Einschnittsbéschungen) eine Haufung von Erd-
rutschen zu befiirchten ist. Dartber hinaus kénnen durch den Klimawandel ggf. eine Zunahme
von Uberschwemmungen oder Hochwasserereignissen sowie eine Haufung von Starkregen-
ereignissen eintreten, die ebenfalls negative Auswirkungen auf Bahnanlagen haben. Ein wei-
terer Faktor bezogen auf den Klimawandel kann eine Haufung von Sturmereignissen sein, die
zu einem erhéhten Windwurf bei Gehdlzen fiihren kénnen. Bezogen auf die Konzipierung von
KompensationsmalRnahmen ist unter Berlcksichtigung des Klimawandels die Wirksamkeit
von MalRnahmen dber einen Zeitraum von mehreren Jahrzehnten unter Einbeziehung der ver-
anderten Umweltbedingungen zu berlcksichtigen.

Gemall LANUV (https://www.lanuv.nrw.de/klima/klimawandel/klimaprojektionen/klimamodell-
projektionen-fuer-nrw/) zeigen die Ergebnisse regionaler Klimaprojektionen, die das LANUV
zur Abschéatzung der kleinrdumigen, kunftigen klimatischen Entwicklung in NRW entwickelt,
dass eine weitere anthropogene Erwarmung stattfinden wird. Die Niederschlage werden in den
Sommermonaten wahrscheinlich abnehmen, wahrend sie in den Wintermonaten zunehmen
werden. Zudem werden mehr Sommertage (Tmax >25 °C) und weniger Frosttage (Tmin < 0 °C)
erwartet. Insgesamt muss aufl3erdem mit einer Zunahme der Hitzeperioden im Sommer sowie
Starkniederschlagsereignissen gerechnet werden. Trotz Unsicherheiten in den Modellen lie-
fern die Ergebnisse wichtige Grundlagen, um MafRnahmen zum Klimaschutz und zur Anpas-
sung an den Klimawandel weiterzuentwickeln.

Fiur das vorliegende Vorhaben im PFA Il sind aus gutachterlicher Sicht die Auswirkungen
durch den Klimawandel ohne gré3ere negative Wirkungen. Im Untersuchungsgebiet zum PFA
Il gibt es keine groReren FlieRgewasser, die eine erhohte Uberschwemmungsgefahr bedeuten
wirden. Die vorhandenen Entwéasserungsanlagen, die auf eine Versickerung des Nieder-
schlagswassers abzielen, werden als ausreichend erachtet, zumal sich durch die Elektrifizie-
rung der Strecke keine Anderungen auf die Dimensionierung der erforderlichen Anlagen zur
Niederschlagsableitung ergeben. Auch die Wirksamkeit der geplanten MalBhahmen dirfte
durch den prognostizierten Klimawandel nicht gefahrdet sein. Die Malinahmen sind so konzi-
piert, dass die oben dargelegten moglichen Auswirkungen durch die Anderung von Nieder-
schlagsereignissen nicht zum Tragen kommen werden. Windwurfschaden sowie Auswirkun-
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gen auf bedeutende Gehdlze sind insofern nicht relevant, als dass ein von Gehdélzen freizu-
haltender Sicherheitsbereich (Ruckschnittzone, Wachstumszuschlagszone) geschaffen wird,
um die genannten Auswirkungen zu vermeiden.

Aus gutachterlicher Sicht werden das geplante Vorhaben sowie die vorgesehenen Maf3nah-
men unter dem Aspekt Klimawandel nicht in Frage gestellt.

7 Beschreibung und Begriindung der MalRnahmen zur Ver-
meidung und Minderung sowie zur Kompensation der Ein-
griffe (8 6 (3) Nr. 2 UVPG)

7.1 Malnahmen zur Vermeidung und Minderung

Im Rahmen der Vorhabenplanung und der Erstellung der umweltfachlichen Unterlagen wurden
die folgenden MaRnahmen der Vermeidung und Verminderung von Umweltauswirkungen ent-
wickelt:

schutzgutubergreifende VermeidungsmalRnahme

e Das Vorhaben wurde technisch und planerisch soweit optimiert, dass Beeintrachtigungen
des Naturhaushalts so weit wie méglich reduziert werden konnten. So wurden als Grin-
dung flr die Oberleitungsmasten Rammpfahlgriindungen bzw. Bohrpfahlgrindungen mit
Stahlbetonkdpfen vorgesehen, die zu einem geringstméglichen Erdaushub fithren und den
Baubereich im Bereich der Masten auf das geringstmdgliche Mal3 reduzieren. Des weite-
ren wurde die erforderliche Speiseleitung soweit wie mdglich erdverlegt. Dies reduziert die
Bereiche, in denen Gehdlze fir die Anlage eines Sicherheitsstreifens gerodet oder zurtick-
geschnitten werden missen.

e Die Lage der Bauflachen (insgesamt 7.841 m?) wurde so gewahlt, dass zum deutlich tiber-
wiegenden Teil bereits im Bestand Uberpragte Flachen ohne (6.413 m?) oder mit geringer
(345 m?) Bedeutung fiir den Naturhaushalt genutzt werden konnen. Ein erheblicher Eingriff
in den Naturhaushalt kann somit durch die Lage der Baustellenflachen soweit wie moglich
verringert werden. Nach Abschluss der Bauarbeiten kann zudem der urspriingliche Zu-
stand auf den bislang nicht versiegelten oder geschotterten Teilen der BE-Flachen wieder
hergestellt oder sogar verbessert werden.

e Darlber hinaus wurde die Anzahl der Bauflachen auf das erforderliche Mindestmalf3 be-
schrankt. Die Errichtung der Masten und des Kabelkanals sowie die Bauarbeiten im Bahn-
hofsbereich erfolgen schienenseits, zusatzliche Baustral3en sind nicht erforderlich.

e Esist eine Umweltbaubegleitung (LBP-MalRnahme V 1cer) bei der Durchfiihrung der Bau-
malinahme vorgesehen.

Schutzgut Biotope / Pflanzen

¢ Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen soweit moglich auerhalb von wertvollen Bio-
topstrukturen,

e Reduzierung der gehdlzfreien Zone und der Wachstumszuschlagszone auf das unbedingt
erforderliche Mal3,
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o Aufstellen von Zaunen entlang von wertvollen Vegetationsbestanden im Bereich von Bau-
flachen gemanr DIN 18920 und RAS-LP 4 (LBP-MaRRnahme V 2) zum Schutz von wertvol-
len Biotopstrukturen.

Schutzgut Tiere

e Artenschutzrechtich optimierter Bauablauf (LBP-MaRRnahme V 3ceg):

— Vermeidung einer Totung von Vogeln durch Gehdlzrodungen (geman § 39 Abs. 5 Nr.
2 BNatSchG) in der Zeit vom 01.10. bis 28.02., d.h. au3erhalb der Brutzeiten der Vogel,

— Kontrolle aller relevanten im Rahmen der Freihaltung einer Sicherheitszone und im
Rahmen der Freistellung der BE-Flachen zu fallenden B&dume auf potenzielle Fleder-
mausquartiere vor deren Rodung,

— Verzicht auf nachtliche Bauarbeiten zur Vermeidung von erheblichen Stérungen fur
lichtempfindliche Fledermausarten im Umfeld des FFH-Gebietes ,Rotthauser und Mor-
per Bachtal* zwischen km 6,0 und km 7,6 in der Wochenstuben- und Schwarmphase
zwischen 01.05. und 31.10.

e Errichtung eines fur Reptilien einseitig Uberkletterbaren Schutzzauns (LBP-MalRnahme V
4cer)) um die Baufelder zur Vermeidung baubedingter Verletzungen und Tétungen von
Zauneidechsen im Bereich der beiden nachgewiesenen Vorkommen:

— Auszaunung der Baugrube fir die Erdverlegung der Speiseleitung ab Beginn des PFA
[ am DB-Unterwerk Duisseldorf-Gerresheim bis km 92,6 und von km 92,9 bis km 93,6,

— Auszaunung des Baufeldes bzw. der Baufelder der neu zu errichtenden Masten im
Bereich Neandertal zwischen km 10,5 und km 11,5

Das Aufstellen der Zaune hat im Aktivitdtszeitraum insbesondere der Zauneidechsen ab
ca. 15.04. zu erfolgen, damit gewahrleistet ist, dass tiberwinternde Tiere ihre Uberwinte-
rungsquartiere zu Beginn der Bauarbeiten verlassen haben. Das ausgezéunte Areal ist
maglichst klein zu halten, um den temporéren Lebensraumverlust zu minimieren. Zur Ver-
meidung einer Barrierewirkung durch die Zaune ist die Bauzeit so kurz wie mdglich zu
halten, nach Méglichkeit im Zeitraum zwischen dem 15.04. und 15.08., d.h. im Aktivitats-
zeitraum der Tiere. Nach Schlie3en der Baugruben sind die Zaune zu entfernen.

e MalRRnahmen zum Vogelschutz an Energiefreileitungen nach DB-Richtlinie 997.9114
,Oberleitungsanlagen; Vogelschutz an Oberleitungsanlagen” (geman § 41 BNatSchG) mit
dem Ziel, die von den Vdgeln genutzten Sitzgelegenheiten an Oberleitungsanlagen fir
Vogel zur Vermeidung von Kurzschliissen ungeféhrlich zu gestalten (Abstand Oberleitung
zu Mastspitze = 60 cm) oder das Aufsitzen an geféahrlichen Stellen zu verhindern
(Anbringen von Vogelabwehrkammen auf den Mastspitzen bei km 9,6 (EU Metzkausener
Strale) bis km 13,6 (EU TalstralRe)) (siehe hierzu Vorhabenbeschreibung in Kap. 3). Die
vorgesehenen VogelschutzmalRnahmen am Mastkopf sind MaRnahmen, die fur GrofRvogel
ausgelegt sind und die demnach auch fir Vogel mit kdrperlich geringem Ausmalfd wirksam
sind.

Schutzgut Boden

Die Bauflachen auf der Stral3enbricke sowie am Hp Neanderthal liegen im Bereich
versiegelter und geschotterter Bereiche. Lediglich die beiden BE-Flachen am Hp Mettmann
Zentrum liegen tlw. aufRerhalb von versiegelten oder geschotterten Standorten und sind hier
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empfindlich gegen Bodenverdichtung und Schadstoffeintrage. Vorgesehen werden folgende

Vermeidungsmaflnahmen:

o alle BE-Flachen: Vorsehen eines ordnungsgeméflen Umgangs mit umweltgefahrdenden
Stoffen im Zuge der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfiihrung, insbesondere bei der
Betankung von Baufahrzeugen sowie der Lagerung von Treib- und Schmierstoffen (LBP-
MalRnahme V 5),

e BE-Flachen Hp Mettmann Zentrum: Zum Schutz des Bodens ist ein Oberbodenabtrag und
sachgerechte Zwischenlagerung und Rekultivierung des Bodens im Bereich aul3erhalb
bereits versiegelter oder geschotterter Flachen gemanr DIN 18300 und 18915 vorzusehen
(LBP-MalRnahme V 6),

e alle BE-Flachen: Baustellenverkehr und Lagerung von Baustoffen nur in den dargestellten
Baustelleneinrichtungsflachen.

Durch die vorgesehenen Malinahmen kénnen alle Konflikte beim Schutzgut Boden vollstandig
vermieden werden. Auf eine weitere Betrachtung des Schutzgutes kann demnach verzichtet
werden (vgl. auch Kap. 6.5).

Schutzgut Grundwasser

e Vorsehen eines ordnungsgemafen Umgangs mit umweltgefahrdenden Stoffen im Zuge
der Baustelleneinrichtung und der Baudurchfiihrung, insbesondere bei der Betankung von
Baufahrzeugen sowie der Lagerung von Treib- und Schmierstoffen (V 5),

¢ Anteil des anfallenden Niederschlagswassers, dass der Versickerung zugefihrt wird, bleibt
gleich; anfallendes Niederschlagswasser ist unbelastet, d.h. Gefahrdung des Grundwas-
sers ist ausgeschlossen,

¢ Versickerung des Niederschlagswassers tragt zur Grundwasserneubildung bei.

Durch die vorgesehenen MafRnahmen kdnnen alle Konflikte beim Schutzgut Grundwasser voll-
standig vermieden werden. Auf eine weitere Betrachtung des Schutzgutes kann demnach ver-
zichtet werden (vgl. auch Kap. 6.5).

Mit den genannten Vermeidungs- / Minimierungsmaf3nahmen werden erhebliche Beeintrach-
tigungen Uberwiegend vermieden. Zumutbare Alternativen zum geplanten Vorhaben sind nicht
gegeben, so dass es zu den in den folgenden Kapiteln dargestellten unvermeidbaren, mit dem
Vorhaben einhergehenden Beeintrachtigungen auf die relevanten Schutzgiter kommt.

7.2 Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen

Das MalRnahmenkonzept fir den PFA 1l wird aus den erheblichen Beeintrachtigungen der vor-
rangig wiederherzustellenden Strukturen und Funktionen des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes abgeleitet. Die Malinahmen werden soweit moglich auf Regiobahn-eigenen Fl&-
chen und ausschlief3lich auf Flachen umgesetzt, die vom Eingriff betroffen sind.

Bei der Ableitung der Art der Mal3nahmen haben die Anforderungen aus dem Artenschutz und
von Natura 2000 eine besondere Bedeutung. Beim vorliegenden Vorhaben ergeben sich tber
das Vorsehen der artenschutzrechtlichen VermeidungsmalRhahmen (vgl. Kap. 7.1) hinaus
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keine weiteren artenschutzrechtlichen MaRnahmen (Anlage 17). Auch aus den Natura 2000-
Belangen sind keine MalRhahmen erforderlich (Anlagen 18.1 und 18.2)..

Bei der Mal3nahmenplanung war zu bericksichtigen, dass im Bereich des Sicherheitsstreifens
(= geholzfreie Zone + Zone fir den Wachstumszuschlag; vgl. Kap. 3) keine gréf3eren Gehdlze
stehen dirfen und die gehdlzfreie Zone dariber hinaus auch von kleineren Gehdélzen freizu-
halten ist. So wurden in der gehdlzfreinen Zone Ruderalfluren vorgesehen und in der Wachs-
tumszuschlagszone Gebuschpflanzungen, die Vdgeln einen Lebensraum bieten und auch Fle-
dermdausen als Leitlinie zur Jagd dienen. Die vorgesehenen Ruderal- und Gebischstrukturen
kénnen dariber hinaus Amphibien und Reptilien als Lebensraum dienen.

Der Verlust von Waldbiotoptypen belauft sich beim vorliegenden Vorhaben auf ca. 2,06 ha.
Davon sind 1,68 ha im Besitz der Regiobahn (ca. 82 %) und lediglich 0,38 ha (ca. 18 %) gehen
auf Flachen Dritter verloren. Die Waldbiotoptypen liegen fast ausschlief3lich auf den Bahnbo-
schungen und vollstandig innerhalb der zu unterhaltenden Bahnflachen. Sie unterliegen daher
keiner forstlichen Nutzung und Unterhaltung im Sinne des Forstgesetzes. Die 0.g. Verluste
von Waldbiotoptypen wurden pauschal rechnerisch anhand einer Verschneidung des Sicher-
heitsstreifens mit den Biotoptypen ermittelt. Sie werden im Zuge der weiteren Planungen durch
Ortsbegehungen und Festlegung der tatsachlich zu beseitigenden Baume weiter spezifiziert.
Hierdurch ist von einer reduzierten Eingriffsflache auszugehen, da haufig insbesondere im
Bereich der Zone fir den Wachstumszuschlag nur ein Riickschnitt von Baumen (Aste), nicht
jedoch eine Rodung erforderlich wird.

Der Bereich, in dem die Verluste von Waldbiotoptypen entstehen, ist ein Sicherheitsstreifen
parallel zu beiden Seiten der Bahntrasse, der vom Vorhabentrager grundsatzlich aus Sicher-
heitsgrunden von gréReren Geholzen freizuhalten ist. Gerade im Zuge des Klimawandels (vgl.
Kap. 6.14) ist mit immer ausgepragteren Wetterereignissen (u.a. starkere Stiirme) zu rechnen,
so dass die Bedeutung des Sicherheitsstreifens fir die Zukunft zunimmt. Eine Freihaltung des
Sicherheitsstreifens von Gehoélzen ist somit aus Sicherheitsgriinden unabdingbar. Mit dem
Kommunalgebiet von Erkrath ist durch das Vorhaben eine waldreiche Region betroffen (Lan-
desbetrieb Wald und Holz NRW 2013), verloren gehen hier ca. 1,12 ha Waldbiotoptypen. Das
Stadtgebiet Mettmann ist als waldarm zu bezeichnen, betroffen sind hier ca. 0,94 ha Waldbio-
toptypen. Im Stadtgebiet von Dusseldorf finden keine Verluste von Waldbiotoptypen statt.

Unter Bericksichtigung der oben dargelegten Sachverhalte wird beim vorliegenden Vorhaben
in den Bereichen, in denen Waldbiotoptypen gerodet werden missen, durch geeignete Ge-
holzpflanzungen ein hochwertiger Waldrand geschaffen. D.h. das Ziel der vorgesehenen Ge-
holzpflanzungen ist es, angrenzend an Waldbiotoptypen einen naturschutzfachlich sinnvollen
Ubergang von den geholzfrei zu haltenden Bereichen zu den Waldbiotoptypen zu schaffen.
Die Malinahme stellt zudem eine flachenschonende MalRnahme dar, da ausschlie3lich vom
Eingriff betroffene Flachen in die Mal3nahme einbezogen werden.

Der Verlust von Biotopen im Bereich von Bauflachen lasst sich durch die Rekultivierung der
Flachen nach Abschluss der BaumafRnahme und Wiederherstellung des urspriinglichen Bio-
toptyps vollstandig kompensieren.
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Die Entsiegelung von bisher versiegelten Flachen als flachenschonende Kompensationsmal3-
nahme wurde bei dem vorliegenden Vorhaben geprift. Es sind jedoch keine Entsiegelungs-
madglichkeiten gegeben, so dass die Mal3hahme nicht zum Tragen kommen kann. Es erfolgt
zwar im Bereich der 3-Feldtragerbriicke am Hubbelrather Weg, die aus dem Jahr 1964 stammt
und die K12 (Hubbelrather Weg) Uber die Bahnstrecke Uberfuhrt, zu einem Rickbau an den
Briickenkappen. Da dieser Rickbau auf der Briicke erfolgt, ist er aus naturschutzfachlicher
Sicht nicht als EntsiegelungsmafRnahme heranzuziehen.

Folgende MalRnahmen wurden zur Kompensation des durch das Vorhaben im PFA 1l entste-
henden Eingriffs vorgesehen:

¢ Anlage von Ruderalfluren im Bereich der gehdlzfreien Zone (LBP-Malinahmennr. A 1),

e Anpflanzen von Gebilschen im Bereich der Zone mit Wachstumszuschlag (LBP-
MalRnahmennr. A 2).

o Rekultivierung / Wiederherstellung von temporar beanspruchten Biotoptypen (LBP-
Malnahmennr. A 3),

Durch die geplanten MaRnahmen werden eine enge raumlich-funktionale und eine gleichartige
bzw. gleichwertige Wiederherstellung der beeintrachtigten Strukturen ermdglicht. Die nachfol-
gende Tabelle stellt in einer Ubersicht die landschaftspflegerischen MaRnahmen zusammen-
fassend dar.

Tab. 7-1: Flachenbilanz landschaftspflegerischer Malinahmen
Ausgleichsmafinahmen 88.957 m?
ErsatzmafRnahmen 0 m?

Gesamtsumme 88.957" m?

*Die Abweichung von 4 m? zur bau- und betriebsbedingten EingriffsflachengréRe (= Bereich fir Kompensations-
mafnahmen) (vgl. Kap. 4) ist rundungsbedingt

Zur Uberpriifung des Umfanges der MaRnahmen wurde die ,Numerische Bewertung von Bio-
toptypen fir die Eingriffsregelung in NRW (LANUV 2008) zugrunde gelegt. Auf der Grundlage
der Numerischen Bewertung sind die Biotopwertpunkte (WP) vor der Durchfihrung des Vor-
habens mit den WP nach Durchfihrung der MalRhahmen gegenibergestellt worden. Im Er-
gebnis ergibt sich ein Wertpunktetberschuss nach Kompensation der Eingriffe von 14.946
WP. Der Eingriff ist somit rechnerisch nach der Methode der LANUV vollstandig kompensiert.

In Abstimmung mit den Naturschutzbehdrden und der Planfeststellungsbehdrde konnen 8.042
WP aus dem o.g. Wertpunktetberschuss der 10. Plananderung zum Vorhaben ,Verlangerung
der Regiobahn-Infrastruktur” (eigenes Genehmigungsverfahren), bei dem ein Defizit von 8.042
WP entstanden ist, zugeteilt werden. Es verbleibt demnach im PFA Il ein Wertpunkteuber-
schuss von 6.904 WP.
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Die nach Vermeidung verbleibenden erheblichen Eingriffe in den Naturhaushalt und das Land-
schaftsbild sind mit den geplanten Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen tlw. funktional gleich-
artig und insgesamt gleichwertig im Sinne des 8 15 Abs. 2 BNatSchG kompensiert.
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