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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Mettmann plant, durch Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 143 "Georg-Fischer-
Stralle" Planrecht fur die Errichtung neuer Wohnbebauung zu schaffen. Auf dem Grundstick
befinden sich bereits heute eine Reihe von Wohnhausern.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Verkehrs-
larms aus Straflen- und Schienenverkehr auf das Plangebiet zu ermitteln und anhand der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 zu beurteilen. Bei Uberschreitung der
schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmalRnahmen in Form von aktiven
LarmschutzmaRnahmen (Larmschutzwande oder -wélle) oder durch Festsetzung von Anfor-
derungen zum Schallschutz flr die geplanten Gebaude zu dimensionieren.

Die Festsetzung von Anforderungen zum Schallschutz in der vorliegenden Untersuchung be-
ziehen sich auf die aktuell glltige Fassung der DIN 4109, Stand Januar 2018.

Weiterhin ist der Gewerbeldrm der an das Plangebiet angrenzenden Rhewa Waagenfabrik
GmbH zu ermitteln und zu beurteilen.

Als gewerbliche Larmemittenten sind weiterhin 2 Lebensmittelmarkte (Aldi und Rewe) und
eine Pkw-Waschstralle westlich sowie das Werk von Georg Fischer 6stlich der Flurstralle
vorhanden. In Abstimmung mit der Stadt Mettmann wird davon ausgegangen, dass sich
hieraus keine kritischen Immissionsanteile fiir das Plangebiet ergeben kénnen, da in Rich-
tung Plangebiet deutlich ndherliegende Wohnbebauung vorhanden ist. Die genannten
gewerblichen Nutzungen werden in Kapitel 6.5 bewertet, aber in der vorliegenden Untersu-
chung nicht detailliert betrachtet.

In Kapitel 6.6 wird zudem auf die Belange der Fa. Georg Fischer naher eingegangen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schéad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16. BlmSchV
16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

Bundesgesetzblatt Nr. V
27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

12.06 1990
geandert am
18.12.2014

[3] TALarm
Sechste AVwV zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz, techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen
Larm

Gemeinsames Ministerialblatt \AY%
Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-

ren vom 28.09.1998

26.08.1998 zu-

letzt gedndert am

09.06.2017

[4] DIN 4109, Fassung von 1989 Schallschutz im Hochbau, An- N November 1989
forderungen und Nachweise

[5] DIN 4109, Fassung von 2018 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise

[6] DIN ISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Ldrm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[7] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

[8] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung

[91 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990

Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990

[10] Schall 03
Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienen-
wegen

Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL
2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben
zu Bonn am 23.12.2014

in Kraft getreten
am 01.01.2015
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] VLa&rmSchR 97 Bundesministerium fiir Ver- RIL  02.06.1997
Richtlinien fiir den Verkehrslarm- kehr, allgemeines Rundschrei-
schutz an Bundesfernstrallen in ben Stralkenbau Nr. 26/1997,
der Baulast des Bundes Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB
15/14.80.13-65/ 11 Va 97
[12] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[13] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fur Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Auf-
platzen, Autohdéfen und Omnibus-  lage
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[14] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98man DIN 9613-2
[15] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3

lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten
[16] Lagepléane und Héhendaten Stadt Mettmann P Juni 2015
[17] Lage- und Hoéhenplane der Regio- Regionale Bahngesellschaft P Juni 2015
bahn Kaarst-Neuss-Dlsseldorf-
Erkrath-Mettmann-Wuppertal
mbH
[18] Angaben zu Zugdaten Regionale Bahngesellschaft P Juni 2015
Kaarst-Neuss-Dlsseldorf-
Erkrath-Mettmann-Wuppertal
mbH
[19] Verkehrliche Parameter der Ver- Runge + Kiichler, Ingenieure P 19.06.2015
kehrsuntersuchung Breite Strae /  flr Verkehrsplanung, Dissel-
Johannes-Flintrop-Stralte dorf
[20] Entwurf Bebauungsplan Nr. 143 ISR - Innovative Stadt- und P 20.10.2017
"Georg-Fischer-Stralle", Kreisstadt Raumplanung, Haan
Mettmann
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen, Schallmessungen

31 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das Plangebiet in Mettmann wird im Norden durch die Regiobahn, im Westen durch die Bri-
cker Stralle, im Siiden durch die Leyer Stral3e, die GrafschaftstralRe und die Feldstral’e so-
wie im Osten durch die Lindenstralle begrenzt.

Nordwestlich des Plangebietes liegt die Kreuzung TalstralRe / Breite StralRe / Bahnstrale.

Im Sldosten des Plangebietes liegt, umgeben von vorhandener Wohnbebauung, das Be-
triebsgeldnde der Rhewa Waagenfabrik GmbH. In stddstlicher Richtung befinden sich nérd-
lich der FlurstraBe verschiedene Einzelhandelsnutzungen sowie sidlich der Flurstralle das
Werksgelande der Firma Georg Fischer. Zwischen den gewerblichen Nutzungen in der Tal-
stralle und dem Plangebiet befinden sich allerdings bereits heute eine Reihe von Wohnnut-
zungen.

FuUr das Plangebiet ist eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet vorgesehen. Innerhalb
des Plangebietes selber befinden sich bereits heute eine Reihe von Wohngebauden, die
Uberplant werden. Ein Ubersichtslageplan ist in Anlage 1 mit Darstellung des Planes und der
wesentlichen und zu bericksichtigenden Verkehrslarmquellen abgebildet.

3.2 Schallmessungen

Zur Feststellung der am sudlichen Rand des Plangebietes vorhandenen Schallimmissionen
wurden wahrend des Zeitraumes von 12.04.2017 bis 10.05.2017 vor dem Fenster des 2.
Obergeschosses des vorhandenen Gebaudes Georg-Fischer-Stralle 15 Schallmessungen
durchgefiihrt. Bei dieser Messstation wurden direkt am Fenster im 2. Obergeschoss ein Mi-
krofon installiert und mittels einer Dauermessstation die Schallimmissionen kontinuierlich er-
fasst. Hierbei konnte keine Differenzierung hinsichtlich Verkehrslarm, Gewerbelarm oder
Larm durch die unmittelbaren Nachbarn etc. getrennt analysiert werden. Zudem ist gegen-
Uber einem Messort vor einem geoffneten Fenster eine Reflexion der eigenen Fassade
selbst in den Messergebnissen enthalten. Von den eigentlichen Messergebnissen kdnnen
daher 3 dB(A) fiir die Beurteilung abgezogen werden.

Die Gerauschimmissionen sind in den frihen Morgenstunden zudem deutlich gepragt durch
Vogelzwitschern. Insbesondere im Zeitraum von 04.45 Uhr bis 06.00 Uhr sind daher in den
Nachtpegeln, die als Mittelwerte iber den 8-stiindigen Nachtzeitraum ermittelt wurden, Stor-
gerausche enthalten, die keiner gewerblichen Nutzung zuzuordnen sind. Die festgestellten
Gesamtschallimmissionen lassen allerdings schon Rickschlisse zu, inwiefern am sudlichen
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Rand des Plangebietes Gewerbelarmimmissionen eine maf3gebliche Rolle spielen. Fir die
weiter nordlich gelegenen geplanten Gebaude sind zumindest diese Schallimmissionen
deutlich vermindert. Firr die Gebaude im noérdlichen Plangebietsbereich sind die Verkehrs-
[Armimmissionen aus Strallen- und Schienenverkehr dominant. Diese Immissionen des
Schienenverkehrslarms sind am gewahlten Messpunkt aufgrund der eigenen Gebaudeab-
schirmung von untergeordneter Bedeutung.

Alle Messergebnisse wurden dahingehend analysiert, dass die Mittelwerte Uber den 16-stln-
digen Tageszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr und fiir den 8-stiindigen Nachtzeitraum zwi-
schen 22.00 und 06.00 Uhr ausgewertet wurden. Im Datenanhang | sind die Uber die einzel-
nen Tage sich ergebenden Mittelungspegel getrennt fur tags und nachts grafisch dargestellt.

Insgesamt wurden 31 Messtage ausgewertet. Die Mittelungspegel Uber die jeweiligen Tage
gemittelt schwanken fur die Tagpegel zwischen 46 dB(A) und 54 dB(A). Die Mittelungspegel
Uber die jeweiligen Tage gemittelt schwanken fir die Nachtpegel zwischen 39 dB(A) und 42
dB(A).

Will man die Ergebnisse fiir die Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen heranziehen, wa-
ren zur Bildung eines Beurteilungspegels zum einen die lauteste Nachtstunde auszuwerten
und zum anderen mdgliche Impulszuschlage zu vergeben. Zudem waren noch eine meteo-
rologische Korrektur und eine Eliminierung vorhandener Fremdgerdusche erforderlich. Bei
einer Vielzahl von Messwerten werden auch die Fremdgerdusche die Situation dominieren.
Dies betrifft immer den Zeitraum in den friihen Morgenstunden zwischen 04.00 und 06.00
Uhr aufgrund des Vogelzwitscherns. Eine eindeutige Zuordnung von Gerauschen z.B. im
Hinblick auf Schallimmissionen durch die Firma Georg Fischer war wahrend des Messzeit-
raumes nicht moglich. Ein Vergleich der Messergebnisse mit den Immissionsrichtwerten der
TA Larm ist daher ohne weiteres nicht mdglich.

Die Schallimmissionen wahrend des Tageszeitraumes liegen als Gesamtpegel allerdings an
jedem der Messtage zum Teil deutlich unterhalb des Immissionsrichtwertes von 55 dB(A) der
TA Larm fur allgemeine Wohngebiete. Der hdchste Messwert lag dabei am 29.04.2017 bei
ca. 54 dB(A). In der Regel schwanken die Messwerte zwischen 49 und 51 dB(A) tags.

Die Schallimmissionen zum Nachtzeitraum schwanken in etwa relativ gleichmaig um
40 dB(A). Der héchste Wert lag dabei bei 42 dB(A) bezogen auf eine Nacht. Werden alle
Fremdgerausche herausgerechnet und der entsprechende Abzug aufgrund der Messposition
vor der geschlossenen Fassade von 3 dB(A) bericksichtigt, liegen Mittelungspegel aus
gewerblichen Immissionen im Bereich von 35 dB(A) nachts. Auch ein Bezug auf die lauteste
Nachtstunde und unter Einbeziehung mdglicher Impulszuschldge von Nutzungen lassen die
vorliegende Messergebnisse darauf schlielen, dass die Gewerbelarmimmissionen am
Messpunkt GUber den gesamten Messzeitraum unterhalb von 40 dB(A) lagen.
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4 Beurteilungsgrundlagen

41 Beurteilungsgrundlagen der DIN 18005 fir Verkehrslarm

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [7] durchzufiihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [8] aufgefiihrt.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnischer Orientierungswert [dB(A)]
Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorf- (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

“In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere flir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”

4.2 Beurteilungsgrundlagen der TA Larm fir Gewerbelarm
4.21 Immissionsrichtwerte / zulassige Gerauschspitzen der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten. Der mafRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m aufierhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes. Die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte fir Im-
missionsorte auferhalb von Gebauden (Nummer 6.1 der TA Larm) sind in der nachfolgen-
den Tabelle 4.2 aufgeflhrt.
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Tabelle 4.2: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Industriegebiete (Gl) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr

13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Bei Industriegebieten (GI), Gewerbegebieten (GE) und Mischgebieten (Ml) sind bei einer Be-
urteilung des Tageszeitraumes gemal TA Larm keine Zuschlage fiur Tageszeiten mit erhoh-
ter Empfindlichkeit zu berlcksichtigen.

4.2.2 Seltene Ereignisse

Gemal Punkt 7.2 der TA-Larm kann fir seltene Ereignisse eines Betriebes fur eine begrenz-
te Zeitdauer die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zugelassen werden,
wenn diese Ereignisse an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten im Jahr und nicht an mehr
als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen sollen die
Beurteilungspegel am Immissionsort in Wohn-, Misch- und Gewerbegebieten folgende Im-
missionsrichtwerte nicht tberschreiten:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen diese Werte in Gewerbegebieten um nicht
mehr als 25 dB am Tage und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten. In Misch-
und Wohngebieten dirfen die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse durch kurzzeitige
Geréauschspitzen um nicht mehr als 20 dB am Tag und nicht mehr als 10 dB in der Nacht
Uberschritten werden.

4.2.3 Vorbelastung und angestrebter anteiliger Inmissionsrichtwert

Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h. auch
der Gewerbeldarm von Nachbarbetrieben ist zu berlicksichtigen. Gemafl TA Larm gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Als Einwirkungsbereich einer Anlage gelten nach TA Larm
"Fldchen, in denen die von der Anlage ausgehenden Gerdusche
a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir die-
se Flache malBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Gerduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mal3gebenden Im-
missionsrichtwert erreichen.

4.2.4 An- und Abfahrtverkehr auf 6ffentlichen Stralen

Gemal Kapitel 7.4 der TA Larm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentli-
chen Stral’en in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstlick durch organi-
satorische MaRnahmen soweit wie mdglich zu reduzieren, soweit die Beurteilungspegel der
Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhdht werden, keine Vermischung mit dem ubri-
gen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden. Ausgenommen von den Anforderungen sind hierbei 6f-
fentliche Verkehrsflachen bzw. Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten. Die
einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemafl der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden
Tabelle 4.3 dargestellt.
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Gebietsausweisung

Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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5 Schalltechnische Berechnungen zum Verkehrslarm

5.1 Methodik

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die
weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von Emissionsschallpegeln als schalltechnische Kenngréf3e der Larmquellen ermit-
telt. Diese Emissionsschallpegel der relevanten Larmquellen werden in ein dreidimensiona-
les Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird Uber eine Aus-
breitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Richtwerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweiligen Richt-
werte sind ggf. L&rmschutzmaRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnungen erfolgen fir den Stralenverkehr gemafR der RLS-90 [9] und flr den
Schienenverkehr gemal der Schall 03 [10]. Die Gerauschbelastungen des auf das Plange-
biet einwirkenden Verkehrslarms werden anhand der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 [71], [8] beurteilt.

5.2 Ermittlung der Emissionen
5.21 Emissionen StraBenverkehrslarm

Die Emissionen des Strallenverkehrs wurden entsprechend der RLS-90 [9] ermittelt. Grund-
lage fUr die Emissionsberechnungen bilden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung Breite
StralRe / Johannes-Flintrop-Stralle [19].

Als relevante Strallen wurden die Breite Stral3e, die Talstrale und die Bahnstraf’e bertick-
sichtigt.

Die Berechnungen der Emissionspegel sind in Anlage 2 dokumentiert. Die zugrunde geleg-
ten Verkehrsmengen und resultierenden Emissionspegel sind in der folgenden Tabelle 5.1
zusammengefasst.
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Tabelle 5.1: Verkehrsmengen und Emissionspegel Stralle

Strale DTV Lkw-Anteil p Emissionspegel Lm,E
Tag Nacht Tag Nacht
[Kfz/24h] [%] [%] [dB(A)] [dB(A)]
Breite Stralle 14.065 8,9 9,9 64,6 55,9
Talstralle 19.109 7,5 9,9 65,5 56,5
Bahnstralle 10.670 9,7 10,7 63,7 54,9

5.2.2 Emissionen Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs der Strallenbahnen wurden entsprechend der Schall
03 [10] ermittelt. Grundlage der Ermittlung sind die von der Regiobahn zur Verfuigung gestell-
ten Verkehrsdaten [18], die differenziert sind fir werktags, samstags und sonntags.

Entsprechend der seit dem 01.01.2015 neu zu bertcksichtigenden Schall 03 [10] wird die
Berechnung der Schallemission fur die nachfolgend aufgefuhrten 4 Schallquellenarten

* Rollgerausche,

*  Aerodynamische Gerausche,
* Aggregatgerausche und

* Antriebsgerausche

fur jeweils 3 verschiedene Héhen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver-
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten und der Zugzahlen (Tag 6 — 22 Uhr
bzw. Nacht 22 — 6 Uhr) durchgeftihrt.

Bei der Emissionsberechnung werden Pegelkorrekturen, z.B. flr Fahrbahnarten oder
Briickenzuschlage, entsprechend der Rechenregularien nach Schall 03 in Ansatz gebracht.

Gemal Schall03 [10] ist auf allen Strecken mit der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindig-
keit zu rechnen. Die erhéhten Schallemissionen an Gleisbdgen mit kleinen Radien sowie die
an Haltestellen typischen Gerausche wie z.B. tonhaltige Anfahr- und Bremsgerausche, Tur-
schlieBgerdausche und Kommunikation von Fahrgasten werden durch die hdher angesetzte
als tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit berlcksichtigt.

Die Berechnungen der Emissionspegel sind in Anlage 3 dokumentiert. Die zugrunde geleg-
ten Verkehrsmengen und resultierenden Emissionspegel sind in der folgenden Tabelle 5.2
zusammengefasst.
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Tabelle 5.2: Verkehrsmengen und Emissionspegel Schiene

Richtung Anzahl Zige Emissionspegel L'w
Tag | Nacht Tag Nacht

0m 4m 5m 0Om 4m 5m
[dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]

Kaarster See 48 13 76,1 56,0 - 71,6 | 51,7 -
ME Stadtwald 51 10 76,4 | 56,3 - 69,9 | 50,1 -
5.3 Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm

Die Berechnungen der Verkehrslarmimmissionen erfolgten fiir den Straflenverkehr gemaf
der RLS-90 [9] und fiir den Schienenverkehr gemaf} der Schall 03 [10].

Bei den Immissionsberechnungen wurden Abschirmungen und Reflexionen der bestehenden
Bebauung aulerhalb des Plangebietes beriicksichtigt. Innerhalb des Plangebietes wurden
keine Gebaude berucksichtigt.

Zunachst wurden flachenhafte Berechnungen des auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarms fir das gesamte Plangebiet durchgefiihrt.

Die Ergebnisse dieser flachenhaften Berechnungen sind als Schallimmissionsplane fir den
StraBenverkehr tags fiir eine Immissionsorthéhe von 2 m lber Gelande (AulRenwohnberei-
che) in Anlage 4 und nachts fur das 2.0G in Anlage 5 dargestellt.

Entsprechende Darstellungen fir den Schienenverkehrslarm sind in Anlage 6 fiir den Tag
und in Anlage 7 fur die Nacht abgebildet.

Die in Summe aus dem Strafen- und dem Schienenverkehr resultierenden Verkehrslarmim-
missionen sind fir eine Immissionsorthbhe von 2 m Uber Gelande (AulRenwohnbereiche)
tags in Anlage 8 und fir das 2.0G nachts in Anlage 9 dargestellt.

Erganzend wurden Einzelpunktberechnungen auf den geplanten Baugrenzen unter Beriick-
sichtigung einer angenommenen Fassadenausrichtung entsprechend der Baugrenzen
durchgefiihrt.

Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 10 gekennzeichnet. Die Er-
gebnisse der Einzelpunktberechnungen sind in Anlage 11 fir alle zuldssigen Geschosse ge-
trennt nach Tag und Nacht dokumentiert.
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Entlang der Baugrenzen ergeben sich aus den Einzelpunktberechnungen Beurteilungspegel
von bis zu 63 dB(A) am Tag und 58 dB(A) in der Nacht am Immissionspunkt 2.

54 Beurteilung Verkehrslarm

Aus den Schallimmissionsplanen der Anlage 8 und Anlage 9 ist ersichtlich, dass die schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags in etwa einem Drittel des Plangebietes und von 45 dB(A) nachts im gréten Teil des
Plangebietes Uberschritten werden.

Aus den Ergebnissen der Einzelpunktberechnungen ergeben sich maximale Uberschreitun-
gen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete
um bis zu 8,0 dB(A) am Tag und bis zu 12,1 dB(A) in der Nacht.

In den Bereichen mit Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 sind LarmschutzmafRnahmen vorzusehen.
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6 Schalltechnische Betrachtungen zum Gewerbelarm

6.1 Methodik

Auf Grundlage von Messungen werden die Innenpegel der Hallen angesetzt. Die seitens der
Betriebsleitung mitgeteilten Nutzungen werden dann innerhalb eines Berechnungsmodells
berucksichtigt. Mittels des Modells werden dann die Beurteilungspegel nach TA-Larm und
DIN 1S09613-2 flr die nachstgelegenen Immissionsorte im Plangebiet berechnet. Unmittel-
bar gegentber des Betriebsgrundstiickes befindet sich bereits heute Wohnbebauung.

6.2 Angaben zu Betriebsnutzungen

Die Angaben zu Betriebsnutzungen der Rhewa Waagenfabrik GmbH wurden wahrend eines
Ortstermines am 11.06.2015 mit begleitender Durchfiihrung von Messungen erfragt.

Die Rhewa Waagenfabrik GmbH beschaftigt derzeit 48 Mitarbeiter.

Die Arbeitszeiten liegen zwischen 6:45 Uhr und 16 Uhr flir gewerbliche und zwischen 7:30
Uhr bis 17 Uhr fur kaufmannische Mitarbeiter.

Der Mitarbeiterparkplatz verfugt tiber 30 Stellplatze, die in der Zeit von 6:30 Uhr bis 7:30 Uhr
angefahren und in der Zeit von 16 Uhr bis 17 Uhr verlassen werden.

Es erfolgen Anlieferungen und Auslieferungen (Versand) von Waren im Bereich des vorhan-
denen Rolltores wahrend der Betriebszeiten.

Innerhalb der Betriebshalle sind Maschinen vorhanden (Pulverbeschichtung, Stanze) deren
Nutzung auch durchaus hdhere Innenpegel erzeugen. In den Ubrigen Bereichen liegen die
Halleninnenpegel niedriger. Die haustechnischen Anlagen bestehen aus einer Zuluft (Klima-
schrank) im Hof, einem Abluftrohr auf dem Dach und einem AuRengerat der Klimaanlage.

6.3 Emissionen
6.3.1 Mitarbeiterparkplatze

Die Schallemissionen von Parkplatzen werden fiir das zusammengefasste Verfahren geman
Parkplatzlarmstudie [13] mittels folgender Formel ermittelt:

Ly =Lyy+Kp,+ K+ K+ Kg,,+ 10 10g<B'N)
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Darin sind:
Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]
Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]
Kea = Zuschlag fiir die Parkplatzart [dB], hier Kex = 0 dB flr Mitarbeiterparkplatze
Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, =4 dB
Kb = Pegelerhdhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
= 25 log(f-B-9)
f = Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe = 1 bei Mitarbeiterparkplatzen
B = BezugsgroRe, hier Anzahl der Parkplatze = 30
Ksto = Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
= 0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
B-N = alle Fahrzeugbewegungen pro Stunde auf der Parkplatzflache

Bei 30 An- bzw. Abfahrten in einer Stunde ergibt sich daraus ein Schallleistungspegel von
Lwar = 85,1 dB(A) in der jeweiligen Stunde sowie auf den Tageszeitraum von 16 Stunden be-
zogen ein Schallleistungspegel von Lwa- = 76,1 dB(A). Als Maximalpegel fur das Zuschlagen
eines Kofferraumdeckels wird ein Wert von Lwa = 100 dB(A) beriicksichtigt.

6.3.2 Messungen

Zur Erfassung der betrieblichen Gerausche wurden beim Ortstermin am 11.06.2015 Messun-
gen der relevanten Gerauschquellen durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der Messungen sind in der folgenden Tabelle 6.1 zusammengefasst. Fur die
Larmquellen aufen wurden aus den gemessenen Schallpegeln Lasrm und dem Abstand die
Schallleistungspegel Lwar ermittelt. Die Innenpegel in der der Halle wurden in der Umgebung
der jeweiligen Maschine bei einem Abstand von etwa 3 m bis 5 m gemessen.

Tabelle 6.1: Messergebnisse

Quelle Lartm Abstand Lwar L,
[dB(A)] [m] [dB(A)] [dB(A)]

Abluft 61,4 13,5 92,0

AuBRengerat Klimaanlage 62,4 1,0 70,4

Zuluft Klimaschrank 56,9 1,0 64,9

Sage 102,9 2,0 116,9
Pulverbeschichtung 77,3
Stanze 92,3
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6.3.3 Emissionsansatze fiir Inmissionsberechnungen

In dem Simulationsmodell fiir die Immissionsberechnungen wurden die in der folgenden Ta-
belle 6.2 zusammengefassten Emissionsansatze berlicksichtigt.

Tabelle 6.2: Emissionsansatze

Quelle Zeitbereich Dauer Lwarr L,
[dB(A)] [dB(A)]
. . An: 6 -7 Uhr/
Mitarbeiterparkplatz 2h 85,1
Ab: 16 — 17 Uhr
Werkhallen Betriebszeit Gewerbe:
. . 9,25h 77,3
Bereich Pulverbeschichtung 6:45 — 16:00 Uhr
Werkhall Betriebszeit G be:
er' allen etriebszeit Gewerbe 9.25 h 923
Bereich Stanze 6:45 — 16:00 Uhr
Werkhallen Bereich Betriebszeit G be:
erkhallen Bereic .e etriebszeit Gewerbe 9.25 h 700
Versand und Materiallager 6:45 — 16:00 Uhr
Betriebszeit Gewerbe:
Abluft 9,25 h 92,0
6:45 — 16:00 Uhr
Auflengerat Klimaanlage ganztagig 24 h 70,4
Zuluft Klimaschrank ganztagig 24 h 64,9
Betriebszeit Gewerbe:
S 5 mi 116,9
a8 6:45 — 16:00 Uhr min

Die Schallddmmungen der Gebaudeteile wurden anhand des jeweiligen Aufbaus mit folgen-
den Schalldammwerten berticksichtigt:

Décher: R'w = 27 dB

Oberlicht Versand: R'w = 24 dB

Fenster Versand (isolierverglast): R'w = 25 dB

Fenster Oberlichter gekippt (13*1,2m? = 15,6 m?): R'w = 10 dB
Rolltor geschlossen: R'w = 12 dB

Das Rolltor wird mit 75 Minuten am Tag als offenstehend berlicksichtigt (R'w = 0 dB).

6.4 Immissionsberechnungen zum Gewerbelarm RHEWA

Die Ergebnisse der flachenhaften Immissionsberechnungen sind fiir den Betriebslarm tags
in Anlage 12 und fur den Nachtzeitraum in Anlage 13 dargestellt. Die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen sind in Anlage 14 aufgeflhrt.
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Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm werden zum Tages- und Nachtzeitraum eingehalten.
Schadliche Umwelteinwirkungen sind daher nicht zu erwarten.

Zudem besteht die Wohnbebauung bereits und es sind daher auch keine ,verscharfenden®
Randbedingungen fiir die Gewerbenutzungen vorhanden.

6.5 Beurteilung Gewerbelarmimmissionen Einzelhandelsbetriebe / Gewer-
bebetriebe Flurstrale

Zwischen Flurstrae und Leyer Stral3e befindet sich ein Bereich mit Einzelhandelsnutzungen
(Aldi, Rewe) sowie ndrdlich der Zufahrt von der FlurstralRe ein gewerblich genutzter Teil
(WaschstralRe, Parkplatz) sowie eine Sporthalle. Fir diese Nutzungen existieren allerdings
schon im unmittelbaren Nahbereich z.B. an der Grafschaftstrale und Leyer StralRe Immissi-
onsorte mit Gebietsausweisung entsprechend allgemeinen Wohngebiet oder Mischgebiet.
Im Zuge des Bebauungsplanes 114B wurde fir die Gewerbeflachen eine Kontingentierung
der maximal zuldssigen Schallemissionen durchgefuhrt. Hierdurch ist sichergestellt, dass die
Schallimmissionen dieser gewerblichen Nutzung auch unter Berlcksichtigung einer Vorbe-
lastung durch Georg Fischer und den Einzelhandelsbetrieben nicht zu einer Uberschreitung
der zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Nachbarschaft fliihren. Bezogen auf
das Plangebiet sind bei Einhaltung der Richtwerte im ndheren Umfeld die Schallimmissionen
(Gewerbelarm) der Einzelhandelsbetriebe und gewerblichen Nutzungen im Plangebiet nicht
relevant.

6.6 Beurteilung der Immissionssituation Fa. Georg Fischer

Fir den Betrieb Georg Fischer sidostlich der Flurstral3e bestehen eine Reihe von Regelun-
gen aus verschiedensten Genehmigungen. Diese Regelungen beziglich des Immissions-
schutzes betreffen u.a. auch die Begrenzungen der Schallimmissionen, moglicher Geruch-
simmissionen sowie von Luftschadstoffen.

Fur Bebauungen im direkten Umfeld wurde bei den Genehmigungen eine Schutzwirdigkeit
entsprechend Mischgebiet und flir das Gebaude Grafschaftstralle 16 als reprasentativer Im-
missionsort einer Schutzwirdigkeit entsprechend allgemeinem Wohngebiet festgelegt. Das
Betriebsgebdude der Fa. Georg Fischer besitzt zu diesem Gebdude einen Abstand von ca.
175 m, zur nachstgelegenen Bebauung im Plangebiet von ca. 300 m. Die im Plangebiet ge-
planten Ersatzneubauten verandern daher die Genehmigungssituation fir die Firma Georg
Fischer nicht. Im vorliegenden Fall handelt es sich gerade nicht um eine "heranrickende"
Wohnbebauung, da bereits naher gelegene Immissionsorte mit gleichem Schutzcharakter
Grundlage fiir Genehmigungen ist.
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AuRerdem existieren eine Reihe von Geruchsuntersuchungen basierend auf Rasterbege-
hungen aus den Jahren 2009 und 2010 sowie aktuellen Ausbreitungsberechnungen. Danach
liegen die Geruchshaufigkeiten innerhalb des Plangebietes im Bereich von 3 % und geringer.
Der Richtwert der GIRL fir Wohn- und Mischgebiete von 10 % der Jahresstunden wird damit
deutlich unterschritten.

Gleichfalls existierten Untersuchungen zur Luftqualitat auf Basis der TA Luft. In diesen Unter-
suchungen wurden die gemessenen Vorbelastungswerte berlcksichtigt und eine Prognose
fur die Gesamtanlage durchgefihrt. Die Betrachtungen erfolgten fiir Schwebstaub (PM-10)
und Staubniederschlag als relevante GroRen. Als Jahresimmissionszusatzbelastungen las-
sen sich aus den Karten Werte von ca. 3 ug/m?® fir PM10 und kleiner 0,01 g/(m?3d) fir
Schwebstaub ablesen. Im Plangebiet werden danach die Irrelevanzkriterien der TA-Luft ein-
gehalten. Gemal diesen Untersuchungen aus Juli 2011 nach Erweiterung der Schmelzerei-
absaugung ist damit von einer Einhaltung der Anforderungen auszugehen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass auch auf Grundlage der durchgefiihrten Schall-
messungen uber einen Zeitraum von 4 Wochen die Richtwerte der TA Larm im Plangebiet
fur allgemeines Wohngebiet auch in der Summe aller gewerblichen Nutzungen eingehalten
werden. Die durchgefiihrten Betrachtungen zu Geruchsimmissionen weisen ebenfalls auf
eine deutliche Einhaltung der Anforderungen der Geruchsimmissionsrichtlinie hin. Im Plan-
gebiet werden die Konzentrationen der relevanten Luftschadstoffe unterhalb der Immissions-
grenzwerte liegen. Die Planung ersetzt vorhandene Wohngebaude, wodurch sich dann auf-
grund naher liegender Wohngebdude zum Betriebsstandort Georg Fischer aber auch auf-
grund von naher gelegenen Immissionsorten fiir die anderen gewerblichen Nutzungen im
Bereich der FlurstralRe sich die Genehmigungssituation durch die Planung nicht &ndern.
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7 LarmschutzmaBnahmen

71 LarmschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm
711 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen. Bei Larmschutzmalinahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unter-
schieden, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schall-
ausbreitungsweg beziehen und passive MalRnahmen auf den Bereich des Empfangers be-
schrankt sind.

71.2 Aktive Larmschutzmafnahmen

Wirkungsvoll aktive Schallschutzmafinahmen an der wesentlichen Schallquelle, d.h. an der
Bahntrasse sind aufgrund der Topografie mit starker Hanglage schwierig zu realisieren und
in der schalltechnischen Wirkung daher nur begrenzt.

Um die Wirkung von MalBnahmen zu untersuchen wurden Berechnungen mit einer Larm-
schutzwand auf der nordwestlichen Grenze entlang der Bahntrasse mit einer Lange von
etwa 110 m untersucht.

Diese Betrachtungen ergaben dass die Einhaltung des schalltechnischen Orientierungswer-
tes von 55 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete am Tag flr das Erdgeschoss der zur Bahn-
trasse nachstgelegenen Immissionspunkte 2 und 5 bei einer Wandhéhe von etwa 5 m mdég-
lich ist. Allerdings ware nur ein Teil der Erdgeschossbereiche unterhalb von 55 dB(A) tags
gelegen. Bei einer Lange von etwa 110 m und einem Kostenansatz fiir die Larmschutzwand
von 375 — 500 €/m? ergeben sich daraus Kosten fiir aktive Larmschutzmal3nahmen von etwa
200 - 275 T€.

Fir die Einhaltung eines schalltechnischen Orientierungswertes von 55 dB(A) fiir allgemeine
Wohngebiete am Tag fur das 2. OG der zur Bahntrasse nachstgelegenen Immissionspunkte
2 und 5 ware eine Wandhdéhe von etwa 9 m erforderlich. Zur Einhaltung eines Orientierungs-
wertes von 45 dB(A) nachts ware eine Wandhoéhe von ca. 12 m erforderlich. Bei solchen
Wandhéhe sind die Kosten nicht pauschal abzuschatzen.

In der vorliegenden Situation wird daher ausschlieBlich passiver Schallschutz vorgesehen.
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7.1.3 Passive LarmschutzmaBBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
SchallschutzmaRnahmen mdglich. Diese sind z.B.:

e Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude

e Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone)
e Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden

e Einbau schallddmmender Fenster sowie

e Einbau von Schalldammliftern bei Schlafrdumen

e Erhéhung der Schalldammung der Fassade

e Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bauherrn bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von mafgeblichen Aufenlarmpegeln bzw. Larmpegelbereichen zum passiven Schallschutz
gemal DIN 4109 an den Fassaden getroffen.

¢  Erlauterungen zu AuBenlarmpegeln und Larmpegelbereichen:

Zur Festsetzung von passiven Larmschutzmafinahmen gemal DIN 4109 in der Fassung von
1989 [4] sind die so genannten "mallgeblichen Aulzenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum
des Tages (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die maf3-
geblichen AulRenlarmpegel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum
Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Der Gewerbeldrm wird berlcksich-
tigt, indem der nach TA Larm jeweilig anzusetzende Immissionsrichtwert hinzuaddiert wird.

Die maRgeblichen Aufzenlarmpegel werden nach DIN 4109:1989 Larmpegelbereichen mit ei-
ner Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen er-
geben sich dann die individuellen Anforderungen an die Luftschallddmmung der AuRenbau-
teile.

Seit Januar 2018 gibt es eine neue Version der DIN 4109 [5], welche jedoch noch nicht for-
mell baurechtlich eingefiihrt ist. Im Gegensatz zur Fassung von 1989 wird hierbei neben
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dem Tageszeitraum auch der Nachtzeitraum betrachtet. Fur alle Rdume, die prinzipiell regel-
maRig zum Schlafen genutzt werden kénnten, ist die Schallddmmung der Aufenbauteile auf
den mafgeblichen Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum zu dimensionieren.

Wie in der Fassung von 1989 unterscheiden sich die mafligeblichen AuRenlarmpegel bei Ver-
kehrslarm (Schiene / Stralle) und Gewerbelarm von den berechneten Beurteilungspegeln
zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A). Betragt die Differenz der Beur-
teilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafigebliche
AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A)
zuzuglich des Zuschlages von 3dB(A). Bei der Berechnung des malfigeblichen AuRenlarm-
pegels ist fur den Schienenverkehr generell ein um 5 dB reduzierter Zuschlag anzusetzen.

Die Version von 2018 sieht zudem vor, die Einteilung in Larmpegelbereiche zugunsten einer
dB-scharfen Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile auf-
zugeben. Wird bspw. in der Fassung von 1989 allen Fassaden mit einem mal3geblichen Au-
Renlarmpegel von 66 — 70 dB(A) der Larmpegelbereich IV zugeordnet, aus dem sich eine
Anforderung an das erforderliche Schallddmmmal der Au3enbauteile bei bspw. einer Wohn-
nutzung von R'y.s= 40 dB(A) ergibt, so fordert die Fassung von 2018 bei einem maligebli-
chen AuRenlarmpegel von 66 dB(A) ein R'ys= 36 dB(A) und bei einem mafgeblichen Au-
Renlarmpegel von 70 dB(A) ein R'yes = 40 dB(A).

In den Tabellen der Anlage 16 sind neben den Beurteilungspegeln die malRgeblichen Aulzen-
larmpegel fir die im Lageplan der Anlage 15 dargestellten Immissionspunkte auf den ge-
planten Baugrenzen aufgefuhrt. In Anlage 15 erfolgte zusétzlich eine grafische Darstellung
der Ergebnisse aus Berechnungen in einem Abstand von 1 m entlang der Baugrenzen. Zu-
satzlich sind die Abgrenzungen der mafgeblichen AuRenlarmpegel aus den flachenhaften
Berechnungen in 1 dB(A)-Schritten fiir den Tag (Anlage 15.1) und flir die Nacht (Anlage
15.2) abgebildet. Ausgewertet wurde hierbei der jeweils maximale Beurteilungspegel auf
Erdgeschoss, 1. und 2. Obergeschoss.

¢ Erlauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile:

Nach der DIN 4109:2018 [5] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-
tete Bau-Schallddammmall R',gs der Auflenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schutzenden Raumes aus dem mafigeblichen Auf3enldrmpegel L. wie folgt:

w,ges — “a Raumart

mit:
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Tabelle 7.1: Korrekturwert Auf3enlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Wohnungen; Uber- o
. Biirordaume und
Krankenanstalten und | nachtungsraume; Un- .
. . " Ahnliches
Sanatorien terrichtsrdaume und
Ahnliches
KRaumart [dB] 25 30 35

In der tabellarischen und grafischen Darstellung der Berechnungsergebnisse in Anlage 15
und Anlage 16 sind die sich nach den zwei genannten Fassungen der DIN 4109 ergeben-
den maligeblichen AuRenldrmpegel und die sich daraus ergebenden zugehdrigen Larmpe-
gelbereiche dargestellit.

¢ Anforderungen an das Bauvorhaben:

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel gemaR der Fassung von
2018 betragen 65 dB(A) am Tag und 68 dB(A) in der Nacht an der zur Bahntrasse
nichstgelegenen Baugrenze, woraus sich ein erforderliche SchalldammmaRe der Au-
Renbauteile bei einer Wohnnutzung von R, =35 dB am Tag und von R‘,,.s= 38 dB
fur die Nacht ergeben.

An allen anderen Fassaden liegen geringere Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschliellich einem Schallddmmmalf von
30 dB (d.h. bei malgeblichen AuRRenlarmpegeln von bis zu 60 dB(A)) keine "echten" Anfor-
derungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute
aus Warmeschutzgriinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massiv-
bauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von AuRenwand zu Fenster in der Regel
erfillt wird.

Es wird daher empfohlen, als Anforderung fiir die AuRenbauteile schutzbedirftiger Raume
gemal DIN 4109 an Fassaden bis zu einem maRgeblichen AuRenlarmpegel nachts kleiner
61 dB(A) ein erforderliches Schalldammmalf von mindestens 30 dB festzusetzen.

Die AuRRenbauteile schutzbedurftiger Rdume gemaf DIN 4109 an Fassaden mit einem maf}-
geblichen AuRenlarmpegel nachts von mindestens 61 dB(A) sind mit einem Schallddmmmal
entsprechend der Differenz zwischen dem jeweiligen maRRgeblichen Auflenlarmpegel nachts
und dem Korrekturwert fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen von 30 dB auszufihren.
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Ab einem Aul3enlarmpegel von 66 dB(A) sollten aus schalltechnischer Sicht schallgedammte
fensterunabhangige Luftungen vorgesehen werden.

e Anforderungen an Wande / Fenster:

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist, als Bestandteil der Bauvorlagen, auf den
Einzelfall abgestellt der Nachweis der konkret erforderlichen Schallschutzmallihahmen ent-
sprechend der DIN 4109 zu erbringen.

7.2 LarmschutzmaBBnahmen zum Schutz vor Gewerbeldarm

In der vorliegenden Situation mit Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind
MaRnahmen zum Schutz gegen Gewerbelarm nicht erforderlich.

Bei der Berechnung der AuRRenldrmpegel und Einstufung der Larmpegelbereche nach DIN
4109 wurde der Gewerbelarm durch Ansatz der Immissionsrichtwerte der TA Larm (auch
wenn diese nicht erreicht werden) summarisch bertcksichtigt.
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8 Zusammenfassung

Fir das Bebauungsplanverfahren wurde eine schalltechnische Untersuchung zum StraRen-
Schienen- und Gewerbeladrm durchgefiihrt. Die wesentliche Schallquelle stellt die Schienen-
strecke in Norden des Plangebietes dar. Anhand der berechneten Schallpegel erfolgte eine
Kennzeichnung der nach DIN 4109, Ausgabe Januar 2018 sich ergebenden maRgeblichen
AuBenlarmpegel. Aktive SchallschutzmalRlnahmen werden aus Griinden der mangelnden Ef-
fektivitat und Kosten nicht umgesetzt.

Die héchsten berechneten mafigeblichen Aullenlarmpegel betragen 65 dB(A) am Tag und
68 dB(A) in der Nacht an der zur Bahntrasse nachstgelegenen Baugrenze, woraus sich er-
forderliche SchallddmmmaRe der AuRenbauteile von R'yes=35 dB am Tag und von
R'wres = 38 dB fiir die Nacht ergeben. Ab einem AuRenldarmpegel von 66 dB(A) sollten aus
schalltechnischer Sicht schallgedammte fensterunabhangige Liftungen vorgesehen werden.

Auf Grundlage von Messungen am sudlichen Rand des Plangebietes und zusatzlichen De-
tailbetrachtungen zur angrenzenden Fa. Rhewa liegt eine Einhaltung der Anforderungen der
TA-Larm flr allgemeine Wohngebiete im Plangebiet vor. Dies gilt auch unter Einbeziehung
von Gutachten aus Genehmigungsverfahren flir die Firma Georg Fischer. Aufgrund der
schon heute vorhandenen Wohnbebauung im Plangebiet und weiteren vorhandenen Wohn-
nutzungen im Umfeld handelt es sich im vorliegenden Fall nicht um eine « heranriickende »
Wohnbebauung die genehmigungsrechtliche Auswirkungen auf die Nutzung von Gewerbe-
betrieben haben kann. Sowohl die vorhandenen Gutachten als auch die durchgefiihrte Dau-
ermessung verdeutlichen, dass von einer Einhaltung der Anforderungen der TA-Larm, der
TA-Luft und der Geruchsimmissionsrichtlinie aus den gewerblichen Nutzungen im Umfeld fiir
das Plangebiet ausgegangen werden kann. Durch die Planung ergeben sich, da auch Be-
standsbebauung vorhanden ist, keine relevanten nachteiligen schalltechnischen Auswirkun-
gen flr die Nachbarschaft z.B. aus einer maRRgeblichen Zunahme des KFZ-Verkehrs.

Dieser Bericht besteht aus 27 Seiten und 17 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

W /%

ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.A. Dipl.-Ing. Volker Albers
(Messstellenleitung) (Projektbearbeitung)
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Anlage 16 Tabelle Festsetzungen zum Schallschutz nach DIN 4109
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: Breite Stralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 14.065 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 827 Nacht: 104
LKW-Anteil [%)]: Tag: 8,9 Nacht: 9,9 L, 68,9 60,1
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt ~ Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,3 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 64,6 559
StraBenbezeichnung: TalstralRe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 19.109 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1135 Nacht: 119
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,5 Nacht: 9,9 L2 69,9 60,6
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt ~ Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4.4 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 655 56,5
StraBenbezeichnung: Bahnstralle Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 10.670 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 628 Nacht: 79
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,7 Nacht: 10,7 L2 67,8 59,0
StraBenoberfliche: Aspahlitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt ~ DPsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4.1
Steigung/Gefille: 0,0% Dgyq 0,0 0,0
L. [dB(A)] 63,7 549

Datei: 7680_FB_Ber_01_Anlage_02.0ds / Blatt: Anlage 2 FB 7680-1 » 23.01.2018 * Anlage 2



Emissionsberechnungen nach Schall 03-2012 PEU-I-Z
Zugart Anzahl Ziige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
Regiobahn, Mettmann Stadtw -Kaarster See Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 15+073
1 | Nahverkehrszug (VT) 25,0 10,0 80 35 - 70,5 | 50,6 - 69,5 | 49,7 -
2 | Nahverkehrszug (VT), Doppeltraktion 20,0 2,0 80 69 - 72,5 | 52,7 - 65,5 | 45,7 -
2 | Nahverkehrszug (VT), Doppeltraktion 2,0 1,0 80 69 - 62,5 | 42,7 - 62,5 | 42,7 -
3 | Guterzug (bespannt mit V-Lok) 1,0 - 80 466 - 70,0 | 49,1 - - - -
- | Gesamt 48,0 13,0 - -| - 1761 | 56,0 - 716 | 51,7 -
Regiobahn, Kaarster See -Mettmann Stadtw Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 15+073
1 | Nahverkehrszug (VT) 26,0 9,0 80 35| - | 70,7 | 50,8 - 69,1 | 49,2 -
2 | Nahverkehrszug (VT), Doppeltraktion 21,0 1,0 80 69 - 72,7 | 52,9 - 62,5 | 42,7 -
2 | Nahverkehrszug (VT), Doppeltraktion 3,0 - 80 69 - 64,3 | 44,4 - - - -
3 | Guterzug (bespannt mit V-Lok) 1,0 - 80 466 - 70,0 | 491 - - - -
- | Gesamt 51,0 10,0 - -| - 1764 | 563 - 69,9 | 50,1 -
Y:\Projekte\F\7680_FB_SU_GeorgFischerStr_Mettmann_mbw7680_F_Soundplan_74\ FB 7680-1 - 23.01.2018 - An|age 3
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Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005
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Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert StraBBe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 WA 1 ¢} EG WA 55 45 46 37 58 53 58 53 3,0 7.4
O 1.0G WA 55 45 47 39 60 54 60 55 4,7 9,1
O 2.0G WA 55 45 49 40 60 55 61 55 5,1 9,5
2 WA 1 N EG WA 55 45 55 46 63 57 63 57 7.8 12,0
N 1.0G WA 55 45 56 47 63 57 63 57 7,9 12,0
N 2.0G WA 55 45 56 47 62 57 63 57 7,8 11,9
3 WA 1 W EG WA 55 45 54 45 62 56 63 57 7,1 11,3
W 1.0G WA 55 45 54 45 62 56 63 57 7.2 11,3
W 2.0G WA 55 45 54 46 62 56 63 57 7,1 11,3
4 WA 1 S EG WA 55 45 41 32 58 53 58 53 3,0 75
S 1.0G WA 55 45 43 34 59 54 60 54 4.1 8,6
S 2.0G WA 55 45 44 35 60 54 60 54 4,4 8,9
5 WA 2 NW EG WA 55 45 53 44 60 55 61 55 55 9,6
NwW 1.0G WA 55 45 54 46 61 55 62 56 6,3 10,4
NW 2.0G WA 55 45 55 46 61 56 62 56 6,5 10,5
6 WA 2 SW EG WA 55 45 52 43 58 52 59 53 3,4 75
SW 1.0G WA 55 45 53 44 59 54 60 54 4,8 8,8
SW 2.0G WA 55 45 53 44 60 54 61 55 5,2 9,3
7 WA 2 SO EG WA 55 45 36 28 55 50 55 50 - 4,2
SO 1.0G WA 55 45 38 29 56 51 56 51 0,8 5,4
SO 2.0G WA 55 45 39 31 57 52 57 52 1,9 6,4
8 WA 2 NO EG WA 55 45 47 38 56 51 57 51 1,4 57
NO 1.0G WA 55 45 48 40 58 52 58 52 2,7 7,0
NO 2.0G WA 55 45 50 41 59 53 59 54 3,8 8,1
9 WA 3 NO EG WA 55 45 45 36 54 49 55 49 - 3,7
NO 1.0G WA 55 45 47 38 56 50 56 50 0,6 4,9
NO 2.0G WA 55 45 48 39 56 51 57 51 1,5 5,7
10 [WA3 NwW EG WA 55 45 53 44 57 52 58 52 2,9 6,8
NW 1.0G WA 55 45 53 45 58 53 59 53 4,0 7,9
NW 2.0G WA 55 45 54 45 59 53 60 54 4,5 8,4
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Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert StraBBe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss

orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
11 [WA3 SW EG WA 55 45 50 41 57 51 58 52 2,2 6,3
SW 1.0G WA 55 45 51 42 57 52 58 52 2,9 7,0

SW 2.0G WA 55 45 51 43 58 52 59 53 3,3 7,4

12 [ WA3 SO EG WA 55 45 38 29 55 49 55 49 - 3,8
SO 1.0G WA 55 45 39 31 55 49 55 49 - 4,0

SO 2.0G WA 55 45 41 32 56 50 56 50 0,4 4,8

13 [ WA4 N EG WA 55 45 50 41 54 48 55 49 - 3,7
N 1.0G WA 55 45 51 43 55 49 56 50 1,0 4,8

N 2.0G WA 55 45 52 43 56 50 57 51 1,9 5,7

14 [WA4 W EG WA 55 45 49 40 53 48 55 49 - 3.2
W 1.0G WA 55 45 50 41 54 49 56 50 0,4 4,3

W 2.0G WA 55 45 51 42 55 50 57 51 1,2 5,2

15 [ WA4 S EG WA 55 45 37 28 51 46 52 46 - 0,6
S 1.0G WA 55 45 38 29 52 47 52 47 - 1,5

S 2.0G WA 55 45 39 30 53 48 53 48 - 2,4

16 [ WA4 O EG WA 55 45 42 34 51 46 52 46 - 0,7
O 1.0G WA 55 45 44 35 52 47 53 47 - 1,5

O 2.0G WA 55 45 45 37 53 48 54 48 - 2,4

17 | WAS SO EG WA 55 45 40 32 52 47 52 47 - 1,3
SO 1.0G WA 55 45 42 33 52 47 53 47 - 1,6

SO 2.0G WA 55 45 42 34 53 47 53 48 - 2,2

18 [ WAS5 NO EG WA 55 45 44 36 52 47 53 47 - 1,5
NO 1.0G WA 55 45 45 36 53 47 54 48 - 2,4

NO 2.0G WA 55 45 46 37 54 48 54 48 - 3,0

19 [WAS5 NwW EG WA 55 45 50 41 54 49 56 49 0,1 3,9
NW 1.0G WA 55 45 51 42 55 49 56 50 0,9 4,6

NW 2.0G WA 55 45 52 43 55 50 57 51 1,5 5,3

20 | WAS5 SW EG WA 55 45 48 39 53 48 54 48 - 2,9
SW 1.0G WA 55 45 48 39 54 49 55 49 - 3,7

SW 2.0G WA 55 45 49 40 55 49 56 50 0,2 4,3
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Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert StraBBe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
21 | WA®6 NwW EG WA 55 45 49 40 51 46 53 47 - 1,2
NW 1.0G WA 55 45 50 41 52 46 54 48 - 2,1
NW 2.0G WA 55 45 51 42 52 47 55 48 - 2,8
22 | WA®6 SW EG WA 55 45 47 39 51 45 52 46 - 0,7
SW 1.0G WA 55 45 48 40 52 46 53 47 - 1,6
SW 2.0G WA 55 45 49 40 52 47 54 48 - 2,2
23 | WA®6 SO EG WA 55 45 40 31 49 44 50 44 - -
SO 1.0G WA 55 45 41 32 50 45 51 45 - -
SO 2.0G WA 55 45 42 33 51 45 51 46 - 0,2
24 | WA®6 NO EG WA 55 45 42 33 49 44 50 44 - -
NO 1.0G WA 55 45 44 35 50 45 51 45 - -
NO 2.0G WA 55 45 45 36 51 45 52 46 - 0,5
25 | WA7 NW EG WA 55 45 48 39 50 44 52 45 - -
NwW 1.0G WA 55 45 49 40 50 45 53 46 - 0,8
NW 2.0G WA 55 45 50 41 51 46 54 47 - 1,5
26 | WA7 SW EG WA 55 45 47 38 49 44 51 45 - -
SW 1.0G WA 55 45 48 39 50 45 52 46 - 0,3
SW 2.0G WA 55 45 48 39 51 45 53 46 - 0,8
27 | WA7 SO EG WA 55 45 40 31 48 43 49 43 - -
SO 1.0G WA 55 45 41 32 49 44 50 44 - -
SO 2.0G WA 55 45 42 33 50 44 50 45 - -
28 | WA7 NO EG WA 55 45 44 35 48 43 50 44 - -
NO 1.0G WA 55 45 45 36 49 44 50 44 - -
NO 2.0G WA 55 45 46 37 50 44 51 45 - -
29 |WAS8 NO EG WA 55 45 44 35 50 44 51 45 - -
NO 1.0G WA 55 45 45 36 51 45 52 46 - 0,3
NO 2.0G WA 55 45 46 37 51 46 52 46 - 0,9
30 | WAS8 NW EG WA 55 45 49 40 51 46 53 47 - 1,5
NW 1.0G WA 55 45 50 41 52 47 54 48 - 2,1
NW 2.0G WA 55 45 50 41 53 47 55 48 - 2,7
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Beurteilung Verkehrslarm nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- | Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des
einstufung | Orientierungswert StraBBe Schiene Summe Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
31 | WAS SW EG WA 55 45 48 39 51 45 53 46 - 0,8
SW 1.0G WA 55 45 49 40 51 46 53 47 - 1,4
SW 2.0G WA 55 45 49 40 52 47 54 47 - 1,9
32 | WAS SO EG WA 55 45 43 34 49 44 50 44 - -
SO 1.0G WA 55 45 43 35 50 45 51 45 - -
SO 2.0G WA 55 45 44 35 51 45 52 46 - 0,3
33 | WA9 NW EG WA 55 45 47 38 48 43 51 44 - -
NW 1.0G WA 55 45 48 39 49 44 51 45 - -
NW 2.0G WA 55 45 48 39 49 44 52 45 - -
34 | WA9 NW EG WA 55 45 48 39 49 44 52 45 - -
NW 1.0G WA 55 45 49 40 50 45 52 46 - 0,4
NW 2.0G WA 55 45 49 40 50 45 53 46 - 0,9
35 | WA9 SW EG WA 55 45 48 39 49 44 52 45 - -
SW 1.0G WA 55 45 49 40 50 44 52 46 - 0,3
SW 2.0G WA 55 45 49 40 50 45 53 46 - 0,7
36 | WA9 SO EG WA 55 45 42 33 48 42 49 43 - -
SO 1.0G WA 55 45 43 34 49 43 50 44 - -
SO 2.0G WA 55 45 43 35 49 44 50 44 - -
37 |WA9 NO EG WA 55 45 42 33 48 42 49 43 - -
NO 1.0G WA 55 45 42 34 48 43 49 43 - -
NO 2.0G WA 55 45 43 34 48 43 50 44 - -
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Gewerbelarm, Betriebslarm Rhewa tags, 2.0G PEUTZ
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Gewerbelarm, Betriebslarm Rhewa nachts, 2.0G PEUTZ
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Betriebslarm Rhewa PEUTZ

Nr |Immissionsort| Nutzung| Geschoss LrT,max | LrN,max LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 WA 9 WA EG 55 40 41,8 25,1
1.0G 55 40 42,7 28,4
2.0G 55 40 44,2 30,0
2 |WA9 WA EG 55 40 45,3 16,8
1.0G 55 40 45,9 21,6
2.0G 55 40 46,6 25,3
3 |[WA9 WA EG 55 40 45,0 14,3
1.0G 55 40 45,8 16,7
2.0G 55 40 449 20,3
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Festsetzungen zum Schallschutz gema DIN 4109 (2018-1) flir den Tag PEUTZ
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Festsetzungen zum Schallschutz gema DIN 4109 (2018-1) fiir die Nacht PEUTZ

AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

bis 55

56 bis 60
61 bis 65
66 bis 70

71 bis 75
76 bis 80

|

Legende

D Plangebiet

Emissionen Schiene

Emissionen StraBBe

< ® Signalanlage
37 )
Gebaude
Bestand
I:] Gebaude
Planung
Immissionsort
mit Nr.
Mafstab 1:1.500
0510 20 30 40 50 60
I I T

FB 7680-1 + 23.01.2018 - Anlage 15.2




Beurteilungspegel und maf3gebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 (2018-1)

pEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

MaBgeblicher

Nr. Adresse Richt. | Stock- | Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe AuBenlarmpege
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)
1 [WA1 ¢} EG WA 46 37 58 53 55 40 60 54 61 62
1.0G | WA 47 39 60 54 55 40 62 55 62 63
2.0G | WA 49 40 60 55 55 40 62 56 62 64
2 [WAA1 N EG WA 55 46 63 57 55 40 65 58 64 67
1.0G | WA 56 47 63 57 55 40 65 58 65 67
2.0G | WA 56 47 62 57 55 40 64 58 64 67
3 [WAA1 W EG WA 54 45 62 56 55 40 64 57 64 66
1.0G | WA 54 45 62 56 55 40 64 57 64 66
2.0G | WA 54 46 62 56 55 40 64 57 64 66
4 [WAA1 S EG WA 41 32 58 53 55 40 60 54 61 62
1.0G [ WA 43 34 59 54 55 40 61 55 61 63
2.0G | WA 44 35 60 54 55 40 62 55 62 63
5 |[WA2 NW EG WA 53 44 60 55 55 40 62 56 63 65
1.0G | WA 54 46 61 55 55 40 63 56 63 65
2.0G | WA 55 46 61 56 55 40 63 57 64 66
6 |WA2 SW EG WA 52 43 58 52 55 40 61 53 62 62
1.0G [ WA 53 44 59 54 55 40 62 55 62 64
2.0G | WA 53 44 60 54 55 40 62 55 63 64
7 |[WA2 SO EG WA 36 28 55 50 55 40 58 51 60 60
1.0G [ WA 38 29 56 51 55 40 59 52 60 60
2.0G | WA 39 31 57 52 55 40 60 53 60 61
8 |WA2 NO EG WA 47 38 56 51 55 40 59 52 60 61
1.0G | WA 48 40 58 52 55 40 60 53 61 62
2.0G | WA 50 41 59 53 55 40 61 54 62 63
9 |WA3 NO EG WA 45 36 54 49 55 40 58 50 60 59
1.0G [ WA 47 38 56 50 55 40 59 51 60 60
2.0G | WA 48 39 56 51 55 40 59 52 60 61
10 [WA3 NW EG WA 53 44 57 52 55 40 61 53 62 63
1.0G [ WA 53 45 58 53 55 40 61 54 62 64
2.0G | WA 54 45 59 53 55 40 62 54 63 64
11 [WA3 SwW EG WA 50 41 57 51 55 40 60 52 61 61
1.0G | WA 51 42 57 52 55 40 60 53 61 62
2.0G | WA 51 43 58 52 55 40 61 53 62 62
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pEUZ

Beurteilungspegel und maBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 (2018-1)
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgeblicher
Nr. Adresse Richt. | Stock- | Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe AuBenlarmpege
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)
12 |WA3 SO EG WA 38 29 55 49 55 40 59 50 60 59
1.0G | WA 39 31 55 49 55 40 59 50 60 59
2.0G | WA 41 32 56 50 55 40 59 51 60 60
13 |WA4 N EG WA 50 41 54 48 55 40 59 50 60 60
1.0G [ WA 51 43 55 49 55 40 59 51 61 61
2.0G | WA 52 43 56 50 55 40 60 52 61 61
14 |WA 4 W EG WA 49 40 53 48 55 40 58 50 60 59
1.0G [ WA 50 41 54 49 55 40 59 51 60 60
2.0G | WA 51 42 55 50 55 40 59 51 61 61
15 |WA 4 S EG WA 37 28 51 46 55 40 57 47 59 57
1.0G [ WA 38 29 52 47 55 40 57 48 59 58
2.0G | WA 39 30 53 48 55 40 58 49 59 58
16 |WA 4 O EG WA 42 34 51 46 55 40 57 48 59 57
1.0G [ WA 44 35 52 47 55 40 57 48 59 58
2.0G | WA 45 37 53 48 55 40 58 49 60 59
17 |WAS5 SO EG WA 40 32 52 47 55 40 57 48 59 58
1.0G [ WA 42 33 52 47 55 40 57 48 59 58
2.0G | WA 42 34 53 47 55 40 58 48 59 58
18 |WAS5 NO EG WA 44 36 52 47 55 40 57 49 59 58
1.0G [ WA 45 36 53 47 55 40 58 49 60 58
2.0G | WA 46 37 54 48 55 40 58 49 60 59
19 |WAS5 NW EG WA 50 41 54 49 55 40 59 51 60 60
1.0G [ WA 51 42 55 49 55 40 59 51 61 61
2.0G | WA 52 43 55 50 55 40 59 52 61 61
20 (WAS5 SW EG WA 48 39 53 48 55 40 58 50 60 59
1.0G [ WA 48 39 54 49 55 40 58 50 60 60
2.0G | WA 49 40 55 49 55 40 59 50 60 60
21 (WA®6 NW EG WA 49 40 51 46 55 40 58 48 60 59
1.0G [ WA 50 41 52 46 55 40 58 48 60 59
2.0G | WA 51 42 52 47 55 40 58 49 60 60
22 (WA®6 SW EG WA 47 39 51 45 55 40 57 47 60 58
1.0G [ WA 48 40 52 46 55 40 58 48 60 59
2.0G | WA 49 40 52 47 55 40 58 49 60 59
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pEUZ

Beurteilungspegel und maBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 (2018-1)
Immissionspunkt Beurteilungspegel Lr MaBgeblicher
Nr. Adresse Richt. | Stock- | Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe AuBenlarmpege
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)
23 (WA®6 SO EG WA 40 31 49 44 55 40 57 46 59 56
1.0G | WA 41 32 50 45 55 40 57 47 59 57
2.0G | WA 42 33 51 45 55 40 57 47 59 57
24 (WA®B NO EG WA 42 33 49 44 55 40 57 46 59 56
1.0G [ WA 44 35 50 45 55 40 57 47 59 57
2.0G | WA 45 36 51 45 55 40 57 47 59 57
25 (WA7 NwW EG WA 48 39 50 44 55 40 57 47 60 58
1.0G [ WA 49 40 50 45 55 40 57 48 60 58
2.0G | WA 50 41 51 46 55 40 58 48 60 59
26 (WA7 SW EG WA 47 38 49 44 55 40 57 47 59 57
1.0G [ WA 48 39 50 45 55 40 57 47 60 58
2.0G | WA 48 39 51 45 55 40 57 47 60 58
27 |WA7 SO EG WA 40 31 48 43 55 40 56 45 59 56
1.0G [ WA 41 32 49 44 55 40 57 46 59 56
2.0G | WA 42 33 50 44 55 40 57 46 59 56
28 (WA7 NO EG WA 44 35 48 43 55 40 57 46 59 56
1.0G [ WA 45 36 49 44 55 40 57 46 59 57
2.0G | WA 46 37 50 44 55 40 57 46 59 57
29 (WAS NO EG WA 44 35 50 44 55 40 57 46 59 57
1.0G [ WA 45 36 51 45 55 40 57 47 59 57
2.0G | WA 46 37 51 46 55 40 57 48 59 58
30 (WAS NW EG WA 49 40 51 46 55 40 58 48 60 59
1.0G [ WA 50 41 52 47 55 40 58 49 60 59
2.0G | WA 50 41 53 47 55 40 58 49 60 59
31 [WAS SW EG WA 48 39 51 45 55 40 57 47 60 58
1.0G [ WA 49 40 51 46 55 40 58 48 60 59
2.0G | WA 49 40 52 47 55 40 58 49 60 59
32 ([WAS SO EG WA 43 34 49 44 55 40 57 46 59 57
1.0G [ WA 43 35 50 45 55 40 57 47 59 57
2.0G | WA 44 35 51 45 55 40 57 47 59 57
33 [WA9 NW EG WA 47 38 48 43 55 40 57 46 59 57
1.0G [ WA 48 39 49 44 55 40 57 47 60 58
2.0G | WA 48 39 49 44 55 40 57 47 60 58

SoundPLAN 7.4

FB 7680-1 - 23.01.2018 - Anlage 16.3




Beurteilungspegel und maf3gebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109 (2018-1)

pEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

MaBgeblicher

Nr. Adresse Richt. | Stock- | Nutz. StraBe Schiene Gewerbe Summe AuBenlarmpege
werk La
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]] [dB(A)]| [dB(A)
34 |WA9 NW EG WA 48 39 49 44 55 40 57 47 60 58
1.0G | WA 49 40 50 45 55 40 57 48 60 58
2.0G | WA 49 40 50 45 55 40 57 48 60 58
35 |WA9 SW EG WA 48 39 49 44 55 40 57 47 60 58
1.0G | WA 49 40 50 44 55 40 57 47 60 58
2.0G | WA 49 40 50 45 55 40 57 48 60 58
36 [WA9 SO EG WA 42 33 48 42 55 40 56 45 59 56
1.0G | WA 43 34 49 43 55 40 57 46 59 56
2.0G | WA 43 35 49 44 55 40 57 46 59 57
37 |WA9 NO EG WA 42 33 48 42 55 40 56 45 59 56
1.0G [ WA 42 34 48 43 55 40 56 46 59 56
2.0G | WA 43 34 48 43 55 40 56 46 59 56
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