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Gutachtliche Untersuchung
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Firma BF-Bau Blang GmbH
Mihlenhof 5-9, Hilden

1. Situation und Aufgabe
Fir das Bauvorhaben auf dem Eckgrundstiick Brucker StraRe/Blumen-

straBe in Mettmann wird ein Vorhaben- und Erschlieffungsplan auf-
gestellt (Lageplan s. Anlage 1). Nordwestlich vom Standort der
geplanten Mehrfamilienhduser verlauft die Regio-Bahnstrecke Dus-
seldorf-Gerresheim/Mettmann. Sie befindet sich zur Zeit im Plan-
feststellungsverfahren. Um kldren zu kénnen ob beim Neubau der
Mehrfamilienhduser spezielle MafSnahmen zum Schutz vor den Bahn-
gerauschen erforderlich sind, war vorausschauend zu ermitteln,
mit welcher Bahngerduscheinwirkung zu rechnen und wie diese zu

beurteilen ist.
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2. Grundlagen der Untersuchung

Flir die Untersuchung wurde uns von der Antragstellerin der Vor-
haben- und Erschlieffungsplan M. 1:500 zur Verfligung gestellt.
Plane der Regionalen Bahngesellschaft (Regio-Bahn), Angaben zum

Verkehrsaufkommen auf der Strecke sowie die weiteren fur die Er-
mittlung der schalltechnischen Kennwerte erforderlichen Daten
sind uns im Zusammenhang mit den im Planfeststellungsverfahren
der Regio-Bahn von uns aufgestellten schalltechnischen Nachweisen
zur Verfligung gestellt worden. Die rechnerische Ermittlung er-
folgt nach der Richtlinie Schall 03 der Deutschen Bahn AG ent-
sprechend Anlage 2 zur 16. Verordnung der Bundesregierung zur
Durchfiuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV). Die Beurteilung erfolgt ent-
sprechend Beiblatt 1 zu DIN 18 005 - Schallschutz im Stadtebau -.

3. Schalltechnische Ausgangsdaten

Auf der zweigleisigen Strecke wird in jeder Fahrtrichtung bei

Tag mit 49 Zugen und bei Nacht mit 11 Zlgen gerechnet. Es handelt
sich um moderne Fahrzeuge mit einem Scheibenbremsenanteil von

100 %. Die Fahrzeuglange betragt 30 m, die Fahrgeschwindigkeit

80 km/h. Entsprechend den Rechenregeln wird die verringerte Ge-
schwindigkeit im Bereich des Haltepunktes Mettmann, der ndrdlich
des Baugrundstiickes liegt, nicht berltcksichtigt. Ohne Berilcksich-
tigung des Einflusses, den der Oberbau auf die Gerduschentwick-
lung hat, ergibt sich der Emissionspegel je Fahrtrichtung zu

48,7 dB(A) bei Tag und zu 45,2 dB(A) bei Nacht. Einzelheiten der

Ansdtze und der Berechnung sind auf Anlage 2 zusammengestellt.



Blatt 3

4 ., BAkustische Prognose

Aus den Emissionspegeln ergibt sich der am Bauvorhaben zu erwar-
tende Beurteilungspegel unter Berlcksichtigung der Schallpegelab-
nahme Gber die Entfernung von rd. 110 m. Dabei ist noch der Ein-
£1uR der Fahrbahnart zu berlicksichtigen, der bei dem geplanten
Aufbau aus Schotter und Betonschwellen zu einer Schallpegelanhe-
bung von 2 dB fuhrt. Weiter berticksichtigt werden kann Schallpe-
gelabnahme durch Gersuschabschirmung (Bebauung oder Gelandestruk-
tur) oder durch Schallausbreitung in mehr oder weniger dichter
Bebauung. Wir setzen hier allerdings fur solche Einfllisse nur
Mindestwerte an und bleiben mit der Berechnung insoweit auf der

sicheren Seite.

Fiir die rechnerische Ermittlung haben wir die drei im Lageplan
auf Anlage 1 gekennzeichneten Immissionspunkte gewahlt. Die mitt-
lere Immissionshdhe wurde mit 6 m Uber dem Boden angesetzt. Dies
entspricht etwa dem ersten Obergeschofs. Vor hdéheren Geschossen,
bei z.B. dreigeschossiger Bauweise, kann der Schallpegel gering-
fiigig (knapp 1 dB) héher sein. Einzelheiten der rechnerischen
Nachweise sind den Anlagen 2.1 bis 2.3 zu entnehmen. Die unter
den Tabellen ausgedruckten Beurteilungspegel sind entsprechend
der 16. BImSchV auf ganze dB aufzurunden. Damit ergeben sich die

folgenden Beurteilungspegel.

Beurteilungspegel dB(A)

Tag Nacht
Immissionspunkt
1 36 32
2 37 33
3 36 32
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5. Beurteilung
Das Beiblatt 1 zu DIN 18 005 enthalt schalltechnische Orientie-

rungswerte, die in Abhangigkeit von der baulichen Nutzung ge-

staffelt sind. So sollen in Allgemeinen Wohngebieten bei Tag

55 dB(A) und bei Nacht 45 dB(A) durch den Beurteilungspegel von
Verkehrsgerduschen nicht Uberschritten werden. In Reinen Wohnge-
bieten gelten um 5 dB niedrigere Ansatze, d.h. 50 dB(A) am Tag
und 40 dB(A) bei Nacht. Nach dem Untersuchungsergebnis ist zu
erwarten, daR der Beurteilungspegel die fur Reine Wohngebiet an-
zusetzenden Orientierungswerte deutlich unterschreitet. Schall-

schutzmaRnahmen gegeniiber den Bahngerduschen sind nicht erforder-
lich.

lnstitZE:fm Scpall- uzlrmcschutz
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(Dipl.-Math .fu.Phys.Krdger)




Firma BF-Bau Blang GmbH
Hilden

Bauvorhaben in Mettmann, BlumenstraRBe 2

Lageplan M. 1:1000 mit Immis
Bahngerauschuntersuchung
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Anlage 1

zum Gutachten
vom 14.5.97

- 18.350 -

sionspunkten der

ssmsses Regio-Bahn
Disseldorf-Gerresheim/Mettmann

Baugrundstick

Institut fiir Schall- u. Wiljmeschutz
Dipl.-Math. und Phys. Henning Kroiger :
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Firma BF-Bau Blang GmbH

Hilden

BV Mettmann,

BlumenstrafRe 2

Anlage 2
zum Gutachten
vom 14.5.97
- 18.350 -

Mittelungspegel von Schienenbahnen nach SCHALL 03 (Anhang)

Gerduscheinwirkung Regio-Bahn

Ausgangsdaten:

Schallquelle Nr.

Schallquelle Nr.

1: Fahrtrichtung Erkrath

Fahrbahnart:

(Westen)

2: Fahrtrichtung Mettmann (Osten)

Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Schotter/Betonschwellen

Schall-| Typ Zahl der Zige|Sch.Bremsen|Geschw. |Linge DFz
quelle Tag Nacht Anteil % km/h m dB (A)
1 S-Bahn 49 1k 100 80 30 0
2 S-Bahn 49 11 100 80 30 0

Emissionspegel je Zugtyp (ohne Einfluf der Fahrbahnart) :
+ 10-1g(0,01-n-1) + 20-1g(0,01-v)

Lm,E =

51 + 10-1g(5-0,04-p)

Anteil scheibengebremster Wagen p (%), Verkehrsstdrke n (Fz/h),
Fahrzeuglange 1

(m) , Geschwindigkeit v (km/h),

Schall- Emissionspegel dB(A)
quelle Tag Nacht
1 48,7 45,2
2 48,7 45,2

Fz-Korrektur Dg,

Institut fGr Schall- u. Wﬁryneschutz
Dipl.-Math. und Phys. Henning Krdger
45276 Essen (Steele), Krekelerweg 48



Firma BF-Bau Blang GmkH Anlage 2.1
Hilden . zum Gutachten
vom 14 .5.97
- 18.350 -

BV Mettmann, Blumenstrae 2

Mittelungspegel von Schienenbahnen nach SCHALL 03 (Anhang)

Gerauscheinwirkung Regio-Bahn
Immissionspunkt: 1 - OG

Schallquelle Nr. 1: Fahrtrichtung Erkrath (Westen)
Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Schallquelle Nr. 2: Fahrtrichtung Mettmann (Osten)
Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Ergebnisse:
Schallquelle 1 2
Emissionspegel Tag 48,7 48,7 dB(A)
Nacht 45,2 45,2 dB(A)
Hoéhe Bezugspunkt U. Schiene 6,0 6,0 m
horizontaler Abstand 105,0 110,0 m
mittl. HAhe 1i. Grund 3,0 3,0 m
Boden- u.Meteorologieddmpfung -4,0 -4,0 dB
Pegelanderung m.d. Entfernung -5,4 -5,6 dB
EinflufR Fahrbahnart 2,0 2,0 dB
Gebdudereflexion 0,0 0,0 dB
Gebdudeabschirmung -4,0 -4,0 dB
Berlcksichtigung Stdérwirkung -5,0 -5,0 dB
Immissionspegel Tag 32:3 32,1 dB(A)
Nacht 28,8 28,6 dB(A)

Beurteilungspegel bei Tag 35,3 dB(A), bei Nacht 31,8 dB(A)

Institut fiir Schall- u. Warmeschutz
Dipl.-Math. und Phys. Henning Xroger
45276 Essen (Steele), Krekelerweg 48



Firma BF-Bau Blang GmbH Anlage 2.2
Hilden zum Gutachten
vom 14.5.97
- 18.350 -

BV Mettmann, Blumenstrafle 2

Mittelungspegel von Schienenbahnen nach SCHALL 03 (Anhang)

Gerauscheinwirkung Regio-Bahn
Immissionspunkt: 2 - 0OG

Schallquelle Nr. 1: Fahrtrichtung Erkrath (Westen)
Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Schallquelle Nr. 2: Fahrtrichtung Mettmann (Osten)
Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Ergebnigse:
Schallquelle 1 2

Emissionspegel Tag 48,7 48,7 dB(A)

Nacht 45,2 45,2 dB(A)
Héhe Bezugspunkt 1. Schiene 6,0 6,0 m
horizontaler Abstand 105,0 110,0 m
mittl. Hdhe U. Grund 3,0 3,0m
Boden- u.Meteorologieddmpfung -4,0 -4,0 dB
Pegeldnderung m.d. Entfernung -5,4 -5,6 dB
Einfluff Fahrbahnart 2,0 2,0 dB
Gebdudereflexion 0,0 0,0 dB
Gebdudeabschirmung -3,0 -3,0 dB
Bertlicksichtigung Stérwirkung -5,0 -5,0 dB
Immissionspegel Tag 33,3 33,1 dB(A)

Nacht 29,8 29,6 dB(A)

Beurteilungspegel bei Tag 36,2 dB(A), bei Nacht 32,8 dB(A)

Institut fiir Schall- u. Warmeschutz
Dipl.-Math. und Phys. Henning Krger
45276 Essen (Steele), Krekelerweg 48



Firma BF-Bau Blang GmbH Anlage 2.3

Hilden zum Gutachten
vom 14.5.97
- 18.350 -

BV Mettmann, Blumenstrafe 2

Mittelungspegel von Schienenbahnen nach SCHALL 03 (Anhan

Ger&uscheinwirkung Regic-Bahn

Immissionspunkt: 3 - OG

Schallquelle Nr. 1: Fahrtrichtung Erkrath (Westen)

Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Schallquelle Nr. 2: Fahrtrichtung Mettmann (Osten)
Fahrbahnart: Schotter/Betonschwellen

Ergebnisse:

Schallquelle 1 2

Emissionspegel Tag 48,7 48,7 dB(A)

Nacht 45,2 45,2 dB(A)
Hbéhe Bezugspunkt . Schiene 6,0 6,0 m
horizontaler Abstand 125,0 130,0 m
mittl. HAhe . Grund 3,0 3,0 m
Boden- u.Meteorologiedampfung -4,2 -4,2 dB
Pegeldnderung m.d. Entfernung -6,3 -6,5 dB
Einfluff Fahrbahnart 2,0 2,0 dB
Gebdudereflexion 0,0 0,0 dB
Gebiudeabschirmung -3,0 -3,0 dB
Bertlicksichtigung Stdérwirkung -5,0 -5,0 dB
Immissionspegel Tag 32,2 32,0 dB(A)

Nacht 28,7 28,5 dB(A)

I I

Beurteilungspegel bei Tag 35,2 dB(A), bei Nacht 31,7 dB(A)

{nstitut fiir Schall- u. Warmeschutz
Dipl.-Math. und Phys. Henning Kroger
45276 Essen (Steele), Krekelerweg 48
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