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1 Situation und Aufgabenstellung

In Mettmann ist der Neubau einer Verbindungsstralle zwischen der Nordstral3e und der Jo-
hannes-Flintrop-Stral3e geplant. Diese Stralde soll als nérdliche Umgehungsstralle den Jubi-
laumsplatz entlasten. Im Rahmen dieser Baumalinahme wird die Strallenfiihrung der Nord-
stral’e / SchwarzbachstraRe im Bereich des Anschlusses an die geplante Querspange ge-
andert. Die geplante Querspange verlauft im Osten in Teilbereichen auf der heute bereits
bestehenden Seibelstrale und miindet im Bereich der heute bereits bestehenden Kreuzung
Seibelstralle / Johannes-Flintrop-Stralie in den Bestand ein.

Im Rahmen dieser Baumaflinahme ist der Ausbau der Seibelstrale und die Umgestaltung
des Kreuzungsbereiches Seibelstralle / Johannes-Flintrop-Strale in einen Kreisverkehr
vorgesehen.

In dieser schalltechnischen Untersuchung sind die Schallimmissionen durch den Stralien-
neubau zu ermitteln und auf Grundlage der 16. BImSchV zu beurteilen.

Die Anderungen der StraRenlage im Bereich der Nordstrale / Schwarzbachstralle sowie die
Anderungen im StraRenquerschnitt der SeibelstralRe und der Umbau der Kreuzung zwischen
Seibelstrale / Johannes-Flintrop-Strafle zum Kreisverkehr sind gemaR® 16. BImSchV als
erheblicher baulicher Eingriff zu werten. Hier ist daher gesondert zu prifen, ob durch den
erheblichen baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung ausgeldst wird und somit fir die
betroffenen Bereiche dem Grunde nach Anspruch auf Schallschutz gemal 16. BImSchV
besteht.

Sollten aufgrund des Neubaus der Querspange beziehungsweise auf Grundlage einer we-
sentlichen Anderung Anspriiche auf Schallschutz gemaR 16. BImSchV bestehen, sind aktive
LarmschutzmaRnahmen zu dimensionieren. Sollte der Schallschutz der betroffenen Berei-
che durch alleinige aktive MaRnahmen nicht mdglich sein oder der Aufwand fiir aktive Larm-
schutzmaflinahmen aufer Verhaltnis zum Erreichen des Schutzzieles stehen, sind zusatzli-
che passive Mallnahmen vorzusehen.

Eine detaillierte Prifung des tatsachlichen Anspruchs auf passive Schallschutzmalinahmen
muss dann nach Besichtigung aller gemaf dieser vorliegenden Untersuchung betroffenen
Hauser im Anschluss an das Planverfahren erfolgen. Eine Festlegung der betroffenen Ge-
baude erfolgt daher nur dem Grunde nach.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-Immissionsschutzgesetz  lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und ahnliche Vorgange
[21 16.BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990 ge-
16. Verordnung zur Durchfihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn andert am
des Bundes-Immissionsschutz- am 20. Juni 1990 19.09.2006
gesetzes / Verkehrslarmschutz-
verordnung
[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutz- drucksache 363/96 vom
gesetzes / Verkehrswege-Schall-  02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung
[4] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[5] ZTV-Lsw 88 Eingefiihrt durch allgemeines RIL  18.03.1988
Zusatzliche Technische Vorschrif-  Rundschreiben Strallenbau Nr.
ten und Richtlinien fir die Ausfih-  8/1988 des Bundesministers
rung von Larmschutzwanden an fur Verkehr vom 18.03.1988 —
StralRen StB 25/14.86.22 / 1 He 88
[6] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags-  Strallen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

VB 6240-1
19.03.2008

Seite 4



PEUIZ

CONSULT

3 Grundlagen

3.1 Rechtliche Grundlagen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Strallen- und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, daf? durch diese keine schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmaflinahme auf3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wirden".

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbediirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.

In §1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen Stra-
Ren sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralRenbahnen (Stralen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60
Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat 1 der 16. BImSchV.
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemal der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle 3.1 dargestellt.

Tabelle 3.1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebiet
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Schallschutz bzw. auf
angemessene Entschadigung. Dieser Anspruch besteht fiir die Eigentiimer betroffener be-
stehender baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Plan-
verfahren bauaufsichtlich genehmigt waren. Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand
des Planverfahrens. Hier wird lediglich der Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich
der Ergebnisse einer Prifung der Nutzung der betroffenen Rdume und der bauakustischen
Eigenschaften der vorhandenen Auflenbauteile, festgestellt. Grundlage fiir die Ermittlung
ggf. erforderlicher passiver SchallschutzmalRnahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-
SchallschutzmaRnahmenverordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.

3.2 Gebietsnutzungen

Im Einwirkungsbereich des Straflenneubaus der Querspange liegen eine Vielzahl unter-
schiedlicher Gebietsnutzungen vor. Noérdlich zwischen der geplanten Querspange und der
Hammerstral3e ist eine Nutzung entsprechend Mischgebiet (MI) vorhanden. Die Gebaude
nordlich der Hammerstralle weisen eine Gebietsnutzung als allgemeines Wohngebiet (WA)
auf. Die Gebaude im Bereich der Schwarzbachstralle weisen eine Gebietsausweisung als
Mischgebiet beziehungsweise Misch- und Kerngebiet auf. Sidlich der geplanten Querspan-
ge im Bereich des Bebauungsplans Nr. 67 "Seibel/lmmalin, 1.Anderung" sind weite Bereiche
als allgemeines Wohngebiet (WA) beplant. Zusatzlich sind Teilflachen als Parkflachen aus-
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gewiesen. Entlang der Seibelstrale ist ein Mischgebiet festgesetzt. Ostlich und nérdlich der
Seibelstralle befinden sich Gewerbeflachen mit einer Gebietausweisung als Gewerbegebiet
(GE). Die Gebaude im Bereich der Johannes-Flintrop-Strafl’e / Seibelstralle werden hiervon
abweichend im Rahmen der Untersuchung mit einer Schutzwirdigkeit entsprechend Misch-
gebiet (MI) berlcksichtigt. Die Gebaude sudlich der Johannes-Flintrop-Stralte weisen eine
Gebietsausweisung entsprechend allgemeinem Wohngebiet (WA) auf. Die einzelnen Ge-
bietseinstufungen sind zu den jeweiligen Immissionspunkten in den Tabellen der Berech-
nungsergebnisse aufgefuhrt.

3.3 Festlegung der Notwendigkeit von Larmschutzmalnahmen

Zur schalltechnischen Bewertung der Situation und Festlegung der Notwendigkeit von Larm-
schutzmalinahmen ist gemal den vorherigen Ausfiihrungen zur 16. BImSchV zwischen
einem Neubau einer Stral3e und einem erheblichen baulichen Eingriff zu unterscheiden.

Fur den Neubauabschnitt der Querspange ist aufgrund der damit direkt vorliegenden we-
sentlichen Anderung die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an der vorhandenen umlie-
genden Bebauung durch die von dem Stralenverkehr auf der geplanten Querspange allein
hervorgerufenen Gerauschbelastung zu prifen.

Zusétzlich ist fur die bauliche Anderung der Anbindung der Querspange westlich an die
NordstraRe / Schwarzbachstralle sowie Ostlich die Anbindung an die Seibelstralle sowie der
Umbau der Seibelstral’e / Johannes-Flintrop-Strale zu priifen, ob durch diesen erheblichen
baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung im Sinne 16. BImSchV auftritt und gleichzeitig
an der umliegenden Bebauung die zulassigen Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.
Hierbei ist zusatzlich eine Untersuchung fiir Gebaude "innerhalb und auf3erhalb" des Baube-
reiches der Stral3e zu unterscheiden.

Uberschreiten durch den Neubau der Querspange oder bei Vorliegen einer wesentlichen
Anderung durch den Umbau der Kreuzung im Untersuchungsbereich die Beurteilungspegel
an schutzbedurftigen Gebduden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte, so besteht grund-
satzlich Anspruch auf Larmschutz.
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4 Schalltechnische Berechnungen

41 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung nach der 16. BImSchV [2] erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Bei der Betrachtung des Neubaus der Querspange wird im ersten Schritt fir den Neubauab-
schnitt nur der Stralenverkehr auf dem Neubauabschnitt der Querspange allein als Emittent
berucksichtigt.

Bei der Priifung auf eine wesentliche Anderung ist die Beurteilung entsprechend. 1, Absatz
[2] der 16. BImSchV auf den "von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larm" abzustellen. Es ist somit die wesentliche Anderung des Verkehrsweges auf den an-
grenzenden Strallen alleine unabhangig von der Stralenneubaumalinahme zu untersuchen
und zu bewerten.

Die einzelnen Untersuchungsabschnitte sind im Lageplan der Anlage 1 gekennzeichnet. Als
StralRlenneubau wird der Straf’enabschnitt zwischen Nordstralle / Schwarzbachstralle im
Westen und im Anschluss an die Seibelstralle im Osten betrachtet.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wird die Baumalinahme als ursachlich
fur den Anstieg beziehungsweise die Anderung des Verkehrsaufkommens angesehen und
die Veranderung der Verkehrsmengen geht bei der Berechnung der Schallpegelunterschie-
de mit ein

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-90 [4] fUr den StralRenverkehr berechnet.
Der Emissionsschallpegel ist nur eine Eingangsgréfle fir die weiteren Berechnungen. Der

Emissionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf einen Abstand von 25 m vom
jeweiligen Fahrstreifen.
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Ausgehend von den so berechneten Emissionsschallpegeln wird dann die
Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Zur Priifung auf wesentliche Anderung fiir den StraRenverkehr fiir die im Untersuchungsge-
biet liegenden baulich veranderten Strallenabschnitte, sind zur Ermittlung einer mdglichen
Erh6hung des Beurteilungspegels die Immissionen sowohl fiir den bestehenden wie auch fir
den geplanten baulichen Zustand zu ermitteln.

Zu den Kriterien fir eine wesentliche Anderung sei auf Kapitel 3.1 verwiesen.

Fir den Neubau der Querspange bzw. bei Vorliegen einer wesentlichen Anderung fiir den
Straltenverkehr sind die errechneten Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV zu vergleichen.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind LarmschutzmaRnahmen vorzusehen.

4.2 Berechnung der Emissionsschallpegel

Die Emissionsschallpegel des Stralenverkehrs wurden gemafR den Vorgaben der RLS-90
[4] berechnet.

Grundlagen der Berechnungen sind die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Ver-
kehrsbelastungszahlen fiir das Untersuchungsgebiet mit einem Prognosehorizont fiir das
Jahr 2010.

Fir die Bereiche mit einem erheblichen baulichen Eingriff wird zur Prifung auf eine wesent-
liche Anderung die Verkehrsbelastungszahlen fiir den Prognose "Null-Fall" (Verkehrsent-
wicklung fur das Jahr 2010 ohne Neubaumalinahme) mit den Verkehrsbelastungszahlen fur
den Prognose "Mit-Fall" (Prognosezahlen fir das Jahr 2010 unter Berlcksichtigung des
Straltenneubaus) berechnet. Die Baumalnahme ist ursachlich fir die Veranderung der Ver-
kehrsmengen in den angrenzenden Bauabschnitten und wird im Rahmen dieser Untersu-
chung somit berucksichtigt.

Die gefahrene Hochstgeschwindigkeit wird hier innerhalb geschlossener Ortschaften mit 50
km/h angesetzt.

Die Berechnungen der Emissionsschallpegel fiir den Straltenverkehr sind detailliert in der
Anlage 2 dargestellt.
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4.3 Berechnung der Immissionsschallpegel

Die Berechnung der Immissionsschallpegel, d.h. der jeweiligen zu erwartenden Schallpegel
an einem betroffenen Gebaude, wurde flir den Straltenverkehr gemafl der RLS-90 [4] mit
Ansatz des Teilstlicksverfahrens durchgefihrt.

Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Computerprogramm SoundPlan 6.3 ent-
sprechend den Berechnungsvorschriften der RLS-90 durchgefiihrt. Hierzu wurden die fur die
Immissionsberechnungen relevanten Daten in den Computer eingegeben.

Der Rechengang des Programms berticksichtigt flr jeden einzelnen Immissionspunkt die
Schallabstrahlung der jeweiligen Emittenten im Untersuchungsbereich. Fur die Berechnung
werden die Fahrstreifen der Strallen separat als Polygonenziige eingegeben, wobei Unste-
tigkeiten, wie beispielsweise Anderungen in den Verkehrsbelastungszahlen, berlicksichtigt
werden.

Fir jeden einzelnen Immissionspunkt werden die betrachteten Stra3en in einzelne Abschnit-
te zerlegt, wobei die Auflésung fir jede Teilstrecke, vom Immissionspunkt aus gesehen,
maximal 1° betragt.

Die Berechnung der Immissionsschallpegel wurden flr insgesamt 74 Immissionspunkte flr
bis zu vier Geschosse getrennt fiir den Tag und die Nacht durchgefiihrt.

Die betrachteten Immissionspunkte sind im Lageplan der Anlage 1 gekennzeichnet.

4.4 Untersuchungsabschnitte

Der Neubau der Seibel Querspange sowie die daraus resultierenden Anschlussarbeiten in
den Kreuzungsbereichen der Schwarzbachstrale / NordstralRe sowie im Bereich der Johan-
nes-Flintrop-Strale sind aufgrund der Rechenvorschriften der 16. BImSchV in mehrere Un-
tersuchungsabschnitte zu unterteilen. Hierbei unterscheidet die 16. BImSchV zwischen den
Bereichen des StraRenneubaus und den Bereichen mit einem erheblichen baulichen Eingriff.
Zusatzlich sind die Bereiche die an den Neubau bzw. an den erheblichen baulichen Eingriff
angrenzen gesondert zu betrachten. In der vorliegenden Untersuchung wird der Bereich des
StraBenneubaus von einem westlich und 6stlich gelegenen Bereich mit einem erheblichen
baulichen Eingriff begrenzt. Im Lageplan der Anlage 1.2 sind diese Untersuchungsbereiche
gekennzeichnet.
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Gemal der Verkehrslarmschutzverordnung 97 ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
fur die Untersuchungsquerschnitte der Neubau mit der vollen Verkehrsstarke (Verkehrsbe-
lastung des Bauabschnittes und der sich anschlieRenden baulich nicht veréanderten Berei-
che) zu berucksichtigen. Fur die Ermittlung der Beurteilungspegel fur die Querschnitte / Ge-
baude aullerhalb des Neubaus wird nur der Beurteilungspegel auf dem neu bebauten Be-
reich berucksichtigt.

Analog zu diesem Vorgehen wird auch bei der Untersuchung fiir den Bereich des erhebli-
chen baulichen Eingriffs zwischen den Untersuchungsquerschnitten innerhalb der Baumalf3-
nahme und den Querschnitten auf3erhalb der Baumaflinahme unterschieden.

Somit ergeben sich flr jeden der 74 beriicksichtigten Querschnitte (Immissionsorte) vier
Untersuchungsszenarien. Je nach Lage der Immissionsorte wurde fiir jeden Immissionsort
unterschieden zwischen innerhalb / auRerhalb des Strallenneubaus sowie innerhalb / au-
Rerhalb des Bereiches mit erheblichen baulichen Eingriff. Anschliefend wurden die Berech-
nungen der Beurteilungspegel fir beide Untersuchungsfalle fir alle 74 Immissionsorte in
Abhangigkeit der Zuordnung zu den Bauabschnitten durchgefiihrt.
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5 Ergebnisse und Beurteilung der Schallimmissionen ohne Larmschutz

51 Allgemein

Die berechneten Schallimmissionen werden gemaf der 16. BImSchV auf Grundlage des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes beurteilt und bewertet. Im Kapitel 3 sind die Rechts-
grundlagen detailliert erlautert.

In einem ersten Berechnungsschritt wurden die Beurteilungspegel ohne Berucksichtigung
aktiver SchallschutzmalRnahmen durchgefuhrt.

5.2 Beurteilung StralRenneubau

In der Ergebnistabelle der Anlage 3 sind die Berechnungsergebnisse fur den Straflenneubau
detailliert wiedergegeben. Hierbei wurde bei den Berechnungen zwischen den Bereichen
innerhalb der Baugrenzen des Neubaus und aullerhalb der Bauabschnittsgrenzen unter-
schieden. Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergibt sich der maximale Beurteilungs-
pegel aus dem Stralienneubau innerhalb der Baugrenzen am Immissionsort 38 mit 66 dB(A)
zum Zeitraum des Tages und 60 dB(A) zum Zeitraum der Nacht.

Der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) / 49 dB(A) Tag / Nacht wird hier um 7 dB(A) zum
Zeitraum des Tages und 11 dB(A) zum Zeitraum der Nacht lberschritten. Diese maximale
Uberschreitung ergibt sich an einem Gebaude im Bereich des Bebauungsplanes 67 "Seibel /
Immalin". Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes wurden jedoch im Rahmen eines stad-
tebaulichen Vertrages bereits erhohte Anforderungen an den Larmschutz gestellt und gere-
gelt, die beim Bau des Gebaudes berlicksichtigt wurden.

5.3 Beurteilung erheblicher baulicher Eingriff bzw. wesentliche Anderung

In der Ergebnistabelle der Anlage 3 sind die Berechnungsergebnisse fiir die Prifung auf
eine wesentliche Anderung gemaR 16. BImSchV fir den Bereich des erheblichen baulichen
Eingriffs wiedergegeben. Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich hier nur an
einigen Gebauden Anspriche auf Schallschutz aufgrund dieser Baumalinahme. Das Ge-
baude Johannes-Flintrop-Stralle Nr. 91 / 91a muss fir die Errichtung des Kreisverkehrs
zurtickgebaut werden. Aufgrund dieses Riickbaus ergibt sich eine Pegelerhéhung > 3 dB (A)
zum Zeitraum des Tages und der Nacht am Gebaude Johannes-Flintrop-Stralte Nr. 93 / 95a
(Immissionsort 55). Der maximale Beurteilungspegel betragt hier 65 dB(A) zum Zeitraum des
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Tages und 58 dB(A) zum Zeitraum der Nacht. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
wird hier um 2 bzw. 3 dB(A) zum Zeitraum des Tages / der Nacht tiberschritten.

5.4 Larmschutzmallinahmen

Zum Schutz vor Verkehrslarmimmissionen durch den Stralienneubau sind sowohl aktive als
auch passive SchallschutzmalRnahmen mdglich. Hierbei sind aktive Schallschutzmalnah-
men vorzuziehen soweit die Kosten dieser Malnahme nicht aufder Verhaltnis zum erzielen-
den Schutzwert stehen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die Kosten fir die Errichtung
einer Larmschutzwand mit 250 Euro/m? Wandflache fur Larmschutzwande bis 3,5 m zu
Grunde gelegt, ab einer Wandhdhe von 4 m 275 Euro/m? und bei einer Wandhdéhe von 5 m
300 Euro/m?2,

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wurde zur Festlegung einer Vorzugsva-
riante fur den La&rmschutz sudlich der Querspange die Larmschutzwandhdhe in Vergleichs-
rechenlaufen von 2 bis 5 m variiert. In der Anlage 6 sind die Berechnungsergebnisse fur den
StraRenneubau fiir 6 ausgewahlte relevante Querschnitte wiedergegeben. Im Lageplan der
Anlage 1 und der Anlage 5 ist die Lage und Lange der Larmschutzwand wiedergegeben. Mit
der 2,0 m Uber Gradienten hohen Larmschutzwand nérdlich der Querspange ist bereits eine
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte in diesem Bereich erreicht, so dass diese Larm-
schutzwand nicht variiert wurde.

Tabelle 5.1: Kostenschatzung aktiver Larmschutz

Larmschutzwand sudlich Seibel-Querspange

Hohe [m] Flache [m?] €/ m?2 Kosten [€]
2m 243 m? 370 €/m? 89.910 €
3m 351 m? 360 €/m? 126.360 €

Vorzugsvariante 379 m? 354 €/m? 134.300 €
4m 468 m? 370 €/m? 173.160 €
5m 585 m? 385 €/m? 225.225 €

Larmschutzwand nérdlich Seibel-Querspange

Hohe [m] Flache [m?] €/ m?2 Kosten [€]

2m 242 m? 370 €/m? 89.540 €

Aufgrund des StralBenneubaus bzw. der wesentlichen Anderung ergaben sich Uberwiegend
Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen im Bereich des Bebauungsplanes "Seibel / Imma-
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lin" sowie am Gebaude Hammerstralle 3. Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes fir die-
se Wohnbebauung wurde bereits bei der Festlegung passiver SchallschutzmaRnahmen der
Ausbau der Seibelquerspange berlicksichtigt und entsprechende Anforderungen an die Fas-
sadenschallddmmung der geplanten Gebdude gestellt. Daher war das Hauptziel der Opti-
mierung der Larmschutzwande der Schutz der Freiflachen zum Tageszeitraum. Der Isopho-
nenplan fur die Freiflachen in einer Hohe von 2 m Uber Gelande unter Berlicksichtigung der
optimierten Larmschutzvariante ist im Lageplan der Anlage 5 wiedergegeben.

In der vorliegenden Situation wurde eine gestaffelte Larmschutzwand mit einer Hohe von
2 m im Bereich der Schwarzbachstral’e und bis zu 3,5 m hohen Larmschutzwand sudlich
der geplanten Umgehungsstralle als Vorzugsvariante ermittelt. Nordlich der geplanten
Querspange wurde eine 2,0 m hohe Larmschutzwand vorgesehen. Im Lageplan der Anla-
ge 1.2 ist diese Vorzugsvariante dargestellt. Mit den hier dimensionierten Larmschutzwan-
den kénnen die Freibereiche der angrenzenden Wohngebaude effektiv geschiitzt werden.

Wie der Isophonenlageplan der Anlage 5 zeigt, kann mit der bevorzugten Larmschutzvarian-
te der Immissionsrichtwert zum Tageszeitraum in den Freibereichen der angrenzenden Hau-
ser eingehalten werden. An den neu geplanten Gebauden innerhalb des Bebauungsplange-
bietes ergeben sich keine weiteren Kosten fur passive SchallschutzmalRnahmen, da bereits
mit Aufstellung des Bebauungsplanes entsprechende Anforderungen an die Fassaden-
schallddmmung der neu zu errichtenden Gebdude gestellt wurden. Passive Malinahmen
ergeben sich nur noch fir das Gebaude Schellenberg 23. Um auch an diesem Gebaude im
Obergeschoss den Grenzwert nachts einzuhalten, ist auch die hier untersuchte 5 m hohe
Larmschutzwand nicht ausreichend. Die Errichtung der Larmschutzwand in der Vorzugsvari-
ante mit einer Gesamtflache von 379 m? ist unter Berlcksichtigung der oben anhand der
Kostensatzen mit Gesamtbaukosten von ca. € 135.000,00 zu rechnen. Die Errichtung einer
5 m hohen Larmschutzwand wiirde ca. € 90.000,00 zusatzlich erfordern. Diese Kosten ste-
hen in keinen Verhaltnis zu den zu erwartenden passiven Schallschutzkosten fir ein beste-
hendes Wohngebaude.

Fir das Gebaude Johannes-Flintrop-Stralle Nr. 95 im Nahbereich des Kreisverkehrs wurden
aus mehreren Grinden keine aktiven SchallschutzmalRnahmen vorgesehen. Aus stadtebau-
licher Sicht ist an dieser Stelle eine Schallschutzwand nicht vertretbar. Kostenmalfig stéande
eine Schallschutzwand schon bei einer Hohe von 3m und einer Lange von 40m mit Kosten
von ca. € 43.000,- aulRer Verhaltnis zum erzielten Schutzwert und zu Kosten fir passive
SchallschutzmalBnahmen stehen. In den Obergeschossen wirde keine Minderung erzielt
werden. Ferner besteht fir diesen Bereich eine Ausweisung als Gewerbegebiet, wobei aber
fir diese Bebauung mit Wohnnutzung trotzdem die Mischgebietsgrenzwerte angewendet
wurden.
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5.5 Berechnungsergebnis und Beurteilung der Schallimmissionen unter
Beriicksichtigung der aktiven LA&rmschutzmallnahmen

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurden die Schallimmissionen fur 74 Immissionsor-
te fir alle Untersuchungsvarianten unter Beriicksichtigung der beabsichtigten aktiven Larm-
schutzmaflinahmen der Vorzugsvariante erneut berechnet. In der Anlage 4 sind die Berech-
nungsergebnisse detailliert wiedergegeben.

Fir alle Berechnungsquerschnitte fiir die aufgrund der Berechnungen ohne Larmschutz ein
Anspruch auf Schallschutz besteht (vgl. Anlage 3) ist nun zu prifen, ob unter Berlcksichti-
gung der aktiven Larmschutzmafnahmen eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV unter Berlcksichtigung der Gesamtlarmimmissionen vorliegt. Tritt unter
Berlicksichtigung der Gesamtlarmimmissionen eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV auf, besteht dem Grunde nach Anspruch auf erganzende passive
Schallschutzmalinahmen bzw. angemessene Entschadigung.

Die Prifung dieser konkreten Entschadigungsanspriche sind nicht Gegenstand dieser Un-
tersuchung und sind im Zuge der Bauausfihrung auf Grundlage der 24. BImSchV zu ermit-
teln.

Dem Grunde nach Anspruch auf passive SchallschutzmafRnahmen besteht fur folgende Ge-
baude:

. Johannes-Flintrop-Stralle 93
. Johannes-Flintrop-Stralle 95
. Johannes-Flintrop-Stralle 95a
. Schellenberg 23

Fir die Gebaude im Gebiet des B-Planes Nr. 67 "Seibel / Immalin" liegen zwar geringfligige
GrenzwertUberschreitungen vor, die Schallddmmungen der Fassaden genligen aber den
schalltechnischen Anforderungen, die im 6ffentlich rechtlichen Vertrag geregelt sind. Rege-
lungen zum passiven Schallschutz sind flir diesen Bereich daher nicht erforderlich.

Der geplante aktive Larmschutz besteht aus folgenden Schallschutzwénden:
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Larmschutzwand sidlich Seibel-Querspange

von km bis km Lange Hohe Uber Fahrbahn

0+157 0+171 20,9 m 20m

0+171 0+197 29,5 m 3,0m

0+198 0+263 71,0m 3,56m
Larmschutzwand nérdlich Seibel-Querspange

von km bis km Lange Héhe

0+137 0+264 121 m 20m

Larmschutzwande sind gemal der ZTV LSW 06 auszufiihren. In dieser Richtlinie sind die
Anforderungen an die Bauweise bzgl. Schalldammmal und Absorptionseigenschaften be-
schrieben. Die Wande werden zur Vermeidung von stérenden Schallreflexionen stral’ensei-

tig absorbierend ausgefihrt.
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6 Zusammenfassung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zum Neubau der ,Seibel-Querspange”
zwischen der Schwarzbachstral3e und der Johannes-Flintrop-Stral’e in Mettmann ist fiir den
Neubau sowie der daraus resultierenden Umbaumaflnahmen im Kreuzungsbereich der Jo-
hannes-Flintrop-Strale / Seibelstrale sowie im Bereich der Kreuzung Nordstrale /
Schwarzbachstralle eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt worden.

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurden die Schallimmissionen hervorgerufen
durch den Strallenneubau ermittelt und anhand der 16. BImSchV beurteilt.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde gepruft, ob ein erheblicher baulicher Eingriff
im Anschlussbereich der Nordstra’e / Schwarzbachstral’e beziehungsweise im Bereich der
SeibelstraRe / Johannes-Flintrop-StraRe eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV ausldst.

Hervorgerufen durch den Strallenneubau werden die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Nahbereich der Querspange an mehreren Gebauden mit einer Gebietsein-
stufung als Wohngebiet beziehungsweise Mischgebiet tberschritten. Hierbei handelt es sich
zum Grofdteil um Neubauten im Bereich des Bebauungsplans Nr. 67 ,Seibel / Immalin®, fir
die im Rahmen eines Stadtebaulichen Vertrages bereits besondere Anforderungen an die
Fassadenschalldammung der geplanten Gebaude als Vorsorgemalinahme zur Stral3enpla-
nung gestellt wurden.

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte wurden aktive LarmschutzmaR-
nahmen im Bereich des Stralenneubaus dimensioniert. Hierbei wurde nérdlich der Quer-
spange eine 2,0 m hohe und ca. 121 m lange Larmschutzwand sowie sidlich der neuen
ErschlieRungsstralie eine insgesamt ca. 122 m lange Larmschutzwand unter Bertcksichti-
gung einer Kosten/Nutzen Analyse dimensioniert.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde geprift, ob durch den erheblichen baulichen
Eingriff beim Umbau des Knotens der Seibelstrale / Johannes-Flintrop-Strale bzw. im Be-
reich der NordstraRe / SchwarzbachstraRe eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV im Einwirkungsbereich der Baumalnahme vorlagen. Fir zwei weitere Gebau-
de im Bereich des Kreisverkehrs Johannes-Flintrop-Strale ergibt sich zusatzlich ein An-
spruch dem Grunde nach auf Schallschutz.
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Trotz der aktiven SchallschutzmalRnahmen, die im Rahmen des StralRenneubaus dimensio-
niert wurden, ergeben sich an wenigen stralRenzugewandten Fassaden im Bereich des Be-
bauungsplanes "Seibel / Immalin" im Nahbereich des StralRenneubaus sowie an zwei Ge-
bauden im Bereich des Kreisverkehrs Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BimSchV und somit Anspriche dem Grunde nach auf ergdnzenden passiven Schall-
schutz.

Aufgrund der Regelungen des o6ffentlich rechtlichen Vertrages fir Neubauten innerhalb des
Bebauungsplans Nr. 67 ,Seibel / Immalin“ gentigen allerdings die festgesetzten Schall-
dammwerte den Anforderungen an passiven Schallschutz auch im Sinne der 24. BImSchV.

Zusatzliche Anspriiche dem Grunde nach auf passive SchallschutzmalRnahmen ergeben

sich nur fir die Gebaude Johannes-Flintrop-Stralte Nr.93, 95 und 95a sowie flir das beste-
hende Gebaude Schellenberg 23.

Dieser Bericht besteht aus 18 Seiten und 6 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Phys. A. Hiibel
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Ubersichtslageplan Planfall mit Kennzeichnung der Untersuchungsbereiche und der Immissionsorte
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Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90
Strallenbezeichnung: Nordstral3e "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 9500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 570 Nacht: 76
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 5,9 Ly 656 57,8
StralRenoberflache:  Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -4, 7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lm e [dB(A)] 60,0 53,1
StraBenbezeichnung: Schwarzbachstralie "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 88
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 5.8 L2 66,5 584
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,1 53,7
StralRenbezeichnung: Seibelstr zw. J-Flintop-Str. u. Abzw.Parkplatz "Prog. Nullfall'  Emissionspegel:
StralRengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 180 Nacht: 33
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,3 Nacht: 5,3 L™ 60,9 54,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,8
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,6 49,3
Straenbezeichnung: Seibelstr 6stl. Abzw.Parkplatz "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 22
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 596 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,7 485
StralRenbezeichnung: Zufahrt Parkplatz v. Seibelstr.;"Schellenberg" "Prog. Nullfall'  Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Lm25 55,1 47,7
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Line [dB(A)] 48,5 41,1

Datei: VB_6240-1_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.1 VB 6240-1 « 19.03.2008 Anlage 2.1



PEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90

Strallenbezeichnung: J-Flintop-Str. 6stl. Kreisverkehr "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 15000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 900 Nacht: 120
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 7,3 Ly 68,3 60,1
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,3 557
StraBenbezeichnung: J-Flintop-Str. westl. Kreisverkehr "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 15000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 900 Nacht: 120
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 7.3 L2 68,3 60,1
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,3 557
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Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90
Strallenbezeichnung: NordstralRe "Prog. Bau" bis Lutterbeckstr. Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 690 Nacht: 92
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 67,2 59,1
StralRenoberflache:  Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,3 54,8
StraBenbezeichnung: Schwarzbachstralie "Prog. Bau" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h). 4500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 270 Nacht: 36
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 6,0 L2 62,6 54,6
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 57,2 49,9
StralRenbezeichnung: Seibelstr zw. J-Flintop-Str. u. Abzw.Parkplatz "Prog. Bau" Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L™ 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,1 55,9
Strafenbezeichnung: Seibelstr 6stl. Abzw.Parkplatz "Prog. Bau" Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 22
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 596 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,7 485
StralRenbezeichnung: Zufahrt Parkplatz v. Seibelstr.;"Schellenberg" "Prog. Bau" Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Lm25 55,1 47,7
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lin.e [dB(A)] 48,5 41,1

Datei: VB_6240-1_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.3 VB 6240-1 « 19.03.2008 « Anlage 2.3



PEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90

Strallenbezeichnung: J-Flintop-Str. 6stl. Kreisverkehr "Prog. Bau" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 690 Nacht: 92
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 67,2 59,1
StralRenoberflache:  Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,3 54,8
StraBenbezeichnung: J-Flintop-Str. westl. Kreisverkehr "Prog. Bau" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 6,0 L2 590 51,1
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L e [dB(A)] 53,7 46,4
StralRenbezeichnung: Neubau "Seibelguerspange" Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L™ 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,1 55,9
StralRenbezeichnung: Neubau "Seibelquerspange" Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 8,0% Dsig 1,8 1,8
Lme [dB(A)] 639 57,7
StralRenbezeichnung: NordstralRe "Prog. Bau" Ab Lutterbeckstr. Emissionspegel:
StralRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 88
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ln?® 67,0 58,9
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
L. [dB(A)] 62,1 54,6

Datei: VB_6240-1_Anlage_02.xls / Blatt: Anlage 2.4
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung
Prifung: Anspruch auf Schallschutz aus StraBenneubau oder durch Vorliegen einer wesentlichen Anderung

PEURZ

CONSULT

Priifung auf Anspruch wesentliche Anderung geman 16.BImSchV Prifung auf Anspruch Straenneubau GemaR 16.BImSchV
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz IGW-Uberschreitung Anspruchsprifung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Anspruch Anspruch Kommentar
Prog. Ohne-Fall Pro. Mit-Fall Prognose Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV StraRenneubau StralRenneubau gemaf auf
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Mit-Fall - Ohne-Fall Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) 2) 3| 1) 2)| 3 4)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 | 17|18 |19 | 20 21 22 23 24 25 26 27

1 | Schwarzbachstr 41 EG M 64 54 54 46 53 46 -0,9 -0,4 - - 53 a7 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 55 48 54 47 -1,3 -0,9 - - 53 47 - - nein
2.0G M 64 54 56 49 55 48 -1,4 -1,0 - - 52 45 - - nein

2 | Schwarzbachstr 41 EG M 64 54 54 46 53 46 -0,7 -0,3 - - 52 46 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 55 47 54 47 -1,0 -0,6 - - 52 46 - - nein
2.0G M 64 54 55 48 54 46 -1,5 -1,2 - - 52 46 - - nein

3 | Schwarzbachstr 47 EG M 64 54 64 57 61 54 -3,7 -3,4 - - 56 50 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 64 57 61 54 -3,0 -2,7 - - 56 50 - - nein
2.0G M 64 54 63 56 61 54 -2,2 -1,8 - - 56 50 - - nein

4 | Schwarzbachstr 47 EG M 64 54 70 62 66 58 -3,9 -3,8 1,2 3,9 55 49 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 68 61 65 57 -3,7 -3,5 0,2 3,0 56 50 - - nein
2.0G M 64 54 67 60 64 57 -3,3 -3,1 - 2,3 56 50 - - nein

5 | Schwarzbachstr 51 EG M 64 54 64 57 63 55 -1,4 -1,5 - 0,9 48 42 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 64 57 63 56 -0,6 -0,7 - 1,6 48 42 - - nein

6 | Schwarzbachstr 51 EG M 64 54 70 62 65 57 -4,9 -4,8 0,2 2,9 55 49 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 68 61 65 58 -3,2 -3,0 0,6 3,4 56 49 - - nein

7 | Schwarzbachstr 53 EG M 64 54 65 57 65 58 0,4 0,3 0,6 31 52 46 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 57 65 58 0,5 0,5 0,6 3,2 53 47 - - nein
2.0G M 64 54 64 57 65 57 0,7 0,7 0,4 3,0 54 47 - - nein

8 | Schwarzbachstr 53 EG M 64 54 67 59 67 60 0,7 0,6 2,8 53 a7 40 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 66 59 67 59 0,9 0,8 2,5 5,0 47 41 - - nein
2.0G M 64 54 65 58 66 59 1,0 0,9 2,0 4,5 47 41 - - nein

9 | Lutterbecker Str. 36 EG M 64 54 60 53 61 53 1,0 0,9 - - 46 40 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 61 54 62 55 1,0 0,9 - 0,5 47 41 - - nein
2.0G M 64 54 61 54 62 55 1,1 1,0 - 0,5 49 43 - - nein

10 | Lutterbecker Str. 36 EG M 64 54 57 50 58 51 1,2 11 - - 45 38 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 58 51 59 52 1,2 1,2 - - 45 39 - - nein
2.0G M 64 54 58 50 59 51 1,3 1,2 - - 43 37 - - nein

11 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 56 49 58 50 1,2 11 - - 39 33 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 57 49 58 50 1,1 1,1 - - 41 35 - - nein
2.0G M 64 54 57 49 58 50 1,2 1,1 - - 39 33 - - nein

12 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 63 56 64 57 1,2 11 - 2,3 48 41 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 64 56 65 57 1,2 1,1 0,3 2,8 49 43 - - nein
2.0G M 64 54 63 56 65 57 1,2 1,2 0,1 2,7 50 44 - - nein

13 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 61 54 63 55 11 11 - 0,7 a7 41 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 62 55 64 56 1,3 1,2 - 1,7 49 43 - - nein
2.0G M 64 54 63 55 64 56 1,2 1,1 - 1,8 51 45 - - nein

14 | Schwarzbachstr. 48 EG M 64 54 59 51 60 52 1,0 0,9 - - 37 31 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 60 53 62 54 1,1 1,0 - - 38 32 - - nein
2.0G M 64 54 61 54 62 55 1,0 0,9 - 0,3 39 33 - - nein

15 | Schwarzbachstr. 48 EG M 64 54 58 51 59 52 1,4 1,4 - - 45 39 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 60 52 61 54 1,7 1,7 - - 51 45 - - nein
2.0G M 64 54 60 53 62 54 1,7 1,7 - - 54 47 - - nein

16 | Schwarzbachstrale 68 EG W 59 49 49 41 50 43 1,0 11 - - 36 29 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 50 42 51 43 1,0 1,1 - - 35 29 - - nein
2.0G w 59 49 50 43 51 44 1,0 1,1 - - 36 30 - - nein
3.0G W 59 49 51 44 52 44 0,9 0,9 - - 23 17 - - nein

17 | SchwarzbachstraRe 68 EG W 59 49 50 43 52 44 1,3 1,0 - - 43 36 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 52 45 53 46 1,0 0,8 - - 47 41 - - nein

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VB 6240-1 - 19.03.2008 - Anlage 3.1
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prifung: Anspruch auf Schallschutz aus StraBenneubau oder durch Vorliegen einer wesentlichen Anderung CONSULT
Priifung auf Anspruch wesentliche Anderung geman 16.BImSchV Prifung auf Anspruch Straenneubau GemaR 16.BImSchV
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz IGW-Uberschreitung Anspruchsprifung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Anspruch Anspruch Kommentar
Prog. Ohne-Fall Pro. Mit-Fall Prognose Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV StraRenneubau StralRenneubau gemaf auf
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Mit-Fall - Ohne-Fall Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) 2) 3| 1) 2)| 3 4)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 | 17|18 |19 | 20 21 22 23 24 25 26 27
2.0G w 59 49 54 46 55 47 1,0 0,9 - - 49 43 - - nein
3.0G W 59 49 55 47 56 48 1,1 1,1 - - 50 44 - - nein

18 | Hammerbachstralle 11 EG W 59 49 46 39 a7 40 1,2 11 - - a7 40 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 48 40 49 41 1,2 1,1 - - 48 42 - - nein
2.0G w 59 49 49 42 50 43 1,0 1,0 - - 49 42 - - nein
3.0G W 59 49 51 44 52 45 0,8 0,8 - - 50 44 - - nein

19 | Hammerbachstrafle 23 EG w 59 49 42 35 43 37 11 1,6 - - 49 43 - - nein Stral3enneubau
1.0G w 59 49 45 37 46 39 1,4 1,9 - - 52 46 - - nein
2.0G w 59 49 46 39 47 40 0,9 1,3 - - 53 46 - - nein
3.0G w 59 49 46 39 47 41 1,3 1,7 - - 53 47 - - nein

20 | Hammerbachstrafle 16 EG M 64 54 44 36 46 40 2,8 35 - - 53 47 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 45 38 48 41 2,5 3,1 - - 54 48 - - nein

21 | Hammerbach 10 EG M 64 54 53 46 56 49 3,3 3,7 - - 59 53 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 54 47 58 51 3,5 4,0 - - 61 54 - - nein

22 | Hammerbach 10 EG M 64 54 45 38 49 42 35 41 - - 55 49 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 46 39 50 43 3,6 4,1 - - 56 49 - - nein

23 | Hammerbach 03 EG M 64 54 51 43 53 47 2,7 3,2 - - 56 50 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 52 45 55 48 2,8 3,2 - - 58 51 - - nein
2.0G M 64 54 54 46 56 49 2,7 3,2 - - 59 52 - - nein

24 | Hammerbach 03 EG M 64 54 47 40 50 43 2,9 3,4 - - 59 52 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 51 43 54 47 3,6 4,2 - - 61 55 - 0,6 X ja
2.0G M 64 54 51 44 55 48 3,9 4,5 - - 62 56 - 1,2 X ja

25 | Hammerbachstrafle 12 EG M 64 54 40 32 41 34 14 2,0 - - 48 42 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 43 36 44 37 0,9 1,4 - - 50 43 - - nein
2.0G M 64 54 45 38 47 40 1,4 1,9 - - 52 46 - - nein

26 | Hammerbachstrafle 12 EG M 64 54 42 35 44 37 2,3 2,9 - - 53 47 - - nein Stral3enneubau
1.0G M 64 54 45 37 46 40 1,8 2,5 - - 55 48 - - nein
2.0G M 64 54 46 39 48 42 2,0 2,7 - - 55 49 - - nein

27 | HammerbachstraBe EG M 64 54 43 36 46 39 2,5 3,1 - - 54 47 - - nein Stral3enneubau

28 | HammerbachstraBe EG M 64 54 43 35 46 39 3,0 3,6 - - 53 47 - - nein Stral3enneubau

29 | Schwarzbachstr 32 EG M 64 54 54 46 52 44 -1,9 -1,9 - - 46 39 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 55 48 53 46 -2,3 -2,3 - - 44 38 - - nein
2.0G M 64 54 56 49 54 46 -2,3 -2,3 - - 34 27 - - nein
3.0G M 64 54 56 49 54 47 -2,3 -2,2 - - 0 0 - - nein

30 | Schwarzbachstr 32 EG M 64 54 55 a7 54 a7 -0,4 -0,1 - - 53 a7 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 56 49 55 48 -0,8 -0,5 - - 54 47 - - nein
2.0G M 64 54 57 49 56 49 -0,8 -0,4 - - 54 48 - - nein
3.0G M 64 54 57 50 56 49 -0,6 -0,3 - - 55 49 - - nein

31 | Schellenberg 23 EG W 59 49 55 48 57 50 1,7 2,1 - 0,3 X 62 56 2,7 6,4 X ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 56 48 57 50 1,8 2,2 - 1,0 X 63 57 3,3 7,1 X ja
2.0G w 59 49 56 49 58 51 1,5 1,9 - 1,3 63 57 3,5 7,2 X ja

32 | Schellenberg 23 EG W 59 49 40 33 41 34 1,4 1,6 - - 61 54 1,2 50 X ja StralRenneubau
1.0G w 59 49 42 35 44 37 1,8 2,1 - - 62 56 2,5 6,3 X ja
2.0G w 59 49 43 36 44 38 1,1 1,5 - - 61 55 1,7 55 X ja

33 | Schellenberg 21a EG W 59 49 50 43 a7 40 -3,0 -2,7 - - 53 46 - - nein StraRenneubau
1.0G W 59 49 52 44 50 43 -1,9 -1,8 - - 55 48 - - nein

34 | Schellenberg 21a EG W 59 49 41 34 43 36 1,4 1,9 - - 55 49 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 43 36 44 38 1,5 2,1 - - 56 50 - 0,6 X ja

35 | Schellenberg 19 EG W 59 49 48 41 46 39 -2,4 -2,2 - - 48 42 - - nein StralRenneubau

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VB 6240-1 - 19.03.2008 - Anlage 3.2

SoundPLAN 6 - 05.01.2006



Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung
Prifung: Anspruch auf Schallschutz aus StraBenneubau oder durch Vorliegen einer wesentlichen Anderung

PEURZ

CONSULT

Priifung auf Anspruch wesentliche Anderung geman 16.BImSchV Prifung auf Anspruch Straenneubau GemaR 16.BImSchV
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz IGW-Uberschreitung Anspruchsprifung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Anspruch Anspruch Kommentar
Prog. Ohne-Fall Pro. Mit-Fall Prognose Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV StraRenneubau StralRenneubau gemaf auf
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Mit-Fall - Ohne-Fall Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) 2) 3| 1) 2)| 3 4)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 | 17|18 |19 | 20 21 22 23 24 25 26 27
1.0G w 59 49 50 42 48 41 -1,9 -1,7 - - 50 44 - - nein

36 | Schellenberg 19 EG W 59 49 40 33 38 31 -1,9 -1,7 - - 51 45 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 41 34 38 31 -3,5 -3,0 - - 52 46 - - nein

37 | Schellenberg 25 EG W 59 49 52 45 53 46 1,3 1,7 - - 60 53 0,3 4,0 X ja StralRenneubau
1.0G w 59 49 53 45 54 47 1,4 1,7 - - 62 55 2,3 6,0 X ja
2.0G W 59 49 53 46 55 47 1,3 1,6 - - 61 55 2,0 57 X ja

38 | Schellenberg 25 EG W 59 49 51 44 53 46 1,6 1,9 - - 63 57 3,8 7,5 X ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 52 44 53 46 1,7 2,0 - - 66 60 6,3 10,1 X ja
2.0G w 59 49 52 45 54 47 1,6 1,9 - - 66 60 6,6 10,4 X ja

39 | Schellenberg 25 EG W 59 49 44 37 44 37 -0,2 0,2 - - 59 53 - 3,8 X ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 46 39 47 40 0,8 1,3 - - 63 56 31 6,9 X ja
2.0G w 59 49 46 39 46 40 0,2 0,7 - - 63 57 3,7 7,5 X ja

40 | Schellenberg 14 EG W 59 49 a7 40 49 42 2,0 2,3 - - 53 46 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 42 50 43 1,1 1,3 - - 53 46 - - nein
2.0G w 59 49 51 44 51 44 0,0 0,2 - - 53 47 - - nein

41 | Schellenberg 14 EG W 59 49 49 41 51 44 2,6 2,8 - - 56 50 - 0,4 X ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 42 51 44 2,5 2,8 - - 57 51 - 1,1 X ja
2.0G W 59 49 50 42 52 45 2,3 2,5 - - 57 51 - 1,7 X ja

42 | Schellenberg EG W 59 49 48 40 49 42 1,3 15 - - 50 44 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 48 41 49 42 1,1 1,4 - - 51 45 - - nein
2.0G w 59 49 49 41 50 43 1,0 1,2 - - 51 45 - - nein

43 | Schellenberg EG W 59 49 a7 40 48 41 1,2 15 - - 56 50 - 0,2 X ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 48 41 50 43 1,3 15 - - 57 51 - 1,2 X ja
2.0G w 59 49 49 42 51 44 1,5 1,9 - - 58 52 - 2,2 X ja

44 | Schellenberg EG W 59 49 41 34 42 35 0,3 0,9 - - 53 a7 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 44 37 44 37 0,0 0,6 - - 55 48 - - nein
2.0G W 59 49 48 40 47 41 -0,2 0,4 - - 55 49 - - nein

45 | Schellenberg EG W 59 49 45 37 46 39 1,0 1,2 - - 51 45 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 46 39 47 40 0,9 1,1 - - 53 46 - - nein
2.0G W 59 49 48 41 49 42 0,8 1,1 - - 54 47 - - nein

46 | Schellenberg EG W 59 49 a7 39 49 42 2,0 2,3 - - 56 50 - 0,7 X ja StralRenneubau
1.0G w 59 49 48 40 49 43 1,8 2,2 - - 58 51 - 1,8 X ja
2.0G w 59 49 48 41 50 43 1,9 2,2 - - 58 52 - 2,7 X ja

47 | Schellenberg EG W 59 49 49 41 48 42 -0,2 0,4 - - 55 49 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 42 49 42 -0,3 0,3 - - 56 50 - 0,5 X ja
2.0G w 59 49 50 43 49 43 -0,5 0,3 - - 56 49 - - nein

48 | Schellenberg EG W 59 49 49 42 49 42 -0,3 0,4 - - 54 a7 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 50 42 49 43 -0,3 0,3 - - 54 48 - - nein
2.0G W 59 49 50 43 50 43 -0,5 0,1 - - 55 49 - - nein

49 | Schellenberg EG W 59 49 43 36 43 35 -0,7 -0,8 - - 48 42 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 45 38 45 37 -0,4 -0,5 - - 50 43 - - nein
2.0G W 59 49 47 39 46 39 -0,6 -0,5 - - 51 45 - - nein

50 | Seibelstr. 03 EG M 64 54 51 44 52 46 15 1,8 - - 51 44 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 52 45 53 47 1,4 1,7 - - 51 45 - - nein

51 | Seibelstr. 05 EG M 64 54 53 a7 54 48 1,2 1,2 - - 49 43 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 54 48 55 49 1,1 1,2 - - 50 44 - - nein

52 | J.Flintrop Str. 91/91a EG M 64 54 58 51
1.0G M 64 54 58 51
2.0G M 64 54 58 51

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VB 6240-1 - 19.03.2008 - Anlage 3.3

SoundPLAN 6 - 05.01.2006



Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung
Prifung: Anspruch auf Schallschutz aus StraBenneubau oder durch Vorliegen einer wesentlichen Anderung

PEURZ

CONSULT

Priifung auf Anspruch wesentliche Anderung geman 16.BImSchV Prifung auf Anspruch Straenneubau GemaR 16.BImSchV
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz IGW-Uberschreitung Anspruchsprifung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Anspruch Anspruch Kommentar
Prog. Ohne-Fall Pro. Mit-Fall Prognose Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV StraRenneubau StralRenneubau gemaf auf
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Mit-Fall - Ohne-Fall Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) 2) 3| 1) 2)| 3 4)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 | 17|18 |19 | 20 21 22 23 24 25 26 27

53 | J.Flintrop Str. 91/91a EG M 64 54 66 59
1.0G M 64 54 66 59
2.0G M 64 54 65 58

54 | J.Flintrop Str. 91/91a EG M 64 54 69 61
1.0G M 64 54 69 61
2.0G M 64 54 68 61

55 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 62 54 64 57 2,4 2,8 - 2,7 49 43 - - ja wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 63 55 65 58 2,1 2,6 0,2 3,3 X X 50 43 - - ja
2.0G M 64 54 63 55 65 58 2,0 2,4 0,2 3,3 X 50 44 - - ja

56 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 67 59 66 58 -1,2 -1,1 1,3 3,8 42 36 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 67 60 66 59 -1,3 -1,2 1,6 41 42 36 - - nein
2.0G M 64 54 67 60 66 59 -1,2 -1,1 1,6 4,1 42 36 - - nein

57 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 67 59 65 58 -1,7 -1,6 0,7 3,2 42 36 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 67 60 66 58 -1,5 -1,4 14 3,9 42 36 - - nein
2.0G M 64 54 67 60 66 58 -1,5 -1,4 1,5 4,0 43 37 - - nein

58 | J.Flintropstr. 97/94a EG M 64 54 62 54 61 53 -1,5 -1,3 - - 45 39 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 63 55 61 54 -1,3 -1,1 - - 46 39 - - nein
2.0G M 64 54 63 55 62 54 -1,2 -1,0 - - 47 41 - - nein

59 | J.Flintropstr. 97/94a EG M 64 54 61 53 59 52 -1,7 -1,6 - - 37 30 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 62 54 60 53 -1,6 -1,5 - - 37 31 - - nein
2.0G M 64 54 62 54 60 53 -1,5 -1,4 - - 38 32 - - nein

60 | J Flintrop Str 88 EG W 59 49 60 53 59 52 -1,0 -0,9 - 2,3 38 32 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G W 59 49 61 54 60 53 -1,2 -1,0 0,8 3,4 41 34 - - nein

61 | J.Flintropstr. 86 EG W 59 49 65 57 64 56 -0,8 -0,7 43 6,8 43 36 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 65 57 64 56 -1,0 -0,9 4,5 7,0 44 38 - - nein
2.0G W 59 49 65 57 64 56 -1,1 -1,0 4,3 6,8 47 41 - - nein

62 | J.Flintropstr. 86 EG W 59 49 62 54 61 54 -0,5 -0,4 1,8 43 43 37 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 63 55 62 54 -0,7 -0,6 2,5 5,0 43 37 - - nein
2.0G w 59 49 63 55 62 55 -0,7 -0,5 2,9 55 44 38 - - nein

63 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 68 61 67 60 -1,0 -0,9 8,0 10,5 46 40 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 69 61 68 60 -1,1 -1,0 8,2 10,7 47 41 - - nein
2.0G w 59 49 68 61 67 60 -1,1 -1,1 7,9 10,4 48 42 - - nein

64 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 69 61 67 59 -1,9 -1,9 7,3 9,8 a7 41 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 69 61 67 59 -1,9 -1,8 7,4 9,9 48 41 - - nein
2.0G W 59 49 68 61 67 59 -1,9 -1,7 7,1 9,7 48 42 - - nein

65 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 62 55 58 51 -4,0 -3,7 - 1,7 a7 40 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 63 56 59 52 -4,1 -3,9 - 2,2 47 41 - - nein
2.0G W 59 49 63 56 59 52 -4,0 -3,6 - 2,5 47 41 - - nein

66 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 61 53 57 50 -3,6 -3,3 - 0,7 40 34 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 63 55 59 52 -3,8 -3,5 - 2,3 43 37 - - nein
2.0G w 59 49 63 56 60 53 -3,3 -3,1 0,4 3,1 44 38 - - nein

67 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 67 60 60 52 -7,5 -7,2 0,3 3,0 48 42 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 68 61 61 54 -6,7 -6,5 2,0 4,7 49 43 - - nein
2.0G w 59 49 68 60 62 55 -6,0 -5,8 2,5 5.2 49 43 - - nein

68 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 68 60 59 52 -8,8 -8,4 - 2,2 a7 41 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 68 61 60 53 -8,3 -7,9 0,4 3,2 49 42 - - nein
2.0G W 59 49 68 60 60 53 -7,8 -7,3 0,7 3,6 49 43 - - nein

69 | J.Flintropstr. 70 EG W 59 49 65 58 57 50 -8,0 -7,6 - 0,5 44 37 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 66 58 58 50 -8,0 -7,7 - 1,0 45 39 - - nein

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung
Prifung: Anspruch auf Schallschutz aus StraBenneubau oder durch Vorliegen einer wesentlichen Anderung

PEURZ

CONSULT

Priifung auf Anspruch wesentliche Anderung geman 16.BImSchV Prifung auf Anspruch Straenneubau GemaR 16.BImSchV
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz IGW-Uberschreitung Anspruchsprifung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Anspruch Anspruch Kommentar
Prog. Ohne-Fall Pro. Mit-Fall Prognose Prognose-Mit-Fall gemal 16. BImSchV StraRenneubau StralRenneubau gemaf auf
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Mit-Fall - Ohne-Fall Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht 16.BImSchV | Schallschutz
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) 2) 3| 1) 2)| 3 4)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 1516 | 17|18 |19 | 20 21 22 23 24 25 26 27
2.0G w 59 49 65 58 58 51 -7,6 -7,1 - 1,3 46 40 - - nein
70 | J.Flintropstr. 70 EG W 59 49 72 64 62 54 -10,1 -9,8 2,2 49 a7 41 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 71 63 62 54 -9,4 -9,1 2,2 4,9 48 42 - - nein
2.0G w 59 49 70 62 61 54 -8,9 -8,6 1,7 4,4 49 43 - - nein
71 | J.Flintropstr. 68 EG W 59 49 63 56 55 48 -8,0 -7,5 - - 46 40 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 64 56 56 49 -8,0 -7,6 - - 48 42 - - nein
2.0G w 59 49 64 56 56 49 -7,8 -7,3 - - 49 42 - - nein
72 | J.Flintropstr. 57 EG M 64 54 55 a7 50 43 -4,4 -3,8 - - 45 39 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 56 48 50 44 -5,2 -4,5 - - 46 39 - - nein
2.0G M 64 54 56 49 51 44 -5,4 -4,8 - - 46 40 - - nein
3.0G M 64 54 57 50 52 45 -5,5 -4,9 - - 46 40 - - nein
73 | J.Flintropstr. 59/61 EG W 59 49 54 46 50 44 -3,1 -2,3 - - 46 40 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 55 47 51 44 -3,7 -3,0 - - 47 41 - - nein
2.0G w 59 49 56 48 52 45 -4,0 -3,3 - - 47 41 - - nein
3.0G w 59 49 56 49 52 45 -4,2 -3,5 - - 48 42 - - nein
74 | J.Flintropstr. 59/61 EG W 59 49 a7 40 49 43 2,4 2,9 - - 52 46 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 48 40 50 43 2,4 2,8 - - 53 47 - - nein
2.0G w 59 49 49 42 51 44 1,9 2,4 - - 54 47 - - nein
3.0G w 59 49 49 42 51 44 1,7 2,1 - - 53 47 - - nein

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prufung: Anspruch auf erganzenden passiven Schallschutz CONSULT

Stral3enneubau LSW Nord 2,0 m u.Gradiente
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung | Anspruch auf Kommentar
Pro. Mit-Fall Prognose-Mit-Fall StraRenneubau StraRenneubau Anspruch auf Gesamtlarm Gesamtlarm erganzenden
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Schallschutz Tag Nacht Tag Nacht passiven
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Larmschutz

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

1 | Schwarzbachstr 41 EG M 64 54 53 46 - - 53 a7 - - nein 58 51 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 54 47 - - 53 47 - - nein 59 52 - - nein
2.0G M 64 54 55 48 - - 52 45 - - nein 59 52 - - nein

2 | Schwarzbachstr 41 EG M 64 54 53 46 - - 52 46 - - nein 62 55 - 0,7 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 54 47 - - 52 46 - - nein 63 55 - 0,9 nein
2.0G M 64 54 54 46 - - 52 46 - - nein 62 55 - 0,7 nein

3 | Schwarzbachstr 47 EG M 64 54 61 54 - - 56 50 - - nein 61 54 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 61 54 - - 56 50 - - nein 62 55 - 0,5 nein
2.0G M 64 54 61 54 - - 56 50 - - nein 62 55 - 0,8 nein

4 | Schwarzbachstr 47 EG M 64 54 66 58 1,2 3,9 55 49 - - nein 66 58 1,3 4,0 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 57 0,2 3,0 56 50 - - nein 65 58 0,5 3,3 nein
2.0G M 64 54 64 57 - 2,3 56 50 - - nein 64 57 - 2,9 nein

5 | Schwarzbachstr 51 EG M 64 54 63 55 - 0,9 48 42 - - nein 63 55 - 0,9 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 63 56 - 1,6 48 42 - - nein 64 56 - 1,7 nein

6 | Schwarzbachstr 51 EG M 64 54 65 57 0,2 2,9 55 49 - - nein 65 58 0,5 33 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 58 0,6 3,4 56 49 - - nein 65 58 1,0 3,9 nein

7 | Schwarzbachstr 53 EG M 64 54 65 58 0,6 31 52 46 - - nein 65 58 0,6 3,2 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 58 0,6 3,2 53 47 - - nein 65 58 0,8 34 nein
2.0G M 64 54 65 57 0,4 3,0 54 47 - - nein 65 58 0,6 3,3 nein

8 | Schwarzbachstr 53 EG M 64 54 67 60 2,8 53 a7 40 - - nein 67 60 2,8 54 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 67 59 2,5 5,0 47 41 - - nein 67 60 2,6 51 nein
2.0G M 64 54 66 59 2,0 4,5 47 41 - - nein 66 59 2,0 4,6 nein

9 | Lutterbecker Str. 36 EG M 64 54 61 53 - - 46 40 - - nein 61 53 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 62 55 - 0,5 47 41 - - nein 62 55 - 0,5 nein
2.0G M 64 54 62 55 - 0,5 49 43 - - nein 63 55 - 0,6 nein

10 | Lutterbecker Str. 36 EG M 64 54 58 51 - - 45 38 - - nein 63 56 - 15 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 59 52 - - 45 39 - - nein 65 57 0,2 2,7 nein
2.0G M 64 54 59 51 - - 43 37 - - nein 65 57 0,2 2,7 nein

11 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 58 50 - - 39 33 - - nein 68 61 3,8 6,3 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 58 50 - - 41 35 - - nein 68 60 34 59 nein
2.0G M 64 54 58 50 - - 39 33 - - nein 67 60 2,6 51 nein

12 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 64 57 - 2,3 48 41 - - nein 64 57 - 2,4 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 57 0,3 2,8 49 43 - - nein 65 57 0,3 2,8 nein
2.0G M 64 54 65 57 0,1 2,7 50 44 - - nein 65 57 0,2 2,7 nein

13 | Hammerbachstral3e 04 EG M 64 54 63 55 - 0,7 a7 41 - - nein 63 55 - 0,8 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 64 56 - 1,7 49 43 - - nein 64 56 - 1,8 nein
2.0G M 64 54 64 56 - 1,8 51 45 - - nein 64 56 - 2,0 nein

14 | Schwarzbachstr. 48 EG M 64 54 60 52 - - 37 31 - - nein 60 52 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 62 54 - - 38 32 - - nein 62 54 - - nein
2.0G M 64 54 62 55 - 0,3 39 33 - - nein 62 55 - 0,3 nein

15 | Schwarzbachstr. 48 EG M 64 54 59 52 - - 45 39 - - nein 59 52 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 61 54 - - 51 45 - - nein 61 54 - - nein
2.0G M 64 54 62 54 - - 54 47 - - nein 62 54 - - nein

16 | Schwarzbachstrale 68 EG W 59 49 50 43 - - 36 29 - - nein 51 44 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 51 43 - - 35 29 - - nein 53 45 - - nein
2.0G w 59 49 51 44 - - 36 30 - - nein 54 47 - - nein
3.0G W 59 49 52 44 - - 23 17 - - nein 55 48 - - nein

17 | Schwarzbachstrale 68 EG W 59 49 52 44 - - 43 36 - - nein 52 45 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 53 46 - - 47 41 - - nein 54 46 - - nein
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prufung: Anspruch auf erganzenden passiven Schallschutz CONSULT

Stralenneubau LSW Nord 2,0 m U.Gradiente
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung | Anspruch auf Kommentar
Pro. Mit-Fall Prognose-Mit-Fall StraRenneubau StraRenneubau Anspruch auf Gesamtlarm Gesamtlarm erganzenden
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Schallschutz Tag Nacht Tag Nacht passiven
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Larmschutz

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
2.0G w 59 49 55 47 - - 49 43 - - nein 55 48 - - nein
3.0G W 59 49 56 48 - - 50 44 - - nein 56 49 - - nein

18 | Hammerbachstralze 11 EG W 59 49 a7 40 - - a7 40 - - nein 49 42 - - nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 49 41 - - 48 42 - - nein 51 44 - - nein
2.0G w 59 49 50 43 - - 49 42 - - nein 52 45 - - nein
3.0G W 59 49 52 45 - - 50 44 - - nein 54 47 - - nein

19 | HammerbachstralRe 23 EG W 59 49 43 37 - - 49 43 - - nein 49 42 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 46 39 - - 52 46 - - nein 51 44 - - nein
2.0G w 59 49 47 40 - - 53 46 - - nein 51 45 - - nein
3.0G w 59 49 47 41 - - 53 47 - - nein 51 45 - - nein

20 | Hammerbachstralle 16 EG M 64 54 46 40 - - 53 a7 - - nein 50 44 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 48 41 - - 54 48 - - nein 51 45 - - nein

21 | Hammerbach 10 EG M 64 54 56 49 - - 59 53 - - nein 54 a7 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 58 51 - - 61 54 - - nein 56 49 - - nein

22 | Hammerbach 10 EG M 64 54 49 42 - - 55 49 - - nein 48 42 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 50 43 - - 56 49 - - nein 49 43 - - nein

23 | Hammerbach 03 EG M 64 54 53 a7 - - 56 50 - - nein 51 44 - - nein StralRenneubau
1.0G M 64 54 55 48 - - 58 51 - - nein 53 46 - - nein
2.0G M 64 54 56 49 - - 59 52 - - nein 55 48 - - nein

24 | Hammerbach 03 EG M 64 54 50 43 - - 59 52 - - nein 51 44 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 54 47 - - 61 55 - 0,6 ja 54 47 - - nein
2.0G M 64 54 55 48 - - 62 56 - 1,2 ja 55 49 - - nein

25 | Hammerbachstralle 12 EG M 64 54 41 34 - - 48 42 - - nein 46 40 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 44 37 - - 50 43 - - nein 48 42 - - nein
2.0G M 64 54 47 40 - - 52 46 - - nein 50 43 - - nein

26 | Hammerbachstralze 12 EG M 64 54 44 37 - - 53 a7 - - nein 50 44 - - nein StraRenneubau
1.0G M 64 54 46 40 - - 55 48 - - nein 52 45 - - nein
2.0G M 64 54 48 42 - - 55 49 - - nein 53 46 - - nein

27 | Hammerbachstralle EG M 64 54 46 39 - - 54 a7 - - nein a7 40 - - nein StraRenneubau

28 | Hammerbachstralle EG M 64 54 46 39 - - 53 a7 - - nein 46 39 - - nein Straenneubau

29 | Schwarzbachstr 32 EG M 64 54 52 44 - - 46 39 - - nein 61 54 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 53 46 - - 44 38 - - nein 62 54 - - nein
2.0G M 64 54 54 46 - - 34 27 - - nein 62 54 - - nein
3.0G M 64 54 54 47 - - 0 0 - - nein 61 54 - - nein

30 | Schwarzbachstr 32 EG M 64 54 54 a7 - - 53 a7 - - nein 57 50 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 55 48 - - 54 47 - - nein 58 51 - - nein
2.0G M 64 54 56 49 - - 54 48 - - nein 58 51 - - nein
3.0G M 64 54 56 49 - - 55 49 - - nein 59 52 - - nein

31 | Schellenberg 23 EG W 59 49 57 50 - 0,3 62 56 2,7 6,4 ja 57 51 - 1,3 ja StraRenneubau
1.0G w 59 49 57 50 - 1,0 63 57 3,3 7,1 ja 59 53 - 34 ja
2.0G w 59 49 58 51 - 1,3 63 57 3,5 7,2 ja 61 55 2,0 5,6 ja

32 | Schellenberg 23 EG W 59 49 41 34 - - 61 54 1,2 50 ja 52 46 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 44 37 - - 62 56 2,5 6,3 ja 56 50 - 0,2 ja
2.0G w 59 49 44 38 - - 61 55 1,7 55 ja 59 53 - 3,1 ja

33 [ Schellenberg 21a EG W 59 49 a7 40 - - 53 46 - - nein 51 44 - - nein StraRenneubau
1.0G W 59 49 50 43 - - 55 48 - - nein 53 47 - - nein

34 | Schellenberg 21a EG W 59 49 43 36 - - 55 49 - - nein 50 44 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 44 38 - - 56 50 - 0,6 ja 53 46 - - nein

35 | Schellenberg 19 EG W 59 49 46 39 - - 48 42 - - nein 50 43 - - nein StralRenneubau

VB 6240-1 - 19.03.2008 - Anlage 4.2

SoundPLAN 6 - 05.01.2006



Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung
Prifung: Anspruch auf ergdnzenden passiven Schallschutz

PEURZ

CONSULT

wesentliche Anderung

StralRenneubau

LSW Nord 2,0 m u.Gradiente

Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung | Anspruch auf Kommentar
Pro. Mit-Fall Prognose-Mit-Fall StraRenneubau StraRenneubau Anspruch auf Gesamtlarm Gesamtlarm erganzenden
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Schallschutz Tag Nacht Tag Nacht passiven
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Larmschutz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
1.0G w 59 49 48 41 - - 50 44 - - nein 52 45 - - nein
36 | Schellenberg 19 EG W 59 49 38 31 - - 51 45 - - nein a7 40 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 38 31 - - 52 46 - - nein 48 42 - - nein
37 | Schellenberg 25 EG W 59 49 53 46 - - 60 53 0,3 4,0 ja 53 46 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 54 47 - - 62 55 2,3 6,0 ja 57 50 - 0,6 ja
2.0G w 59 49 55 47 - - 61 55 2,0 57 ja 60 53 0,4 3,9 ja
38 | Schellenberg 25 EG W 59 49 53 46 - - 63 57 3,8 7,5 ja 55 49 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 53 46 - - 66 60 6,3 10,1 ja 60 53 0,1 3,8 ja
2.0G W 59 49 54 47 - - 66 60 6,6 10,4 ja 64 58 4,5 8,2 ja
39 | Schellenberg 25 EG W 59 49 44 37 - - 59 53 - 3,8 ja 53 a7 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 47 40 - - 63 56 31 6,9 ja 56 50 - 0,2 ja
2.0G w 59 49 46 40 - - 63 57 3,7 7,5 ja 58 52 - 2,7 ja
40 | Schellenberg 14 EG W 59 49 49 42 - - 53 46 - - nein 51 44 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 50 43 - - 53 46 - - nein 51 44 - - nein
2.0G w 59 49 51 44 - - 53 47 - - nein 53 46 - - nein
41 | Schellenberg 14 EG W 59 49 51 44 - - 56 50 - 0,4 ja 55 48 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 51 44 - - 57 51 - 1,1 ja 55 49 - - nein
2.0G W 59 49 52 45 - - 57 51 - 1,7 ja 56 49 - - nein
42 | Schellenberg EG W 59 49 49 42 - - 50 44 - - nein 50 43 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 42 - - 51 45 - - nein 51 44 - - nein
2.0G w 59 49 50 43 - - 51 45 - - nein 51 44 - - nein
43 | Schellenberg EG W 59 49 48 41 - - 56 50 - 0,2 ja 55 48 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 50 43 - - 57 51 - 1,2 ja 56 49 - - nein
2.0G w 59 49 51 44 - - 58 52 - 2,2 ja 57 50 - 0,8 ja
44 | Schellenberg EG W 59 49 42 35 - - 53 a7 - - nein 53 a7 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 44 37 - - 55 48 - - nein 54 48 - - nein
2.0G W 59 49 47 41 - - 55 49 - - nein 55 49 - - nein
45 | Schellenberg EG W 59 49 46 39 - - 51 45 - - nein 49 42 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 47 40 - - 53 46 - - nein 50 43 - - nein
2.0G W 59 49 49 42 - - 54 47 - - nein 51 44 - - nein
46 | Schellenberg EG W 59 49 49 42 - - 56 50 - 0,7 ja 56 49 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 49 43 - - 58 51 - 1,8 ja 57 50 - 0,9 ja
2.0G w 59 49 50 43 - - 58 52 - 2,7 ja 58 51 - 1,8 ja
47 | Schellenberg EG W 59 49 48 42 - - 55 49 - - nein 56 50 - 0,1 nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 42 - - 56 50 - 0,5 ja 57 50 - 0,9 ja
2.0G w 59 49 49 43 - - 56 49 - - nein 56 50 - 0,5 nein
48 | Schellenberg EG W 59 49 49 42 - - 54 a7 - - nein 54 48 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 49 43 - - 54 48 - - nein 55 49 - - nein
2.0G W 59 49 50 43 - - 55 49 - - nein 55 49 - - nein
49 | Schellenberg EG W 59 49 43 35 - - 48 42 - - nein 48 41 - - nein StraRenneubau
1.0G w 59 49 45 37 - - 50 43 - - nein 49 42 - - nein
2.0G W 59 49 46 39 - - 51 45 - - nein 50 43 - - nein
50 | Seibelstr. 03 EG M 64 54 52 46 - - 51 44 - - nein 55 48 - - nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 53 47 - - 51 45 - - nein 55 49 - - nein
51 | Seibelstr. 05 EG M 64 54 54 48 - - 49 43 - - nein 59 53 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 55 49 - - 50 44 - - nein 60 54 - - nein
55 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 64 57 - 2,7 49 43 - - ja 64 57 - 2,8 ja wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 65 58 0,2 3,3 50 43 - - ja 65 58 0,4 34 ja
2.0G M 64 54 65 58 0,2 3,3 50 44 - - ja 65 58 0,3 34 ja
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prufung: Anspruch auf erganzenden passiven Schallschutz CONSULT

Stral3enneubau LSW Nord 2,0 m u.Gradiente
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung | Anspruch auf Kommentar
Pro. Mit-Fall Prognose-Mit-Fall StraRenneubau StraRenneubau Anspruch auf Gesamtlarm Gesamtlarm erganzenden
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Schallschutz Tag Nacht Tag Nacht passiven
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Larmschutz

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

56 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 66 58 1,3 3,8 42 36 - - nein 66 58 1,3 3,8 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 66 59 1,6 41 42 36 - - nein 66 59 1,6 41 nein
2.0G M 64 54 66 59 1,6 4,1 42 36 - - nein 66 59 1,6 4,1 nein

57 | J.Flintrop-Str 93-95a EG M 64 54 65 58 0,7 3,2 42 36 - - nein 65 58 0,7 3,2 nein wesentliche Anderung
1.0G M 64 54 66 58 1,4 3,9 42 36 - - nein 66 58 1,4 3,9 nein
2.0G M 64 54 66 58 1,5 4,0 43 37 - - nein 66 59 1,6 4,1 nein

58 [ J.Flintropstr. 97/94a EG M 64 54 61 53 - - 45 39 - - nein 63 55 - 0,7 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 61 54 - - 46 39 - - nein 63 56 - 1,1 nein
2.0G M 64 54 62 54 - - 47 41 - - nein 63 56 - 1,2 nein

59 [ J.Flintropstr. 97/94a EG M 64 54 59 52 - - 37 30 - - nein 67 60 2,6 51 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 60 53 - - 37 31 - - nein 67 60 2,8 53 nein
2.0G M 64 54 60 53 - - 38 32 - - nein 67 60 2,7 5,2 nein

60 | J Flintrop Str 88 EG W 59 49 59 52 - 2,3 38 32 - - nein 67 60 7,7 10,2 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G W 59 49 60 53 0,8 3,4 41 34 - - nein 67 60 8,0 10,5 nein

61 | J.Flintropstr. 86 EG W 59 49 64 56 43 6,8 43 36 - - nein 67 60 7,9 10,4 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 64 56 4,5 7,0 44 38 - - nein 68 60 8,1 10,6 nein
2.0G w 59 49 64 56 4,3 6,8 47 41 - - nein 67 60 8,0 10,5 nein

62 | J.Flintropstr. 86 EG W 59 49 61 54 1,8 43 43 37 - - nein 61 54 1,9 4.4 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 62 54 2,5 5,0 43 37 - - nein 62 55 2,5 51 nein
2.0G w 59 49 62 55 2,9 55 44 38 - - nein 62 55 3,0 55 nein

63 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 67 60 8,0 10,5 46 40 - - nein 67 60 8,0 10,5 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 68 60 8,2 10,7 47 41 - - nein 68 60 8,2 10,7 nein
2.0G W 59 49 67 60 7,9 10,4 48 42 - - nein 67 60 7,9 10,5 nein

64 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 67 59 7,3 9,8 a7 41 - - nein 67 59 7,3 9,9 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 67 59 7,4 9,9 48 41 - - nein 67 59 7,4 10,0 nein
2.0G W 59 49 67 59 7,1 9,7 48 42 - - nein 67 59 7,2 9,8 nein

65 | J.Flintropstr. 82/84 EG W 59 49 58 51 - 1,7 a7 40 - - nein 59 52 - 2,1 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 59 52 - 2,2 47 41 - - nein 59 52 - 2,6 nein
2.0G w 59 49 59 52 - 2,5 47 41 - - nein 59 52 - 2,8 nein

66 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 57 50 - 0,7 40 34 - - nein 57 50 - 0,8 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 59 52 - 2,3 43 37 - - nein 59 52 - 2,5 nein
2.0G w 59 49 60 53 0,4 3,1 44 38 - - nein 60 53 0,5 3,2 nein

67 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 60 52 0,3 3,0 48 42 - - nein 60 53 0,6 34 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 61 54 2,0 4,7 49 43 - - nein 62 54 2,3 5,0 nein
2.0G W 59 49 62 55 2,5 5.2 49 43 - - nein 62 55 2,7 55 nein

68 | J.Flintropstr. 72 EG W 59 49 59 52 - 2,2 a7 41 - - nein 59 52 - 25 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 60 53 0,4 3,2 49 42 - - nein 60 53 0,7 3,6 nein
2.0G W 59 49 60 53 0,7 3,6 49 43 - - nein 60 53 1,0 3,9 nein

69 | J.Flintropstr. 70 EG W 59 49 57 50 - 0,5 44 37 - - nein 57 50 - 0,7 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 58 50 - 1,0 45 39 - - nein 58 51 - 1,3 nein
2.0G w 59 49 58 51 - 1,3 46 40 - - nein 58 51 - 1,6 nein

70 | J.Flintropstr. 70 EG W 59 49 62 54 2,2 49 a7 41 - - nein 62 55 2,3 51 nein wesentliche Anderung
1.0G w 59 49 62 54 2,2 4,9 48 42 - - nein 62 55 2,4 52 nein
2.0G w 59 49 61 54 1,7 4,4 49 43 - - nein 61 54 1,9 4,7 nein

71 | J.Flintropstr. 68 EG W 59 49 55 48 - - 46 40 - - nein 63 56 34 6,1 nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 56 49 - - 48 42 - - nein 62 55 2,7 55 nein
2.0G W 59 49 56 49 - - 49 42 - - nein 61 54 1,9 4,8 nein

72 | J.Flintropstr. 57 EG M 64 54 50 43 - - 45 39 - - nein 57 50 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G M 64 54 50 44 - - 46 39 - - nein 57 50 - - nein
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prufung: Anspruch auf erganzenden passiven Schallschutz CONSULT

Stral3enneubau LSW Nord 2,0 m u.Gradiente
Nutzung | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel | IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung Beurteilungspegel IGW-Uberschreitung | Anspruch auf Kommentar
Pro. Mit-Fall Prognose-Mit-Fall StraRenneubau StraRenneubau Anspruch auf Gesamtlarm Gesamtlarm erganzenden
Nr. Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Schallschutz Tag Nacht Tag Nacht passiven
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Larmschutz
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
2.0G M 64 54 51 44 - - 46 40 - - nein 57 50 - - nein
3.0G M 64 54 52 45 - - 46 40 - - nein 57 50 - - nein
73 | J.Flintropstr. 59/61 EG W 59 49 50 44 - - 46 40 - - nein 53 a7 - - nein auRerhalb der Baugrenzen
1.0G w 59 49 51 44 - - 47 41 - - nein 54 47 - - nein
2.0G w 59 49 52 45 - - 47 41 - - nein 55 48 - - nein
3.0G w 59 49 52 45 - - 48 42 - - nein 56 49 - - nein
74 | J.Flintropstr. 59/61 EG W 59 49 49 43 - - 52 46 - - nein 53 a7 - - nein StralRenneubau
1.0G w 59 49 50 43 - - 53 47 - - nein 54 47 - - nein
2.0G w 59 49 51 44 - - 54 47 - - nein 54 48 - - nein
3.0G w 59 49 51 44 - - 53 47 - - nein 54 48 - - nein
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Isophonendarstellung Vorzugsvariante Larmschutz: Larmbelastung der Freiflachen h = 2,0 m G.Gelande PEUTZ
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Berechnung der Wirksamkeit von Larmschutzvarianten PEUTZ

CONSULT

Larmschutzwirkung (Larrmschutzwand Nord h = 2,0 m)
Larmschutzwand Sud Larmschutzwand Sud Larmschutzwand Sud Larmschutzwand Sud Larmschutzwand Sud
Gebiets- Grenzwert ohne LS h=20m h=30m h=40m h=50m Vorzugsvariante
Nr. Immissionsort nutzung LrT LrN LrT LrN LrT LrN Diff LrT LrN Diff LrT LrN Diff LrT LrN Diff LrT LrN Diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

30 | Schwarzbachstr 32 M 64 54 55,0 48,5 52,1 45,4 -2,9 50,9 44,0 -4,1 50,3 43,2 -4,8 49,9 42,8 -5,2 51,2 44,3 -3,8
M 64 54 55,7 49,2 53,1 46,4 -2,5 51,9 45,0 -3,8 51,1 44,1 -4,6 50,6 43,5 -5,1 52,2 45,4 -3,5

M 64 54 56,3 49,8 54,2 47,6 2,1 52,8 46,0 -3,5 51,9 45,0 -4,3 51,4 44,4 -4,9 53,2 46,4 -3,1

M 64 54 57,0 50,6 55,8 49,2 -1,2 54,1 47,4 -2,9 53,1 46,3 -3,9 52,5 45,6 -4,5 54,6 47,9 -2,4

31 | Schellenberg 23 WA 59 49 61,7 55,4 58,7 52,3 -3,0 56,1 49,6 -5,7 53,8 47,3 -7,9 52,2 45,7 -9,5 55,8 49,3 -5,9
WA 59 49 62,3 56,1 61,1 54,7 -1,3 58,8 52,4 -3,5 56,0 49,5 -6,3 54,3 47,7 -8,1 58,0 51,6 -4,3

WA 59 49 62,5 56,2 62,5 56,2 0,0 60,8 54,4 -1,7 59,0 52,6 -3,5 56,0 49,5 -6,4 60,4 54,1 -2,1

32 | Schellenberg 23 WA 59 49 60,2 54,0 56,7 50,5 -3,5 53,3 47,1 -6,9 50,3 44,1 -9,9 48,2 42,0 | -12,0 | 51,8 45,6 -8,4
WA 59 49 61,5 55,3 59,9 53,7 -1,6 56,9 50,7 -4,6 53,8 47,6 -7,7 51,7 45,4 -9,8 55,3 49,1 -6,2

WA 59 49 60,7 54,5 60,7 54,5 0,0 58,8 52,6 -1,9 56,4 50,2 -4,3 53,5 47,3 -7,2 58,3 52,1 -2,5

38 | Schellenberg 25 WA 59 49 62,8 56,5 59,5 53,3 -3,2 56,0 49,7 -6,7 53,6 47,3 -9,1 52,2 46,0 | -10,5 | 54,5 48,1 -8,3
WA 59 49 65,3 59,1 65,3 59,0 0,0 60,7 54,4 -4,6 57,4 51,1 -7,9 55,1 48,7 | -10,2 | 58,8 52,5 -6,5

WA 59 49 65,6 59,4 65,6 59,3 0,0 64,3 58,1 -1,3 62,4 56,2 -3,2 58,8 52,5 -6,8 63,4 57,1 -2,2

39 | Schellenberg 25 WA 59 49 59,0 52,8 55,4 49,2 -3,6 53,5 47,3 -5,5 52,7 46,5 -6,3 52,3 46,1 -6,6 52,2 46,0 -6,8
WA 59 49 62,1 55,9 60,3 54,1 -1,8 56,8 50,6 -5,4 55,1 48,9 -7,0 54,3 48,1 -7,8 55,2 49,0 -6,9

WA 59 49 62,7 56,5 62,6 56,4 -0,1 60,6 54,4 -2,0 57,1 50,9 -5,6 55,8 49,6 -6,9 57,7 51,5 -4,9

43 | Schellenberg WA 59 49 55,5 49,2 54,8 48,6 -0,6 54,1 47,9 -1,3 53,8 47,6 -1,6 53,7 47,4 -1,8 53,7 47,5 -1,7
WA 59 49 56,5 50,2 55,8 49,5 -0,7 55,0 48,7 -1,5 54,7 48,4 -1,8 54,6 48,3 -1,9 54,6 48,3 -1,9

WA 59 49 57,4 51,2 57,0 50,7 -0,5 56,1 49,8 -1,3 55,8 49,5 -1,7 55,5 49,2 -1,9 55,7 49,4 -1,7
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