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1. Problem-und Aufgabenstellung

Es ist beabsichtigt, in Mettmann die Grundstiicke der Firma Fischer auf der
nordwestlichen Seite der FlurstraBe (L 423) mit einem Bau- und Gartenmarkt neu
zu bebauen (Bild 1). Zusatzlich soll zwischen dem geplanten Bau- und Garten-
markt und einem bestehenden ALDI-Markt weitere Einzelhandelseinrichtungen in
Form eines Frischemarktes und eines Getrankemarktes angegliedert werden. Die
ErschlieBung der Stellplatze fiir die geplanten Einzelhandelseinrichtungen soll iiber
eine direkte Anbindung an die FlurstraBe erfolgen. Auf der dieser Anbindung
gegentiberliegenden Seite soll die Zufahrt zum Besucherparkplatz, der auf der
sudoéstlichen Seite der FlurstraBe weiterhin bestehenden Firma Fischer, eingerichtet

werden.

Fachmarkte
geplant

Bild1: Lageim StraBenetz

Im Rahmen der anstehenden verkehrlichen Untersuchung wird auf der Grundlage
der vorhandenen Verkehrsbelastungen unter Einschatzung des zusatzlich zu
erwartenden Verkehrsaufkommens der neuen gewerblichen Einrichtungen geprdft,
ob im Bereich der Neuansiedlung auch zukunftig eine reibungslose Verkehrs-
abwicklung erwarten werden kann oder ob ggf. bauliche MaBnahmen erforderlich
sind, um dieses zu gewahrleisten.
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2. Derzeitige verkehrliche Situation

Die derzeitige verkehrliche Situation wurde am Donnerstag, den 23.03.2000 im
Zeitbereich 15.00 bis 18.00 Uhr im Rahmen einer Kurzzeitzahlung an den
Knotenpunkten FlurstraBe/BeethovenstraBe und FlurstraBe/Zufahrt ALDI-Markt
erfaBt. Dabei zeigt sich, daB die Verkehrsbelastungen im Zuge der FlurstraBe in
diesem Zeitbereich weitgehend gleichmaBig stark sind. Lediglich zwischen 16.30
und 17.30 Uhr ergeben sich Belastungen, die etwas hoher sind als in den
Zeitbereichen davor und danach. Deshalb wird dieser Zeitbereich den weiteren

Uberlegungen zugrunde gelegt.

In der nachstehenden Darstellung des Bildes 2 sind die Belastungen flir diesen
Zeitbereich in der Dimension Pkw-E/h angegeben. Danach sind im Zuge der
FlurstraBe Querschnittsbelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag fest-
~zustéllen, die zwischen 500 und 585 Pkw-E/h liegen. In der Knotenpunktszu-
fahrt der BeethovenstraBe liegen die Querschnittsbelastungen etwas niedriger,

bei 468 Pkw-E/h.
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Bild 2: Verkehrsbelastungen, Zéhlung IGS, Donnerstag 23.3.2000
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Die Zufahrt zum ALDI-Markt ist in diesem Zeitbereich mit 112 einfahrenden und
123 ausfahrenden Fahrzeugen belastet.

Demgegenuber besitzen die Belastungen der Knotenpunktszufahrten Weihe und
dem Firmenparkplatz Fischer nur geringfligige Belastungen.

Der zeitliche Verlauf der Zu- und Abfahrten zum ALDI-Markt (Bild 3) |aBt er-
kennen, daB die Einkaufsintensitaten gegen 16.00 Uhr deutlich anwachsen, sich
aber kaum von der nachfolgenden Stunde zwischen 17.00 und 18.00 Uhr

unterscheiden.
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Bild 3: Zeitlicher Verlauf der Kfz-Belastungen an der ALDI-Zufahrt

3. Einschatzung des Kundenverkehrsaufkommens der geplanten
Einrichtungen

Das Verkehrsaufkommen, fiir die an diesem Standort zusétzlich vorgesehenen
Einzelhandelseinrichtungen, ist bereits in der Untersuchung der IGS vom April
1998 eingeschatzt worden. Darin ist das tdgliche Verkehrsaufkommen und das
in der Spitzenstunde zu erwartende Verkehrsaufkommen in Anlehnung an die
Berechnungsmethode des Biros Junker & Kruse ausgewiesen worden.
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Unter Berlcksichtigung dieser Berechnungsmethode und der jetzt gegeniiber
1998 veranderten Verkaufsflichen ergibt sich das in Tabelle 1 angegebene Ver-
kehrsaufkommen.

Nutzung Verkaufsflache Kauf-Kunden
Tag Spitzenstunde
Baumarkt 12 000 m? 2570 329
Frischemark: 950 m? 700 g0
Getrdnkemarkt 340 m? 230 35
insgesamt 13 290 m2 3 500 454

Tab. 1: Verkehrsautkommen am Standort FlurstraBe (ohne ALDI-Markt)

Dabei ist berlicksichtigt worden, daB das Verkehrsaufkommen an Verbraucher-
markten und Baumarkten im nachmittaglichen Zeitbereich zwischen 16.00 und
18.00 Uhr jeweils knapp 13% des Tagesverkehrs umfaBt.

Zur Prafung der Plausibilitdit des ausgewiesenen Verkehrsaufkommens, insbe-
sondere fur den groBten Verkehrserzeuger - den Baumarkt - dient ein Vergleich
mit dem aus eigenen Zahlungen an Baumérkten empirisch abgeleiteten Zusam-
menhangs zwischen Verkaufsflache und Verkehrsaufkommen:

Zahl der einfahrenden Fahrzeuge = 0,0264 x Verkaufsflache - 13

Danach waren bei dem hier vorgesehenen Baumarkt rund 304 Einfahrten zu
erwarten (die Zahl der Ausfahrten ist wahrend der Spitzenstunde naherungs-
weise gleich groB). Damit ergibt sich eine recht genaue Ubereinstimrung mit
dem in Tabelle 1 ausgewiesenen Wert.

Bei der Einschatzung des zukunftig zusatzlich zu erwartenden Verkehrsauf-
kommens ist auch zu berticksichtigen, daB nicht alle Kunden zum Einkauf an
Baumarkten und Verbrauchermdrkten grundsatzlich ein Kraftfahrzeug benutzen.
Je nach Erreichbarkeit des Standortes mit dem Fahrrad oder dem OPNV kann
der Anteil der Pkw-Nutzung bis unter 75% sinken (Bild 4).

An dem vorgesehenen Standort ist davon auszugehen, daB die Pkw-Nutzung bei
95% liegen wird. Weiterhin ist zu ber(licksichtigen, daB bei der rdumlich engen
Verknupfung der unterschiedlichen Nutzungen zwischen Baumarkt, Frische-
markt, Getrankemarkt und ALDI Koppelungskaufe zu erwarten sind, die hier mit
insgesamt 25% anzusetzen sind. Damit ergeben sich am Standort FlurstraBe in
der Spitzenstunde am Nachmittag an der Parkplatzzufahrt des Baumarktes ins-
gesamt 318 einfahrende und 318 ausfahrende Pkw.
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Bild 4: Pkw-Benutzung fir die Fahrt zu einem Baumarkt in Munster
[Quelle: ISH, Dr. Danneberg & Partner]

Der Lieferverkehr fiir die vorgesehene Anlage umfaBt rund 20 bis 30 Lieferungen
taglich. Davon erfolgen nur rund 40% mit groBeren Lkw. Da diese Lieferungen
aber Uberwiegend in den Vormittagsstunden, also zu Zeiten, an denen der Kun-
denverkehr kein Maximum besitzt, erfolgen, sind diese Fahrten bei der Be-
trachtung der Leistungsfahigkeiten zu vernachladssigen.

Auf der gegeniberliegenden Einfahrt des Kundenparkplatzes der Firma Fischer
ist in diesem Zeitbereich nachmittags mit maximal 30 einfahrenden und 30
ausfahrenden Fahrzeugen zu rechnen.

4. Zukiinftige Belastungssituation im Kfz-Verkehr

Ausschlaggebend fiir die zukiinftige Belastungssituation ist neben der HOhe des
zusatzlichen Verkehrsaufkommens auch die Nutzung der unterschiedlichen An-
und Abfahrtsrouten der Kunden. In der verkehrlichen Untersuchung der IGS vom
April 1998 sind diese Zufahrtsrouten auch fiir den Standort FlurstraBe abgeleitet
worden. Zugrunde gelegt wurden dabei die vom Biro Junker & Kruse auf der
Basis einer Haushaltsbefragung fir Mettmann ermittelte Kaufkraftbindung fur die
einzelnen Stadtbereiche.
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Danach ist bei den Zufahrtsrouten zum Standort FlurstraBe zu erwarten, daB

e 32% auf der FlurstraBe von Norden,
e 63% Uber die BeethovenstraBe und
° 5% Uber die FlurstraBe von Siiden her anfahren.

Fir den Standort FlurstraBe ist zusatzlich zu berlicksichtigen, dass aufgrund der
Einwohnerverteilung einerseits und des Mettmanner StraBennetzes andererseits
ein nennenswerter Teil der Kunden zwangslaufig (iber die hoch belasteten Ab-
schnitte der RingstraBe bzw. Uber die Breite StraBe an- bzw. abfahren werden.
In der Untersuchung vom April 1998 ist dieser Anteil am Knotenpunkt
RingstraBe/TalstraBe mit 35 % und am Knotenpunkt TalstraBe/Breite StraBe mit

28 % .eingeschétzt worden.

Fir die Ableitung der zukunftigen Belastungssituation werden die derzeitigen
Belastungen mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen der geplanten neuen
gewerblichen Einrichtungen und der ausgewiesenen Nutzung der ausgewiesenen
Zu- und Abfahrtsrouten (berlagert. Danach ist davon auszugehen, daB sich fur
den Nahbereich die in Bild 5 dargestellte Belastungssituation einstellen wird.
Nordlich der Baumarkteinfahrt wird die Querschnittsbelastung dann rund
730 Pkw-E/h umfassen und auf dem Querschnitt siidlich der BeethovenstraBe
rund 550 Kfz/h. Im Querschnitt der BeethovenstraBe vor der FlurstraBe werden

die Belastungen rund 900 Kfz/h umfassen.

Ergdnzend dazu ist die Belastungssituation flir die beiden Knotenpunkte in der
Stadtmitte RingstraBe/TalstraBe und Breite StraBe/TalstraBe in den Anlagen 4

und 5 angegeben.

5. Verkehrsabwicklung

5.1 Knotenpunkt FlurstraBe/Baumarkteinfahrt/Kundenparkplatz Fa. Fischer

Bei den im Bild 5 ausgewiesenen Strombelastungen fiir diesen Knotenpunkt, die
in der Summe 1.198 Pkw-E/h umfassen, ist fur eine leistungsgerechte Ver-
kehrsabwicklung auf die Anlage einer Linksabbiegespur flr die von Stden kom-
menden Fahrzeuge, die nach links auf den Parkplatz des Baumarktes einbiegen
wollen, nicht zu verzichten. Die Ausfahrt vom Baumarktgeldnde sollte so ge-
staltet werden, daB Linksabbieger und Rechtsabbieger sich nebeneinander
aufstellen kénnen, so daB rechtsabbiegende Fahrzeuge nicht von wartenden

Linksabbiegern behindert werden.
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Bild 5: Belastungssituation mit zusatzlichem Verkehr der Fachmaérkte

Die Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes wird mit dem Simulationsprogramm
KNOSIMO gepriift (Anlage 1.1 und 1.2). Danach ist festzustellen, daB dieser
Knotenpunkt auch zukiinftig ohne eine Lichtsignalanlage mit befriedigender Ver-
kehrsqualitdt abgewickelt werden kann. Auch fiir die unglnstigsten Strome
(Linksabbieger vom Baumarktgeldnde auf die FlurstraBe nach Norden und vom
Kundenparkplatz der Firma Fischer auf die FlurstraBe nach Siiden) betragen die
mittleren Wartezeiten weniger als 30 Sekunden. Damit ist ein zumindest
zufriedenstellender Verkehrsablauf gewahrleistet.
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Der maximale Rickstau auf der Linksabbiegespur der FlurstraBe fir die Einfahrt
zum Baumarkt betragt 5 Fahrzeuge. Damit ist eine Aufstelldange von 30 m als
ausreichend zu betrachten. Fir die Linksabbiegespur auf dem Kundenparkplatz
der Firma Fischer reicht eine Aufstelldnge von 18 m aus.

5.2 Knotenpunkt FlurstraBe/Einfahrt ALDI/Parkplatz der Firma Fischer

An diesem Knotenpunkt ist davon auszugehen, daB die Ein- und Ausfahrten auf
dem Kundenparkplatz der Firma ALDI im heutigen Umfang bestehen bleiben. Da
sich aber die Belastung im Zuge der FlurstraBe erhéht hat, wird auch fiir diesen
Knotenpunkt mit Hilfe des Simulationsverfahrens KNOSIMO gepriift, daB auf
eine Lichtsignalaniage an dieser Stelle auch zuklnftig verzichtet werden kann
(Anlage 2.1 und 2.2). Auch hier zeigt sich, daB fir den ungunstigsten Strom
(Linkseinbieger vom ALDI-Parkplatz auf die FlurstraBe nach Norden) mit einer
mittleren Wartezeit von 24 Sekunden ein zufriedenstellender Verkehrsablauf
moglich ist. Mit einem maximalen Ruckstau von 3 Fahrzeugen auf der FlurstraBe
nach links auf den ALDI-Parkplatz besitzt die bestehende Linksabbiegespur eine

deutlich ausreichende Lange.

5.3 Knotenpunkt BeethovenstraBe/FlurstraBe/Weihe

An diesem Knotenpunkt ist mit einem deutlichen Anstieg des Abbiegestroms von
der FlurstraBe nach rechts in die BeethovenstraBe und von der BeethovenstraBe
nach links in die FlurstraBe zu rechnen. Aufgrund dieser Belastungszuwachse
sind die Freigabezeiten fur die einzelnen Knotenpunktsstrome an die neue

Situation anzupassen.

In Anlage 3 ist fiir eine Umlaufzeit von 90 Sekunden beispielhaft gezeigt, daB
eine solche Anpassung ohne weiteres moglich ist und daB die verbleibenden
Leistungsreserven ausreichend sind, um auch kurzzeitige Belastungsschwan-

kungen auffangen zu kénnen.

5.4 Knotenpunkte RingstraBe/TalstraBe und Breite StraBe/TalstraBe

Zwischenzeitlich ist fir die Ortsdurchfahrt der B 7 in Mettmann ein neues Kon-
zept fir eine Griine Welle erarbeitet worden (IGS, Marz 2000). Die darin fest-
gelegten Phasenabldufe und Freigabezeiten mussen bei der Uberpriifung, ob
eine zufriedenstellende Verkehrsabwicklung moglich ist, berticksichtigt werden.

Am Knotenpunkt RingstraBe/TalstraBe ist festgelegt worden, daB als freilaufende
Rechtsabbieger hier die Stréme aus der RingstraBe zur TalstraBe (Sid) und aus
der TalstraBe (Ost) zum Konigshof betrieben werden. Bei der Beziehung von der
TalstraBe (Sdd) zur TalstraBe (Ost) scheidet der freilaufende Betrieb wegen der
hohen Belastung aus. Aus dem in Anlage 6 beigefligten Leistungsnachweis ist
ersichtlich, daB mit der vorgesehenen Signalregelung hier eine ausreichende

Leistungsfahigkeit gegeben ist.
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Am Knotenpunkt Breite StraBe/TalstraBe wird der Rechtsabbieger aus der Breite
StraBe in die TalstraBe an einer neu zu bauenden Dreiecksinsel vorbeigefiihrt
und dann als freilaufender Rechtsabbieger behandelt. Eine Signalsicherung be-
steht nur gegenlber der FuBganger- und Radfahrerfurt zwischen dem Gehweg
und der Dreiecksinsel. Die Furt wird auf Anforderung und unabhadngig vom

Signalplanumlauf freigegeben.

Auch hier ist mit dem vorgesehenen Phasenablauf und den festgelegten Frei-
gabezeiten eine deutlich ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben (Anlage 7).

6. Ergebnisse
Die Ansiedlung zusatzlicher Einzelhandelseinrichtungen an der FlurstraBe, in
unmittelbarer Nachbarschaft zum bestehenden ALDI-Markt, flhrt in diesem
Bereich zu einem zusdtzlichen Verkehrsaufkommen, das in der Spitzenstunde
am Nachmittag rund 318 einfahrende und 318 ausfahrende Pkw verursacht.

Es ist vorgesehen, die Stellplatzanlage an die FlurstraBe anzubinden, unmittelbar
gegenuber der Zufahrt zum Kundenparkplatz der Firma Fischer.

Trotz der relativ hohen Belastungszunahmen an der FlurstraBe und der relativ
hohen Zahl der Ein- und Ausfahrten zum geplanten Kundenparkplatz ist auch
ohne eine Lichtsignalanlage mit einem zufriedenstellenden Verkehrsablauf zu
rechnen. Voraussetzung dafiir ist die Schaffung von Linksabbiegespuren auf der
FlurstraBe. Die erforderliche Aufstelldnge betrdagt flir die Einfahrt zu den Fach-
markten 30 m und fiir die Einfahrt zum Kundenparkplatz der Firma Fischer

18 m.

Auch der Knotenpunkt der FlurstraBe mit der Parkplatzanbindung des ALDI-
Marktes kann auch zukinftig mit zufriedenstellender Verkehrsqualitat ohne

Lichtsignalanlage abgewickelt werden.

Am Knotenpunkt BeethovenstraBe/FlurstraBe sind die Freigabezeiten der be-
stehenden Signalregelung an die veranderten Knotenpunktsstrome anzupassen.
Damit ist auch an diesem Knotenpunkt eine ausreichende Leistungsfahigkeit

gesichert.

Auch die Belastungserhéhungen, die sich aufgrund der Neuansiedlungen an der
FlurstraBe im StraBennetz in der Stadtmitte ergeben, sind mit den Signalsteue-
rungen, die im Rahmen der Untersuchungen zu einer verdnderten Grinen Welle
im Zuge der B 7 festgelegt wurden, mit zufriedenstellender Verkehrsqualitat ab-

zuwickeln.
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Knotenpunkt: FlurstraBe / BeethovenstraBe / Weihe

Netzfall: heutige Belastungen mit zusatzlichem Einkaufsverkehr

Umlaufzeit: t, = 90 sec
[ Il
g g
Beethovenstr, 3 Beethovenstr. 5
@ @ 0) @
.—J Weihe _7- Werhe
- —
[ v
- - f?%
1“. ‘ i_:
Beethovenstr. —
(D 2)
= f Meihe
s #]'1\
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrtrichtung L G G R L G R L G R
Verkehrsmenge M = Pkw-E/h | 81 141 4 1 2 211 374322 10 108
Spurenzahl 1 1 1 1 1 1 1
MaBg. M/Spur 2,0 3,6 0,1 0,1 14,6 8,1 3,0
erf. t gr [s] 4 8 2 2 30 16 6
gew. t gr [s] | 40
I 12
1" 20 20
v
Stauraumlange [m]
Leistungsreserve 50% 33% 25% >100%
Leistungsnachweis
A ANLAGE 3
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raary
X " | 346 \! @ |
N X /// N
N N Ex
2 t |
Hf:“'_\\—//”"-'x\ 128 |
| \)"ﬂ/ | 515 LY f
i 7 N | ; t/ o
\ » //(\ \ ‘ / ] 272 Y
.\‘\__ .\\\. , ] | |//
o BE f li‘
| e
| R
| Ll
s L] J
[e0] w0 ™ o
| QO r P~ I~
. TOO  ONN
| ~ / 1! AN
902 716
MaBstab : 1 cm=ca. 1000 Fahrzeuge Kfz/16-17 Uhr
Knoten : 09
Zufahrt 1: TalstraBe
Zufahrt 2: TalstraBe
Zufahrt 3: Am Kénigshof
Zufahrt 4: Ringstrafle
| I
| von/nach ‘ 1 2 I 3 4 Summe
‘ 1 - | 272 T 373 716
‘ 2 346 | 0 549 895
| 3 58 | 128 - 139 325
! 4 i 498 ! 515 140 - 1153
|
Summe j- 902 915 211 1061 || 3089
KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN
mit Verkehrsaufkommen am Standort Flurstr.
IGS ANLAGE 4




A ETVAN
o
58 |
] |

S
i 2N
654 | //////fx>\// N ! 559

9990} ; AN | 355

¢

™,

1009
578

472 % ]
= 219
443 | 443

AV AN
662

A [+
O\
/

915

MaBstab : 1 cm=ca. 1000 Fahrzeuge Kfz/16-17 Uhr

Knoten ¢ 10

Zufahrt 1:

Zufahrt 2: Elberfelder Str.

Zufahrt 3: Breite StralBe

Zufahrt 4: TalstraBe

‘ .|‘ I | ‘ ||
von/nach || 1 . 2 ' 3 4 Summe

1 " S -

i : :- - - ! R ' " G
| 2 - ‘ - : 223 355 578
| 3 | - 219 | - 654 873
P 4 || = ! 443 472 - 915
| Summe || o | 662 695 | 1009 || 2366

KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN

mit Verkehrsaufkommen am Standort Flurstr.
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Knotenpunkt: TalstraBe / RingstraBe / Am Konigshof

Netzfall: Belastungen mit Konigshof Karree und Fischerpark

Umlaufzeit: t, = 100 sec
I I
JI JU
s :
§ g g _
Ringstr. ‘l_@> Ringstr. r—-@
9_]‘ Talstr. (D_f Talstr.
P | —
A | |
1l Talla
22 =2
] Illa v IVa
JE | SN
_ < g A .
Ringstr. r Ringstr. F Ringstr Ll— Ringstr.
D 3 © 3 @ ©) a ‘ @
= o Taistr. sl Talstr. = Taistr, Talstr.
=y e — R
v X
|l s [ e
22 EQ 32 =N @)
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrtrichtung L G R* L G R L G R L G R
Verkehrsmenge M = Kfz/h 140 515 498 (373 71 272|346 549 0 |128 58 139
Spurenzahl 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
MaBg. M/Spur 39 143 13,8104 20 76|96 153 O |3,6 1,6 3,9
erf. t gr [s] 8 30 28 | 22 4 16 | 20 32 0 8 4 8
gew. t gr [s] | 20 20
[l 9 14 14
I 6 6 6
IE 14 14
% 12 12 12
IVa 21 | 22 24
Stauraumlange [m]
Leistungsreserve 13% 13% 18% >100% >100%| 10% 20% >100% 50% >100%

Leistungsnachweis

e R WL
T =7 o e il
)T e L]

* frailaufender Rechtsaboieger

ANLAGE 6




Knotenpunkt: TalstraBe / Elberfelder StraBe / Breite Strale

Netzfall: Belastungen mit Konigshof Karree und Fischerpark

Umlaufzeit: t, = 100 sec

Leistungsreserve

1 @3 : L@fs;
3 44 3
@m @m
T g
. P P
aistr. Taistr.
@ @ Q , @
7‘ Elberfeider Str. Elberfeider Str.
—_— _—
11 ) v
- i E L’@;’:
. o E
S
Taistr.
D @
= r Elberfeider Str.
Zufahrt 1 2 3 4
Fahrtrichtung L G L G R L G R* L G R
Verkehrsmenge M = Kfz/h 472 443 355 223|219 654
Spurenzahl 1 1 1 1 1 1
MaBg. M/Spur 13,1 12,3 99 6,2 6,1 18,2
erf. t gr [s] 26 26 20 14 | 12 38
gew. t gr [s] I 16
Il 36 36
i 33 30
1"
Stauraumldnge [m]
38% >100% 50% >100%| 33%

Leistungsnachweis

* freilaufender Rechtsabbiege-

ANLAGE 7
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