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1. Aufgabenstellung

In Mettmann ist beabsichtigt, den bestehenden Hellweg-Baumarkt an der Dissel-
dorfer Strale (B 7) zu vergréf3ern und dafir die Flache der beiden benachbarten
Autoh&user in Anspruch zu nehmen. (Bild 1).
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Bild 1: Lage im Stral3ennetz

Nach dem neuen Nutzungskonzept kann die Zufahrt zur kiinftigen Stellplatzanlage
nicht mehr an dem heutigen Anbindungspunkt an die Disseldorfer Stral3e verblei-
ben. Auch fir die Abwicklung des Lieferverkehrs ist eine neue Zufahrt einzurichten.

Im Rahmen der vorliegenden verkehrlichen Untersuchung wird das Verkehrsauf-
kommen des erweiterten Baumarktes eingeschatzt und gepruft, unter welchen bau-
lichen/verkehrsregelnden Voraussetzungen auch zukinftig im Nahbereich des
Baumarktes eine weitgehend reibungslose Verkehrsabwicklung méglich ist.

2. Derzeitige Verkehrssituation

Die derzeitigen Kfz-Belastungen im nahen Umfeld des Hellweg-Baumarktes wurden
am Dienstag, den 27. Februar 2007 im Zeitbereich von 15.00 bis 18.00 Uhr erfasst.
Die Belastungen in der Spitzenstunde, die im Zeitbereich 16.45 bis 17.45 Uhr lie-
gen, sind im nachstehenden Bild 2 angegeben.

Die dabei ausgewiesenen Belastungen unterscheiden sich aber nur geringfiigig von
den Zeitbereichen davor und danach. Hiernach ist festzustellen, dass die Belastun-
gen auf der Dusseldorfer Stral’e wahrend der Spitzenstunde im Querschnitt westlich
der Kreuzung mit den Straf3enziigen HubertusstraRe und Berliner StraRe bei 1.660
Kfz/h liegen. Demgegentber liegen die Belastungen auf der Hubertusstrafe mit
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594 Kfz/h und auf der Berliner StraRe mit 639 Kfz/h auf einem deutlich niedrigeren
Niveau.
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Bild 2: Derzeitige Verkehrsbelastungen (Spitzenstunde nachmittags)
(Zahlung IGS, Dienstag 27. 2. 2007

Bei Umrechnung der 3-Stunden-Belastungen der Diusseldorfer Stralle von
4.503 Kfz/3h auf einen Tageswert ergibt sich eine Tagesbelastung von insgesamt
rd. 19.000 Kfz/24h.

Das Verkehrsaufkommen des Baumarktes betragt wahrend der Spitzenstunde des
allgemeinen Verkehrs zwischen 16.45 und 17.45 Uhr insgesamt 75 einfahrende
Fahrzeuge und 66 ausfahrende Fahrzeuge. Wie aus Bild 3 ersichtlich, ist dieses
Verkehrsaufkommen im gesamten nachmittéglichen Zeitbereich zwischen 15.00 und
18.00 Uhr weitgehend identisch mit jeweils 60 bis 70 ein- und ausfahrenden Fahr-
zeugen.

Die Ein- und Ausfahrt des heutigen Baumarktverkehrs wird durch eine Signalanlage
geregelt, deren Steuerungsprogramm in die Griine Welle im Zuge der Dusseldorfer
Stral3e integriert ist.

Dabei erfolgt die Freigabe fir die Baumarktausfahrt in allen drei Tagesprogrammen
nur auf Anforderung. Die Grlnzeit ist mit maximal 7 s sehr kurz gewéhlt. Da der
groRere Teil der ausfahrenden Fahrzeuge nach rechts abbiegt und dabei nach der
bestehenden Griinpfeil-Regelung das rote Signal Uberfahren darf, wird die Anforde-
rung Uber die Schleife erst mit einer Verzégerung von 5 s wirksam, damit tatsachlich
nur fur die Linksabbieger Freigabezeiten geschaltet werden.

Wie die im Rahmen der Verkehrszahlungen durchgefihrten Verkehrsbeobachtun-
gen gezeigt haben, erfolgt die Abwicklung des am Baumarktverkehr ein- und
ausfahrenden Verkehrs auch wéhrend der Spitzenstunden reibungslos.

Dez. 07\Dw-ayGA-1160-n.doc Seite 3



(CIGSAhn

An der westlichen Zufahrt zu den Autoh&usern sind in der Spitzenstunde 19 einfah-
rende und 12 ausfahrende Fahrzeuge zu registrieren und an der dstlichen Zufahrt,
die sich im Nahbereich der Lichtsignalanlage Dusseldorfer StralRe/Hubertusstral3e/
Berliner Stral3e befindet, fahren insgesamt sieben Fahrzeuge nach rechts in Rich-
tung Stadtmitte aus.
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Bild 3: Tageszeitlicher Verlauf der Kfz-Belastungen der Baumarkt-Ein-/Ausfahrt

3. Verkehrsaufkommen des erweiterten Baumarktes

Bei groR3flachigen Einzelhandelsbetrieben kann die Einschatzung des Verkehrsauf-
kommens auf der Grundlage der angebotenen Verkaufsflache erfolgen; d.h., dass
mit dem erweiterten Flachenangebot das im Rahmen der Z&hlung erfasste Ver-
kehrsaufkommen des Baumarktes hochgerechnet werden kann. Bei einer Erweite-
rung des Verkaufsflachenangebots von heute 4.257 m? auf zukinftig 8.162 m? (die
Lager- und Freiflachen sind dabei mit einem Anteil von 50 % bertcksichtigt) muss in
der Spitzenstunde am Nachmittag mit 144 einfahrenden und 126 ausfahrenden
Fahrzeugen gerechnet werden (Tabelle 1).

Situation Verkaufsflache Spez. Verkehrs- Spitzenstunde am Nachmittag
[m2] aufkommen [Kfz/h]
Kunden/m2 VKF Zielverkehr Quellverkehr
u. Tag
heute 4.257 0,23 75 %) 66 *)
8.162 0,23 144 126
zuklnftig
8.162 0,275 **) 170 170

*) gezahlt 2007 **) nach Bosserhoff

Tab. 1: Verkehrsaufkommen des Baumarktes
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Da erfahrungsgemal Baumarkte ein spezifisches Verkehrsaufkommen von 0,15 bis
0,4 Kunden und Besucher je m2 Verkaufsflache und Tag besitzen [1], lage das spe-
zifische Verkehrsaufkommen des heutigen Baumarktes mit einem Aufkommen von
0,23 Kunden und Besucher je m2 Verkaufsflache und Tag etwas niedriger als der
Durchschnitt. Dabei ist eine Kraftfahrzeugnutzung von 90 %, ein Besetzungsgrad
von 1,3 Personen/Pkw und ein Spitzenstundenanteil von 11 % am Tagesverkehr
bertcksichtigt [2].

Um bei der Einschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens des erweiterten
Baumarktes auf der ,sicheren Seite” zu sein, wird als spezifischer Aufkommenswert
der etwas hthere Mittelwert von 0,275 Kunden und Besucher je m2 Verkaufsflache
und Tag angesetzt. In der Spitzenstunde sind danach insgesamt 170 einfahrende
und 170 ausfahrende Kunden zu erwarten.

4. ErschlieBungskonzept

Aufgrund des vorgesehenen Nutzungskonzeptes, bei dem das Gebaude des Bau-
marktes in Richtung Osten erweitert wird und sich die Stellplatzanlage mit rd.
200 Platzen daran anschlief3t, kann die bestehende Anbindung an die Dusseldorfer
Stral3e in der heutigen Form nicht mehr erhalten bleiben.

In den ersten Uberlegungen war vorgesehen, die ErschlieRung der Stellplatzanlage
ausschlielich von der Hubertusstral3e aus einzurichten. Dieser Vorschlag verbietet
sich aber von vornherein, da dann ein gro3er Teil des zuklnftigen Verkehrsauf-
kommens zusatzlich Uber den hochbelasteten Knotenpunkt Disseldorfer StralRe/
HubertusstraRe/Berliner Straf3e verlaufen wirde (alle Kunden aus bzw. in Richtung
Westen).

Deshalb ist im vorliegenden Gestaltungsvorschlag (Lageplan G01) neben der An-
bindung an die Hubertusstral3e eine zusatzliche Zufahrt an der Disseldorfer StralRe
vorgesehen, die 50 m weiter Ostlich als die bestehende Zufahrt liegt, die signalisiert
werden soll und an der alle Fahrbeziehungen zugelassen werden. Von malRRgeb-
licher Bedeutung ist dabei, dass die auf der Diisseldorfer StralRe bestehende Links-
abbiegespur zur Berliner StralRe nahezu in voller Lange erhalten werden kann und
nur eine Reduzierung um eine Fahrzeuglange erfahrt. Gleichzeitig kann damit eine
Linksabbiegespur zum Baumarkt angeordnet werden, die eine nutzbare Lange fir
mindestens drei Pkw erhalt.

Dazu ist aber die Fahrbahnflache der Dusseldorfer Strafle am stdlichen Fahrbahn-
rand etwas aufzuweiten, so dass unmittelbar nach dem Knotenpunkt der Links-
abbiegefahrstreifen fur die Abbieger zur Berliner Allee eingeleitet werden kann.

In der Baumarktausfahrt sind getrennte Aufstellspuren fur die Links- und Rechtsein-
bieger vorzusehen, so dass mit der Grinpfeil-Regelung fiir Rechtseinbieger die
Mdglichkeit besteht, auch bei Rotlicht an wartenden Linkseinbiegern vorbei in Fahrt-
richtung Stadtmitte einbiegen zu kdnnen.

Die auf der Nordseite der Diisseldorfer Stral3e in Hohe des Hauses 174 vorhandene
Bushaltestelle liegt im Bereich des neuen Anbindungspunktes und ist daher um rd.
12 m in Richtung Westen zu verlegen.

An der Zufahrt Hubertusstrale werden bei der Einfahrt die Fahrbeziehungen
srechts-rein“ und ,links-rein“ zugelassen; bei der Ausfahrt aber nur die Fahrbezie-
hung ,rechts-raus”. Auf die Zulassung der Fahrbeziehung ,links-raus” ist nach Auf-
lage der Stadtverwaltung Mettmann zu verzichten, da beflrchtet wird, dass aufgrund
des Rickstaus in der HubertusstralRe vom Knotenpunkt mit der DiUsseldorfer StralRe
bis in Hohe der Stellplatzanbindung nur im Ausnahmefall das Linkseinbiegen még-
lich ist.
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Die Lieferzone soll bei dem neuen Gebaudekonzept an der heutigen Stelle verblei-
ben. Das bedeutet aber, dass in diesem Bereich eine neue Zufahrt fir den Liefer-
verkehr eingerichtet werden muss. Trotz der beengten Platzverhéltnisse sind die
erforderlichen Fahrmandver und Rangiervorgdnge fur die Lieferfahrzeuge maoglich,
wie aus den in Anlage 1-1 bis 1-3 dargestellten Schleppkurven fir das Referenz-
fahrzeug, den Sattelauflieger, ersichtlich ist.

5. Kfz-Belastungen mit zusatzlichem Baumarktverkehr

Fur die Ableitung der zukinftigen Belastungssituation sind die vorhandenen Bela-
stungen mit dem Verkehrsaufkommen, das zusatzlich durch die Erweiterung des
Baumarktes ausgeldst wird, zu Uberlagern. Danach sind in der Spitzenstunde am
Nachmittag 95 zusatzlich einfahrende Fahrzeuge und 104 zusatzlich ausfahrende
Fahrzeuge zu erwarten. Allerdings ist davon auszugehen — wie das auch schon
heute festzustellen ist — dass durch sog. Mitnahmeeffekte ein Teil der auf der B 7
am Baumarkt Vorbeifahrenden erfahrungsgemaf die Mdglichkeit nutzt, die Fahrt
durch einen Zwischenstopp zum Einkaufen zu unterbrechen, um dann in der ur-
sprunglichen Richtung weiterzufahren. Dieser Effekt wird hier mit einer GréRenord-
nung von 25 % des zusatzlichen Verkehrsaufkommens eingeschatzt. Dabei wird
unterstellt, dass entsprechend der bestehenden Belastungsverteilung auf der B 7
diese Mdglichkeiten in beiden Fahrtrichtungen genutzt wird.

Bei den Neukunden wird davon ausgegangen, dass 25 % auf der B 7 aus Richtung
Westen und 75 % aus dem Mettmanner Stadtgebiet aus Fahrtrichtung Osten kom-
men. Bei den Kunden, die aus Richtung Hubertusstral3e anfahren, wird unterstellt,
dass sie zweckmaRigerweise bei der Zu- und Abfahrt die Baumarktzufahrt an der
HubertusstraBe nutzen. Gleiches gilt fir die Kunden, die aus Richtung Berliner
Stral3e anfahren bzw. in Richtung Berliner Stral3e abfahren.

Dabei ist auch zu bertcksichtigen, dass das Verkehrsaufkommen der beiden Auto-
hauser ersatzlos entféllt und insofern das durch die Erweiterung des Baumarktes
zuséatzlich ausgeltste Verkehrsaufkommen dadurch zumindest teilweise einge-
schrankt wird. Danach ist damit zu rechnen, dass in der Spitzenstunde am Nach-
mittag an der Zufahrt Dusseldorfer Stral3e insgesamt 114 Fahrzeuge ein- und 155
Fahrzeuge ausfahren. Die Zufahrt an der HubertusstrafRe wird in diesem Zeitbereich
dagegen deutlich geringer in Anspruch genommen. Hier fahren in diesem Zeit-
bereich 56 Fahrzeuge ein und 15 Fahrzeuge aus (Bild 4).

Insgesamt ist festzustellen, dass trotz der vorgesehenen Baumarkterweiterung sich
die Belastungszuwéachse insbesondere auch durch die Einrichtung einer zusatz-
lichen Zufahrt an der Hubertusstral3e in sehr engen Grenzen halten. So erhoht sich
die Summe der in den Knotenpunkt Dusseldorfer StralRe/Hubertusstral3e/Berliner
Stral3e einfahrenden Fahrzeuge von derzeit 2.064 Pkw-E/h nur um 2,1 % auf 2.108
Pkw-E/h und an der Baumarkteinfahrt an der Disseldorfer StraRe von 1.716 Pkw-
E/h um 4,8 % auf 1.799 Pkw-E/h (Tabelle 2).
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Bild 4: Kfz-Belastungen mit zusatzlichem Baumarkt-Verkehr bei Erschliel3ung tber
die Dusseldorfer StrafRe und die Hubertusstralie
(Spitzenstunde nachmittags)

mit zusatzlichem Baumarktverkehr
Knotenpunkt heutige . . .
Belastungen ErschlieBung uber Disseldorfer Str.
und Hubertusstr.
Pkw-E/h Pkw-E/h Zuwachs
Dusseldorfgr Stral3e / 1716 1799 +4.8%
Baumarkteinfahrt
Dusseldorfer StralRe / Hubertusstralle 2 064 2108 +2,1%

Tab. 2: Summe der in die Knotenpunkte einfahrenden Stréme
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6. Bewertung der Verkehrsabwicklung

6.1 Bewertungsverfahren

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfahren aus
dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001). Diese
Berechnungsverfahren ermdglichen neben der Bestimmung der Leistungsfahigkeit
ebenso eine Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufes auf Grundlage der
mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer am Knotenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitdt an StralRenver-
kehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrsqualitat QSV, die
z.B. fUr signalisierte Knotenpunkte entsprechend den folgenden Stufen gegliedert
ist:

Stufe A:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B:  Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kdénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Warte-
zeiten sind kurz.

Stufe C:  Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die
Wartezeiten sind spurbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur
geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Stufe D:  Im Kraftfahrzeugverkehr ist stéandiger Reststau vorhanden. Die Warte-
zeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E:  Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander.
Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender Stau ein.
Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F:  Die Nachfrage ist groRRer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge muissen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotenpunktes ist die Zufahrt mit der schlech-
testen Einstufung mal3gebend, wobei bei hochbelasteten Knotenpunktsbereichen
darauf zu achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstrome mindestens eine aus-
reichende Verkehrsqualitat aufweisen.

Die Berechnungen wurden mit Unterstitzung des Computerprogramms AMPEL
(Version 4) fur die beiden signalisierten Knotenpunkte durchgefuhrt und fur die
Baumarktzufahrt an der Hubertusstrale, die ohne Lichtsignalanlage geregelt wer-
den soll, mit dem Programm KNOBEL (Version 5).

6.2 Leistungsnachweise

Die am Knotenpunkt Disseldorfer StraRe/Berliner Stral3e wahrend der Spitzenver-
kehrszeiten bestehende Signalregelung mit einer Umlaufzeit von 100 s ist zur Er-
haltung der Koordinierung im Zuge der B 7 zwingend beizubehalten. Es ist daher
geprift worden, ob mit den bestehenden Freigabezeiten die um rd. 2 % hoheren
Belastungen ohne weitere Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs an diesem
Knotenpunkt zu bewaltigen sind.
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Die Ergebnisse des Leistungsnachweises, der in Anlage 2 dokumentiert ist, zeigt,
dass mit Auslastungsgraden zwischen 0,46 und 0,80 (Anlage 2-4, Kennwert g) fur
alle Strome an diesem Knotenpunkt grundsatzlich eine deutlich ausreichende Lei-
stungsfahigkeit gegeben ist. Allerdings wird bei der Qualitéat der Verkehrsabwicklung
nur die sog. Stufe D (ausreichend) erreicht. Diese Stufe qilt fir die Abwicklung der
Linksabbieger der Hubertusstral3e und der Disseldorfer StraRe zur Berliner Stral3e
und fur den Geradeausstrom der Berliner Strale. Alle anderen Strome besitzen
mindestens die Qualitatsstufe C (befriedigend).

Um dieses zu gewdahrleisten, miissen die Freigabezeiten im Zuge der Disseldorfer
Stral’e geringfligig modifiziert werden. So muss die Freigabezeit in Fahrtrichtung
Stadtmitte 2 s spater als heute beginnen; sie endet aber zum gleichen Zeitpunkt wie
heute.

Die Freigabezeit der Gegenrichtung beginnt ebenfalls 2 s spater und sie endet 2 s
friher als heute. Das ist fir diesen Fahrstrom aber unproblematisch, da diese Fahrt-
richtung im nachmittaglichen Zeitbereich deutlich geringer belastet ist als die Ge-
genrichtung.

Insgesamt ist aber festzustellen, dass mit den Modifikationen die Koordinierung im
Zuge der Dusseldorfer Stral3e nicht im Geringsten beeintrachtigt wird (Bild 5).

Fur die Bewertung, ob durch die Baumarkterweiterung zukiinftig Nachteile fur die
Verkehrsabwicklung auf der Disseldorfer Stral3e befurchtet werden muissen, sind
auch die zu erwartenden Rickstaulangen zu betrachten.

Dabei zeigt sich (Anlage 2-4, Kennwert lsy,), dass in 95 % der Falle die Riick-
stauldnge der Linksabbieger zur Berliner Allee nicht mehr als 66 m betragt und da-
mit der Linksabbiegestreifen, der zukiinftig eine Lange von 72 m besitzt, als ausrei-
chend zu betrachten ist.

Auch bei der ausgewiesenen Rickstaulange fir den Geradeausverkehr in Richtung
Stadtmitte, die 71 m betragt, ist erkennbar, dass in 95 % der Falle kein Rickstau bis
in die neue Baumarktzufahrt zu erwarten ist.

An der Baumarktzufahrt an der Dusseldorfer StralRe erfolgt der Verkehrsablauf ent-
sprechend dem in Anlage 3 dokumentierten Leistungsnachweis mit zufrieden-
stellender Qualitat (Stufe C). Dabei ist die heute geschaltete Freigabezeit von nur
7 s berucksichtigt worden, obwohl aufgrund der Lage der Einfahrt eine Freigabezeit
von 8s mdglich ware, ohne dass dadurch die bestehende Koordinierung be-
eintrachtigt wird. Die heute flr die Ausfahrt bestehende ,Grunpfeilregelung” fur die
Rechtseinbieger vom Parkplatz auf die Dusseldorfer Straf3e in Fahrtrichtung Stadt-
mitte sollte auch an der neuen Einfahrt angeordnet werden.

An der Parkplatzzufahrt an der Hubertusstrafl3e erfolgt der Verkehrsablauf — wenn
ausschlie3lich die ausgewiesenen Belastungszahlen bericksichtigt werden — vollig
problemlos (Anlage 4). Hier ist aber zu beriicksichtigen, dass wéahrend der Spitzen-
zeiten der Rickstau auf der HubertusstraRe vom Knotenpunkt mit der Disseldorfer
StralRe zumindest zeitweise bis in Hohe der Parkplatzanbindung zurtickreicht.

Das Linksabbiegen von der HubertusstralBe auf den Parkplatz kann zugelassen
werden, da in diesem Bereich die StralRenbreite so grol} ist, dass Pkw an wartenden
Linksabbiegern vorbeifahren kénnen.
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Bild 5: Weg-Zeit-Diagramm Dusseldorfer Stral3e (B 7)

7. Ergebnisse

Die in Mettmann vorgesehene Erweiterung des Hellweg-Baumarktes an der Dussel-
dorfer StralRe im Flachenbereich der dort heute vorhandenen beiden Autohduser
wird in diesem Bereich ein erhohtes Verkehrsaufkommen auslésen. Es ist damit zu
rechnen, dass in den Spitzenstunden am Nachmittag insgesamt 170 Fahrzeuge auf
die Stellplatzanlage des Baumarktes einfahren und die gleiche Anzahl von der Stell-
platzanlage in das Stralennetz wieder ausfahrt. Dabei ist aber zu bertcksichtigen,
dass aufgrund des Wegfalls der Ein- und Ausfahrten an beiden Autohausern der
tatséchliche Zuwachs nur 76 einfahrende und 85 ausfahrende Fahrzeuge umfasst.

Dez. 07\Dw-ayGA-1160-n.doc Seite 10



(CIGSHAI0

Aufgrund der Einrichtung einer zusatzlichen Zufahrt an der Hubertusstraf3e und des
Wegfalls des Verkehrsaufkommens der beiden Autohduser halt sich der im Zuge
der Disseldorfer StralRe zu erwartende Verkehrszuwachs in sehr engen Grenzen.
So erhoht sich die Summe der in den Knotenpunkt Dusseldorfer Stral3e/Hubertus-
stral3e/Berliner Strafl3e einfahrenden Stréme um nur rd. 2 %.

Mit der VergroRerung des Baumarktes muss die Stellplatzanbindung an der Diissel-
dorfer Strale um rd. 50 m nach Osten in Richtung des Knotenpunktes mit der Ber-
liner Stral3e verlagert werden. Sie befindet sich dann an der heute bestehenden
Grundstuckseinfahrt des Autohauses. Die durch die Verlagerung der Einfahrt erfor-
derlichen Baumafinahmen sind im beigefligten Gestaltungsvorschlag im Einzel-
nen angegeben. Bei der Baumarktausfahrt werden fur die Linkseinbieger und
Rechtseinbieger gesonderte Fahrstreifen angeordnet.

Durch die veranderte Lage der zukinftigen Baumarkteinfahrt muss der bestehende
Linksabbiegefahrstreifen fur die Abbieger in Richtung Berliner Stral3e um eine Pkw-
Aufstelllange gekirzt werden. Die dann zur Verfiigung stehende Lange von 70 m ist,
wie der durchgefliihrte Leistungsnachweis zeigt, ausreichend dimensioniert.

Fur eine ausgewogene Verkehrsabwicklung aller Fahrzeugstrome sind die Frei-
gabezeiten am Knotenpunkt Dusseldorfer StralRe/Hubertusstral3e/Berliner Stral3e in
der Dusseldorfer Stral3e im Sekundenbereich zu modifizieren. Die Qualitat der Ver-
kehrsabwicklung erreicht dabei die Stufe D (ausreichend).

Die bestehende Koordinierung im Zuge der Dusseldorfer StraRe wird durch die ge-
ringfugig modifizierten Freigabezeiten aber nicht im Geringsten beeintrachtigt.

Aufgrund des neuen Flachenzuschnitts muss der Lieferverkehr eine gesonderte Ein-
und Ausfahrt am westlichen Grundstiicksende an der Diisseldorfer Stral3e erhalten.
Die fir die Fahrmandver erforderlichen Flachen kénnen dabei ausreichend dimen-
sioniert werden.

Dez. 07\Dw-ayGA-1160-n.doc Seite 11
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Verkehrsfluss-Diagramm |

Datei : ME005_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann

Knoten : Diisseldorfer Str. / Berliner Str. / Hubertusstr. ﬂ
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag

Pkw-Einheiten

Ql: 61
Qg: 140
Qr: 98 S 362
0 1000 Pkw-E/h §299
Lty
Ql: 65
\\ // Qg: 574
S 784 Qr: 20
S 659
© / &)
Ql: 223
Qg: 510
Qr: 146 / \ S6ll
S 879
Ql: 112
S 351 Qg: 119
Qr: 40
S 271 Sum= 2108

Zufahrt 1 : Diisseldorfer Str. West
Zufahrt 2 : Hubertusstr.

Zufahrt 3 : Diisseldorfer Str. Ost
Zufahrt 4 : Berliner Str.

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Disseldorfer StraBe / Berliner StraBBe / Hubertusstral3e
Juni 2007 / GA1160-Anlage2n
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Ubersicht Phaseneinteilung |

| Diisseldorfer Str: West

Hubertusstr:

Diisscl@@rfer Str. Ost

Datei : ME005_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann
Knoten : Diisseldorfer Str. / Berliner Str. / Hubertusstr.
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag
|I-°hase | F’hase 1}
erliner Str: erliner Str.
H—
F3
T+~
#KZ
Diisseldorfer Str. West Diisseldorfer Str. West
rKZL
Diisseldorfer St Ost Diisseldorfer Str: Ost
K1 *
K1
s 2 .
H
Tubertusstr. Tubertusstr.
Prasel | & o o
« l h erliner Str:

AR

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Disseldorfer StraBe / Berliner StraBBe / Hubertusstral3e

Juni 2007 / GA1160-Anlage2n
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Signalzeitenplan

Datei : ME005_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann

Stunde : Spitzenstunde Nachmittag

Knoten : Diisseldorfer Str. / Berliner Str. / Hubertusstr.

858

10 20 30

K1

KI1L

K2

K3

K4

Fl1

F2

F3

F4

0 10 20 30

40 50 60

40 50

-:Grtm, -:Rot, =Gelb, '=Rot/Gelb, |:':Grﬁnpfeﬂ, I:':Gelbblinker, -:Dunkel

60

70 80 90 100

70 80 90 100

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Disseldorfer StraBe / Berliner StraBBe / Hubertusstral3e

Juni 2007 / GA1160-Anlage2n
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HBS 2001

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann Stadt:
Knotenpunkt: Diisseldorfer Str. / Berliner Str. / Hubertusstr. Datum:
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter:

ty=100s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs tg ne C g Nge | ny h S Nie | lswa | W |QSV

[s] | [-] | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fz/h]|[s/Fz] | [Fz] |[Fz/h]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1| KI(2,3) 57 10,570 | 43 656 18,2 | 1969 | 1,83 | 31,2 | 1122 10,5846 | 0,00 | 11,8 | 65 90 | 11,78 | 71 139 | A
2| KIL(1) 14 | 0,140 | 86 223 6,2 | 2000 | 1,80 | 7.8 | 280 [0,7964| 1,94 | 6,2 | 100 | 90 |11,07| 66 | 66,6 | D
3| K28,9) | 50 | 0500 | 50 | 594 | 16,5 | 1860 | 1,94 | 25,8 | 930 |0,6386| 0,00 | 12,1 | 73 | 90 |1230| 74 | 184 | A
4| K2L(7) 7 10,070 | 93 65 1,8 2000 | 1,80 | 3,9 | 140 |0,4643| 0,00 | 1,7 | 94 | 90 | 3,51 | 21 [ 447 | C
5| K3(11,12) | 16 | 0,160 | 84 | 238 | 6,6 | 1940 | 1,86 | 8,6 | 310 [0,7668| 1,54 | 6,5 | 98 | 90 |10,85| 65 | 58,0 | D
6| K3(10) 6,7 | 0,067 | 93,3 61 1,7 | 2000 | 1,80 | 3,7 134 10,4552 0,00 | 1,6 94 90 | 335 | 20 | 449 | C
7| K4(5,6) 21 | 0,210 | 79 159 44 | 1950 | 1,85 | 11,4 | 409 |0,3883| 0,00 | 3,8 86 90 | 6,12 | 37 | 340 | B
8| K4@) | 7.8 0078|922 112 | 3,1 [2013] 1,79 | 44 | 157 |0,7134| 0,90 | 3,1 | 100 | 90 | 651 | 39 | 657 | D
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
a=| 2108 [Fzh Cy=| 3482 |Fzh g=0,6274 gﬂig:o,mw

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Disseldorfer StraBe / Berliner StraBBe / Hubertusstral3e

Juni 2007 / GA1160-Anlage2n
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : ME004_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann
Knoten : Zufahrt Baumarkt

Stunde : Spitzenstunde Nachmittag

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1 : Diisseldorfer Str. West
Zufahrt 2 : Zufahrt Baumarkt
Zufahrt 3 : Diisseldorfer Str Ost

0 1000 Pkw-E/h
Lty
Ql: 48
Qg: 736
S 806
S 784
Qg: 794
Qr: 66 S 894
S 860
Ql: 70
S 114
Qr: 85
S 155 Sum= 1799

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Dusseldorfer StraBe / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage3n
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei : ME004_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann

Knoten : Zufahrt Baumarkt
Stunde : Spitzenstunde Nachmittag

Phase |

Diisseldorfer Str. West

K2

|

K2

d

Vufahrt Baumark:

IPhase Il

«Kl

Diisseldorfer Str. West

rKl

) F2
Diisseldorfer Str Ost

Voufahrt Baumarkt

Diisseldorfer Str Ost

1

K3

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Dusseldorfer StraBe / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage3n
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Signalzeitenplan |

Datei : ME004_nachm_100s_orig_prog.amp
Projekt : A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann
Knoten : Zufahrt Baumarkt

Stunde : Spitzenstunde Nachmittag

555

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
K1
K2
K3
F1

F2

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

-=Grl'in, -:Rot, =Gelb, r'zRor/Gelb, I:':Grﬁnpfeil, I:':Gelbblinker, -=Dunkel

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Dusseldorfer StraBe / Zufahrt Baumarkt
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HBS 2001

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr

Projekt: A1160 Hellweg Baumarkt Mettmann Stadt:
Knotenpunkt: Zufahrt Baumarkt Datum:
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag Bearbeiter:

ty=100s T = 60 min
Nr. Bez. tp f tg q m qs ty ne C g Nge | ny h S Nig | lgau | W |QSV

[s] | [-]1 | [s] |[Fz/h]| [Fz] |[Fzh]|[s/Fz]| [Fz] |[Fzh]| [-] | [Fz] | [Fz] | [%] | [%] | [Fz] | [m] | [s]
1 K1(8) 81 | 0,810 | 19 736 | 20,4 | 2000 | 1,80 | 45,0 | 1620 [0,4543| 0,00 | 6,1 30 90 | 6,67 | 40 2,9 A
2| KI(7) 11,8 | 0,118 | 88,2 | 48 1,3 {2008 | 1,79 | 6,6 | 237 |0,2025| 0,00 | 1,2 92 90 | 2,71 16 | 398 | C
3 K2(2) 80 | 0,800 | 20 794 | 22,5 | 2000 | 1,80 | 44,4 | 1600 [0,5056| 0,00 | 7,5 33 9 | 7,49 | 45 3.4 A
4| K2(3) 80 | 0,800 | 20 66 1,8 | 2000 | 1,80 | 44,4 | 1600 [0,0413| 0,00 | 0.4 22 9 | 1,22 7 2,1 A
5 K3(4) 7 10,070 | 93 70 1,9 | 2000 | 1,80 | 3,9 140 |0,5000( 0,00 [ 1,9 | 100 | 90 | 3,71 | 22 | 448 | C
6| K3(6) 7 10,070 | 93 85 2,4 2000 | 1,80 | 3,9 140 |0,6071| 0,00 | 2,3 96 90 | 429 | 26 | 452 | C
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
qc=| 1814 |Fz/h Cy=| 5337 |Fz/h g=0,4644 5%:0,5153

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Dusseldorfer StraBe / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage3n
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Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1a: Beurteilung einer Einmiindung
< 8 Knotenpunkt: A -B__Hubertusstr. / C__Parkplatzzufahrt
e e __Y__ _? B Verkehrsdaten: Datum
A2—— Uhrzeit [ﬁplanung [] Analyse
3
} Lage: [minnerorts
f
| V auflerorts  [] auBerh. von Ballungsr. [] innerh. von Ballungsr.
: 4lls Verkehrsregelung: [QT v 1 @
C Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w=__ 45s  Qualitdtsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen Dreiecksinsel
strom Anzahl Aufstelllinge (ja/nein)
(0/1/2) n[Pkw-E]
1 2 3
2 1
A .
3 0 nein
4 1
C
6 0 0 nein
7 0 0
B
8 1
Verkehrsstéarken
Zufahrt | Verkehrs- | q p ; 9rkw,i iz, Ak, i 9Rad, i Ary,i dpE, i
strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
(Tab. 7-2)
4 5 6 7 8 9 10
2 310 0 0 0 0 310
A
3 41 0 0 0 0 41
4 0 0 0 0 0 0 0
C
6 15 0 0 0 0 15 15
7 15 0 0 0 0 15 15
B
8 271 0 0 0 0 271 271

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hubertusstrale / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage4n
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Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1b: Beurteilung einer Einmiindung
< ) Knotenpunkt: A-B_ Hubertusstr. / C__ Parkplatzzufahrt
. ____N __ _T B Verkehrsdaten: Datum
A2—— Uhrzeit [ﬁ Planung [] Analyse
3
} Lage: {wirmerorts
f
| ‘] r v auferorts [] aufBlerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
| .
calle| | Verkehrsregelung: [QT v 0 @
Cc Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45s  Qualititsstufe D
Kapazitat des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungsgrad
strom App 5 [Pkw-E/h] Ci [Pkw-E/h] g, [-]
(Sp. 10) (Sp. 11:Sp. 12)
11 12 13
8 271 1800 0,15
Grundkapazitat der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstirke malig.Hauptstrombelastung Grundkapazitit
strom Qpp [Pkw-E/h] 9y [Fz/h] G, [Pkw-E/h]
(Sp. 10) (Tab. 7-3) (Abb. 7-3,7-4 oder 7-6)
14 15 16
7 15 351 919
6 15 331 635
4 0 617 424
Kapazitat der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkt. d. staufreien Zustands
strom Ci [Pkw-E/h] g, [-] N95 [Pkw-E/h] Py P 0’7* oder P, 7** [-]
(G 7-2) (Sp. 14 : Sp. 17) (Abb. 7-20) (GL. 7-3,7-16 oder 7-14)
17 18 19 20
7 919 0,016 1 0,833
6 635 0,023
Kapazitat der drittrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitit Sattigungsgrad
strom C 4 [Pkw-E/h] g, [-]
(GL. 7-4 unter Beachtung von Gl. 7-14) (Sp. 14 : Sp. 21)
21 22
4 353 0

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hubertusstrale / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage4n

Anlage 4-2
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Berechnung nach HBS 2001
Formblatt 1c: Beurteilung einer Einmiindung
< q Knotenpunkt: A -B__Hubertusstr. / C___Parkplatzzufahrt
_______ ! Verkehrsdaten: Datum
,,,,,,, B S—
rzeit anung nalyse
A2——> Uhrzei [@Tm [] Anal
3
} Lage: \w innerorts
f
| '1 r v auflerorts [] auBerh. von Ballungsr. [1 innerh. von Ballungsr.
I .
 4lle Verkehrsregelung: \m V ] @
c Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw=__ 45 s  Qualititsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Beteiligte Sattigungsgrade mogliche Aufstellplitze Verkehrsstarken Kapazitit
Verkehrs- g, [-] n [Pkw-E] zqPEi [Pkw-E/h] Cmi [Pkw-E/h]
strome (Sp. 13, 18,22) (Sp.2) (Sp. 10) (GL7-8 bis 7-15)
23 24 25 2%
7 0,01z 0
B 282 1714
8 0,15
4 0
C 0 15 35
6 0,024
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazititsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitdtsstufe
strom R undR . [Pkw-E/h] w, und w . [s] angestrebten Wartezt. QSVI-]
(GL 7-21) (Abb, 7-19, Tab. 7-1) w
27 28 29 30
7 904 3,9 << 45 A
) 220 5,8 << 45 A
4 353 0 << 45 A
7+8 1428 2,5 << 45 A
4+3 220 5,8 << 45 A
erreichbare Qualititsstufe QSV ges A

Leistungsfahigkeit Knotenpunkt Hubertusstrale / Zufahrt Baumarkt

Juni 2007 / GA1160-Anlage4n
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Beratende Ingenieure fir Verkehrsplanung = Verkehrstechnik
Stadtebau = StralRenplanung = Larmschutz = Umweltschutz

IGS = Schiefbahner StralRe 60 = 41564 Kaarst

atelier stadt + haus
Herrn Mario del Vecchio
Annastralle 75

45130 Essen

Schiefbahner Stral3e 60
41564 Kaarst

Telefon 021 31/60 40 19
Fax 02131/6684 15
eMail info@igs-kaarst.de
Internet www.igs-kaarst.de

Schmalkaldener Stral3e 24
16515 Oranienburg

Telefon 033 01/ 20 49 99
Fax 03301/204998

St.-Nr. 122-5714-0325

12. Juni 2008
Dw/ay 1160.30

Hellweg-Baumarkt in Mettmann
hier: Grundstickszufahrten auf der Nordseite der Disseldorfer Stralle

Sehr geehrter Herr del Vecchio,

zu den Befurchtungen der Anlieger, dass in Zukunft die Grundstiickszufahrten nicht mehr erreichbar
sind, nehmen wir wie folgt Stellung:

Fur eine zuverlassige Bewertung der Situation an den Grundstlickseinfahrten Dulsseldorfer Stral3e
174/176 und Dusseldorfer StralRe 170/172 ist eine Erganzung der vorliegenden Vermessungs-
situation unabdingbar.

Neben den Grundstickseinfahrten sind auch die bestehenden Fahrbahnmarkierungen und die Stra-
Reneinbauten — wie Beleuchtungsmasten usw. — zu erganzen.

Nach der durchgefihrten Ortsbesichtigung kann fir eine Freihaltung der Einfahrten 174/176 die ge-
plante Mittelinsel rd. 5 m weiter westlich angeordnet werden. Die Zufahrt liegt dann innerhalb des
Knotenpunktes wie heute die Zufahrt zum Haus 178. Die genaue Lage der Signalmasten ist dann mit
Hilfe entsprechender Schleppkurven festzulegen.

Schwieriger ist die Situation an der Zufahrt 170/172. Hier muss die Haltelinie 2 bis 3 m weiter dstlich
angeordnet werden. Diese Zufahrt liegt somit innerhalb des Knotenpunktes. Die Einfahrt ist dann aus
beiden Richtungen mdglich, die Ausfahrt aber nur nach rechts in Richtung Westen. Auch hier ist die
genaue Lage der Signalmasten mit Hilfe der entsprechenden Schleppkurven festzulegen.

Eine detaillierte Uberprufung der Situation und Abstimmung mit der Stadtverwaltung erfolgt nach
Vorliegen der Vermessungssituation im Rahmen der zu erstellenden Entwurfsplanung.

Mit freundlichen GriiRen

gez. Dipl.-Ing. Drewnowski

Anlage

Geschéaftsfuhrer: Wissenschaftlicher Berater: Commerzbank AG Dusseldorf Handelsregister:
Dipl.-Ing. Richard Dohmen Prof. Dr.-Ing. Jurgen Gerlach Konto 712 861 400 Amtsgericht Neuss
Dipl.-Ing. Walter Drewnowski Dr.-Ing. Jirgen Harders BLZ 300 400 00 HRB 8116

Dipl.-Ing. Michael Vieten
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