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1 Situation und Aufgabenstellung

Fir den Bebauungsplan Nr. 67 "Seibel / Immalin” ist eine Anderung der Gebietsausweisung
fur Teilbereiche beabsichtigt. Der Bebauungsplan liegt im Einwirkungsbereich des Neubaus
der geplanten Seibelquerspange.

An den Baugrenzen im Bereich des Bebauungsplangebietes sind die auftretenden Verkehrs-
larmimmissionen durch Stralenverkehrslarm fiir die Bestands- und Prognosesituation zu
ermitteln und zu beurteilen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 sind aktive und
passive Schallschutzmalinahmen zu planen und als Grundlage fiir Festsetzungen zum
Schallschutz gegen schadliche Umwelteinflisse im Bebauungsplanverfahren darzustellen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[1]1 DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, N November 1989
Anforderungen und Nachweise
[2] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau N Juli 2002
[3] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 N Mai 1987
[4] RLS-90 Eingeflhrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fir den L&rmschutz an  Rundschreiben Stralenbau Nr.
Stralen 8/1990 vom 10.4.1990
[5] Digitale Planungsgrundlagen bp67_1_256.pdf zur Verfigung P 03.05.2006
gestellt durch den Auftragge-
ber
[6] Bericht VL 6240-2: Schalltechni- der Peutz Consult GmbH Lit.  09.02.2006
sche Untersuchung zum Neubau
der Querspange zwischen
Schwarzbachstrale und Johan-
nes-Flintrop-Stralte in Mettmann
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
\AY Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 67 "Seibel / Immalin" wird im Suden durch die
Johannes-Flintrop-Strale und im Osten durch die Seibelstralle begrenzt. Im Wesen des
Plangebietes befinden sich heute bereits bestehende Wohngebaude im Bereich der Strale
Schellenberg. Die westlich der Stralle bereits bestehenden Gebdude werden im Rahmen
des Bebauungsplanes planrechtlich abgesichert.

Die im Nahbereich der Johannes-Flintrop-Stralle befindlichen Baufelder sowie das ehemali-
ge SO-Gebiet im Bereich der Seibelstralle weisen eine Gebietsausweisung als Mischgebiet
(MI) auf. Eine kleinere Teilflache westlich der Strale Schellenberg im Nahbereich der Jo-
hannes-Flintrop-Stralle weist eine Gebietsausweisung als Kerngebiet (MK) auf. Die von der
HaupterschlielBungsstralle abgeriickten Baubereiche erhalten eine Gebietsausweisung als
allgemeines Wohngebiet (WA).
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4 Berechnungen der Schallimmissionen

4.1 Schallemissionen StraBRenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als AusgangsgroRe fiur die Berechnung der Schallim-
missionen aus StralRenverkehr erfolgt entsprechend der RLS-90[4]. Den Berechnungen lie-
gen die Verkehrsbelastungszahlen fur das angrenzende Strallennetz aus der schalltechni-
schen Untersuchung zum "Neubau der Querspange zwischen Schwarzbachstrafle und Jo-
hannes-Flintrop-Strafie" [6] zu Grunde.

Die Verkehrszahlen sowie die daraus resultierenden berechneten Schallemissionspegel sind
in den Anlagen 5 und 6 dargestellt.

4.2 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen fiir StraBenverkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegel werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorten an den Fassaden der
neuen und bestehenden Bebauung mit dem Programm Sound-Plan V6.3 errechnet.

Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir StraRenverkehrslarm nach RLS-90
durchgefihrt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnung ist der sogenannte Beurteilungspegel, d.h. der mit
Zu- und Abschlagen versehene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten, A-
bewerteten Dauerschallpegels.

In der Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Immissionsorte wiederge-
geben.

Es wurden Berechnungen fiir insgesamt 27 Immissionspunkte geschossweise getrennt fiir
Tag und Nacht durchgefunhrt.

Die Berechnungen der Schallimmissionen an den Baugrenzen innerhalb des Bebauungs-
plangebietes werden fiir zwei Varianten durchgefiihrt. Da zum gegenwartigen Zeitpunkt der
Ausbau der Seibelquerspange noch nicht gesichert ist, wird in einer ersten Rechenvariante
die Larmimmissionen unter Berlicksichtigung der heute bestehenden Situation berechnet.

In einer zweiten Berechnungsvariante wird der Ausbau / Neubau der Seibelquerspange un-
ter Berlcksichtigung des Planungsstandes der schalltechnischen Untersuchung zum Neu-
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bau der Querspange zwischen Schwarzbachstralte und Johannes-Flintrop-Strale [6] be-
rechnet.

4.3 Ergebnisse der Imnmissionsberechnung
4.31 Berechnungsergebnisse der Bestandssituation

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fiir die Bestandssituation sind in Anlage 3
dargestellt. Im Lageplan der Anlage 1 ist die Lage der Immissionsorte sowie die ortlichen
Gegebenheiten wiedergegeben.

Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 3 zeigen, ergeben sich die héchsten Beurtei-
lungspegel an denen zur Johannes-Flintrop-Stralle nachstgelegenen Fassaden. Hier erge-
ben sich an mehreren Immissionsorten Beurteilungspegel von bis zu 71 dB(A) zum Zeitraum
des Tages und 63 dB(A) zum Zeitraum der Nacht.

In weiten Bereichen des Plangebietes insbesondere an den von der Johannes-Flintrop-
StralRe abgewandten Fassaden ergeben sich deutlich geringere Beurteilungspegel.

4.3.2 Berechnungsergebnisse fir die Prognosesituation

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir die Einzelpunkte unter Beriicksichtigung
des Ausbaus / Neubaus der Seibelquerspange sind in der Anlage 4 dargestellt. Im Lageplan
der Anlage 2 ist ein Ubersichtslageplan des Rechenmodells mit der beriicksichtigten Stra-
Renflhrung wiedergegeben.

Bei der Berechnung wurden die abschirmenden und reflektierenden Wirkungen der geplan-
ten und bestehenden Gebaude innerhalb des Bebauungsplangebietes nicht bericksichtigt.
Wie die Berechnungsergebnisse der Anlage 4 zeigen, ergeben sich insbesondere im Nahbe-
reich der Johannes-Flintrop-Strale deutliche Pegelminderungen durch die geanderte Ver-
kehrsflihrung. Hier ergeben sich noch Beurteilungspegel von ca. 61 dB(A) zum Zeitraum des
Tages und 53 dB(A) zum Zeitraum der Nacht. Der maximale Beurteilungspegel ergibt sich
am Immissionsort 15 mit 66 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 60 dB(A) zum Zeitraum der
Nacht.

Die Berechnung der Prognosesituation erfolgt unter Berlicksichtigung der fiir die Seibel-
querspange optimierten Larmschutzwande die insbesondere zum Schutz der Freiflachen im
Bereich der StralRe Schellenberg (Immissionsorte 6; 8) im Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung zum Neubau der Querspange zwischen Schwarzbachstrafe und Johannes-
Flintrop-StralRe [6] untersucht wurde.
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5 Beurteilung der Schallimmissionen

5.1 Beurteilungskriterien geman DIN 18005

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [3] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung
folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 5.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische

Gebietsausweisung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45

und Campingplatzgebiete

Mischgebiete (Ml) 60 50

Kerngebiete (MK) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heilt es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich sie Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete Mallnahmen (z.B. geeignete Geb&dudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden."

5.2 Beurteilung
5.21 Bestandssituation

Der schalltechnische Orientierungswert fir das Kerngebiet von 65 / 55 dB(A) Tag / Nacht
wird am Immissionsort 23 mit 71 dB(A) / 63 dB(A) Tag / Nacht um bis zu 6 dB(A) zum Zeit-
raum des Tages und bis zu 8 dB(A) zum Zeitraum der Nacht tberschritten. Der ebenfalls zur
Johannes-Flintrop-Straf3e hin orientierte Immissionsort 21 mit einer Gebietsausweisung als
Mischgebiet weillt ebenfalls Beurteilungspegel von 71 / 63 dB(A) Tag / Nacht auf. Der
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schalltechnische Orientierungswert fir das Mischgebiet von 60 / 50 dB(A) Tag / Nacht wird
hier bei allerdings um 11 bzw. 13 dB(A) Uberschritten.

Als maximaler Beurteilungspegel im Bereich der Baugrenzen mit einer Gebietsausweisung
als allgemeines Wohngebiet (WA) ergibt sich am Immissionsort 26 ein Beurteilungspegel
von 62 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Der schalltechnische Orientierungswert fir das
allgemeine Wohngebiet von 55 / 45 dB(A) Tag / Nacht wird hier im Maximum um 7 dB(A)
zum Zeitraum des Tages und 10 dB(A) zum Zeitraum der Nacht Gberschritten. Hauptemittent
ist in der vorliegenden Situation die Johannes-Flintrop-Strale. An den von dieser StralRe
abgewandten bzw. weiter entfernt liegenden Immissionsorte treten teils deutlich geringere
Beurteilungspegel auf. Bei den Berechnungen wurde auch die abschirmende Wirkung ge-
planter und bestehender Gebaude innerhalb des Plangebietes nicht beriicksichtigt. So dass
sich zukunftig insbesondere bei der zuriickliegenden Bebauung deutlich geringere Beurtei-
lungspegel ergeben kdnnen.

5.2.2 Prognosesituation

Der schalltechnische Orientierungswert fir das Kerngebiet wird in der Prognosesituation
sowohl zum Zeitraum des Tages als auch der Nacht deutlich eingehalten. Der schalltechni-
sche Orientierungswert fur das Mischgebiet von 60 / 50 dB(A) Tag / Nacht wird in der Prog-
nosesituation am Immissionsort 15 um bis zu 7 dB(A) zum Zeitraum des Tages und bis zu
10 dB(A) zum Zeitraum der Nacht Uberschritten. Der schalltechnische Orientierungswert flr
das allgemeine Wohngebiet von 55 / 45 dB(A) Tag / Nacht wird am Immissionsort 8 fir die
Prognosesituation mit 66 dB(A) zum Zeitraum des Tages und 60 dB(A) zum Zeitraum der
Nacht deutlich um bis zu 11 dB(A) tags und bis zu 15 dB(A) zum Zeitraum der Nacht tber-
schritten.

Die Geb&ude mit der maximalen Uberschreitung befinden sich zukiinftig im Einwirkungsbe-
reich des Neubaus / Ausbaus der Seibelquerspange. Bei den Berechnungen wurden bereits
die aktiven Larmschutzmafnahmen, die im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung
zum Neubau der Querspange [6] dimensioniert wurden, bericksichtigt.

Durch den geplanten Neubau / Ausbau der Seibelquerspange ergeben sich im Bereich des
Plangebietes grundlegend gednderte Verkehrsstrome. Im Bereich der Johannes-Flintrop-
Stralte ergeben sich deutliche Pegelminderungen wohingegen die Planbereiche im nérdli-
chen und 0stlichen Plangebiet Erhdhungen der Beurteilungspegel aufgrund des Neubaus /
Ausbaus der Seibelquerspange aufweisen.
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6 LarmschutzmaBBnahmen

6.1 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von Malnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfanger, als auch auf dem Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmalnahmen wird grundsatzlich zwischen aktiven und passiven MaRnahmen
unterschieden, wobei sich aktive MalRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den
Schallausbreitungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf dem Bereich des Empfan-
gers beschrankt sind.

Die grundsatzlich méglichen Ausfihrungen bzw. die realisierbaren Moglichkeiten sind in den
nachfolgenden Kapitel beschrieben.

6.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive Larmschutzmafnahmen im Bereich der
Johannes-Flintrop-StralRe nicht realisierbar.

Fur die Prognosesituation wurde die geplante Larmschutzwand aus der schalltechnischen
Untersuchung zum Neubau der Querspange zwischen Schwarzbachstralle und Johannes-
Flintrop-StraRe [6] Ubernommen. Die Lage und Hoéhe der Larmschutzwand ist im Lageplan
der Anlage 2 gekennzeichnet.

6.3 Passive SchallschutzmaBRnhahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmaflinahmen maglich. Dieses sind z.B.:

o Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Schlaftraume an larmarmer Seite, etc.)

. Einbau schallddmmender Fenster

o Erhéhung der Schallddmmung der Fassade

o Akustisch glnstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche, Terrassen und /
oder Balkone

. Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen
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Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Bewohner
der entsprechenden Gebaude.

In den Faéllen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der gebiets-
abhangigen schalltechnischen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des
Bebauungsplanes sogenannte ,Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-
einflissen in Form einer Kennzeichnung von Larmpegelbereichen zum passiven
Schallschutz gemaR DIN 4109 an den Fassaden getroffen.

Zur Festsetzung von passiven Larmschutzmaflinahmen gemaf DIN 4109 [1] sind die soge-
nannten "malfigeblichen Aufenlarmpegel”, bezogen auf den Zeitraum des Tages (06.00 Uhr
bis 22.00 Uhr), heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die mal3geblichen AuRenlarmpe-
gel bei Verkehrslarm von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des Tages
durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Die maligeblichen AuBenlarmpegel werden nach DIN 4109 Larmpegelbereichen mit einer
Bereichsbreite von 5 dB zugeordnet. In Abhangigkeit von diesen Larmpegelbereichen erge-
ben sich dann im spateren bauaufsichlichen Verfahren die individuellen Anforderungen an
die Luftschallddmmung der AuRenbauteile.

In der Tabelle 8 der DIN 4109 ist eine Staffelung der schalltechnischen Anforderung an die
Dammung der AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen in Abhangigkeit vom AulRenpegel bzw.
dem Larmpegelbereich wiedergegeben.

Hinweis: Diese Zuordnung gilt fir ein Verhaltnis von Gesamtfliche des AufRenbautei-
les(Fassade) zu Grundflache des Aufenthaltsraumes von 0,8. Bei anderen bauli-
chen Gegebenheiten ergeben sich etwas abweichende Verhaltnisse.

Diese Tabelle 8 ist in der Anlage 7 dargestellt. In der Spalte 4 der Tabelle 8 sind als Raum-
arten "Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten und
Unterrichtsraume" angegeben.

In den Anlagen 1 und 3 sind fir die Berechnungsergebnisse der Bestandsituation und in den
Anlagen 2 und 4 fir die Berechnungsergebnisse der Prognosesituation die nach DIN 4109
ermittelten malfigeblichen Auenlarmpegel, die zugehdrigen Larmpegelbereiche und die
erforderlichen resultierenden Schalldamm-Male (Flachenverhaltnis 0,8 — siehe oben -) flr
Aufenthaltsraume und Ubernachtungsraume dargestellt.
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Entsprechend den berechneten mal3geblichen Auflenlarmpegeln und der hieraus resultie-
renden Larmpegelbereiche ergeben sich Anforderungen an die Schalldammung der Bauteile
der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich | bis Larmpegelbereich V fir die Bestandssi-
tuation und Larmpegelbereich | bis IV fur die Prognosesituation.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderungen bis einschlief3lich des Larmpegelbereichs lli
keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderun-
gen bereits von den heute aus Warmeschutzgrinden erforderlichen Isolierglasfenstern bei
ansonst Ublicher Massivbauweise normalerweise bei entsprechenden Flachenverhaltnissen
von Aufenwand zu Fenster erfullt wird.

Daher wird empfohlen den Larmpegelbereich Il als Mindestanforderung fir das gesamte
Plangebiet mit Ausnahme der in den Anlagen 1 und 2 gesondert gekennzeichneten Fassa-
den festzusetzen.

In der Spalte 4 der o.g. Tabelle der DIN 4109 [1] (Anlage 7) wird die resultierende Schall-
dammung des Gesamtauflenbauteiles (Wand einschlieRlich Fenster etc.) eingefiihrt. Ab-
hangig von den Flachenverhaltnissen Wand / Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bauauf-
sichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-Mal} des Fensters berechnet werden.
Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden,
indem den individuellen Gegebenheiten der Hauskonstruktion Rechnung getragen wird.

Geht man von den fiir normale Wohnhauser Ublichen Verhaltnissen von etwa 40 % Fenster
zu 60 % Wandflache aus, so kénnen die Schallschutzklassen der Fenster (fir normale
Wohnraume) abgeschatzt werden.

Hiernach ergeben sich folgende Schallddammwerte jeweils fur die Wand und fur das Fenster.

Tabelle 6.1: Abgeschatzte Schalldammwerte der Auflienbauteile nach DIN 4109 mit max.
40 % Fensterflache ( glltig fur Verhaltnis 0,5 —siehe oben -)

Larmpegelbereich erf. R'w res R’w wand R’w Fenster SChZI;?(;:T:SZ:g ?sse
i 35dB 40 dB 30dB 2
v 40 dB 45 dB 35dB 3
\ 45 dB 50 dB 40 dB 4

Im Lageplan der Anlage 1 sind die Larmpegelbereiche fur die Bestandssituation farbig und

im Lageplan der Anlage 2 flir die Prognosesituation farbig gekennzeichnet.
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7 Zusammenfassung

Fir die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 67 "Seibel / Immalin" der Stadt Mettmann
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Mit der Anderung des Bebauungs-
planes soll ein gedndertes Nutzungskonzept Rechnung getragen werden. Hierfir werden
insbesondere im Ostlichen Teil des Plangebietes Gebietsausweisungen geandert.

Fir die Baugrenzen im Bereich des Bebauungsplangebietes wurden die auftretenden Ver-
kehrslarmimmissionen der angrenzenden Stral3en fiir eine Bestands- und eine Prognosesi-
tuation ermittelt und beurteilt. In der Prognosesituation wurde der geplante Ausbau / Neubau
der Seibelquerspange berticksichtigt.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 werden zum Zeitraum des Tages
und der Nacht in der Bestandssituation insbesondere im Nahbereich der Johannes-Flintrop-
StralRe deutlich Uberschritten. Aktive Larmschutzmalinahmen sind in diesen Bereich nicht
mdglich.

In der Prognosesituation ergeben sich teils deutliche Uberschreitungen der schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 im Einwirkungsbereich des geplanten Strallen-
neubau / -ausbaus der Seibelquerspange. Bei den Berechnungen wurden die im Rahmen
der Strallenplanung ermittelten aktiven Larmschutzmaflnahmen bereits berlicksichtigt.

Im Bereich des Plangebietes ergeben sich Anforderungen an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile der Gebaude gemaR DIN 4109 entsprechend Larmpegelbereich | bis V fir die

Bestandssituation und bis zu Larmpegelbereich IV fir die Prognosesituation.

Dieser Bericht besteht aus 13 Seiten und 7 Anlagen.
Peutz Consult GmbH

i.V. Dipl.-Phys. A. Hiibel

VL 6409-1
08.06.2006
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Lageplan der Bestandssituation mit Kennzeichnung der Immissionsorte und der Larmpegelbereiche gemald DIN 4109 (Mindestanforderung LPB IlI)

PEUIZ
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Lageplan der Prognosesituation mit Kennzeichnung der Immissionsorte und der LArmpegelbereiche gemal DIN 4109 (Mindestanforderung LPB III) PEUTZ
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung PEU-IZ
Bestandssituation CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes  [Aul3enlarm-| bereich
IP Fassaden- | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht pegel
orientierung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(S) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Ssw EG MK 65 55 65,4 57,8 0,4 2,8 69 \Y
Ssw 1.0G MK 65 55 65,6 58,0 0,6 3,0 69 \Y
Ssw 2.0G MK 65 55 65,4 57,8 0,4 2,8 69 \Y
Ssw 3.0G MK 65 55 65,1 57,5 0,1 2,5 69 \Y
SwW 4.0G MK 65 55 64,6 57,0 - 2,0 68 \Y
2 w EG WA 55 45 54,8 47,2 - 2,2 58 Il
w 1.0G WA 55 45 55,3 47,7 0,3 2,7 59 Il
w 2.0G WA 55 45 56,1 48,5 1,1 3,5 60 Il
w 3.0G WA 55 45 56,8 49,2 1,8 4,2 60 Il
3 w EG WA 55 45 50,9 43,4 - - 54 |
w 1.0G WA 55 45 51,6 44,2 - - 55 |
w 2.0G WA 55 45 52,2 44,7 - - 56 Il
4 w EG WA 55 45 53,1 457 - 0,7 57 Il
w 1.0G WA 55 45 53,8 46,4 - 1,4 57 Il
w 2.0G WA 55 45 54,4 47,0 - 2,0 58 Il
5 w EG WA 55 45 56,0 48,6 1,0 3,6 59 Il
w 1.0G WA 55 45 56,9 49,5 1,9 4,5 60 Il
w 2.0G WA 55 45 57,7 50,3 2,7 5,3 61 I
6 N EG WA 55 45 53,9 46,5 - 15 57 Il
N 1.0G WA 55 45 54,6 47,2 - 2,2 58 Il
N 2.0G WA 55 45 55,2 47,8 0,2 2,8 59 Il
7 w EG WA 55 45 52,9 45,5 - 0,5 56 Il
w 1.0G WA 55 45 53,4 46,0 - 1,0 57 Il
w 2.0G WA 55 45 54,0 46,6 - 1,6 57 Il
8 NW EG WA 55 45 51,4 44,0 - - 55 |
NW 1.0G WA 55 45 51,8 44,4 - - 55 |
NW 2.0G WA 55 45 52,3 44,9 - - 56 Il
9 NO EG WA 55 45 47,6 39,9 - - 51 |
NO 1.0G WA 55 45 48,3 40,4 - - 52 |
NO 2.0G WA 55 45 49,4 41,5 - - 53 [
10 N EG WA 55 45 53,0 453 - 0,3 56 Il
N 1.0G WA 55 45 53,5 457 - 0,7 57 Il
N 2.0G WA 55 45 53,6 45,6 - 0,6 57 Il
11 NW EG WA 55 45 55,2 47,5 0,2 2,5 59 Il
NW 1.0G WA 55 45 55,6 47,7 0,6 2,7 59 Il
NW 2.0G WA 55 45 55,4 47,5 0,4 2,5 59 Il
NW 3.0G WA 55 45 55,1 47,1 0,1 2,1 59 Il
12 NO EG WA 55 45 52,3 44,9 - - 56 Il
NO 1.0G WA 55 45 53,3 45,8 - 0,8 57 Il
NO 2.0G WA 55 45 54,1 46,6 - 1,6 58 Il
NO 3.0G WA 55 45 54,9 47,4 - 2,4 58 Il
13 NW EG M 60 50 54,6 47,0 - - 58 Il
NW 1.0G M 60 50 55,0 47,2 - - 58 Il
NW 2.0G M 60 50 54,8 46,9 - - 58 Il
NW 3.0G M 60 50 54,5 46,6 - - 58 Il
NW 4.0G M 60 50 54,1 46,2 - - 58 Il
14 NW EG M 60 50 54,2 46,7 - - 58 Il
NW 1.0G M 60 50 54,5 47,0 - - 58 Il
NW 2.0G M 60 50 54,3 46,8 - - 58 Il
NW 3.0G M 60 50 54,1 46,5 - - 58 Il
NW 4.0G M 60 50 53,7 46,2 - - 57 Il
15 NO EG M 60 50 57,4 51,0 - 1,0 61 n
NO 1.0G M 60 50 58,4 52,0 - 2,0 62 n
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Bestandssituation CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes  [Aul3enlarm-| bereich
IP Fassaden- | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht pegel
orientierung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(S) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NO 2.0G M 60 50 58,5 52,0 - 2,0 62 n
NO 3.0G M 60 50 58,3 51,8 - 1,8 62 n
NO 4.0G M 60 50 57,9 51,5 - 1,5 61 I
16 ) EG M 60 50 60,9 53,8 0,9 3,8 64 n
) 1.0G M 60 50 62,2 55,0 2,2 5,0 66 v
) 2.0G M 60 50 62,6 55,4 2,6 54 66 \Y
) 3.0G M 60 50 62,7 55,4 2,7 54 66 v
) 4.0G M 60 50 62,6 55,3 2,6 53 66 \Y
17 SO EG M 60 50 66,3 58,7 6,3 8,7 70 v
SO 1.0G M 60 50 66,4 58,9 6,4 8,9 70 \Y
SO 2.0G M 60 50 66,3 58,7 6,3 8,7 70 \Y
SO 3.0G M 60 50 66,0 58,5 6,0 8,5 69 v
SO 4.0G M 60 50 65,6 58,1 5,6 8,1 69 \Y
18 SO EG M 60 50 68,7 61,1 8,7 11,1 72 \Y
SO 1.0G M 60 50 68,3 60,7 8,3 10,7 72 \Y
SO 2.0G M 60 50 67,7 60,1 7,7 10,1 71 \Y
SO 3.0G M 60 50 66,8 59,2 6,8 9,2 70 v
SO 4.0G M 60 50 66,3 58,7 6,3 8,7 70 \Y
19 Ssw EG M 60 50 61,8 54,2 1,8 4,2 65 n
Ssw 1.0G M 60 50 62,1 54,5 2,1 4,5 66 \Y
Ssw 2.0G M 60 50 62,1 54,5 2,1 4,5 66 \Y
Ssw 3.0G M 60 50 62,0 54,4 2,0 4,4 65 n
SwW 4.0G M 60 50 61,6 54,0 1,6 4,0 65 I
20 NO EG M 60 50 64,0 56,4 4,0 6,4 67 \Y
NO 1.0G M 60 50 65,4 57,8 54 7,8 69 \Y
NO 2.0G M 60 50 65,5 57,9 55 7,9 69 \Y
NO 3.0G M 60 50 65,2 57,6 5.2 7,6 69 \Y
21 SO EG M 60 50 70,5 62,9 10,5 12,9 74 \Y,
SO 1.0G M 60 50 69,8 62,2 9,8 12,2 73 \Y,
SO 2.0G M 60 50 68,8 61,2 8,8 11,2 72 \Y
SO 3.0G M 60 50 68,0 60,4 8,0 10,4 71 \
22 SO EG M 60 50 70,4 62,8 10,4 12,8 74 \Y
SO 1.0G M 60 50 69,4 61,8 9,4 11,8 73 \Y
SO 2.0G M 60 50 68,2 60,6 8,2 10,6 72 \Y,
SO 3.0G M 60 50 67,2 59,6 7,2 9,6 71 \Y
23 SO EG MK 65 55 70,4 62,8 54 7,8 74 \Y,
SO 1.0G MK 65 55 69,8 62,2 4,8 7,2 73 \Y,
SO 2.0G MK 65 55 68,9 61,3 3,9 6,3 72 \Y,
SO 3.0G MK 65 55 68,1 60,5 31 55 72 \Y,
SO 4.0G MK 65 55 67,1 59,5 2,1 4,5 71 vV
24 SO EG WA 55 45 56,0 48,4 1,0 34 59 Il
SO 1.0G WA 55 45 57,1 49,5 2,1 4,5 61 n
SO 2.0G WA 55 45 57,9 50,3 2,9 5,3 61 I
25 Ssw EG WA 55 45 51,0 435 - - 54 |
Ssw 1.0G WA 55 45 51,5 44,0 - - 55 |
SwW 2.0G WA 55 45 52,0 44,5 - - 55 [
26 SO EG WA 55 45 59,5 51,9 4,5 6,9 63 n
SO 1.0G WA 55 45 60,7 53,1 57 8,1 64 n
SO 2.0G WA 55 45 61,7 54,1 6,7 9,1 65 11
27 NW EG WA 55 45 48,1 40,7 - - 52 |
NW 1.0G WA 55 45 48,8 41,4 - - 52 |
NW 2.0G WA 55 45 49,7 42,2 - - 53 [
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung PEU-IZ
Prognosessituation mit Larmschutz west CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes  [Aul3enlarm-| bereich
IP Fassaden- | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht pegel
orientierung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(S) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 Ssw EG MK 65 55 56,0 48,7 - - 59 Il
Ssw 1.0G MK 65 55 56,2 48,9 - - 60 Il
Ssw 2.0G MK 65 55 56,0 48,7 - - 59 Il
Ssw 3.0G MK 65 55 55,7 48,4 - - 59 Il
SwW 4.0G MK 65 55 55,2 47,9 - - 59 Il
2 w EG WA 55 45 48,4 41,3 - - 52 |
w 1.0G WA 55 45 47,7 40,4 - - 51 |
w 2.0G WA 55 45 48,4 41,1 - - 52 |
w 3.0G WA 55 45 49,0 41,7 - - 52 |
3 w EG WA 55 45 48,3 41,2 - - 52 |
w 1.0G WA 55 45 48,4 41,1 - - 52 |
w 2.0G WA 55 45 48,7 41,4 - - 52 [
4 w EG WA 55 45 51,3 44,0 - - 55 |
w 1.0G WA 55 45 52,0 44,8 - - 55 |
w 2.0G WA 55 45 52,6 45,4 - 0,4 56 Il
5 w EG WA 55 45 54,8 47,6 - 2,6 58 Il
w 1.0G WA 55 45 55,7 48,6 0,7 3,6 59 Il
w 2.0G WA 55 45 56,7 49,6 1,7 4,6 60 Il
6 N EG WA 55 45 56,2 49,5 1,2 4,5 60 Il
N 1.0G WA 55 45 58,0 51,4 3,0 6,4 61 n
N 2.0G WA 55 45 60,7 54,2 57 9,2 64 11
7 w EG WA 55 45 54,4 47,6 - 2,6 58 Il
w 1.0G WA 55 45 56,6 50,0 1,6 5,0 60 Il
w 2.0G WA 55 45 57,7 51,1 2,7 6,1 61 11
8 NW EG WA 55 45 60,2 53,8 52 8,8 64 n
NW 1.0G WA 55 45 63,8 57,5 8,8 12,5 67 \Y
NW 2.0G WA 55 45 65,4 59,2 10,4 14,2 69 \Y
9 NO EG WA 55 45 55,7 49,3 0,7 4,3 59 Il
NO 1.0G WA 55 45 56,7 50,4 1,7 54 60 Il
NO 2.0G WA 55 45 58,0 51,7 3,0 6,7 61 I
10 N EG WA 55 45 57,3 50,6 2,3 5,6 61 n
N 1.0G WA 55 45 57,9 51,2 2,9 6,2 61 n
N 2.0G WA 55 45 58,4 51,8 3,4 6,8 62 11
11 NW EG WA 55 45 58,7 51,9 3,7 6,9 62 n
NW 1.0G WA 55 45 59,4 52,5 4,4 7,5 63 n
NW 2.0G WA 55 45 59,7 53,0 4,7 8,0 63 n
NW 3.0G WA 55 45 60,1 53,4 51 8,4 64 11
12 NO EG WA 55 45 53,8 47,2 - 2,2 57 Il
NO 1.0G WA 55 45 54,6 48,0 - 3,0 58 Il
NO 2.0G WA 55 45 55,2 48,5 0,2 3,5 59 Il
NO 3.0G WA 55 45 55,7 49,0 0,7 4,0 59 Il
13 NW EG M 60 50 58,3 51,5 - 15 62 n
NW 1.0G M 60 50 58,9 52,1 - 2,1 62 n
NW 2.0G M 60 50 59,3 52,6 - 2,6 63 n
NW 3.0G M 60 50 59,7 53,1 - 31 63 n
NW 4.0G M 60 50 60,1 53,5 0,1 3,5 64 11
14 NW EG M 60 50 60,2 53,7 0,2 3,7 64 n
NW 1.0G M 60 50 61,5 55,1 15 51 65 n
NW 2.0G M 60 50 62,0 55,6 2,0 5,6 65 n
NW 3.0G M 60 50 62,0 55,6 2,0 5,6 65 n
NW 4.0G M 60 50 61,9 55,5 1,9 55 65 I
15 NO EG M 60 50 65,9 59,7 59 9,7 69 \Y
NO 1.0G M 60 50 66,3 60,1 6,3 10,1 70 \Y
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Ergebnisstabelle der Verkehrslarmberechnung PEUTZ

Prognosessituation mit Larmschutz west CONSULT
Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Uberschreitung des MaRgebl. |Larmpegel-
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes  [Aul3enlarm-| bereich
IP Fassaden- | Geschoss Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht pegel
orientierung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(S) dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NO 2.0G M 60 50 66,0 59,8 6,0 9,8 69 \Y
NO 3.0G M 60 50 65,5 59,3 55 9,3 69 \Y
NO 4.0G M 60 50 64,9 58,7 4,9 8,7 68 \Y
16 ) EG M 60 50 64,2 57,4 4,2 7,4 68 \Y
) 1.0G M 60 50 64,4 57,7 4,4 7,7 68 v
) 2.0G M 60 50 64,2 57,5 4,2 7,5 68 \Y
) 3.0G M 60 50 63,9 57,1 3,9 7,1 67 v
) 4.0G M 60 50 63,5 56,7 3,5 6,7 67 \Y
17 SO EG M 60 50 59,2 51,8 - 1,8 63 n
SO 1.0G M 60 50 59,5 52,2 - 2,2 63 n
SO 2.0G M 60 50 59,6 52,2 - 2,2 63 n
SO 3.0G M 60 50 59,4 52,0 - 2,0 63 n
SO 4.0G M 60 50 59,1 51,7 - 1,7 63 11
18 SO EG M 60 50 59,4 52,1 - 2,1 63 n
SO 1.0G M 60 50 59,1 51,8 - 1,8 63 n
SO 2.0G M 60 50 58,6 51,2 - 1,2 62 n
SO 3.0G M 60 50 57,9 50,6 - 0,6 61 n
SO 4.0G M 60 50 57,4 50,1 - 0,1 61 I
19 Ssw EG M 60 50 53,6 46,5 - - 57 Il
Ssw 1.0G M 60 50 54,0 47,0 - - 57 Il
Ssw 2.0G M 60 50 54,2 47,1 - - 58 Il
Ssw 3.0G M 60 50 54,2 47,2 - - 58 Il
SwW 4.0G M 60 50 54,1 47,2 - - 58 Il
20 NO EG M 60 50 54,7 47,6 - - 58 Il
NO 1.0G M 60 50 56,9 49,8 - - 60 Il
NO 2.0G M 60 50 57,1 49,9 - - 61 n
NO 3.0G M 60 50 57,0 49,9 - - 60 Il
21 SO EG M 60 50 61,0 53,7 1,0 3,7 64 n
SO 1.0G M 60 50 60,3 53,0 0,3 3,0 64 n
SO 2.0G M 60 50 59,3 52,0 - 2,0 63 n
SO 3.0G M 60 50 58,5 51,2 - 1,2 62 I
22 SO EG M 60 50 60,8 53,5 0,8 3,5 64 n
SO 1.0G M 60 50 59,8 52,5 - 2,5 63 n
SO 2.0G M 60 50 58,7 51,4 - 1,4 62 n
SO 3.0G M 60 50 57,7 50,4 - 0,4 61 I
23 SO EG MK 65 55 60,8 53,5 - - 64 n
SO 1.0G MK 65 55 60,2 52,9 - - 64 n
SO 2.0G MK 65 55 59,4 52,1 - - 63 n
SO 3.0G MK 65 55 58,6 51,3 - - 62 n
SO 4.0G MK 65 55 57,6 50,3 - - 61 11
24 SO EG WA 55 45 46,6 39,3 - - 50 |
SO 1.0G WA 55 45 47,6 40,3 - - 51 |
SO 2.0G WA 55 45 48,4 41,1 - - 52 [
25 Ssw EG WA 55 45 48,1 40,9 - - 52 |
Ssw 1.0G WA 55 45 48,6 41,4 - - 52 |
SwW 2.0G WA 55 45 49,1 41,9 - - 53 [
26 SO EG WA 55 45 50,0 42,8 - - 53 |
SO 1.0G WA 55 45 51,1 43,8 - - 55 |
SO 2.0G WA 55 45 52,1 44,8 - - 56 Il
27 NW EG WA 55 45 53,0 46,5 - 15 56 Il
NW 1.0G WA 55 45 53,6 47,0 - 2,0 57 Il
NW 2.0G WA 55 45 54,1 47,5 - 2,5 58 Il
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PEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90
Strallenbezeichnung: Nordstral3e "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 9500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 570 Nacht: 76
LKW-Anteil [%]: Tag: 2,3 Nacht: 5,9 Ly 656 57,8
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,6 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,0 53,1
StraBenbezeichnung: Schwarzbachstralie "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 88
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 5.8 L2 66,5 584
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,1 53,7
StralRenbezeichnung: Seibelstr zw. J-Flintop-Str. u. Abzw.Parkplatz "Prog. Nullfall'  Emissionspegel:
StraRengattung: GemeindestralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 3000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 180 Nacht: 33
LKW-Anteil [%)]: Tag: 3,3 Nacht: 5,3 L™ 60,9 54,1
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,8
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 55,6 49,3
Straenbezeichnung: Seibelstr 6stl. Abzw.Parkplatz "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 22
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 596 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,7 485
StralRenbezeichnung: Zufahrt Parkplatz v. Seibelstr.;"Schellenberg” "Prog. Nullfall' ~ Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Lm25 55,1 47,7
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Line [dB(A)] 48,5 41,1
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PEULZ

CONSULT

Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90

Strallenbezeichnung: J-Flintop-Str. 6stl. Kreisverkehr "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 15000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 900 Nacht: 120
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 7,3 Ly 68,3 60,1
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splitmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,3 557
StraBenbezeichnung: J-Flintop-Str. westl. Kreisverkehr "Prog. Nullfall" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 15000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 900 Nacht: 120
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 7.3 L2 68,3 60,1
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 63,3 557
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PEULZ

CONSULT
Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90
Strallenbezeichnung: NordstralRe "Prog. Bau" bis Lutterbeckstr. Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 690 Nacht: 92
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 67,2 59,1
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,3 54,8
StraBenbezeichnung: Schwarzbachstralie "Prog. Bau" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h). 4500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 270 Nacht: 36
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 6,0 Ly 62,6 54,6
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 57,2 49,9
StralRenbezeichnung: Seibelstr zw. J-Flintop-Str. u. Abzw.Parkplatz "Prog. Bau" Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L™ 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,1 55,9
Strafenbezeichnung: Seibelstr 6stl. Abzw.Parkplatz "Prog. Bau" Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 22
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 596 52,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 54,7 485
StralRenbezeichnung: Zufahrt Parkplatz v. Seibelstr.;"Schellenberg" "Prog. Bau" Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralle DTV-Wert (Kfz/24h): 1000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 60 Nacht: 11
LKW-Anteil [%]: Tag: 0,0 Nacht: 0,0 Lm25 55,1 47,7
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -6,6 -6,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Lin.e [dB(A)] 48,5 41,1
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Berechnung der Emissionsschallpegel fur Strallenverkehr gemafl RLS 90

Strallenbezeichnung: J-Flintop-Str. 6stl. Kreisverkehr "Prog. Bau" Emissionspegel:
Stralengattung: Landes-, Kreisstralle DTV-Wert (Kfz/24h): 11500 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 690 Nacht: 92
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 Ly 67,2 59,1
StralRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsyo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,3 548
StraBenbezeichnung: J-Flintop-Str. westl. Kreisverkehr "Prog. Bau" Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, KreisstralRe DTV-Wert (Kfz/24h): 2000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 120 Nacht: 16
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,0 Nacht: 6,0 L2 590 51,1
StraRenoberflache: Aspahitbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dstro 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,3 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsg 0,0 0,0
L e [dB(A)] 53,7 46,4
StraBenbezeichnung: Neubau "Seibelquerspange” Emissionspegel:
Strallengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%)]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L™ 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -4.4
Steigung/Gefélle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,1 55,9
Strafenbezeichnung: Neubau "Seibelquerspange” Emissionspegel:
StralRengattung: Gemeindestralie DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 121
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L 67,0 60,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 8,0% Dsig 1,8 1,8
Lme [dB(A)] 639 57,7
StralRenbezeichnung: NordstralRe "Prog. Bau" Ab Lutterbeckstr. Emissionspegel:
StraRengattung: Landes-, Kreisstral3e DTV-Wert (Kfz/24h): 11000 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 660 Nacht: 88
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 8,0 L2 67,0 58,9
StraRenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dsig 0,0 0,0
Line [dB(A)] 62,1 54,6
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Tabellen 8 und 9 der DIN 4109

Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen (gultig fir ein Verhaltnis Syy.g) / Sg = 0,8)

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Aufenthaltsrdume in
"Mafgeblicher Bettenraume in Wohnungen, Ubernach- Buroraume ')
Zeile Larmpegelbereich AuRenlarmpegel” Krankenanstalten tungsraume in u.é.
und Sanatorien Beherbergungsstatten,
dB(A) Unterrichtsraume u.a.
erf. Ry es des AuRRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Y, 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 %) 50 45
7 Vil >80 2) 2) 50
! An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgetibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte fir das erforderliche resultierende Schallddmm-Mal3 nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis S . / Sg

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw:+r ! Se 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r! Se:  Gesamtflache des AulRenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?2

Sa: Grundflache eines Aufenthaltsraumes in m2
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