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1 Situation und Aufgabenstellung

In Meerbusch ist im Kreuzungsbereich Gonellastrale / Uerdinger Strale die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 59 A - GonellastraRe - geplant. Der Bebauungsplan sieht die Festset-
zung eines aIIgemeinen Wohngebiets vor.

Ein Lageplan der ortliche ege en ‘und-des Bebauungsplane uFfes ist in Anlage
1.1 dargestellt. Eme ar teIIu Jjun spl n?zu ;L?Jn nlage 1.2 dargestellt.

Die Staffelgeschosse werden hler als eigene Baugrenzen berucksuihhgt J

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulationsmodells rechnerisch zu ermitteln
und anschlieBend anhand der zul&ssigen Immissionsbegrenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten StralRen sind gemafl® den Vorgaben der
RLS-19 [11] zu berechnen. Die anschlieRende Beurteilung erfolgt geschossweise, getrennt
fiir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Einhaltung der schalltechnischen Ori-
entierungswerte der DIN 18005 [9] und mittels einer Ausweisung der malgeblichen AulRen-
larmpegel nach DIN 4109 [7] an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle SchallschutzmaRnah-
men zu priifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen kénnen.

Zusatzlich erfolgt eine Bewertung des Planvorhabens auf den Verkehrsldrm im Umfeld.

Auf Grundlage der 'Ye/rfﬁ en Planunteriggeri [17] fWe rallgemeingtiltiger
Emissions- und Ber chn ngsa tze e arl platz ar?s%gdle [12] sind im vorllegenden Be-
richt die aus der Nutzung der geplanten efg rage mit bis zu 38 SteILpIe_zglen sowohl flr die

geplanten Wohngebaude als auch firr die bestehenden umliegenden Gebéude zu erwarten-
den Gerauschimmissionen zu ermittelt und zu beurteilen.
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

In Meerbusch ist im Kreuzungsbereich Gonellastrale / Uerdinger Strale die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 59 A — Gonellastralle — geplant. Der Bebauungsplan sieht die Festset-
zung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) vor. Es wird eine bis zu 4-geschossige Bebau-
ung festgelegt, welch;m norddstlicher Richtung mit zunehmendem Abstand von der Kreu-

zung auf bis zu 2 Gegchogsse abt e”pj/D‘r Bebauungsplan Flvjr ?ﬁn‘Knlage 1.2 hinter-
legt. /

MaRgebliche Verkehrslarmquellen sind insbesondere die Uerdinger Strarse und die Gonella-
strale, doch auch die umliegenden Stra3en und die siidlich vorbeifiihrende A44 werden in
den Immissionsberechnungen mitberiicksichtigt. Die Kreuzung ist als Kreisverkehr realisiert,
welche mit den Abstands-abhangigen Zuschladgen der RLS-19 [11] fiir die erhéhte Stérung
im Kreuzungsbereich mitberiicksichtigt wird. Anlage 2 zeigt das digitale Simulationsmodell
fir die Immissionsberechnungen zum Verkehrslarm.

Innerhalb des Plangebiets soll eine Tiefgarage mit bis zu 38 Stellplatzen errichtet werden.
Die Zufahrt zur Tiefgarage soll im Nordosten des Plangebiets lber die GonellastraBe erfol -
gen. Hierbei ist die Zufahrt Giber eine Rampe zum Untergeschoss des Plangebdudes vorge-
sehen. Die Rampe beginnt am Burgersteig mit 7,5% Gefélle, wird dann in der Mitte mit
11,3% steiler und endet vor einer ebenen Kurve des Fahrwegs mit einem Abschnitt mit wie-
der 7,5% Steigung. Das digitale Berechnungsmodell fir die Tiefgarage ist in Anlage 7 darge-
stellt.

Bei der bestehenden auung im Umfeld handelt es sich haupts&chlich um Wohnnutzun-
gen. Lediglich in\\der ri ge auf der dem Plangebiet gegéniib rI Haen StralRenseite
der Uerdinger StraB be@& h elrﬂ;jhe eisp r?ﬁn ir denlam ag die Schutzbe-
diirftigkeit eines Mlschgeblets angenommen |rd Die dem Bauvdrhabngegenuberllegen-
den Gebaude 6stlich der Schillerstrale liegen im Geltungsbereich des rechtsglltigen Bebau-
ungsplans Nr. 43 ,GonellastralRe — Rilkestrae®, welcher hier ein reines Wohngebiet (WR)
festsetzt. Fir die restlichen Gebdude im Umfeld wird in Anlehnung an den Flachennutzungs-

plan der Stadt Meerbusch und entsprechend der tatsachlichen Nutzung die Schutzbedirftig-
keit eines allgemeinen Wohngebiets (WA) angenommen.
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4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundséatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld méglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im StraBenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind a Telfrmlﬂeln zu beurtellen und ggf. in der Abwagung zu beachten.

Gemal Rechtsprechung [;)es OV Uml ndﬁfal(z/m/elnl; Jea; 30.01.2006 sind

Erhéhungen durch vorhabenbedlngten Zusatzverkehr generell in die Abw gung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht mehr ausgeschlossen werden.

Wenn es durch eine Planung an Stralen in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrs-
larms kommt und dadurch Pegelwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
Uberschritten werden, ist hier ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die
Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A) betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom
25.03.1999, Az.: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaR
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Malstab, aEweIch r Héhe der Imm|SS|on n uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
elntrachtlgungen {fuhren fﬁ éra gez gen ' werden. ﬁ u allﬂ er Verkehrsmen-
gen auf vorhanden St fSen o] ne auI| he And ruFéf a 5@ Stralen, sind zumin-
dest nicht kritischer zu bewerten als StraRenneubaumaBnahmen. r

Da Erhéhungen des Verkehrsldrms um 1 bis 2 dB filr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrsldrms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Miinster, 30.05.2017, Az.: 2D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.
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(Zitat Ende)
Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [6] bestéatigt wur-

de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserem Verstandnis die Buch-
staben e bis g geméB Nummer 6.1 der TA Larm [5].

Wir gehen daher davon %\ df(; s@ u e eitenzu ge bei (l(rQ bieten, Kranken-
hausern und Pﬂege hstalten (Buc sta e an uw ?{::nd j

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

[orabzig

VL 8802-1
09.06.2022

Seite 12 von 34



EULZ

CONSULT

5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

51 Methodik

Die Ermittlung der Geréduschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbel tung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der ah{\yltj[te |e der (:jch d|g e J @ren Parametern,
a

wird als Ausgangspunkt fur teren erechnu die sogenannte J
Emission

gemal RLS-19 [11] fur den StralRenverkehr berechnet. Berechnet wird hierbei nach RLS-19
der langenbezogene Schallleistungspegel der jeweiligen Fahrspur.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofie fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von den so berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln wird dann die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an bestimmten Immissionsorten (Gebauden)
berechnet.

5.2 Schallemissionsgr&l&en StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schal SSI purch den-Strallenverkehr a direkt an das Plan-
gebéude angrenzen en tra erd | Rahme der Verkehrsg jchten ermittelten
Verkehrsbelastungen [14][15 er ngez

Das derzeitige Verkehrsaufkommen und die sich daraus ergebenden Schallimmissionspegel
werden im Folgenden als "Null-Fall" bezeichnet; die entsprechenden Angaben und Berech-
nungsergebnisse flr den Fall der Realisierung der geplanten Nutzungen wird als "Mit-Fall"
bezeichnet. Hierbei werden 99 zuséatzliche Fahrten aufgrund der Nutzung des Tiefgarage be-
ricksichtigt.

Da bei Umsetzung der Planungen mit einem insgesamt héheren Verkehrsaufkommen ge-
rechnet wird, sind die sich im "Mit-Fall" ergebenden Schallemissionspegel héher als im "Null-
Fall".

Die sich im jeweiligen Belastungsfall ergebenden Schallemissionspegel kénnen Anlage 3
entnommen werden.
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5.3 Durchfiihrung der Inmissionsberechnungen

5.3.1 Berechnung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsldrmim-
missionen

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Geraus”hbel/a;ﬁmgen fir die jeweiligen Immissionsorte an den Fassaden der ge-

planten Bebauung mi der(n/PBgr mm Sgu\dP N 82?6 hfej (

Die Berechnungen der Imm|SS|onsschaIIpegeI wurden fir den StraBe_jerkehr nach der
RLS-19 durchgefiihrt.

Im einzelnen wurden Berechnungen der Immissionspegel, d.h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel entlang der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum tber der Gelédndehéhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4). Dargestellt werden die berechneten Immissionspegel auf ei-
ner H6he von 2 m (Erdgeschoss), 8 m (2. Obergeschoss) und 14 m (4. Oberge-
schoss)

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fiir alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karten). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 5 grafisch und in Anla-
ge 6 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht tiber die Lage der Einzelpunkte kann
Anlage 2 enthommen werden.

Zur Berechnung der/au ﬁ ant Bepa ung einwirke e Iarmlmmlssmnen
werden die StraBen erkehrsb Jis ungszah n es |t- alls a ges tzt
Die Berechnungen wurden ohne Berlcksichtigung der abschlrmenden W|rkung der Plange-

baude durchgefiihrt. Lediglich in den Gebaudeldrmkarten in Anlage 5.3 und Anlage 5.4 wur-
de auch die abschirmende und reflektierende Wirkung der Plangebaude mitbericksichtigt.

5.3.2 Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmimmissionen in
der Umgebung des Plangebietes

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangeldndes zu bewerten (vgl. Kapitel
4.2).
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Entlang der GonellastraBe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 67 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts am Immissionsorten 4 (Anlage 6.1) im unmittelbaren Kreuzungsbereich und
reduzieren sich in Richtung Osten auf 63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts am Immissionsort
13. Wie in Anlage 5.3 zu erkennen ist, sind die Beurteilungspegel zwischen den Bauriegeln
bei Errichtung der Plangeb&ude um etwa 5 dB geringer. Bei Werten von bis zu 59 dB(A) tags
und 51 dB(A) nachts;/’ZFn Immissionsort 8 werden jedoch auch hier die Orlentlerungswerte

der DIN 18005 nach i mTﬁEm ﬁaﬂd dB | na?/u l{ ﬁﬂt(

An der der T|efgaragenausfahrt zugewandten Fassade liegen die Beurt Jhngspegel bei bis
zu 60 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts am Immissionsort 15. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 sind somit auch hier mit 5 dB tags und 7 dB nachts iberschritten.

Durch die hohen Verkehrslarmimmissionen werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.
Diese werden im Kapitel 7 erldutert.

Srabziug
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I Tr
L'y =Lyu 1n+ K spo+10log(n)—10 log(?)

Darin sind:
L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fiir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1Kfz pro Meter,

hier: Lwa,m = 48 dB(A) fur die Pkw

Kawo = Zuschlag fily unterschie I/Lch rb h/nQbe 12], .
hier Kso = (aﬁe er F r Br
n = Anzahl d r Lkw- /. r e| Jﬂf uﬁilungszeit T:
T = Bezugszeit, hier: T =1 h
T: = Beurteilungszeit [h] (16 h tags / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

6.2.2 Tiefgaragen

Bei der geplanten Tiefgarage fiir das Plangebdude handelt es sich um eine Tiefgarage mit
einer offenen Rampe. Die Rampe lasst sich in 3 Abschnitte mit Steigung gliedern. Der erste
Abschnitt schlieRt nach der Kurve an die ebene Ausfahrt an, hat eine L&nge von 2,50 m und
eine Steigung von 7,5%, der néchste Abschnitt ist 18,76 m lang und ist mit 11,3% Steigung
etwas steiler und der letzte Abschnitt flacht auf 1,50 m vor dem ebenen Birgersteig noch
einmal auf 7,5% Steigung ab.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie
in Abschnitt 6.2.1 berticksichtigt, wobei ein Zuschlag dsy fiir die Fahrt auf einer mehr als 5%
geneigten Rampe vorgegeben wird. Dieser Steigungszuschlag dsi; berchnet sich wie folgt:

(i [

Hier ergeben sich Zuschlage von 1 ,5dB fur dle Abschnltte mit 7,5% S@Mg und von
3,8 dB fur den Abschnitt mit 11,3% Steigung.

Zum anderen wird fiir die Schallabstrahlung der Offnung der Tiefgarage nach [12] folgender
Emissionsansatz verwendet:

Lw.1» = 48 dB(A) + 10*log (B*N)

Darin sind:

Lwi = Auf Beurteilungszeit und Flache der Offnung der Garagenzufahrt bezogener Takt-
Maximal-Schallleistungspegel [dB(A)/m?]

B*N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
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GemaR Parkplatzlarmstudie wird fiir die Schallabstrahlung tiber die Offnungsflzche der
Durchfahrt eine Richtwirkung beriicksichtigt, sodass der Pegel an den seitlich zum Garagen-
tor liegenden Immissionsorten um 8 dB gemindert wird.

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentors nicht enthalten, was bei Ausfilhrung der
T|efgaragene|nF hrt na¢h aktuellem Stand der Larmminderungstechnik zu vernachlassigen

YisTezisyanns

6.3 Nutzungsansatze der Tiefgarage

Fir die Nutzung der Tiefgarage werden fiir die vorgesehenen 38 Stellplatze die Ansétze
nach Parkplatzlarmstudie [12] von 0,15 Fahrten je Stellplatz und Stunde zum Tageszeitraum
und 0,09 Fahrten je Stellplatz innerhalb der lautesten Nachtstunde bericksichtigt. Fir den
Tageszeitraum ergeben sich damit 5,7 Fahrten je Stunde und in der lautesten Nachtstunde
aufgerundet 4 Fahrten.

6.4 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerausche

Gemal Nummer 7.3 ,Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm [5] ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schéadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil’t es:

+Flr Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzem (tieffrequente Gerdusche) ist[die Frage, ob von ihnen schédliche Umwelt-
emw:rkungen au7g6%n m Eifizeh E zelfall \nach dén ortlichen !ﬁl tnissen zu beurtei-
len. Schadll he \Um It anI un en kon elﬁosbio;r auffreten, wenn bei
deutlich wahrehmbaren tleffrequenten Gerauschen in séhutzb Jdurftlgen Rédumen

bei geschlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Diffe-
renz Lceq — Laeq den Wert 20 dB (iberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 ,Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heil}t es weiter:

JHinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN
45680, Ausgabe Mérz 1997, und das zugehdrige Beiblatt 1. Danach sind schédliche
Umwelteinwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhalts-
werte nicht iiberschritten werden.*

Bei der betrachteten Larmquelle (Tiefgarage) ist davon auszugehen, dass bei den Fahrten
der Pkw keine tieffrequenten Gerdusche vorliegen.
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Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltbne aus dem ibrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Léarm einen Zuschlag KT fiir die Tonhaltigkeit des Geréusches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB(A) betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 be-
stimmt werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von
KT =3bzw. 6 dB(A) je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorlle j[ ((\ ausch arakte |st Fahr rausche) (st/r;cht von einer Ton-
bzw. Informatlonsha igkeit dg/Le aus hjnls |o 1 Sinn er La auszugehen.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch d|e Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansétzen beriicksichtigt.

6.5 Kurzzeitige Gerduschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung werden in Anlehnung an die TA Larm [5] ebenfalls
die zum Tages- und Nachtzeitraum vorliegenden kurzzeitigen Geréuschspitzen untersucht,
auch wenn diese gemaf Parkplatzldrmstudie [12] zur Bewertung von rein Wohnzwecken zu-
zurechnenden Stellplatzanlagen zur Bewertung nicht heranzuziehen sind.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln beriicksichtigt:

* Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
. Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A);

Die sich ergebende / Lﬂeg I'wufden eberfalls mit Eng ?Gte digitalen Simula-
tionsmodell berechn t. Hi rbe i d fu ejJn I m|s |0P£: di scjall echnisch unglnstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fir das Auftre Jh des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch beriicksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-

benden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in Anlage
10 aufgefiihrt.
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6.6 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitét der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
+ Die Unsmher/hf\’ der Transmission (Be echnungsmodell der Prognose)

* Die Unsicherheit Zdﬁ\ mmls@m Messu Q?Gefuﬁm(mgsmnen)

Die Gesamtstandardabwelchung elner rechnerlschen Immlssmnsprogng/é als statistisches
Malf fiir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

O s =V O 05 mit o,=vox+o;

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als MaR fiir die Qualitat der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen / Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

(o} = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Omg = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
trdgen zur Gesamtsta ardabwelchung Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw.\ Mittglwe énp /aﬁcT Hoéhe des Ma |m s) eF Standardabwei-
chung der Vertellun funktion (Br e der unk jon). GemaR 1; erbffentlichungen des
Landesumweltamtes NRW n n die Beitrage zur Unsicherheit der Ein jangsdaten héufig
Werte von or = 0,5 dB und op = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt sich damit
eine Unsicherheit von &:= 1,3 dB fiir die modellunabhéngigen Eingabegréen.

Die Emissionsansédtze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsanséatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schétzte Abweichungen fiir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaB fir die Standardabweichung Oewg im Sinne von o0.g. For-
mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsdchlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehdérigen Standardabweichungen gemaR nachfolgender
Tabelle:
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6.7 Ergebnisse der Immissionsberechnungen und Beurteilung

Fir die in Anlage 7 dargestellten Immissionsorte werden die Schallimmissionen aus der Tief-
garagennutzung getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum berechnet. Die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung sind Anlage 10 zu entnehmen.

Grundsétzlich gibt es fur die Situation elner e|n fiir Wohnzwecke genutzten Stellplatzanlage
keine rechtsverblndllchen Grundlagen zur Bewertung der Schalllmmlssmnen die TA Larm
[12] wird in dlesem FaII nur hllfswelse und als Onentlerung herangezogen
\ (— - J

Sowohl am Plangebaude (Immissionsorte 19 und 20) als auch an den Nachbargebduden
~Gonellastraie 85 (Immissionsort 18) und ,Uerdinger StralRe 9" (Immissionsort 21) werden
die Richtwerte der TA Larm fiir alilgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag eingehalten.
Im Nachtzeitraum kommt es zu Uberschreitungen des (strengen) Immissionsrichtwertes der
TA Larm von 40 dB(A) um bis zu 6,3 dB am Plangebdude. Am Immissionsort 18 wird der
Richtwert von 40 dB(A) in der Nacht noch um 2,7 dB Uberschritten. Es ist jedoch zu beriick-
sichtigen, dass eine Beurteilung der Immissionen gemafl TA L&rm, also als Gewerbelarm,
nur hilfsweise stattfindet, da die private Nutzung einer Tiefgarage als Vorbereitung auf die
Teilnahme am offentlichen Verkehr zu sehen ist. Selbst die Orientierungswerte der
DIN 18005 von 50 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden bei einer Bewertung der lautes-
ten Nachtstunde im Erdgeschoss des Plangebdudes am Immissionsort 19 noch um 1,3 dB
Uberschritten.

An dem der Tiefgaragenausfahrt gegeniiberliegende Gebdude ,Stormstralle 6%, das laut Be-
bauungsplan [19] die Schutzbediirftigkeit eines reinen Wohngebiets hat, werden die entspre-
chenden Rlchtwerte d TA Larm fur e|n reines Wohngebiet von 50 dB(A) tags und 35 dB(A)

nachts elngehalten J F 7 { j F)

Die kurzzeitig zula33|gen Gerauschspltzen der TA Larm werden tags an a Jen Immissionsor-
ten eingehalten. In der Nacht kommt es jedoch an samtlichen Immissionsorten zu einer
Uberschreitung der zuldssigen Maximalpegel von bis zu 12 dB im Erdgeschoss des Plange-
baudes (Immissionsort 19) und um 7,2 dB am Nachbargebdude (Immissionsort 18). Hierbei
ist zu beachten, dass Maximalpegel nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Ba-
den-Wirttemberg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 bei der Beurteilung von Immissionen an
Tiefgaragen von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen sind und hier nur informativ darge-
stellt werden.
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7 SchallschutzmaBnahmen

71 Allgemeine Erlduterungen

Zum Schutz gegen Lérm ist grundséatzlich eine Vielzahl von MaBnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die elgentllche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen

Schallquelle und Em an en Berelc?e ejm mpfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmaflnahmen wird zwischen aktiven und passiven MalSnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mafinahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mafinahmen auf den Bereich des Empféangers beschrankt
sind.

7.2 Aktive Lairmschutzmafnahmen

Aktive LarmschutzmaRnhahmen zum Schutz der Bebauung entlang der Uerdinger Straflle
missten zum Schutz der oberen Stockwerke in etwa so hoch ausfallen, wie die geplanten
Gebaude. Dies ist stadtebaulich und auch baurechtlich nicht umsetzbar.

Anstelle einer Larmschutzwand entlang der Uerdinger Strafle soll ein Bauriegel errichtet
werden, welcher seinerseits als Schallschutz fiir die Innenbereiche entlang der Gonellastra-
Re dient. Wie Anlage 5.3 zeigt, ergibt sich aus dieser Bauweise auch eine deutliche Pegelre-
duktion in den halb offenen Innenhofen entlang der GonellastralRe. Es verbleibt hier jedoch
dennoch bei emer U;/Z;: prrentlerungswerteﬂe IN j@& in Anbetracht der
relativ geringen Ube schreitunge vongbrs) ch t aktiver LArmschutz, in Form von
Larmschutzwénden in vergleichbarer d r Utzenden ebau entlang der Go-
nellastraBe, jedoch unverhalinismanig.

7.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empféngerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive SchallschutzmalRnahmen mdéglich. Dies sind z.B.:
» Akustisch ginstige Orientierung der Gebaude (Gebdudestellung / Riegelbebauung)
« Akustisch glnstige Orientierung der Rdume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an lar-
marmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
¢ Erhéhung der Schallddmmung der Fassade
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*  Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Geb&ude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Geba de.

In den Fallen, in d nen @re hn ten Geréusg ?éuni;ruﬂaeg der schalltechni-

schen Orlentlerungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplénes so genannte
»Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen” in Form einer Kennzeichnung
von mafgeblichen AuBenldrmpegeln zum passiven Schallschutz gemaR DIN 4109 [7] an
den Fassaden getroffen.

« Frlduterungen zu maRgeblichen Auenldrmpegeln geman DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmaf3nahmen geméB der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die so genannten "maRgeblichen Auf3enlarmpegel” heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die mafigeblichen Aufienlarmpegel von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der mafigebliche AuRenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuziiglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Raume die prinzipiell regelmafig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der ul® bautell aur je e|I Sheregn \I{ j mafgeblichen AuRen-
larmpegels (Tagesz itrau JD)la htze rg/vh) u dj e(vénle en, dies |s in der Regel der
malfgebliche AquenIarmpegeI fiir den Nachtzeitraum.

Grundsétzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, etc.) in die Berechnung
des mafgeblichen AuRenlarmpegels ein.

Der Gewerbeldarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, werden
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fiir den Gewerbeldrm herangezogen.

Der Gewerbelarm wird hierbei beriicksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB(A) tags bzw. 13 dB(A) nachts) hinzuaddiert
wird. Im Bereich der Tiefgaragenausfahrt kommt es rechnerisch zu einer Uberschreitung des
angestrebten Immissionsrichtwerts der TA Larm bei einer Bewertung der lautesten Nacht-
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« Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhéangig von den Flachenverhéltnissen Wand/Fenster und der tatsdchlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Grdfle und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R’ g im spéteren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddmmmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

< Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 5.2 und Anlage 6.1 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden
maRgeblichen Aullenlarmpegel und die sich daraus ergebenden Anforderungen an die
Schallddmmung der AuRenbauteile geman DIN 4109 dargestellt.

Die héchsten berechneten maRgeblichen AuBenlirmpegel betragen 76 dB(A) an der

Uerdinger Stré—l!.e, ra /Lsmh /eln /ggforge/ttgs, gesamtes bew etes Bau-Schall-
didmm-MaB erf. ng A be\| einer Wohnnutzunf von erf. R |bt

AR
Zur Gonellastrafse liegen die malgeblichen Aufsenlarmpegel szschén 66 dB(A) und
71 dB(A), woraus sich ein gefordertes, gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaR}
erf. R'wges bei einer Wohnnutzung von erf. R',.s = 36 bis 41 dB ergibt.

¢  SchallschutzmafRnahmen: Grundrissoptimierun

Grundsétzlich ist fUr die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden.

Im vorliegenden Fall ist daher bei der Grundrissgestaltung der Wohnungen darauf zu achten,
dass jede Wohnung auch Aufenthaltsrdume zur ruhigeren Seite in Richtung Gonellastrae
aufweist.
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An einzelnen Lagen, wie Eckwohnungen, ist die Entwicklung sinnvoller Grundrisse mit z.B.
mindestens der Hélfte der Aufenthaltsrdume zur schallgeschiitzten Seite architektonisch nur
schwer umsetzbar. An diesen einzelnen Lagen sind daher ggf. Losungsansétze wie z.B.
schallschiitzende Loggien zu entwickeln.

Ein wichtiger Aspe im Zg\ anha@lt chal cpémagngbl; 6 hohen Verkehrs-

larmbelastungen sind schallgedédmpfte Liftungen. Aufgrund der heuth/orhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsétzlich kann fiir Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Liften gedffnet.

Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliiftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natiirliche Fensterliiftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen méglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wiirde.
Dies betrifft de facto alle Fenster (vgl. Anlage 5.1 und Anlage 5.3). Es sind daher geeignete
MinderungsmafRnahmen, wie bspw. schallgeddmmte Liftungseinrichtungen, vorzusehen.

Eine schallgedédmpfte Liiftung wird ebenfalls fir Aufenthaltsrdumen der Wohnungen, die nur
Fenster oder Fassaden mit Beurteilungspegeln von 2 63 dB(A) tags (entspricht Larmpegel-
bereich IV der DIN :11989) beS|tzen im B bauungsplan festgelegt (Auswelsung der ent-

sprechenden Fassad n |r(ﬂ j /

. AuBenwohnberelche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den larmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschitzten Innenhof anzuordnen.

Fir Auienwohnbereiche anzustreben ist unserer Ansicht nach eine Einhaltung des Orientie-
rungswertes der DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz
zum Gewerbegebiet noch regelméBig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) dberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.” (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).
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An den Fassaden zur Uerdinger StralRe liegen im Plangebiet Beurteilungspegel fiir die Ver-
kehrslarmimmissionen von mehr als 70 dB(A) im Tageszeitraum vor, bei denen keine unein-
geschrénkte Kommunikation auf AuRenwohnbereichen mehr sichergestellt ist. Selbst an der
Gonellastrae wird der genannte Schwellwert von 62 dB(A) an den Immissionsorten 5, 9 und
13 ohne die abschirmende Wirkung der Plangeb&ude Uberschritten.

Soliten an dlesen Fassa E/\ desen/\r ic en AuRenwohnber |cr{e/e\ gerichtet werden,
wird die Ergrelfung usad I|c/§r cha m ler der a?%aim bsp der Einbau von
Verglasungselementen empfohlen.

Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien von durchgesteckten Wohnungen, wenn
zusatzlich auf der larmabgewandten Seite ein Balkon oder eine Loggia errichtet wird.

Vorabzig
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8 Zusammenfassung

In Meerbusch ist im Kreuzungsbereich Gonellastrale / Uerdinger Strale die Aufstellung des
Bebauungsplans Nr. 59 A — Gonellastrafle — geplant.

Im Rahmen des Beba gsplanverfahrens waren die auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarmlmmlssmne mi n€s ghfq"lﬁale Simulationsmodell nefisch zu ermitteln
und anschllersend a an dejlul SSsi wml sion b?géiz'j:J bewerten.

Verkehrslarm

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Stralen wurden gemaR den Vorgaben der
RLS-19 berechnet. Die anschlieRende Bewertung erfolgte im Hinblick auf die Einhaltung der
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Ausweisung der maB3-
geblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen treten entlang der Uerdinger Stral’e auf. Die Beur-
teilungspegel liegen hier bei bis zu 71 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts. Entlang der Uerdin-
ger StraRe werden demnach die Orientierungswerte der DIN 18005 von 55 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts um bis zu 16 dB tags und 18 dB nachts Uberschritten. Die als kritisch zu
wertende Grenze von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts wird hier ebenfalls {berschritten.

Entlang der GonellastralRe liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 67 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts im unmittelbaren Kreuzungsbereich und reduzieren sich in Richtung Osten
auf 63 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts Zwisc n den Bauriegeln sind die Beurteilungspegel
ei
rien

etwa 5dB gerlnger \flérﬁan dBKA) tags u ?(AT nachts werden je-
ierun ert e DI /Z ta s'und 6 dB nachts Ober-

doch auch hier dle

schritten.

An der der Tiefgaragenausfahrt zugewandten Fassade liegen die Beurteilungspegel bei bis
zu 60 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 sind somit
auch hier mit 5 dB tags und 7 dB nachts Uberschritten.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenldrmpegel gemaR DIN 4109 betragen
76 dB(A) an der Uerdinger Stralle,. Zur Gonellastrale liegen die maf3geblichen Auenldrm-
pegel zwischen 66 dB(A) und 71 dB(A).
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Verkehrslarm im Umfeld

Wie der Anlage 3 entnommen werden kann, liegen die Pegelerhéhungen der Straflen im
Plan-Fall bei maximal 0,1 dB an der GonellastralRe. Bei der Uerdinger Strafe liegt bereits im
Null-Fall eine deutlich héhere Belastung vor, sodass das geringe zusétzliche Verkehrsauf-
kommen hier rechnerisch zu keiner Pegelerhéhung flhrt.

Die kritische Grenze von 70 dB(A) am Tag bz 60 dB(A) in der Nacht wird lediglich am Im-
missionsort 25 ,,Uerdl ger StraBe er elch Beu |Iurj j\/ eﬁar unveréndert blei-
ben, ist jedoch rech eris h ke e us tzJie arm ?55;9 u epwarten. /Die geringen Pe-
gelerhéhungen an den Immissionsorten 23 ,Schillerstrafie 2¢, 26 ,,Gone jétralse 85“ und 27
~Gonellastrale 104“ sind bei bis zu 0,6 dB deutlich geringer als 3 dB und stellen daher im
Sinne der 16. BImSchV keine unzumutbare Mehrbelastung dar. Durch die abschirmende

Wirkung des Plangebdudes kommt es an den anderen Immissionsorten zu einer Pegelmin-
derung, so dass auch hier nicht mit einer Mehrbelastung zu rechnen ist.

Tiefgarage

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie allgemeingtiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansétze der Parkplatzlirmstudie waren im vorliegenden Bericht die
aus der Nutzung der geplanten Tiefgarage mit bis zu 38 Stellplatzen sowohl fir die geplan-
ten Wohngebéude als auch fiir die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Ge-
rduschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen. Die Bewertung erfolgte in Anlehnung an
die TALa&rm.

Sowohl am Plangebédude als auch am Nachbargebdude ,Gonellastrale 85“ werden die
Richtwerte der TA Larmn fir allgemelne Wohn eblete von 55 dB(A) am Tag eingehalten. Im
Nachtzeitraum komn/ji s/zu Ube schrﬁ e des Imm |ojsrij lees der TA Larm von
40 dB(A) um bis zu/6,3 Pang bjﬂe Am/PLI 914)3: béaude wird der Richtwert von
40 dB(A) in der Nacht noch um 2,7 dB Uberschritten. Es ist jedoch zu“oglﬁcksmhtlgen dass
eine Beurteilung der Immissionen gemaR TA Larm, also als Gewerbeldrm, nur hilfsweise
statifindet, da die private Nutzung einer Tiefgarage als Vorbereitung auf die Teilnahme am
offentlichen Verkehr zu sehen ist. Selbst die Orientierungswerte der DIN 18005 von 50 dB(A)

tags und 45 dB(A) nachts werden bei einer Bewertung der lautesten Nachtstunde im Erdge-
schoss des Plangebdudes am Immissionsort 19 noch um 1,3 dB lberschritten.

VL 8802-1
09.06.2022

Seite 31 von 34



PEULZ

CONSULT

An dem der Tiefgaragenausfahrt gegeniiberliegende Gebéaude ,Stormstralle 6, das laut Be-
bauungsplan [19] die Schutzbedurftigkeit eines reinen Wohngebiets hat, werden die entspre-
chenden Richtwerte der TA Larm fir ein reines Wohngebiet von 50 dB(A) tags und 35 dB(A)
nachts eingehalten.

\Vorabhziug

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hiibel i.V. Dr. Lukas Niemietz
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)

i.A. Dr. Ruth Hoffmann
(Projektmitarbeit)
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Ubersichtslageplan mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes und Darstel-
Iung des Bebauungsplanentwurfes

) [ —
Darstell g d |ta en Tftlo s?d%erb@etﬂar@t Kennzeichnung
n

der berucksmht mmlss sorte im Plangebiet und in dUUmgebung des
Plangebietes

Emissionspegel fir Stralenverkehr gemaR RLS-19

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm®
Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel geméaR DIN 180052 m, 8 m
und 14 m Uber Geléande und der maRgeblichen AuBenlarmpegel gemal DIN
4109 bei freier Schallausbreitung im Plangebiet

Darstellung der Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Verkehrslarm®
Darstellung der Beurteilungspegel gemafR DIN 18005 und der maRgeblichen
AuBenlarmpegel gemal DIN 4109 an den Baugrenzen bei freier Schallausbrei-
tung im Plangebiet unter Berlicksichtigung der Eigenabschirmung und unter Be-
rucksmhtlg g der abschirmenden und reflektierenden Wirkung der Plangebau-

SO )0

Ergebnlsse der Imm|SS|onsberechnung JVerkehrslarm* ﬁ
Tabelle der Beurteilungspegel nach DIN 18005 und mafRgeblicher AuRenlarm-
pegel nach DIN 4109 am Plangebdude

Darstellung des digitalen Simulationsmodells ,Tiefgarage” mit Kennzeichnung
der Lage der berlicksichtigten Schallquellen sowie der Immissionsorten

Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

Ganglinie der Gewerbeldrmquellen
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhéngigkeit von der jeweiligen Ta-
geszeit
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Anlage 10 Ergebnisse der Immissionsberechnung ,Tiefgarage®
Darstellung der Beurteilungspegel in Anlehnung an die TA L4rm

Anlage 11 Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemaf TA Larm und DIN
ISO 9613-2
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Anlage 3: Lingenbezogene Schallleistungspegel Ly, gemiil RLS-19 PEUTZ

CONSULT

Legende zur Tabelle

Zwichen Einheit Bedeutung

DTV Kfz/24h Durchschmittliche tigliche Verkehrsstirke

Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M

M Kfz/h stundliche Verkehrsstirke fur Tag und Macht

1] % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht

9 1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fir Tag und Nacht

P % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Liew?2 fir Tag und Nacht

Pu % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrider fir Tag und Nacht

¥ km/h Geschwindigkeit for Tag und Nacht

Den picoe dB StraRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fir Pkw bei der Gaschwindigkeit v
D Licw db StraBendeckschichtkorrektur fir den StraBe ndeckschichttyp SDT fiir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB lingenbezogener Schalllalstungspegel fir Tag und Nacht
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Anlage 3: Lingenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Mit Fall PEUIZ

CONSULT

Strafle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P1 P2 Pm v DSD,PIm DSD,Lkw Lw'
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % % % % % % % | km/h| km/h| dB dB dB dB
Uerdinger Strafle |AuRerhalb 17.884 | 0,0575 | 0,0100 | 1.028 | 179 1,8 3,0 30 | 36 70 70 00| 00 | 874 | 800
. Sadlich
Uerdinger StraBe . 17.884 | 0,0575 | 0,0100 | 1.028 | 179 1,8 3,0 30 | 36 50 50 00 | 00 | 844 | 770
Kreisverkehr
. Nérdlich
Uerdinger StraBe 15.127 | 0,0575 | 0,0100| 870 | 151 1,5 2,4 24 | 29 50 50 00 | 00 | 835 76,1

Kreisverkehr

Uerdinger Strale |Nérdlich KP 25 10.255 | 0,0575 | 0,0100| 592 | 103 18 3,0 3,0 3,6 30 30 0,0 0,0 79,0 71,8
ClaudiusstraBe  |Ostlich KP 25 6.216 | 0,0575 | 0,0100| 357 62 0,4 0,4 0,6 0,6 30 30 0,0 0,0 75,6 68,0
Am Latumer See |Westlich KP 25 1.259 |0,0575|0,0100| 72 13 0,0 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 68,3 60,7

ab Tiefgarage Ri.

GonellastraBe . 3.055 | 0,0575 | 0,0100| 176 31 1,0 1,0 0,2 0,2 2,3 2,3 30 30 0,0 0,0 73,5 65,9
Kreisverkehr
ab Tiefgarage Ri.

Gonellastrafe ; 3.022 |0,0575 | 0,0100| 174 30 1,0 1,0 0,2 0,2 2,3 2,3 30 30 0,0 0,0 73,4 65,8
ClaudiusstralBe
Ostlich

Gonellastraf8e 3.500 |0,0575 | 0,0100| 201 35 0,4 0,4 0,6 0,6 30 30 0,0 0,0 73,1 65,5

ClaudiusstraRe
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Anlage 3: Lingenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Mit Fall

PEUTZ

CONSULT
Strafle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P1 P2 Pm v DSD,PIm DSD,Lkw Lw'
Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h | % % % % % % % % | km/h| km/h| dB dB dB dB
Ad4 Ostlich Tunnel 36.505 | 0,0555|0,0140|2.026| 511 | 59 | 84 1,3 24 | 46 6,0 100 | 100 | 0,0 | 00 | 93,9 88,3
Ad4 Westlich Tunnel 29.219 | 0,0555|0,0140| 1622 | 409 | 7,8 | 11,1 | 1,7 3,2 6,1 7,9 100 | 100 | 0,0 | 00 | 933 87,8
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEUZ]

Legende
Quell- Nr.

Quellbeschreibung

Quell- typ
X

Y

z

L'w
Lange / Flache
Lw

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

§333

—

m,

SEEEEEEEE3>

coooocoooQ
PIDDDDDD XD

Nummer der Quelle
Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X-Koordinate
Y-Koordinate
Z-Koordinate

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m2, entsprechend des Typs der Quelle

geom. Abmessung der Quelle (L4nge oder Flache)
Schallleistungspegel der Quelle
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemanB TA Larm und DIN ISO 9613-2 PELJ'I'Z‘

Legende

Obj.-Nr.
Schallquelle
Quelltyp
Lw'

Lw
Abstand
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl

Ls
dLw(LrT)
ZR(LrT)
LrT
dLw(LrN)
LN

dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB(A)

dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort
Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil}

Beurteilungspegel Tag

Korrektur Betriebszeiten

Beurteilungspegel Nacht
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