Verkehrstechnische
Untersuchung

Bebauungsplan
322 Meerbusch-Buderich, Areal-Bohler |l

,Bohler Leben*

Im Auftrag der
BPD Immobilienentwicklung GmbH

9 bpd

November 2022
Druckdatum 11.11.2022

Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Grafenberger Allee 368 - 40235 Disseldorf

Telefon 0211 /68 78 29-10
Fax 0211 /68 78 29-29
E-Mail info@emig-vs.de



‘ SIMIC Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Inhaltsverzeichnis

1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung............cccooviiniiiiiiiiiinnes -2-
1.1 ErschlieBungskonzept, stadtebaulicher Entwurf -3-
2 Struktur des UntersuchungSraumes............ccoiiiiiiiiceecciniiesrrrscsssss s s e s s s sessssssssssesessnnnns -4 -
2.1 Verkehrsinfrastruktur — motorisierter Individualverkehr -4 -
2.2 Verkehrsinfrastruktur — offentlicher Verkehr -5-
2.3 Verkehrsinfrastruktur — FuRganger und Radfahrer -5-
3 Methodische Vorgehensweise..........ccoveeeciiiiiiiiiscesccs s e e s e s s s s s e e e nmanns -6-
3.1 Abgrenzung des Plangebietes und des Untersuchungsraumes -6-
3.2 Bestehende Verkehrsnachfrage, Verkehrserhebung -6-
3.3 Analysefall AF -7-
3.4 Abgrenzung der Planfalle -8-
4 Verkehrsnachfrage ... s nnnnnas -9-
4.1 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens -9-
4.1.1 ,Bohler leben® -9-
4.1.2 Schulstandort und GEC -12 -
4.1.3 Bogie’s Pflanzenwelt -14 -
5 Uberpriifung der Leistungsfiahigkeit der Knotenpunkte ...........cccooeveerieeeceerinsinninnas -15-
5.1 Analysefall -16 -
5.2 Prognosefall 1 -18 -
5.2.1 Routenwahl / Umlegung -18 -
5.2.2 Leistungsfahigkeit im Prognosefall 1 -19-
5.3 Zusammenfassung der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -20 -
5.4 Querschnittsbelastungen Analysefall gemal RLS-19 -21-
5.5 Querschnittsbelastungen Prognosefall 1 gemaf RLS-19 -22-
6 ZUSAMMENTASSUNGY ..ccceueiiiiiiiiiiicceis s et e s e e e e e rne e s s s e e e e s emnss s s s s e e e e e nnnnsssssssennnnn -23 -
I =T 1 -24 -

ANlagenVerzeiChNis........ ... -1-



| em |g'VS Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

1 Aufgabe und Ziel der verkehrstechnischen Untersuchung

Im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan 322 Meerbusch-Buderich, Areal-Bohler Il (vgl. Ab-
bildung 1-1) sollen die Auswirkungen der Entwicklung eines Quartiers mit Grinanlagen, Wohnun-
gen, Gewerbe und einer Kindertagesstatte auf Grundlage der Weiterentwicklung des Siegerent-
wurfes aus dem stadtebaulichen Wettbewerb untersucht werden sowie die Mdglichkeiten der ver-
kehrlichen ErschlieBung der geplanten Nutzungen untersucht und beschrieben werden. Das

Plangebiet liegt aktuell grofitenteils brach, im Sidwesten an der Disseldorfer Stralle befindet

sich ein Autohandel.

Abbildug 1-: ae des Ianebietes

Quelle: Luftbild von maps.duesseldorf.de

Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Untersuchung ist es das zusatzliche, werktagliche
Verkehrsaufkommen des Plangebietes und der geplanten Nutzungen mittels eines spezifischen
Verkehrsnachfragemodells abzuschatzen und die Auswirkungen auf das offentliche StralRennetz
zu untersuchen. Hierbei sollen auch die weiteren Entwicklungen, also der Gewerbestandort GEC

sowie der geplante Schulstandort, berticksichtigt werden.

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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1.1 ErschlieBungskonzept, stadtebaulicher Entwurf

Das Gebiet soll Gber die Oststralle erschlossen werden. In diesem Zusammenhang wird die be-
stehende Zufahrt umgeplant, sodass ein vierarmiger Knotenpunkt mit der Bohlerstralie sowie der

Hildegard-Knef-Stralle ausgebildet wird.

Die innere GebietserschlieBung erfolgt zunachst im Beidrichtungsverkehr tber die Oststralle ent-
lang des Areal Bohler. In diesem Bereich befinden sich auch die Zufahrten zu den gewerblichen
Tiefgaragen sowie der Quartiersgarage. Im weiteren Verlauf bildet sich zwischen den letzten bei-
den Gebauden an der Oststralie ein Wendehammer aus, sodass die gewerblichen Verkehre so-
wie insbesondere die Schwerlastverkehre nicht den verkehrsberuhigten Bereich um den Anger

passieren mussen.

Die Verkehrsflache entlang des Angers ist als Mischverkehrsflache, verkehrsberuhigter Bereich

mit weicher Separation und geschwindigkeitsdampfenden Elementen, konzipiert.

H

n inkl. 'Geﬁéljde twurf Stand
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2 Struktur des Untersuchungsraumes

2.1 Verkehrsinfrastruktur — motorisierter Individualverkehr
Das Plangebiet liegt entlang der Bohlerstrale und ist Uber diese flr den motorisierten Individual-

verkehr erschlossen. Uber die BohlerstralRe besteht im Siiden Anschluss an die A 52.

Das Plangebiet kann derzeit Uber die Ruth-Niehaus-Stralie sowie Uber die Oststral’e angefahren

werden.

Areal Bohler
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Abbildung 3: VérkehrsfanaS?ruktur R motorisiertyér" Individualverkehr

Quelle: openstreetmap.org, ODbL, © OpenStreetMap-Mitwirkende
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Abbildung 4: Verkehrsi Verkehr
Quelle: Karte memomaps.de CC-BY-SA, Kartendaten Openstreetmap ODbL

Y | Lo S 4’3.. ‘§
nfrastruktur - 6ffentlicher

Die Stadtbahnhaltestelle Dlsseldorf Lorick liegt in ca. 400 m Entfernung vom Plangebiet. Die
Haltestelle wird von den Linien U70, U74 und U76 bedient. Weiterhin befindet sich die Bushalte-
stelle Bohlerstral’e ebenfalls in Fullaufiger Reichweite, in der Willstatterstrae. Diese wird von
der Linie 833 bedient.

Das Plangebiet ist damit bereits gut im Netz des 6ffentlichen Personennaverkehrs erschlossen.
In Zukunft wird sich die Situation durch die geplante Stadtbahntrasse flir die Linie U81 entlang
der Bohlerstralie weiter verbessern. Es wird unmittelbar am Plangebiet entlang der Béhlerstralle

eine Haltestelle entstehen.

2.3 Verkehrsinfrastruktur — FuBganger und Radfahrer

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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3 Methodische Vorgehensweise

3.1 Abgrenzung des Plangebietes und des Untersuchungsraumes

. N 5
Abbildung 5: Plangebiet, Untersuchungsraum, Knotenpunkte
Quelle: Luftbild von maps.duesseldorf.de

Das Plangebiet erstreckt sich entlang der BohlerstraRe und der Disseldorfer Strale. Der Unter-
suchungsraum wurde entsprechend gewahlt und umfasst die Knotepunkte Bohlerstralie / Ruth-
Niehaus-Strafe / WillstatterstraRe; Bohlerstralle / Disseldorfer StralRe / Krefelder Stralle; Dis-
seldorfer Stral3e / Unter der Muhle; Béhlerstralie / Oststralde / Hildegard-Knef-Stralte; Hansaallee

/ BOhlerstralle.

3.2 Bestehende Verkehrsnachfrage, Verkehrserhebung

Zur Analyse der bestehenden Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr (MIV) sind
die Knotenstrombelastungen an vier Knotenpunkten im Rahmen einer 24-stiindigen Verkehrser-

hebung am Donnerstag, den 17.03.2022 erhoben worden. Die Verkehrserhebung fand somit in-
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nerhalb des von der FGSV empfohlenen Erhebungszeitraums statt. Die Empfehlungen fir Ver-
kehrserhebungen (EVE) der FGSV sehen Verkehrserhebungen in dem Zeitraum von Marz bis

Oktober, aufRerhalb von Schulferien und in Wochen ohne Feiertage vor.
Die Verkehrserhebung fand wie folgt statt:

Tabelle 3-1: Daten der zugrundeliegenden Verkehrserhebungen

KP-Nr. KP-Name Erhebungsdatum | Erhebungszeitraum
1 Bohlerstr. / Ruth-Niehaus-Str. / Willstatterstr. 17.03.2022 24h
2 Bohlerstr. / Dusseldorfer Str. / Krefelder Str. 17.03.2022 24h
3 Disseldorfer Str. / Unter der Mihle 17.03.2022 24h
4 Bohlerstr. / Oststralle / Hildegard-Knef-Str. 17.03.2022 24h
5 Hansaalle / Bohlerstr. 17.03.2022 24h

3.3 Analysefall AF

Das Verkehrsaufkommen des Analysefalls ist wie unter 2.2 beschrieben erhoben worden. Die
Erhebungsergebnisse finden sich in den Anlagen. Die Spitzenstunden, die Stunden maximaler

Verkehrsbelastung, ergeben sich fur den Analysefall wie in Tabelle 3-2 dargestellt:

Tabelle 3-2: Stunden maximaler Verkehrsbelastung

KP-Nr. KP-Name Vormittagsspitze | Nachmittagsspitze

1 Bohlerstr. / Ruth-Niehaus-Str. / Willstatterstr. 07:45 - 08:45 16:15-17:15

2 Bohlerstr. / Dusseldorfer Str. / Krefelder Str. 07:45 - 08:45 16:15-17:15

3 Dusseldorfer Str. / Unter der Mihle 07:45 — 08:45 17:00 — 18:00

4 Bohlerstr. / OststraRe / Hildegard-Knef-Str. 07:45 - 08:45 16:00 — 17:00

5 Hansaalle / Bohlerstr. 07:30 — 08:30 15:45 - 16:45
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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3.4 Abgrenzung der Planfalle

e AF - Analysefall:

o Ergebnisse Verkehrserhebung vom 17.03.2022

e P1-Prognosefall 1: geplante Nutzungen nach zukiinftigem Baurecht:
o Wohneinheiten und gewerbliche Flachen ,Béhler leben®
o Kindertagesstatte
o geplante Schulnutzung
o gewerbliche Nutzung ,GEC*

Es wird zusatzlich die Verkehrsnachfrage der geplanten Nutzung ,BOGIE" aus der zuge-

horigen Verkehrsuntersuchung tibernommen und auf das P1 Netz umgelegt.

Prognosefall 1

Im Prognosefall 1 soll zusatzlich das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen des Bebau-
ungsplanes 322 Areal Bohler Il - ,Bohler leben® (Wohneinheiten, gewerbliche Flachen, Kinderta-
gestatte) ermittelt und bertcksichtigt werden. Weiterhin werden die geplante Schulnutzung sowie
die gewerblichen Flachen des ,GEC" mitbetrachtet. In diesem Zusammenhang wird auch die Ent-
wicklung von ,Bogie‘s Pflanzenwelt* sowie das sldliche Teilstlick mit Schulstandort sowie ge-

werblichen Nutzungen berilicksichtigt.

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens der hier betrachteten Entwick-
lung sind planerische Vorgaben Uber die zukinftige Nutzung des Gebietes. In diesem Fall sind

es die geplanten Flachen fir Wohnnutzung, gewerbliche Nutzung, Schulnutzung sowie einer Kin-

dertagesstatte.
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Meerbusch-Buderich info@emig-vs.de
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4 Verkehrsnachfrage

4.1 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

41.1 ,Bohler leben*

Grundlage zur Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind planerische Vorgaben
Uber die zuklnftige Nutzung des Plangebiets. Im Falle der geplanten Nutzung an der Bohler-
strale in Meerbusch-Biderich sind dies die geplanten Wohneinheiten, die Flachen fir gewerbli-

che Nutzung sowie die voraussichtliche Anzahl der Gruppen der Kindertagesstatte.

Mithilfe des gangigen Programms Ver_Bau' ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung“ [vgl. Bosserhoff 2017] und unter Ansatz ortsspezifischer Mobilitatspa-
rameter, lasst sich das werktagliche Verkehrsaufkommen aller Personen ermitteln und durch nut-
zungsspezifische Tagesganglinien als Quell- und Zielverkehr auf die einzelnen Tagesstunden
verteilen. Auf Basis von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern, die dem Programm
Ver_Bau sowie Vorgaben der Mobilitdtsplanung sowie Mobilitdtsbefragungen zu entnehmen sind,
lassen sich aus den planerischen Vorgaben die Kfz-Fahrten an einem durchschnittlichen Werktag

abschatzen, die im Bewohner- und Besucher-, sowie im Glterverkehr entstehen.

Zunachst ist die Anzahl der Personen (Bewohner, Beschaftigte, Kunden, Besucher) zu ermitteln.
Tabelle 4-1 ist zu entnehmen, dass auf Grundlage der angenommenen Verkehrserzeugungspa-
rameter mit 990 Einwohnern zu rechnen ist. Aufgrund der weiterhin geplanten gewerblichen Nut-
zung sowie der Kindertagesstatte soll zusatzlich von etwa 783 Beschaftigten ausgegangen wer-

den. Fir die Kindertagesstatte soll weiterhin von 4 Gruppen a 20 Kindern ausgegangen werden.

Block Nutzung Gruppen BGF in [m7] WE Beschéftigte [B] Kuizjr‘jlzﬁ]'éer Einwohner [E]
1 Gewerbe 45.800 763
1 Kita 4 20 80
1 Wohnen 450 990
| 783 80| 990

gewahlte Berechnungsvorgaben:

- Einwohner [E]: 2,20 [Einwohner/WE]
- Beschaftigte [B]:
Biiro / Gewerbe 60 [BGF/Beschaftigten]
Kita 5,00 [Beschaftigte/Gruppe]
- Besucher
Kita 20 [Kinder/Gruppe]

Tabelle 4-1: Ermittlung der Personenanzahl

! Das Programm Ver_Bau hat sich seit Jahren als Instrument zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens bewahrt und wird im
gesamten deutschsprachigen Raum und daruber hinaus von unterschiedlichen Einrichtungen und Institutionen eingesetzt. Es
beruht auf einer Methodik und entsprechenden Richt- und Erfahrungswerten gemal dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessi-
schen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) sowie gemaR den Regelwerken der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV). Seit der ersten Veréffentlichung im August 2001 wird das Programm jahrlich aktualisiert, damit die Aktu-
alitat und Richtigkeit der Erkenntnisse zur Abschatzungsmethodik bzw. zu den Erfahrungswerten und Ganglinien des Kfz-Verkehrs
gewabhrleistet wird. [vgl. Bosserhoff 2017]

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Meerbusch-Buderich info@emig-vs.de
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Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln.
In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Personenanzahl etwa

3.468 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Wege [W]
Block Nutzung Beschaftigte Einwohner
Beschéftigte Einwohner I Besucher / Kunden I >
1|Gewerbe 763 1.622 382
1|Kita 20 34 0 320 354
1/Wohnen 990 3.114 3.114
| 783 990] 1656 3.114] 702] 3.468
gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilitatsgrad: Einwohner 3,70 [W / E]
Beschaftigte Kita 2,00 [W/B]
Beschaftigte Gewerbe 2,50 [W/B]
Besucher Gewerbe 0,50 [W / B]
Besucher Kita 4,00 [W / Kind]
- Anteil anwesender Beschaftigter: 85,00 [%]
- Anteil heimgebundener Fahrten Einwohner 85,00 [%)]

Tabelle 4-2: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag

Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zurtickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Tabelle 4-3 ist zu entneh-

men, dass an einem durchschnittlichen Werktag mit etwa 2.124 Pkw-Fahrten zu rechnen ist.

Wegeaufkommen [W] Pkw-Aufkommen Kfz-Fahrten
Block Nutzung Guterverkehr
Beschéﬂigtel Einwohner I Besucher / Kunden Beschéiﬂig!el Einwohner I Besucher / Kunden Pkw | Lkw | Kfz
1|Gewerbe 1.622 382 664 156! 69 820 69 889
1|Kita 34 320 14, 67 2 81 2 83
1|Wohnen 3.114; 1.078 145’ 90 1.223 920 1.313]
| 1.656 3.114 702] 677 1.078] 369] 161]  2.124 161 2.285)
gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten im MIV: Wohnen 50,00 [ %]
Besucher Gewerbe 50,00 [ %]
Beschaftigte Gewerbe 50,00 [ %]
Beschéftigte Kita 50,00 [ % ]
Besucher Kita 35,00 [ %]
- Fahrzeugbesetzungsgrad : Wohnen 1,30 [P/Fz]
Beschéftigte Gewerbe 1,10 [P/Fz]
Beschaftigte Kita 1,10 [P/Fz]
Kunden Gewerbe 1,10 [P/Fz]
Besucher Kita 1,50 [P/Fz]
- Guterverkehr Wohnen 0,10 [Lkw-F/E]
Gewerbe 0,10 [Lkw-F/B]
Kita 0,10 [Lkw-F/B]
- Anteil des Besucherverkehrs Wohnen 15,00 [%]
- Verkehrsreduzierende Effekte
Verbundeffekt 10,00 [%]

Tabelle 4-3: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Darlber hinaus kann der Anteil der werktaglichen Fahrten im Guter- und Lieferverkehr Gber spe-
zifische Verkehrserzeugungsparameter abgeschatzt werden. In Summe ist mit etwa 161 zusatz-

lichen Fahrten taglich im Guterverkehr (inkl. Kurier-, Express- und Paketdienste) zu rechnen.

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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Durch die geplante Nutzung entstehen demnach etwa 2.285 Kfz-Fahrten an einem durchschnitt-
lichen Werktag. Die Verteilung der 2.285 Kfz-Fahrten auf Stundenintervalle und aufgeteilt nach
Quell- und Zielverkehr ist Abbildung 4-1 zu entnehmen.

Kfz-Fahrten im Tagesverlauf, gesamt
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Abbildung 4-1: Fahrten im Quell- und Zielverkehr, gesamt

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt sich demnach morgens
zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr (106 Fahrten im Quellverkehr, 140 Fahrten im Zielverkehr)
und nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr (133 Fahrten im Quell- sowie 106 Fahrten
im Zielverkehr).

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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4.1.2 Schulstandort und GEC

Fir die weiteren Entwicklungsflachen des Bebauungsplanes, welche die gewerblichen Flachen
,GEC" sowie einen Schulstandort umfassen, soll ebenfalls nach diesem Vorgehen die Verkehrs-

nachfrage ermittelt werden.

Zunachst ist die Anzahl der Personen (Bewohner, Beschaftigte, Kunden, Schiler, Besucher) zu
ermitteln. Tabelle 4-4 ist zu enthnehmen, dass auf Grundlage der angenommenen Verkehrserzeu-
gungsparameter mit 48 Einwohnern zu rechnen ist. Aufgrund der weiterhin geplanten gewerbli-
chen Nutzung sowie dem Schulstandort soll zusatzlich von etwa 257 Beschaftigten ausgegangen

werden. Fur die Schule soll weiterhin von rd. 400 Schilern ausgegangen werden.

Block Nutzung BGF in [m?] WE Beschaftigte [B] Kuizseﬁzi%er Einwohner [E]
Schule Grundschule 30 400
GEC Biro 3.915 131
GEC Healthcare 725 24
GEC Boarding House 2.900 40 12 48
GEC Gastronomie 725 12
GEC Event / Showroom 2.900 48
| 257| 400} 48
ewahlte Berechnungsvorgaben:
- Einwohner [E]: Boarding House 1,20 [Einwohner/WE]
- Beschaftigte [B]:
Biiro 20 - 40 30,00/ [BGF/Beschiftigten]
Gastronomie 60 60,00 [BGF/Beschéftigten]
Healthcare (z.B. Arztpraxis) 25 - 50 30,00 [BGF/Beschaftigten]
Event / Showroom 60,00 [BGF/Beschéaftigten]
Boarding House 250,00 [BGF/Beschaftigten]
Tabelle 4-4: Ermittlung der Personenanzahl
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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Unter Annahme von spezifischen Verkehrserzeugungsparametern zur Wegehaufigkeit bzw. zum
Mobilitatsgrad der Personen lasst sich die Anzahl der taglichen Wege aller Personen ermitteln.
In Summe ergeben sich demnach auf Basis der zuvor ermittelten Personenanzahl etwa

3.496 Wege an einem durchschnittlichen Werktag.

Wege [W]
Block Nutzung Beschaftigte Einwohner / Schiler L . Besucher / Kunden /
Beschaftigte Einwohner Schiiler >
Schule Grundschule 30 400 51 1.360 1.411
GEC Biiro 131 222 98 320
GEC Healthcare 24 56 604 661
GEC Boarding House 12 48 27 151 178|
GEC Gastronomie 12 28 302 330
GEC Event / Showroom 48 113 483 596
| 257] 448 408 151] 2.847] 3.496)
gewahlte Berechnungsvorgaben:
- Mobilitatsgrad: Einwohner 3,70 [W / E]
Beschaftigte Schule 2,00 [W/B]
Schiiler 4,00 [W/S]
Beschaftigte Gewerbe 2,75 [W / B]
Besucher Biro 0,75 [W / B]
Kunden Gastronomie 05-30 25 [W/B]
Kunden Healthcare 40 [W / B]
Besucher Event / Showroom 10 [W / B]
Beschéftigte 2,75 [W /B]
- Anteil anwesender Schiiler: 85,00 [%]
- Anteil anwesender Beschéftigter: 85,00 [%]
- Anteil heimgebundener Fahrten Einwohner 85,00 [%]

Tabelle 4-5: Ermittlung der Anzahl der Wege an einem durchschnittlichen Werktag
Der Anteil der Wege, die im motorisierten Individualverkehr (MIV) zurtickgelegt werden, lasst sich
mittels spezifischer MIV-Anteile und Pkw-Besetzungsgrade ermitteln. Tabelle 4-6 ist zu entneh-

men, dass an einem durchschnittlichen Werktag mit etwa 1.262 Pkw-Fahrten zu rechnen ist.

Wegeaufkommen [W] Pkw-Aufkommen . Kfz-Fahrten
Block Nutzung Giiterverkehr (Lkw)
Beschaftigte I Einwohner I Besucher / Kunden | Beschéftigte I Einwohner I Besucher / Kunden Pkw | Lkw | Kfz
Schule Grundschule 51 1.360: 27, 136 3 163; 3 166
GEC Biiro 222 98, 116 69 65, 186! 65, 251
GEC Healthcare 56, 604 30 428 12 458 12 470
GEC Boarding House 27, 151 13 69 10 5 92 5 97|
GEC Gastronomie 28 302, 5 50 2] 56 2] 58
GEC Event / Showroom 113 483 65 242 24, 307 24 331
| 408] 151| 2.847| 255 o9 936 112] 1262] 2] 1.374)
gewéhite Berechnungsvorgaben:
- Anteil der Fahrten im MIV: Wohnen 50,00 [ % ]
Biiro Beschiftigte 55,00 [ % ]
Schule Beschiftigte 55,00 [ % |
Gastro Beschéftigte 50,00 [ % ]
Event/ Showroom  Beschaftigte 55,00 [ % |
Healthcare Beschéftigte 55,00 [ %]
Gastro Kunden 20,00/ [ % ]
Event/ Showroom  Kunden 60,00 [ % ]
Healthcare Kunden 85,00/ [ % |
Schule Schiiler 15,00 [ % ]
Biro Besucher 85,00 [ %]
Fahrzeugbesetzungsgrad : Wohnen 110 [P/Fz]
Gewerbe Beschiftigte 1,05 [P/Fz]
Schule Beschiftigte 1,05 [P/Fz]
Kunden/Besucher 1,20 [P/Fz]
Schule Hol- und Bring 1,50 [P/Fz]
Giiterverkehr
Wohnen 0,10 [Lkw-F/E]
Schule 0,10 [Lkw-F/B]
Gewerbe 0,50 [Lkw-F/B]
Gastro 0,20 [Lkw-F/B]
Anteil des Besucherverkehrs Wohnen 15,00 [%]
Tabelle 4-6: Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Meerbusch-Blderich info@emig-vs.de
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Darlber hinaus kann der Anteil der werktaglichen Fahrten im Glterverkehr Uber spezifische Ver-
kehrserzeugungsparameter abgeschatzt werden. In Summe ist mit etwa 112 zusatzlichen Fahr-

ten taglich im Guterverkehr (inkl. Kurier-, Express- und Paketdienste) zu rechnen.

Durch die geplante Nutzung entstehen demnach etwa 1.374 Kfz-Fahrten an einem durchschnitt-
lichen Werktag. Die Verteilung der 1.374 Kfz-Fahrten auf Stundenintervalle und aufgeteilt nach
Quell- und Zielverkehr ist Abbildung 4-2 zu entnehmen.

Kfz-Fahrten im Tagesverlauf, gesamt

120
103
100

80

AN RN G DS A SV RN
Qxﬁ,%v%b’\%q@,\,\;

W Quellverkehr Zielverkehr

Abbildung 4-2: Fahrten im Quell- und Zielverkehr, gesamt

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet ergibt sich demnach morgens
zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr (18 Fahrten im Quellverkehr, 103 Fahrten im Zielverkehr) und
nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 57 Fahrten im Quell- sowie 41 Fahrten im
Zielverkehr.

4.1.3 Bogie’s Pflanzenwelt

Die Verkehrsnachfrage zur geplanten Entwicklung ,Bogie” wird aus der Untersuchung ,Bogie’s
Pflanzenwelt, Meerbusch, Verkehrsuntersuchung“ der Leinfelder Ingenieure GmbH aus Novem-

ber 2020 dbernommen und ebenfalls in der Umlegung berucksichtigt.

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Meerbusch-Buderich info@emig-vs.de
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5 Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte bzw. die Beurteilung der Qualitét des
Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt gemaf den Vorgaben des Handbuchs fir
die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Ver-
kehrswesen flir signalisierte und nicht-signalisierte Knotenpunkte. Das Verfahren qilt flir einzelne
Knotenpunkte mit festzeitgesteuerten Signalprogrammen. Verkehrsabhangige Steuerungen, z.B.
bei einer Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs, kdnnen nicht berticksichtigt werden. Zudem gibt
das Verfahren keinen Aufschluss Uber die Leistungsfahigkeit aufeinanderfolgender Knoten-
punkte, wenn sich beispielsweise der Verkehr der Knotenpunkzufahrt bis in die benachbarte Kno-

tenpunktausfahrt bzw. dariber hinaus zurlckstaut.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt sechs Qua-
litatsstufen (QSV A bis QSV F) beurteilt, wobei die Qualitdt von QSV A bis QSV F abnimmt. Ein
Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitdt des Verkehrsablaufs in den Spitzenstun-
den die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatseinstufung wird an Knotenpunkten
die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte sind der nachfolgenden

Tabelle 5-1 zu entnehmen.

Tabelle 5-1: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die QSV

Knotenpunkte Knotenpunkte ohne LSA _
QSsv - Vorfahrtbeschil- Regelung ,rechts vor links*
mit LSA —
derung Kreuzung Einmundung
[ A <20s <10s <10s <10s
B <35s <20s <10s <10s
C <50s <30s <15s <15s
D <70s <45s <20s <15s
>70s >45s <25s <20s
gi> G gi> G >25s >20s

Quelle: FGSV 2015

Wird die QSV D erreicht, so sind bei signalisierten Knotenpunkten die Wartezeiten fur die jeweils
betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. [vgl. FGSV 2015, S4-9] Wird die QSV D bei vorfahrtsbe-
schilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in der unter-
geordneten Zufahrt der vorfahrtsbeschilderten Einmiindung Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich vortibergehend ein merklicher Stau im Nebenstrom
ergeben, der sich jedoch wieder zurtickbildet. [vgl. FGSV 2015, S5-5]

Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
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5.1 Analysefall
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Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen der Knotenpunkte 1 bis 5 fur die vor-

mittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Analysefalls dar. Die Berechnungen sind den

Anlagen zu entnehmen.
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Die Knotenpunkte sind im Analysefall als leistungsfahig einzustufen.
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5.2 Prognosefall 1

5.2.1 Routenwahl / Umlegung

Es soll als Worst-Case Annahme von einer Uberlagerung der Spitzenstunden der Verkehrsnach-
frage des Plangebietes und des offentlichen Strallennetzes ausgegangen werden. Hierbei wird
zusatzlich zu der hier ermittelten Verkehrsnachfrage auch die prognostizierte Verkehrsnachfrage

der geplanten Entwicklung ,Bogie‘s* lbernommen und ebenfalls mit umgelegt.

Die Verkehrsverteilung wird hierbei aufgrund der moglichen Routen des Quell- und Zielverkehrs
sowie in Anlehnung an die Verkehrsverteilung des Analysefalls wie folgt angenommen:

~vake : X AL 3 :
7 B | = s 1 P \\X 5
5 L . = X 30
v L Kedralnais 1 2N :
2 38 &, ¥
q % X
48 f KGV h g . :
B g 35 r
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\ \ o & 4 o
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Abbildung 5-11: Angenommene Routenwahl im Quell- und Zielverkehr
Quelle: Karte: openstreetmap.org, ODbL, © OpenStreetMap-Mitwirkende

Die Erschlielung des nérdlichen Gebietes, ,Bohler leben®, wird Gber die Oststralle erfolgen. Die
Schule soll Gber die Ruht-Niehaus-Stral’e erschlossen werden. In diesem Zusammenhang soll
die Durchfahrt der Ruht-Niehaus-Strafle unterbunden werden, sodass die Wohnsiedlung ,Unter
der Mihle* ausschlieBlich Uber die Einmindung an der Disseldorfer StralRe erschlossen ist.

Diese Anderung wird im Prognosenetz und bei der Umlegung berticksichtigt.

Das GEC soll weiterhin tber eine bestehende Einmindung an der Disseldorfer Strale erschlos-
sen werden oder, sofern dies nicht umsetzbar ist, ebenfalls Uber die Ruth-Niehaus-Strale er-

schlossen werden.
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5.2.2 Leistungsfahigkeit im Prognosefall 1
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Die nachfolgenden Abbildungen stellen die Qualitatsstufen der Knotenpunkte 1 bis 5 fur die vor-

mittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde des Prognosefalls 1 ohne Anpassungen an den

Knotenpunktgeometrien oder den Freigabezeiten dar. Die Berechnungen sind den Anlagen zu

entnehmen.
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Abbildung 5-20: HBS KP5 P1 vormittags Abbildung 5-21: HBS KP5 P1 nachmittags

Die Knotenpunkte sind im Prognosefall 1 ebenfalls als leistungsfahig einzustufen.

5.3 Zusammenfassung der Uberpriifung der Leistungsfihigkeit der Knotenpunkte

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hat ergeben, dass diese sowohl im

Analysefall als auch im Prognosefall in den Spitzenstunden als leistungsfahig einzustufen sind.

Als Worst-Case Annahme wurde von einer Uberlagerung der Spitzenstunden der Verkehrsnach-

frage des Plangebietes und des &éffentlichen Strallennetzes ausgegangen.

Die Knotenpunkte sind demnach in allen betrachteten Szenarien und auch mit Worst-Case An-

nahmen in der Lage die Verkehre abzuwickeln. Die Knotenpunkte sind fur die Planfalle als leis-

tungsfahig einzustufen.

Tabelle 5-2: Vergleich der Qualitatsstufen im Analyse- und Prognosefall

Qsv AF vormittags P1 vormittags AF nachmittags P1 nachmittags

KP1

KP2 c C c C

KP3 A A

KP4 A A

KP5 A A
Verkehrstechnische Untersuchung www.emig-vs.de
Meerbusch-Buderich info@emig-vs.de
Bebauungsplan 322 Areal Bohler Il Seite 20 von 24 Tel.: 0211-687 829-10



Ingenieurgesellschaft fur Verkehrs- und Stadtplanung mbH

5.4 Querschnittsbelastungen Analysefall gemaR RLS-19

Knotenpunkt 1 - BohlerstraRe / Ruth-Niehaus-StraBe / Willstétterstrale

RLS-19

06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
BohlerstraRe Nord 1 5.911 127 125 244 7 1
WillstatterstraRe 2 4.381 174 53 140 6 5
Bohlerstrale Sud 3 9.344 262 165 350 13 6
Ruth-Niehaus-StraRe 4 308 11 3 8 - -
Knotenpunkt 2 - BohlerstraRe / Diisseldorfer StraBe / Krefelder StraBe
RLS-19

06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
Bohlerstrale Nord 1 9.393 269 164 433 13 5
Krefelder StraRe 2 6.253 238 87 317 12 3
BohlerstralRe Stid 3 8.377 207 186 389 11 7
Disseldorfer StraBe 4 5.913 80 53 275 2 1
Knotenpunkt 3 - Diisseldorfer StraBe / Unter der Miihle
RLS-19

06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
Unter der Mihle 1 647 1 1 21 - -
Dusseldorfer StraBe Siid 2 5.534 76 56 210 3 1
Zufahrt Parkplatz 3 23 = - 4 - -
Disseldorfer StraBe Nord 4 5.644 77 57 197 3 1
Knotenpunkt 4 - BohlerstraRe / OststraRe / Hildegard-Knef-StraRe
RLS-19
Analysefall 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw?2 Pkw Lkw1 Lkw2
BohlerstraBe Nord 1 5.542 123 125 222 7 1
Hildegard-Knef-Strale 2 595 6 2 29 - -
Bohlerstrale Sud 3 5.911 127 125 244 7 1
OststraRe 4 2 - - 1 - -
Knotenpunkt 5 - Hansaallee / BohlerstraRBe
RLS-19

06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr
Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
BohlerstraBe Nord 1 271 8 - 4 - -
Hansaallee 2 4.535 106 82 205 8 3
Bohlerstralle 3 5.475 143 122 251 8 1
Zufahrt AREAL BOHLER 4 2.882 136 88 121 10 2
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5.5 Querschnittsbelastungen Prognosefall 1 gemal RLS-19

Knotenpunkt 1 - B6hlerstraBe / Ruth-Niehaus-StraRe / WillstétterstraRe

RLS-19

Prognosefall 1 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
Bohlerstralle Nord 1 7.254 200 143 282 9 1
WillstatterstraBe 2 4.381 174 53 140 6 5
Bohlerstrale Std 3 10.687 335 183 388 15 6
Ruth-Niehaus-Stralle 4 474 15 3 8 - -
Knotenpunkt 2 - BohlerstraBe / Diisseldorfer Strae / Krefelder StraBe

RLS-19

Prognosefall 1 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1l Lkw2
Bohlerstralle Nord 1 10.736 342 182 471 15 5
Krefelder StraRe 2 6.946 262 93 326 13 3
Bohlerstrale Std 3 9.306 271 203 417 13 7
Dusseldorfer Strale 4 6.740 133 69 293 4 1
Knotenpunkt 3 - Diisseldorfer StraRe / Unter der Miihle

RLS-19

Prognosefall 1 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1l Lkw2
Unter der Mihle 1 647 1 1 21 - -
Dusseldorfer Strale Sud 2 6.873 133 72 228 5 1
Zufahrt Parkplatz 3 23 - - 4 - -
Dusseldorfer Strale Nord 4 6.926 133 73 215 5 1
Knotenpunkt 4 - BéhlerstraBe / OststraBe / Hildegard-Knef-StraRe

RLS-19 2055 125 30 72 3

Prognosefall 1 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1l Lkw2
BohlerstraBe Nord 1 6.885 196 143 260 9 1
Hildegard-Knef-Strale 2 595 6 2 29 - -
BohlerstraBe Stid 3 7.254 200 143 282 9 1
OststralRe 4 2.057 125 30 73 3 -
Knotenpunkt 5 - Hansaallee / BéhlerstraBBe

RLS-19 2055 125 30 72 3

Prognosefall 1 06:00 - 22:00 Uhr 22:00 - 06:00 Uhr

Bezeichnung Qs Pkw Lkw1 Lkw2 Pkw Lkw1 Lkw2
BohlerstraBe Nord 1 271 8 - 4 - -
Hansaallee 2 5.878 179 100 243 10 3
Bohlerstralle 3 6.818 216 140 289 10 1
Zufahrt AREAL BOHLER 4 2.882 136 88 121 10 2
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6 Zusammenfassung

Ziel der vorliegenden verkehrstechnischen Stellungnahme ist es das zusétzliche, werktagliche
Verkehrsaufkommen des Bebauungsplanes 322 und der geplanten Nutzungen mittels eines spe-
zifischen Verkehrsnachfragemodells abzuschatzen und die Auswirkungen auf das offentliche

StraRennetz zu untersuchen.

Es ergeben sich durch die geplanten Nutzungen insgesamt etwa 3.659 Kfz-Fahrten an einem
durchschnittlichen Werktag. Etwa 1.374 Kfz-Fahrten entstehen durch die gewerblichen Flachen
des Bereichs ,GEC* sowie den Schulstandort. Die weiteren 2.285 Kfz-Fahrten entstehen durch
die geplanten Wohneinheiten, die Flachen fiir gewerbliche Nutzungen sowie die geplante Kinder-

tagestatte im Teilbereich ,Bdhler leben®.

Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das Plangebiet Teilbereich ,Schule und GEC*
ergibt sich demnach morgens zwischen 08:00 Uhr und 09:00 Uhr (18 Fahrten im Quellverkehr,
103 Fahrten im Zielverkehr) und nachmittags zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr mit 57 Fahrten
im Quell- sowie 41 Fahrten im Zielverkehr. Die Spitzenstunde der Verkehrsnachfrage durch das
Plangebiet Teilbereich ,Bohler leben® ergibt sich demnach morgens zwischen 08:00 Uhr und
09:00 Uhr (106 Fahrten im Quellverkehr, 140 Fahrten im Zielverkehr) und nachmittags zwischen
16:00 Uhr und 17:00 Uhr (133 Fahrten im Quell- sowie 106 Fahrten im Zielverkehr).

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hat ergeben, dass diese sowohl im
Analysefall als auch im untersuchten Prognosefall bei der gewahlten Routenwahl leistungsfahig
sind. Die Uberpriifung erfolgte unter der Annahme, dass keine baulichen oder signaltechnischen
Veranderungen an den Knotenpunkten vorgenommen werden. Im weiteren Verlauf der Planung
und insbesondere auch der Planung der U81 werden weitere Varianten im Hinblick auf eine dann
aufgrund der Bahn nétige Signalisierung der Knotenpunkte Bohlerstralle / Oststralle / Hildegard-
Knef-StralRe, Bohlerstrale / Ruth-Niehaus-StralRe / WillstatterstralRe sowie Hansaallee / Bohler-
stralRe gepruft. Es ist aufgrund der Verkehrsmengen und der Leistungsfahigkeit im nicht signali-
sierten Zustand davon auszugehen, dass die Knotenpunkte auch als signalisierte Knotenpunkte

leistungsfahig betrieben werden kdnnen.

Es bestehen gegen die geplante Nutzung sowie das ErschlielRungskonzept aus verkehrstechni-
scher Sicht keine Bedenken. Die Verkehre kdnnen voraussichtlich vertraglich abgewickelt wer-

den.

i.A. Immo Huls

Duisseldorf, 11.11.2022
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Anlage 1: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 1 - 24-h-Block

17.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 6415 227
Arm 2 4159 295
Arm 3 10140 401
Arm 4 330 13

Zst.: 03 10822 433
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Anlage 2: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 1 - Spitzenstunde vormittags

17.03.2022
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 606 20
Arm 2 415 16
Arm 3 927 28
Arm 4 26 0
Zst.: 03 987 32
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Anlage 3: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 1 - Spitzenstunde nachmittags

17.03.2022
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 539 16
Arm 2 360 11
Arm 3 833 27
Arm 4 28 0
Zst.: 03 880 27
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Anlage 4: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 2 - 24-h-Block

17.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 10277 408
Arm 2 6010 304
Arm 3 0177 378
Arm 4 6324 08

Zst.: 04 16344 594

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10
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Anlage 5: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 2 - Spitzenstunde vormittags

17.03.2022
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 900 30
Arm 2 459 24
Arm 3 783 28
Arm 4 412 8
Zst.: 04 1277 45
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Anlage 6: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 2 - Spitzenstunde nachmittags

17.03.2022
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 833 26
Arm 2 554 12
Arm 3 798 19
Arm 4 539 7
Zst.: 04 1362 32
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Anlage 7: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 3 - 24-h-Block
17.03.2022

00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 670 |
Arm 2 5880 06
Arm 3 27 0
Arm 4 5070 07

Zst.: 05 6278 97
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Anlage 8: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 3 - Spitzenstunde vormittags

17.03.2022
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,56t

N Arm 1 88 0

Arm 2 400 7

Arm 3 1 0

Arm 4 451 7

Zst.: 05 470 7
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Anlage 9: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 3 - Spitzenstunde nachmittags

17.03.2022
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 52 0

Arm 2 521 5

Arm 3 2 0

Arm 4 523 5

Zst.: 05 549 5
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Anlage 10: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 4 — 24-h-Block
BohlerstralRe / Dusseldorfer StralRe / Krefelder StralRe

/st 04
17.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
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Zst.: 04 16344
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Anlage 11: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 4 — Spitzenstunde vormittags

BohlerstralRe / Dusseldorfer StraRe / Krefelder StraRe

Zst. 04
17.03.2022
07:45 - 08:45 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz SVv>3,5t
N Arm 1 900 30
Arm 2 459 24
Arm 3 783 28
Arm 4 412 8
Zst.: 04 1277 45
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Anlage 12: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 4 — Spitzenstunde nachmittags

Bohlerstralle / Dusseldorfer Strale / Krefelder Strafe

Zst.. 04
17.03.2022
16:15-17:15 Uhr
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Fz-Klassen Kfz SV=>3,5t
N Arm 1 833 26
Arm 2 554 12
Arm 3 798 19
Arm 4 539 7
Zst.: 04 1362 32
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Anlage 13: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 5 — 24-h-Block
Dusseldorfer Strafle / Unter der Muhle

Zst.: 05
17.03.2022
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz SVv>3,5t
N Arm 1 670 1

Arm 2 5880 96

Arm 3 27 0

Arm 4 5979 97

Zst.: 05 6278 97
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Anlage 14: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 5 — Spitzenstunde vormittags

Dusseldorfer StraBe / Unter der Miihle

Zst.: 05
17.03.2022
07:45-08:45 Uhr
Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 88
Arm 2 400
Arm 3 1
Arm 4 451
Zst.: 05 470

SV=>3,5t

=~ =~ O~

Verkehrstechnische Untersuchung
Meerbusch-Buderich
Bebauungsplan 322 Areal Bohler Il

-16 -

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



Anlage 15: Knotenstrombelastungen des Analysefalls KP 5 — Spitzenstunde nachmittags

Diisseldorfer StraRe / Unter der Miihle

Zst. 05
17.03.2022

17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze

Fz-Klassen Kifz

Arm 1 52
Arm 2 521
Arm 3 2
Arm 4 523
Zst.: 05 549

SV>3,5t
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Anlage 16: HBS AF KP 1 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt B&hler Il Schule Gewerbe J L
Knotenpunkt : KP 1 BéhlerstraRe / Ruth-Niehaus-StraRe / WillstatterstraRe =
Stunde vormittags
Datei AFKP1 \?ORMI'I—I'AGS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 5 55 | 2,8 147 1088 3,3 1 1 A
2 —» | 420 1800 A
3 Tw| 289 1600 A
Misch-H 714 1800 1+2+3 34 2 4 A
4 - 86 6,5 3,2 721 395 12,5 1 2 B
5 A 2 6,7 33 723 379 8,5 1 1 A
6 > 29 5,9 3,0 552 612 6,9 1 1 A
Misch-N 117 520 4+5+6 8,7 1 2 A
9 A 4 1600 A
8 - | 149 1800 A
7 \ 2 20 5,5 2,8 693 584 6,7 1 1 A
Misch-H 153 1794 8+9 2,3 1 1 A
10 L 4 6,5 3,8 749 331 11,0 1 1 B
11 \ 4 5 6,7 3,8 862 288 12,7 1 1 B
12 6 5,9 39 145 787 4,6 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Béhlerstralie Siid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  Willstatterstrale
Ruth-Niehaus-Strale
HBS 2015 S$5

KNOBEL Version 7.1.17

emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Dusseldorf
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Anlage 17: HBS AF KP 1 nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bohler Il Schule Gewerbe J L
Knotenpunkt : KP 1 BohlerstraRe / Ruth-Niehaus-StraRe / Willstatterstrale R
Stunde nachmittags
Datei AFKP1 NAgCHIVIITTAGS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al a4 55 | 2,8 280 935 3,9 1 1 A
2 — | 232 1800 A
3 I 4 135 1600 A
Misch-H 371 1800 1+2+3 2,6 1 2 A
4 - 198 6,5 3,2 587 485 12,8 3 4 B
5 A 5 67 | 3,3 590 466 7,8 1 1 A
6 > 14 59 | 3,0 291 841 a4 1 1 A
Misch-N 217 530 4+5+6 | 11,8 3 4 B
9 A 5 1600 A
8 -«—— | 285 1800 A
7 v 15 55 | 2,8 355 858 43 1 1 A
Misch-H 290 1796 8+9 2,5 1 1 A
10 Ly 4 6,5 3,8 606 415 8,8 1 1 A
11 \ 4 4 67 | 3,8 652 388 9,4 1 1 A
12 |« 6 59 | 3,9 278 681 53 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Béhlerstralle Sid
Bohlerstrale Nord
Nebenstrasse :  Willstatterstralle
Ruth-Niehaus-StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.17

emig-vs Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Dusseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung
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Anlage 18: HBS AF KP 2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bohler Il Schule Gewerbe (20220601) Stadt
Knotenpunkt_2. 1 Datum_20.07 2022
Zeitabschnitt: AF vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit ty, - 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALy OLkwBus ik Oz Osv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 126 0 0 1,000 1 nein nein
2 a7 0 3 1,050 1 ja nein
3 25 0 0 1,000 1 ja ja
4 31 0 0 1,000 1 nein nein
5 434 0 13 1,044 2 ja nein
6 59 0 5 1,117 1 ja ja
7 75 0 4 1,076 1 nein nein
8 85 0 3 1,051 1 ja nein
9 93 0 6 1,091 1 ja ja
10 36 0 3 1,115 1 nein nein
11 131 0 6 1,066 1 nein nein
12 50 0 2 1,058 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahit Fahrt- Nr L b fiy R fr s fs Lia/Lga
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 =3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 =3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 =300 1,000 - 1,000 0.0 1,000
2 gerade 22 =3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 3 =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 =3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 =3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 =300 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 =300 1,000 - 1,000 0.0 1,000
4 links 43 =3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27 80
3 E2 100 0 2540
4 F1 100 0 34,90
ELVersion 637
rMF emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH Disseldorf |
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt:_Bohler Il Schule Gewerbe (20220601) Stadt:
Knotenpunkt_2, 1 Datum_20.07 2022
Zeitabschnitt AF vormittags Bearbeiter ihuels

Kfz-Verkehrsstréome - Kapazitdten (strombezogen)

NI Bez. tgi ds,i te; Co Coj Cew; Cerj Craj Craj
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 C 1,800 2000 34 778

2 C 1,890 1905 34 741

3 C 1,800 2000 34 78 653
4 B 1,800 2000 38 867

5 B 1,879 1916 38 830

6 B 2,011 1790 38 776 664
7 D 1,937 1859 22 475

8 D 1,892 1903 22 486

9 D 1,964 1833 22 468 354
10 A 2,008 1793 38 77

i A 1,918 1877 38 813

12 A 1,904 1891 38 819 798

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. gj de Ara La Nk Niis. 00 Ckj Chj G
SG [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

i C 115 a0 25 4,424 720

12 C 126 126 4,649 778

21 B 248 134 64 8,017 780

22 B 264 264 8,237 830

23 B 31 31 1,621 867

31 D 187 88 99 8,191 406

32 D 79 79 3,818 475

41 A 52 52 2,334 798

42 A 137 137 4,721 813

43 A 39 39 1,897 777

AMPEL Vercion 63T
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt_Bdhler 1l Schule Gewerbe (20220601) Stadt;
Knotenpunkt: 2, 1 Datum:_20.07.2022
Zeitabschnitt: AF vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme Gj Xj faj Ngg; Npsj Lgs; tj Qsv
SG [Kfz/h] 8 5 [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 C 2,3 115 0,160 0,37 0,107 2,020 28 19,3 A
12 C 1 126 0,162 0,39 0,108 2,162 28 184 A
21 B 56 248 0,318 0,41 0,268 4,450 51 19,0 A
22 B 5 264 0,318 0,43 0,269 4,607 52 17,9 A
23 B 4 31 0,036 0,43 0,020 0,466 10 14,8 A
1 D 8,9 187 0,461 0,22 0,509 4,574 53 351 C
32 D 7 79 0,166 0,26 0,112 1,647 25 269 B
41 A 12 52 0,065 0,42 0,039 0,811 15 15,6 A
42 A 11 137 0,169 0,43 0,114 2,208 30 16,1 A
43 A 10 39 0,050 0,43 0,029 0,594 13 149 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBganger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ARad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] 1
1 E1 100 0 1 65 D
2 F2 100 0 1 74 E
3 E2 100 0 1 70 D
4 F1 100 0 1 76 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 83,7
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Anlage 19: HBS AF KP 2 nachmittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt_Bdhler Il Schule Gewerbe (20220601) Stadt:
Knotenpunkt_2, 1 Datum:_20.07.2022
Zeitabschnitt: AF nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t, © 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr ALy OLkw+Bus ALk Oz Qg fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen|fahrstreifen| vertraglich
1 92 0 1 1,016 1 nein nein
2 84 0 4 1,068 1 ja nein
3 35 0 0 1,000 1 ja ja
4 31 0 1 1,047 1 nein nein
5 193 0 T 1,053 2 a nein
& 53 0 0 1,000 1 ja ja
7 148 0 0 1,000 1 nein nein
8 172 0 1 1,009 1 ja nein
9 55 0 3 1,078 1 ja ja
10 30 0 4 1,176 1 nein nein
11 319 0 11 1,050 1 nein nein
12 118 0 0 1,000 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b Ty R fr s 15 L a/lga
richtung [m] [m] [-] [m] -1 [%0] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 1 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3 00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 =3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 = 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 = 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Arg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 2540
4 F1 100 0 34,90
ELVersion637
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt_Bdhler |l Schule Gewerbe (20220601} Stadt:
Knotenpunkt_2, 1 Datum:_20.07.2022
Zeitabschnitt” AF nachmittags Bearbeiter ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (strombezogen)

Nr Bez. tg;i ds,i te; Coi Co;j Crw; Corj Cia; Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 C 1,829 1968 20 459
2 C 1,923 1872 20 437
3 C 1,800 2000 20 467 342
4 B 1,884 1911 52 1125
5 B 1,895 1900 52 1119
6 B 1,800 2000 52 1178 1053
7 D 1,800 2000 20 467
8 D 1,816 1982 20 463
9 D 1,940 1856 20 433 317
10 A 2,118 1700 52 1001
11 A 1,890 1905 52 1122
12 A 1,800 2000 52 1178 1053

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. qj ds Ara Aa N Nims g0, Ck;j Chmj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 C 123 88 35 5,683 405

12 C 93 93 4415 459

21 B 125 72 53 3,633 1090

22 B 128 128 3,541 1119

23 B 32 32 1,352 1125

31 D 231 173 58 10,053 415

32 D 148 148 6,415 467

41 A 118 118 3,663 1053

42 A 330 330 7,863 1122

43 A 34 34 1,413 1001
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt_Bdhler Il Schule Gewerbe (20220601) Stadt:
Knotenpunkt 2, 1 Datum:_20.07.2022
Zeitabschnitt: AF nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstréome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome g % faj Nggj Nug j Losj ty Qsy
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [mn] [s] [l
11 C 2,3 123 0,304 0,21 0,250 2,839 36 32,1 B
12 C 1 93 0,203 0,23 0,143 2,014 27 28,9 B
21 B 56 125 0,115 0,56 0,072 1,537 22 9.5 A
22 B 5 128 0,114 0,59 0,072 1,482 22 8.4 A
23 B 4 32 0,028 0,59 0,016 0,351 8 7,8 A
31 D 8,9 231 0,557 0,21 0,777 5,933 62 384 C
32 D 7 148 0,317 0,23 0,267 3,329 38 30,6 B
41 A 12 118 0,112 0,53 0,070 1,555 22 11,0 A
42 A 11 330 0,294 0,59 0,239 4,340 50 10,0 A
43 A 10 34 0,034 0,59 0,019 0,376 10 7.8 A
Gesamt 0 0,000 0,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Jrg URad Anzahl by max Qsv
5G [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 41 C
2 F2 100 0 1 73 E
3 E2 100 0 1 41 C
4 F1 100 0 1 75 E
Gesamtbhewertung: E
Version 637
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Anlage 20: HBS AF KP 3 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bohler Il Schule Gewerbe J L
Knotenpunkt : KP 3 Disseldorfer StraRe / Unter der Mihle ]
Stunde vormittags
Datei AFKP 3 \?ORMI'I'I'AGS.kob j | [v*
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 33 5,5 2,8 155 1078 34 1 1 A
2 —— | 233 1800 A
3 I 4 0 1600
Misch-H 233 1800
4 g 0 6,5 3,2 454 565
5 F N 0 6,7 3,3 419 587
6 > 0 5,9 3,0 230 906
Misch-N
9 A 4 1600 A
8 <«——| 155 1800 A
7 \ 2 1 5,5 2,8 230 989 3,6 1 1 A
Misch-H 159 1794 8+9 2,3 1 1 A
10 B 14 6,5 3,2 417 618 6,0 1 1 A
11 \ 4 0 6,7 3,3 417 589
12 - 37 5,9 3,0 153 995 3,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen:
Hauptstrasse : Disseldorfer StralRe West
Diisseldorfer StraRe Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz
Unter der Mihle
HBS 2015 S5
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Anlage 21: HBS AF KP 3 nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bohler Il Schule Gewerbe J L
Knotenpunkt : KP 3 Disseldorfer StraBe / Unter der Midhle [ R
Stunde nachmittags
Datei AFKP 3 NAgCHMITTAGS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 Al 12 55 | 2,8 330 883 a1 1 1 A
2 —> 183 1800 A
3 I 4 2 1600 A
Misch-H 185 1798 2+3 2,3 1 1 A
4 | 0 6,5 3,2 530 530
5 A 0 6,7 3,3 524 516
6 > 0 590 | 30 | 182 961
Misch-N
9 A 16 1600 A
8 - | 317 1800 A
7 \ 7 0 55 2,8 183 1044
Misch-H 333 1789 8+9 2,5 1 2 A
10 Ly 10 6,5 3,2 516 550 6,7 1 1 A
11 \ 4 0 6,7 3,3 517 521
12 <! 14 59 3,0 322 810 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Diisseldorfer Strafle West
Disseldorfer StrafRe Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz
Unter der Miihle
HBS 2015 S5
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Anlage 22: HBS AF KP 4 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Béhler II A L
Knotenpunkt : KP4 B&hlerstralRe / Oststrale / Hildegard-Knef-Str. . ]
Stunde vaormittags
Datei AFKP 4 \fORIVIITTAGS.kob j i W
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 0 5,5 2,8 151 1083
2 —» | 429 1800 A
3 I 24 1600 A
Misch-H 453 1800 1+2+3 2,8 2 2 A
4 - 15 6,5 3,2 585 503 7,4 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 585 476
6 > 7 5,9 3,0 428 711 51 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
] - 158 1800 A
7 7 6 55 2,8 440 779 4,7 1 1 A
Misch-H 164 1800 7+8+9 | 23 1 1 A
10 Ly 0 6,5 3,2 592 493
11 A 4 0 6,7 3,3 597 468
12 -« 0 5,9 3,0 151 998
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Béhlerstralie Siud
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  Hildegard-Knef-StralRe
OststraRe
HBS 2015 S5
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Anlage 23: HBS AF KP 4 nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Bahler Il A L
Knotenpunkt : KP 4 BéhlerstraRe / OststralRe / Hildegard-Knef-Str. [ ___ ]
Stunde nachmittags
Datei AFKP 4 NfCHMI'I'I'AGS.kob j 5 ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 0 5,5 2,8 298 916
2 —>» | 236 1800 A
3 I 4 20 1600 A
Misch-H 256 1800 1+42+3 2,4 1 1 A
4 “ 15 6,5 3,2 539 538 6,9 1 1 A
5 A 0 6,7 3,3 539 510
6 > 3 5,9 3,0 238 897 4,0 1 1 A
Misch-N
9 A 0 1600
8 S 306 1800 A
7 \ 3 5,5 2,8 248 969 3,7 1 1 A
Misch-H 309 1800 7+8+9 2,5 1 1 A
10 Ly 0 6,5 3,2 542 534
11 A 4 0 6,7 3,3 549 503
12 <! 0 5,9 3,0 298 834
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bohlerstrafe Sid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse : Hildegard-Knef-Str.
Oststralle
HBS 2015 S5
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Anlage 24: HBS AF KP 5 vormittags

Abknickende Vorfahrt

Projekt . Bohlerll
Knotenpunkt : KP 5 Hansaallee / BdhlerstralRe
Stunde . vormittags
Datei : AF KP 5 VORMITTAGS.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf H;:pt g-max | Misch- W N-95 N-99 | QsSV
Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 163 5,5 2,6 177 1126
2 e 7 5,5 2,6 180 1122 1294 4,1 1 2 A
3 + 249 Haupt- | Strom
4 *] 105 Haupt- | Strom
5 4 71 | Haupt- | Strom
6 [' S Haupt- | Strom
9 || 2 6,5 3,7 | 282 | 553
8 - 7 5,6 3,8 407 446 466 7,8 0 0 A
7 ¥ 0 5,6 3,8 551 412
10 |.|p 0 5,6 3,8 460 483
11 v 32 5,6 3,8 543 443 610 6,7 0 1 A
12 4J 49 6,5 3,7 143 809
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts

Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen:

AREAL Béhler

BoéhlerstralRe Sid Hansaallee Ost

Hansaallee West
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Anlage 25: HBS AF KP 5 nachmittags

Abknickende Vorfahrt

Projekt : Bohlerll
Knotenpunkt : KP 5 Hansaallee / Béhlerstrale
Stunde : nachmittags
Datei : AF KP 5 NACHMITTAGS.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf HaqL;pt g-max | Misch- W N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 S— 5,5 2,6 180 1123
2 — 11 5,5 2,6 181 1121 1306 3,3 1 1 A
3 T3 155 Haupt- | Strom
4 "] 143 Haupt- | Strom
5 4 37 | Haupt- | Strom
6 [' 3 Haupt- | Strom
s |+—— 2 65 | 37 | 187 | 697
8 e B 9 5,6 3,8 457 378 419 8,8 0 0 A
7 . 2 2 5,6 3,8 503 461
10 |.|.. 1 5,6 3,8 341 609
11 v 51 5,6 3,8 397 575 723 6,9 1 2 A
12 4J 156 6,5 3,7 162 790
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

AREAL Bahler

Bohlerstrafe Sid Hansaallee Ost

Hansaallee West
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Anlage 26: HBS P1 KP 1 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPD B&hler II A L
Knotenpunkt : KP 1 BohlerstraRe / Ruth-Niehaus-StraRe / WillstatterstraBe [ __ ]
Stunde vormittags
Datei P1KP1 VgORMlTTAGS.kOb j é [v*
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 31 5,5 2,8 228 992 3,7 1 1 A
2 —» | 493 1800 A
3 I 289 1600 A
Misch-H 813 1800 1+2+3 | 37 3 4 A
4 ! 86 6,5 3,2 887 296 18,4 2 2 B
5 A 2 6,7 3,3 902 280 12,9 1 1 B
6 ot 29 5,9 3,0 624 560 7,6 1 1 A
Misch-N 117 393 4+5+6 | 14,1 2 2 B
9 A 30 1600 A
8 - 205 1800 A
7 \J 20 5,5 2,8 765 538 7,3 1 1 A
Misch-H 235 1772 8+9 2,4 1 1 A
10 Ly 6 6,5 3,8 915 252 14,6 1 1 B
11 \ 4 5 6,7 3,8 1028 218 16,9 1 1 B
12 -« 8 5,9 3,9 213 731 5,0 1 1 A
Misch-N
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : BohlerstralRe Siid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  WillstatterstraRe
Ruth-Niehaus-StralRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19
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Anlage 27: HBS P1 KP 1 nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : BPD Bd&hler I A i

Knotenpunkt : KP 1 BéhlerstraRe / Ruth-Niehaus-StralRe / Willstatterstrake ... ...

Stunde : nachmittags |V

Datei : P1KP1NACHMITTAGS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 . 4 55 2,8 349 864 4,2 1 1 A
2 —»| 298 1800 A
3 T w| 135 1600 A
Misch-H 437 1800 1+2+3 2,7 1 2 A
4 - 198 6,5 3,2 721 400 18,2 3 5 B
5 A 5 6,7 3,3 724 386 9,4 1 1 A
6 > 14 5,9 3,0 356 777 4,7 1 1 A
Misch-N 217 437 4+5+6 | 16,7 3 5 B
9 A 5 1600 A
8 S 355 1800 A
7 v 15 5,5 2,8 420 797 4,6 1 1 A
Misch-H 360 1797 8+9 2,6 1 2 A
10 Ly 7 6,5 3,8 740 348 10,6 1 1 B
11 A 4 4 6,7 3,8 786 324 11,2 1 1 B
12 <! 9 59 39 347 631 58 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bohlerstrafe Sid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  WillstatterstralRe
Ruth-Niehaus-Strale
HBS 2015 S5
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Anlage 28: HBS P1 KP 2 vormittags

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: BPD Bohler Il (20220601) Stadt:
Knotenpunkt:_2. 1 Datum: 09.11.2022
Zeitabschnitt: AF vormittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t,, : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr Auv A kw+Bus Akwik Akiz Gsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen| vertraglich
1 187 1 0 1,004 1 nein nein
2 87 0 3 1,050 1 ja nein
3 25 0 0 1,000 1 ja ja
4 31 0 0 1,000 1 nein nein
5 462 1 13 1,043 2 ja nein
8 59 0 5 1,117 1 ja ja
7 75 0 4 1,076 1 nein nein
8 85 0 3 1,051 1 ja nein
9 100 1 6 1,091 1 ja ja
10 41 0 3 1,102 1 nein nein
11 151 0 8 1,057 1 nein nein
12 79 0 2 1,037 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
o Fahrt- Nr. L b fy R fr s fs Lialpa
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuRgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Yrg Yrad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lénge Lange Lénge Léange
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 25,40
4 F1 100 0 34,90
AMCELVersion 6238
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten flir den Kfz-Verkehr
Projekt: BPD Béhler Il (20220601) Stadt:
Knotenpunkt:_2. 1 Datum: 09.11.2022
Zeitabschnitt: AF vormittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstréme - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. ts, s t) Coi Co;j Cewj Ceri Craj Craj
SG ls] Kfz/h] [s] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh]

1 C 1,807 1992 34 775

2 C 1,890 1905 34 741

3 C 1,800 2000 34 778 653
4 B 1,800 2000 38 867

5 B 1,877 1918 38 831

6 B 2,011 1790 38 776 664
7 D 1,937 1859 22 475

8 D 1,892 1903 22 486

9 D 1,964 1833 22 468 354
10 A 1,984 1815 38 786

1 A 1,903 1892 38 820

12 A 1,867 1928 38 836 814

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. gj 96 9RA aLa Nk Nis 90, C; Cuj G
sSG [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kiz/h] [Kfz/h]

11 c 115 90 25 4424 720

12 C 188 188 6,449 775

21 B 282 198 64 8,419 783

22 B 278 278 8,640 831

23 B 31 31 1,621 867

31 D 195 a8 107 8,548 403

32 D 79 79 3,818 475

41 A 81 81 3,198 814

42 A 157 157 5,263 820

43 A 44 44 2,058 786
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BPD Béhler |1 (20220601) Stadt:
Knotenpunkt: 2, 1 Datum: 09.11.2022
Zeitabschnitt: AF vormittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj X faj NeE; Nps L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kiz] [m] [s] [
1" C 2,3 115 0,180 0,37 0,107 2,020 28 19,3 A
12 C 1 188 0,243 0,39 0,182 3,353 39 194 A
21 B 56 262 0,335 042 0,291 4,738 54 19,2 A
22 B 278 0,335 043 0,291 4,897 54 18,2 A
23 B 31 0,036 0,43 0,020 0,466 10 14,8 A
31 D 89 195 0,484 0,22 0,563 4,831 55 359 C
32 D 7 79 0,168 0,26 0,112 1,647 25 26,9 B
41 A 12 81 0,100 042 0,061 1,283 20 16,0 A
42 A 11 157 0,191 0,43 0,133 2,558 33 16,3 A
43 A 10 44 0,056 0,43 0,033 0,672 14 15,0 A
Gesamt 1430 0,276 21,0
FuBRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9Fg Orad Anzahl tv max Qsv
sSG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 E1 100 0 1 65 D
2 F2 100 0 1 74 E
3 E2 100 0 1 70 D
4 F1 100 0 1 78 E
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.8
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Anlage 29: HBS P1 KP 2 nachmittags

HES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: BPD Béhler 11 (20220601) Stadt:
Knotenpunkt: 2, 1 Datum: 09.11.2022
Zeitabschnitt: AF nachmittags Bearbeiter: ihuels
Umlaufzeit t;; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
Nr. v Yikw+Bus ALkwk Akrz 9sv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertréaglich
1 119 1 1 1,019 1 nein nein
2 84 0 4 1,068 1 ja nein
3 35 0 0 1,000 1 ja ja
4 31 0 1 1,047 1 nein nein
5 214 1 7 1,051 2 ja nein
6 53 0 0 1,000 1 ja ja
7 148 0 0 1,000 1 nein nein
8 172 0 1 1,009 1 ja nein
9 60 1 3 1,082 1 ja ja
10 37 0 4 1,146 1 nein nein
11 346 0 1 1,046 1 nein nein
12 154 1 0 1,005 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr L b fiy R fa s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [ [m] [ [%] [ (m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 23 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >=3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >=3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. g URad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt | Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lénge Lénge Lénge Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 E1 100 0 25,10
2 F2 100 0 27,80
3 E2 100 0 25,40
4 F1 100 0 34,90
AMPELVeion 8232
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt; BPD Béhler |1 (20220601) Stadt:
Knotenpunkt: 2, 1 Datum;_09.11.2022
Zeitabschnitt: AF nachmittags Bearbeiter: ihuels

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitdten (strombezogen)

NI, Bez. tg; s te Co Cp; Crw,i Cerj Ciai Cra,
SG ls] [Kfz/h] sl [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kizh] | [Kfzh]

1 o} 1,833 1964 20 458

2 o} 1,923 1872 20 437

3 o} 1,800 2000 20 467 342

4 B 1,884 1911 52 1125

5 B 1,891 1904 52 1121

6 B 1,800 2000 52 1178 1053

7 D 1,800 2000 20 467

8 D 1,816 1982 20 463

9 D 1,948 1848 20 431 316

10 A 2,063 1745 52 1028

11 A 1,883 1912 52 1126

12 A 1,809 1990 52 1172 1047

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

Nr. Bez. gj 9 9ra aLa N Nis 50, C; Cuj G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz) [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1" o} 123 a8 35 5,688 405

12 C 121 121 5,443 458

21 B 136 83 53 3,865 1093

22 B 139 139 3,773 1121

23 B 32 32 1,352 1125

31 D 237 173 64 10,373 411

32 D 148 148 6,415 4687

41 A 155 155 4533 1047

42 A 357 357 8,475 1126

43 A 41 41 1,594 1028
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: BPD Béhler 11 (20220601) Stadt:
Knotenpunkt: 2, 1 Datum:_09.11.2022
Zeitabschnitt: AF nachmittags Bearbeiter: ihuels
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme g X fay Nggj Nims, L g5 twj Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 c 2,3 123 0,304 0,21 0,250 2,839 36 32,1 B
12 Cc 1 121 0,264 0,23 0,204 2,876 33 29,8 B
21 B 5,6 136 0,124 0,56 0,079 1,676 24 9,5 A
22 B 139 0,124 0,59 0,079 1,620 24 8,5 A
23 B 32 0,028 0,59 0,016 0,351 8 78 A
31 D 8,9 237 0,577 0,21 0,851 6,172 64 393 C
32 D 7 148 0,317 0,23 0,267 3,329 38 30,6 B
41 A 12 155 0,148 0,53 0,097 2,089 27 11,3 A
42 A 11 357 0,317 0,59 0,267 4778 53 10,2 A
43 A 10 41 0,040 0,59 0,023 0,454 11 7.9 A
Gesamt 1489 0,286 20,0
FuBgadnger- [Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g URrad Anzahl tyw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 E1 100 0 1 41 C
2 F2 100 0 1 73 E
3 E2 100 0 1 41 C
4 F1 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
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Anlage 30: HBS P1 KP 3 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPD Béhler II A L
Knotenpunkt : KP 3 Disseldorfer StraRe / Unter der Mihle T ]
Stunde vormittags
Datei P1KP3 VgORMITTAGS.kob j % ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 A 62 55 2,8 216 1005 3,8 1 1 A
2 —» | 341 1800 A
3 I 0 1600
Misch-H 341 1800
4 | 0 6,5 3,2 683 382
5 A 0 6,7 3,3 617 430
6 ™~ 0 5,9 3,0 338 794
Misch-N
9 A 23 1600 A
8 - | 197 1800 A
7 \ 1 5,5 2,8 338 875 4,1 1 1 A
Misch-H 220 1777 8+9 2,4 1 1 A
10 Ly 66 6,5 3,2 606 462 9,1 1 1 A
11 A 4 0 6,7 3,3 606 437
12 -« 77 5,9 3,0 205 935 4,2 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Diisseldorfer Strale West
Diisseldorfer Strafle Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz
Unter der Mihle
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

emig-vs Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Stadtplanung mbH

Dusseldorf

Verkehrstechnische Untersuchung

Meerbusch-Buderich

Bebauungsplan 322 Areal Bohler Il

- 40 -

www.emig-vs.de
info@emig-vs.de
Tel.: 0211-687 829-10



Anlage 31: HBS P1 KP 3 nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPD Bahler Ii J L
Knotenpunkt : KP 3 Diisseldorfer Stralke / Unter der Miihle N
Stunde nachmittags
Datei P1KP 3 NAgCHIVIITTAGS.kob j 3 [v*
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [5] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 A 37 5,5 2,8 437 782 4,8 1 1 A
2 — 272 1800 A
3 I 2 1600 A
Misch-H 274 1798 2+3 2,4 1 1 A
4 - 0 6,5 3,2 766 359
5 A 0 6,7 3,3 745 365
6 > 0 59 3,0 271 862
Misch-N
9 A 33 1600 A
8 < | 407 1800 A
7 7 0 55 2,8 272 943
Misch-H 440 1783 8+9 2,7 1 2 A
10 Ly 39 6,5 3,2 729 398 10,0 1 1 A
11 v 0 6,7 3,3 730 374
12 - 37 5,9 3,0 421 718 5,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Disseldorfer StralRe West
Dusseldorfer Strafle Ost
Nebenstrasse :  Zufahrt Parkplatz
Unter der Muhle
HBS 2015 S5
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Anlage 32: HBS P1 KP 4 vormittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPD Béhler II A i L
Knotenpunkt : KP 4 BéhlerstraRBe / OststralRe / Hildegard-Knef-Str. R
Stunde vormittags
Datei P1KP 4 VgORMITTAGS.kob j i ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [5] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz

1 ___A 70 55 2,8 230 989 3,9 1 1 A

2 —» | 431 1800 A

3 B 4 24 1600 A
Misch-H 525 1800 1+2+3 2,9 2 2 A

4 - 15 6,5 3,2 757 336 11,2 1 1 B

5 r N 0 6,7 3,3 736 348

6 > 7 59 3,0 430 709 51 1 1 A
Misch-N

9 A 70 1600 A

8 -« | 167 1800 A

7 \ 7 6 5,5 2,8 442 777 4,7 1 1 A
Misch-H 243 1800 7+8+9 2,4 1 1 A

10 L 50 6,5 3,2 708 381 10,9 1 1 B

11 v 6 6,7 3,3 713 360 10,2 1 1 B

12 -« 50 59 3,0 195 946 4,0 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt : B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Bohlerstralle Siid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  Hildegard-Knef-StraRe
Oststralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.19
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Anlage 33: HBS P1 KP4 nachmittags

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt BPD Bohler II A L
Knotenpunkt : KP4 BohlerstrafRe / Oststrale / Hildegard-Knef-Str. [ ]
Stunde nachmittags
Datei P1KP 4 NfCHIVIITTAGS.kob j j [v*
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] Fz Fz
1 . 53 5,5 2,8 360 853 4,5 1 1 A
2 —» | 239 1800 A
3 B 20 1600 A
Misch-H 312 1800 1+2+3 2,5 1 1 A
4 - 15 6,5 3,2 703 359 10,5 1 1 B
5 A 0 6,7 3,3 657 401
6 > 3 5,9 3,0 241 894 4,0 1 1 A
Misch-N
9 A 53 1600 A
8 -~ 315 1800 A
7 \ 7 3 5,5 2,8 251 966 37 1 1 A
Misch-H 371 1800 7+8+9 | 26 1 2 A
10 L 60 6,5 3,2 634 437 9,5 1 1 A
11 A 4 12 6,7 3,3 641 410 9,0 1 1 A
12 - 60 5,9 3,0 334 798 4,9 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Bohlerstralle Sid
Bohlerstralle Nord
Nebenstrasse :  Hildegard-Knef-Str.
Oststralle
HBS 2015 S5
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Anlage 34: HBS P1 KP5 vormittags

Abknickende Vorfahrt

Projekt : BPD Bohler I
Knotenpunkt : KP 5 Hansaallee / BdhlerstraBRe
Stunde . vormittags
Datei : P1KP5VORMITTAGS.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf Haqu-pt g-max | Misch- W N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] [[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 — % 163 5,5 2,6 256 1027
2 — 7 5,5 2,6 259 1024 | 1258 4,5 2 3 A
3 T % 302 Haupt- | Strom
4 ‘] 184 Haupt- | Strom
5 4 71 Haupt- | Strom
6 [' 9 Haupt- | Strom
9 | 2 65 | 37 | 321 | 508
8 e B 7 6,5 4 486 326 354 10,4 0 0 B
7 ¥ 0 6,6 3,8 683 280
10 I-p 0 6,6 3,8 566 358
11 v 32 6,6 3,8 675 310 476 9,1 1 1 A
12 41 49 6,5 3,7 222 731
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

AREAL Bohler

Bohlerstralie Sud Hansaallee Ost

Hansaallee West
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Anlage 35: HBS P1 KP5 nachmittags

Abknickende Vorfahrt

Projekt BPD Béhler Il
Knotenpunkt : KP 5 Hansaallee / BohlerstraRe
Stunde nachmittags
Datei P1KP 5 NACHMITTAGS.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf Haqu-pt g-max | Misch- W N-95 N-99 | QSvV
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 — % 77 5,5 2,6 242 1045
2 — 11 5,5 2,6 243 1043 1301 3,6 1 1 A
3 T4 225 Haupt- | Strom
4 "] 205 Haupt- | Strom
5 4 37 | Haupt- | Strom
6 [’ 3 Haupt- | Strom
9 || 2 65 | 3,7 | 218 | 661
8 - 9 6,5 4 519 273 308 12,2 0 0 B
7 v 2 6,6 3,8 635 318
10 |.|.. 1 6,6 3,8 438 482
11 v 51 6,6 3,8 529 428 620 8,7 2 2 A
12 41 156 6,5 3,7 224 729
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flr den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunktes
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009

Strassennamen :

BohlerstraRe Sud

: Innerorts

AREAL Bohler

Hansaallee West

Hansaallee Ost
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