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1 Situation und Aufgabenstellung

In der GonellastraBe 33 ist der Neubau von drei Mehrfamilienhausern fir Wohnen im Alter
bzw. zum Teil fur eine Blronutzung geplant. Im Zuge der vorhabenbezogenen Bebauungs-
plananderung (Plan-Nummer: 81B, [23]) ist dazu eine schalltechnische Untersuchung durch-
zuftihren. Ein Ubersichtslageplan der drtlichen Gegebenheiten mit Darstellung des Bauvor-
habens befindet sich in Anlage 1.

Im vorderen Teil des Erdgeschosses des geplanten Hauses 03 ist eine gewerbliche Blronut-
zung, in Verbindung mit zwei Kundenparkplatzen sowie gegebenenfalls zwei Tiefgaragen-
stellplatzen vorgesehen. Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen sowie
allgemeinguiltiger Emissions- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie [18] sind im
vorliegenden Bericht die aus der Nutzung der Tiefgarage und der Stellplatze, sowohl fir die
geplanten als auch fir die bestehenden Gebaude zu erwartenden Gerduschimmissionen, in
einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 [9] zu ermitteln und nach den Anforderun-
gen der TA Larm [4] zu beurteilen. Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
sind Schallschutzmalnahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung erméglichen. Ein
Ubersichtslageplan des Modells findet sich in Anlage 2.1.

Fir die Nutzung der Tiefgarage durch die Bewohner gibt es keine rechtsverbindlichen
Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentliche Sinne keine ge-
werbliche Nutzung darstellen, weshalb in diesem Fall die TA Larm [4] hilfsweise herangezo-
gen wird. Der Ubersichtslageplan des Modells wird in Anlage 2.2. gezeigt.

Des Weiteren sind die auf das Bauvorhaben einwirkenden Gewerbelarmimmissionen des
sich nordlich des Vorhabens befindenden Edeka-Marktes zu bewerten.

Zudem werden im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung werden die Verkehrslarmim-
missionen, ausgehend von den angrenzenden Verkehrswegen-/flachen ermittelt. Die auf die
geplante Bebauung einwirkenden Gerduschimmissionen des Stralenverkehrs und der 6f-
fentlichen Stellplatze werden gemafly RLS-90 [17] ermittelt. Anschliel3end sind die Berech-
nungsergebnisse den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [24] gegen-
Uberzustellen. Bei ggf. vorhandener Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswer-
te sind SchallschutzmaRnahmen vorzusehen. Der Ubersichtslageplan des Modells findet
sich in Anlage 7.

Der Bau einer neuen StraRe im Zuge der Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans ist nicht vorgesehen. DemgemaR entfallt im vorliegenden Fall eine Untersuchung zum
Strallenneubau gemafly 16. BImSchV [2]. Mdgliche Erhdhungen der Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld durch das Vorhaben sind jedoch in Anlehnung an die 16. BImSchV [2] bzw. in
Hinblick auf eine mogliche Gesundheitsgefahrdung zu beurteilen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und 8hnliche Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 18.12.2014
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmallnahmenverordnung

[4] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AVvwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[5] TALarm

Schreiben des Bundesministe- \AY
riums fir Umwelt, Naturschutz,

Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler

beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen

Larm — TA Larm

07.07.2017

[6] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

Januar 2018

[71 Handbuch zu DIN 4109 — Schall-
schutz im Hochbau

H.-M. Fischer, M. Schneider Lit
Grundlagen, Anwendung,
Kommentare

April 2019

[8] Bericht zum Schallschutz gegen
Aufdenlarm in DIN 4109

A. Meier Lit
Anforderungen und Hintergriin-
de

08.08.2017

[9] DINISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der N
Ausbreitung im Freien, Allge-

meines Berechnungsverfah-

ren;, Verweis in der TA Larm

auf den Entwurf September

1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[10] DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stédtebau — N
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2002
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[12] DIN 45 680 Messung und Bewertung tief- N Méarz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft
[13] DIN 45 680, Beiblatt 1 Messung und Bewertung tief- N Marz 1997
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen
[14] DIN 45 681 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Marz 2005
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen
[15] DIN 45 681, Berichtigung 2 Bestimmung der Tonhaltigkeit N Berichtigungen
von Gerauschen und Ermitt- zu DIN
lung eines Tonzuschlages fir 45681:2005-03
die Beurteilung von Gerau- August 2006
schimmissionen
[16] DIN EN 12354 -3 Bauakustik — Berechnung der N November 2017
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften
[17] RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990
Richtlinien fur den Larmschutz an ~ Rundschreiben Stralenbau Nr.
Strallen 8/1990 vom 10.4.1990
[18] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[19] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der metorologischen Dampfung C et Bildung
C et 98MaM DIN 9613-2
[20] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[21] Planunterlagen Zur Verfugung gestellt durch P 16.12.2020
den Auftraggeber
[22] Verkehrszahlen Gonellastralle zur Verfligung gestellt von der P 25.11.2020

Stadt Meerbusch

VL 8510-1
07.01.2020

Seite 6 von 37



PE

UIZ

CONSULT

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[23] Bebauungsplan Nr. 81B zur Verfugung gestellt durch P 03.12.1987
Meerbusch-Lank, Hauptstralie den Auftraggeber

[24] Datenlinzenz Deutschland -LoD 1 online abrufbar unter: P Abrufdatum:
und DGM 1 Daten - Version 2.0 https://www.opengeodata.nrw.- November 2020
(https://www.govdata.de/dl-de/by-  de/produkte/geobasis/
2-0

[25] Ortsbegehung durchgefiihrt von Peutz Con- P 04.11.2020

sult GmbH

Kategorien:

G Gesetz N Norm

\Y Verordnung RIL Richtlinie

\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Das geplante Bauvorhaben befindet sich in der Gonellastrae 31, im Stadtteil Lank-Latum
der Stadt Meerbusch. Die sich zum aktuellen Zeitpunkt auf dem Grundstiick befindenden
Gebéaude sollen durch den Neubau von 3 Wohnhausern ersetzt werden. Die Gebdude sind
fur altersgerechtes Wohnen geplant, der vordere Teil des Erdgeschosses des Hauses 03 soll
als gewerbliche Biroflache genutzt werden. Die Hauser 01 und 03 sind dreigeschossig, das
Haus 02 viergeschossig geplant. Dem zu untersuchenden Grundstiick liegt gemafRl Bebau-
ungsplan Nr. 81B [23] eine Gebietseinstufung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) zu-
grunde. Dasselbe gilt fir die sich westlich bzw. nordwestlich befindenden Gebaude in der
Gonellastr. 33-37 bzw. Am Ismerhof 1,2, 3 und 5 sowie in der Mathias-von-Hallberg-Str. 4
und 6. Der restliche Bereich des Bebauungsplangebiets ist als Mischgebiet (Ml) eingestuft.
Die Gebaude direkt gegenliber des Vorhabens sind gemaf Bebauungsplan Nr. 17 als allge-
meines Wohngebiet eingestuft.

Nordlich des Bauvorhabens befinden sich Parkflachen sowie die Strafe ,Am Ismerhof*, wel-
che gemall dem vorliegenden Bebauungsplan Nr. 81 B [23] als ¢ffentliche Verkehrsflachen
festgesetzt sind. Dies wurde im Rahmen einer Ortsbesichtigung uberpruft ([25]). Die offentli-
chen Parkflachen dienen in Verbindung mit der als 6ffentliche Flache ausgewiesenen Passa-
ge sowie der sudlicheren, als Geh- und Leitungsrecht ausgewiesenen Passage, zur Er-
schlieBung der FulRgangerzone in der Schulgasse. Demnach ist der Parkplatz in im Rahmen
der Verkehrslarmuntersuchung nach RLS-90 [17] zu berechnen und die daraus resultieren-
den Immissionen am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [11] zu beurteilen.

Des Weiteren befindet sich nordlich des Grundstiicks ein Supermarkt. Die Anlieferzone liegt
etwa 70 m nérdlich des Vorhabens. Da die Anlieferung tber die offentliche Stral’e ,Am Is-
merhof* erfolgt, sind Emissionen die durch die Verladung/Anlieferung etc. entstehen nur dem
hinteren Teil des Anlieferbereichs des Marktes zuzuordnen. Wie bereits im vorherigen Absatz
erwahnt, handelt es sich bei dem Gebaude direkt neben der Anlieferzone (Am Ismerhof 2)
um ein allgemeines Wohngebiet, ebenso wie bei dem sich direkt gegeniber der Anlieferzone
befindenden Wohngebaude (Am Ismerhof 5). Es ist davon auszugehen, dass die Anlieferzo-
ne und deren Nutzung im Rahmen des damaligen Bauantrags so gestaltet worden sind,
dass die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete (WA) an den erwahnten Gebau-
den sowohl tags als auch nachts eingehalten werden. Ergo ist fir die geplanten Gebaude,
die wesentlich weiter entfernt sind ebenso davon auszugehen, dass die Immissionsrichtwer-
te gemal TA Larm eingehalten werden. Im Rahmen der Ortsbesichtigung konnte festgestellt
werden, dass sich die Einkaufswagensammelbox im Eingangsbereich auf der Seite der Ful3-
gangerzone befindet, weshalb auch deren Emissionen nicht zu einer relevanten Beeinflus-
sung an der Planung fihren.

VL 8510-1
07.01.2020

Seite 8 von 37



PEULZ

CONSULT

Gleich nordostlich der Planung befindet sich der Parkplatz einer Bank. Aufgrund der darlber
befindlichen Wohnungen und deren Einstufung als Mischgebiet ist nicht von einer stérenden
gewerblichen Nutzung auszugehen, weshalb auch hier von keinem maRgeblichen Einfluss
auf das Bauvorhaben auszugehen ist. Aufgrund der Offnungszeiten der Bank ausschlieRlich
werktags tagslber gilt dies auch nachts.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass aufgrund der oben geschilderten Aspek-
te die gewerblichen Nutzungen im Norden der Planung nicht zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm fihren werden.

Fir die Blronutzung im Erdgeschoss des geplanten Hauses 03 sind die beiden unmittelbar
angrenzenden sowie gegebenenfalls zwei weitere Stellplatze in der Tiefgarage zu bertick-
sichtigen. Laut den Angaben des Auftraggebers erfolgt die Nutzung der Blrordume nur tags-
Uber, die Stellplatze im Freien sind fur Kunden vorgesehen. Um die Anzahl der Bewegungen
auf dem Parkplatz abzuleiten, wird gemaf Parkplatzlarmstudie ein Wert von 0,4 Bewegun-
gen pro Stellplatz pro Stunde flir einen oberirdischen Parkplatz zugrunde gelegt. Bei einer
Gesamtanzahl von 2 Stellplatzen ist fir den Parkplatz demnach gerundet von 1 Bewegung
pro Stunde auszugehen.

Des Weiteren ist eine Tiefgarage mit insgesamt 24 Stellplatzen, mit einer offenen Rampe
von 27 m Lange und einer Steigung von 8 % auf den ersten 3 und den letzten 3 m bzw. einer
Steigung von 15 % dazwischen, geplant. Gegebenenfalls sollen 2 der Stellplatze von Mitar-
beiter des Gewerbes genutzt werden. Dabei ist von 8 Bewegungen am Tag auszugehen (je
2 Fahrten vor/nach Arbeitsbeginn/-ende, je 2 Fahrten vor und nach der Mittagspause. Im
Sinne einer oberen Abschatzungen werden samtliche Bewegungen vor bzw. nach Feier-
abend in die Ruhezeit gelegt.

Fiur die Frequentierung der Tiefgarage durch die Bewohner liegen keine Belastungszahlen
vor. Deshalb werden gemaR Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie [18] 0,15 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde fir Tiefgaragen von Wohnanlagen tagsiiber bzw. 0,09 Bewegungen in
der lautesten Nachtstunde angesetzt. Daraus ergeben sich fir die Tiefgarage (unter der Vor-
aussetzung, dass die beiden Stellplatze evtl. doch nicht durch das Gewerbe genutzt werden)
fur die 24 Stellplatze tagstiber 64 Bewegungen bzw. 2 Bewegungen in der lautesten Nacht-
stunde.

Eine Zusammenfassung der Frequentierung der Tiefgarage und des Parkplatzes gibt die
nachfolgende Tabelle.
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Tabelle 3.1: Frequentierung der Stellplatze fur den Tages- und Nachtzeitraum

CONSULT

Gerauschquelle

Gerauschart

Frequentierung

Tageszeitraum
(6 bis 22 Uhr)

i.d.R

a.d.R

Nachtzeit-
raum
(lauteste
Stunde)

Parkplatz — 2 Stellplatze
(gewerblich genutzt)

Fahr- / Parkvor-

3 Bewegungen

13 Bewegungen

gange Pkw

3+13 = 16 Bewegungen

Tiefgarage — 2 Stellplatze
(gewerblich genutzt)

fahren auf offener

4 Bewegungen

‘ 4 Bewegungen

Rampe

4+4 = 8 Bewegungen

Tiefgarage — 24 Stellplatze
(Nutzung durch Bewohner)

fahren auf offener

52 Bewegungen ‘ 12 Bewegungen

Rampe

52+12 = 64

Bewegungen

2 Bewegungen

*i.d.R.: innerhalb der Ruhezeiten (06:00 — 07:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr)
** a.d.R.: auBerhalb der Ruhezeiten (07:00 — 20:00 Uhr)

Ein Uberblick tber die digitalen Simulationsmodelle befindet sich in den Anlagen 2.1 und 2.2.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Gewerbelarm gemaR TA Larm

Die Planung umfasst unter anderem eine gewerbliche Bironutzung im vorderen Bereich des
Erdgeschosses des geplanten Hauses 03. Die dadurch genutzten Stellplatze im vorderen
Grundstlicksbereich sowie die vorgesehene Nutzung von Tiefgaragenstellplatzen ist geman
den Vorgaben der TA Larm zu berechnen und zu bewerten.

Fir das Plangebiet ist die Schutzbedirftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets zu bertick-
sichtigen.

Gemal den Anforderungen der TA Larm [5] soll die Gesamtbelastung aus den Gerduschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht iberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbediirftigen Raumes.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (Ml) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Gerauschspitzen
Einzelne Impulsspitzen dirfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB(A) und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.

Ruhezeiten

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhéhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In den Ubrigen Gebieten sind keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
zu bericksichtigen.

Seltene Ereignisse
Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebduden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB(A),

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Gerauschvorbelastung
Die Anforderungen der TA Larm beziehen sich auf die Summe aller Immissionen, d.h., dass

auch der Gewerbeldrm von Nachbarbetrieben zu berlcksichtigen ist. Gemaly TA Larm,
Nr.3.2.1, Abs. 2 gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.”

Fir die Immissionsorte an bzw. gegenlber der Tiefgarage und den beiden geplanten oberir-
dischen Stellplatzen wird deren Einfluss mafigebend sein, weshalb hier nicht von einer rele-
vanten Vorbelastung weiterer Gewerbebetriebe auszugehen ist.

Wie bereits in Abschnitt 3 beschrieben, ist fur die sich nérdlich Betriebe des Plangrundstiicks
befindenden Betriebe davon auszugehen, dass die mal3gebliche Quelle die Anlieferzone des
Supermarktes ist. Fur diese kann aber davon ausgegangen werden, dass im Zuge des da-
maligen Bauantrages die Nutzung so zu gestalten war, dass die Immissionsrichtwerte fir all-
gemeine Wohngebiete an den sich direkt neben bzw. gegenuber der Anlieferzone befinden-
den Gebauden eingehalten werden. Aufgrund der deutlich gréReren Entfernung der Plange-
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baude ist hier davon auszugehen, dass eine mdgliche Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte fur allgemeine Wohngebiete deutlich mehr als 6 dB unterschreitet.

Verkehrsgerausche

Verkehrsgerausche auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von
dem Betriebsgrundstuck sind soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

* sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3
dB(A) erhdhen,

« keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschrit-
ten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stralenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 1990 — (RLS-90)
[17].

Anmerkung:
Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [4] heil3t es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [5] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemafl Nummer 6.1 der TA Larm [4].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschlage bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.
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4.2 Gewerbelarm in Anlehnung an die TA Larm

Die geplante Tiefgarage soll zudem durch die Bewohner der geplanten Gebaude genutzt
werden. FUr wohngenutzte Tiefgaragen gibt es keine rechtsverbindlichen Grundlagen
zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sinne keine gewerbliche
Nutzung darstellen. Daher erfolgt eine Einordnung und Beurteilung in Anlehnung an die ver-
gleichsweise strengen Vorgaben der TA Larm und in Form eines Vergleichs der Beurtei-
lungspegel mit den Richtwerten.

Garagen flir Wohnnutzungen sind nach Landesbauordnung NRW auf Privatgrundstiicken
grundsatzlich zulassig, aber sie ,missen so angeordnet und ausgefiihrt werden, dass ihre
Benutzung die Gesundheit nicht schadigt und Larm oder Gerliche das Arbeiten und Woh-
nen, die Ruhe und die Erholung in der Umgebung nicht Giber das zumutbare Mal} hinaus sto-
ren“ (§ 51 (7) LBO NRW).

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im strallennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen fiir notwendige Stellplatze grundsatzlich
hinzunehmen (OVG Minster 08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. ar-
chitektonische SelbstschutzmalRhahmen (SchlieRen des Fensters) zuzumuten (OVG Miins-
ter, 29.10.2012 Az. 2 A 723/11). Im rickwartigen Grundstiicksbereich kdnnen Larmbelasti-
gungen von Stellplatzen oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten
(OVG Minster, 15.05.2013, Az.: 2 A 3010/11).

Im vorliegenden Fall soll eine Tiefgarage errichtet werden, die vor allem durch die Bewohner
genutzt werden soll. Die Zufahrt erfolgt stralennah Uber eine offene Rampe und schont die
beruhigten, riickwartigen Bereiche und steht somit dem grundsatzlichen Ansatz nach im Ein-
klang mit der aktuellen Rechtssprechung. Desweiteren befindet sich unmittelbar westlich der
Grundstiicksgrenze eine Durchfahrt zum Hinterhaus der Nachbarbebauung. An der Stirnsei-
te des Nachbargebaudes Gonellastr. 33, entlang der Durchfahrt zum Hinterhaus, befinden
sich in den unteren beiden Etagen keine 6ffenbaren Fenster.

Im Zuge des Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die Nutzung schéadliche
Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung werden hier fur die Be-
nutzung durch die Bewohner ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herange-
zogen, um eine Bewertung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebau-
ung durchfihren zu kénnen.

Zwar sind die zu untersuchenden Stellplatze nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA
Larm zu betrachten, jedoch ist grundséatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher
Umwelteinwirkungen durch Gerausche auf ein Mindestmalf} nach dem Stand der Technik an-
zustreben.
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Nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttemberg vom 20.07.1995,
Az S 3538/94 sind die Maximimalpegel bei der Beurteilung von Immissionen an Tiefgaragen

von Wohnanlagen nicht zu beriicksichtigen. Die Angabe kurzzeitig zuldssigen Ge-
rauschspitzen zum erfolgt hier somit nur rein informativ.

4.3 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Fir die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [10], durchzuflihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [11] aufgefuhrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgeflihrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heiit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z. B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.*

Fir das Plangebiet ist die Schutzbedirftigkeit eines allgemeinen Wohngebiets zu beriick-
sichtigen.

4.4 Verkehrslarmerh6hung im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Hierzu existieren keine verbindlichen
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rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Auswirkungen
sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

Gemal Rechtsprechung z.B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006 sind
Erh6hungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzubezie-
hen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht eine Gesundheitsgefahrdung der Betroffenen durch den Verkehrslarm
nicht ausgeschlossen werden.

Zwar ist die L&rmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt, und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht berschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerhéhungen weniger als 3 dB(A)
betragen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslésewert von 3 dB(A) als Zunahme gemaf
16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kénnen die Grenzwerte der 16. BImSchV
als Mafstab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu erheblichen Be-
eintrachtigungen fiihren kénnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der Verkehrsmen-
gen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen Stralken erfolgen,
sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als StralRenneubaumalinahmen.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.3 dargestellt.

Tabelle 4.3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, Klein- 59 49
siedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuBenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

VL 8510-1
07.01.2020

Seite 16 von 37



PEULZ

CONSULT

5 Beurteilung Gewerbelarmimmissionen

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt rechnerisch auf Grundlage allgemeiner Ansat-
ze. Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in dem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage in den Anlagen
2.1 und 2.2 dargestellt sind, berlcksichtigt. Die zugehoérigen Emissionsdaten sind dem Da-
tenanhang zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [9] die Bestimmung der Schallimmissionen an den innerhalb des Bebau-
ungsplans liegenden schutzbedurftigen Nutzungen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabelle 5.1

aufgefiihrten Meteorologiefaktoren C, fiir die Station Lidenscheid.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemaR [19] fur die Station Diisseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 | 28 | 24 | 20 | 1,7 |15 |14 | 15| 1,7 | 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des Mittelungspegels Larrq fir Schallquellen im Freien unter Beriick-
sichtigung eventueller Impulszuschlage.

5.2 Emissionsgrofen

Die Schallemissionen der Parkvorgange auf den Stellplatzen bzw. in der Tiefgarage werden
nach der Parkplatzlarmstudie getrennt zwischen Fahrweg und Parkflache betrachtet (ge-
trenntes Verfahren).

Fir den Weg zum Parkplatz gilt die nachfolgende Formel:

' Tr
L'y = Lyy 14 D0t 10 log(n) - 10 10g( lh)
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Darin bedeuten:

Lwa’ = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)]
Lwain = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Pkw pro Meter,
hier: Lwa,n = 48 dB(A) fur Pkw-Fahrtbewegungen
Dswo = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen,
hier: Dswo = 0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit = 1h
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde)

Fur den Parkvorgang am eigentlichen Stellplatz gilt:

T,
Ly, = Lyy+ Kp, + K, +10 log(B~N) — 10 log(Tl>

Darin bedeuten:

Lwa = Schallleistungspegel
Lwo = 63 dB(A) = Bezugsschallleistungspegel fiir eine Bewegung je Stunde
Kea = Zuschlag fur den Parkplatztyp
hier: Kea = 0 dB(A) auf Besucher — und Mitarbeiterparkplatzen
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
hier: Ki= 4 dB(A) auf Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen
BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache
T = Bezugszeit=1h
T, = Die Beurteilungszeit in Stunden [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde)

Gemal den Rechenvorschriften der RLS-90 werden zusatzlich fir Fahrwegabschnitte mit
Steigung Uber 5% Zuschlage gemaf nachfolgender Formel berlcksichtigt.

Dsg= 0,6 x |g| - 3 fur [g] > 5%

Darin sind:
Dsig= Zuschlag fur Fahrwegabschnitte mit Steigung
g = Langsneigung des Fahrstreifens [%]

Fir den Fahrweg zum Parkplatz sowie fir den Abschnitt zwischen Strae und Tiefgaragen-
einfahrt ist die Steigung kleiner 5 % und deshalb kein Zuschlag zu bertcksichtigen. Fur den
Beginn bzw. das Ende der Tiefgarageneinfahrt ergibt sich bei einer Steigung von 8 % ein Zu-
schlag von 1,8 dB, bei einer beriicksichtigten Steigung von 15% auf der restlichen Rampe
von 6,0 dB. Mit der in Tabelle 4.2 angegebenen Frequentierung ergeben sich die in den An-
lagen 4.1 und 4.2 dargestellten Schallleistungspegel.
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5.3 Ergebnis und Beurteilung der Immissionsberechnungen
5.3.1 Gewerbliche Nutzung der Tiefgarage und der Stellplatze

Wie bereits in den vorherigen Abschnitten beschrieben, sind im vorderen Bereich des Erdge-
schosses gewerbliche Bironutzungen geplant. Fir diese sollen zwei oberirdische Stellplatze
und ggf. zwei Stellplatze in der Tiefgarage zur Verfugung stehen. Eine gewerbliche Nutzung
im Nachtzeitraum ist nicht vorgesehen.

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemaf der in Kapitel 5.1 beschriebenen Vorgehens-
weise an reprasentativen Immissionsorten an den Plangebauden und der nachstgelegenen
bestehenden Bebauung (Gonellastr. 33). Die Immissionsorte sind in der Anlage 2.1 darge-
stellt. Bei den Berechnungen wurden sowohl die bestehenden als auch geplanten Geb&ude
als reflektierende abschirmende Kérper beriicksichtigt.

Die Ergebnisse werden in der Anlage 5 detailliert dargestellt. Wie die Ergebnisse zeigen,
wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete (WA) sowohl an der bestehenden
Bebauung als auch an der geplanten Bebauung von 55 dB(A) tags bei Beurteilungspegeln
von bis zu 52 dB(A) an den Plangebauden und 37 dB(A) an den Bestandsgebauden einge-
halten.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [4] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen untersucht. Auf Grundlage der Messergeb-
nisse sowie den Literaturangaben wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung folgen-
de maximale Schallleistungspegel berticksichtigt:

¢ Pkw (beschleunigte Abfahrt) fiir die letzen Meter der ebenerdigen Tiefgarage sowie die
Stellplatze mit Lwamax = 93 dB(A);

e Pkw (Rampenbereich) mit Lwamax = 94 dB(A);

*  Parkvorgang Pkw (Kofferraumdeckel) mit Lwamax = 100 dB(A);

*  Parkvorgang Pkw (Turenschlagen) mit Lwamax = 98 dB(A);

Wie in Anlage 5 gezeigt werden auch die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen von
85 dB(A) tags eingehalten. Die Maximalpegel liegen dabei tagstiber bei Werten von bis zu
83 dB(A).

Demnach ist eine Nachtnutzung der Stellplatze und der Tiefgarage durch die geplante Ge-
werbeeinheit im Erdgeschoss des Hauses 03 auszuschlieRen, da es ansonsten zu einer
deutlichen Uberschreitung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen von 65 dB(A) nachts
fur allgemeine Wohngebiete (WA) kdme. Des Weiteren ist ein Rickwartsparken auf den
Stellplatzen auszuschliel3en, da es ansonsten am Immissionsort 08 im EG durch gegebe-
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nenfalls auftretendes SchlieRen des Kofferraumdeckels zu einer Uberschreitung der kurzzei-
tig zulassigen Gerauschspitzen kommen wiirde.

5.3.2 Wohnnutzung der Tiefgarage

Die Immissionsberechnungen wurden des Weiteren fiir die Nutzung der Tiefgarage durch die
Bewohner des Bauvorhabens an reprasentativen Immissionsorten, welche in Anlage 2.2 ge-
kennzeichnet sind, durchgefiihrt. Die Berechnungen erfolgen getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum, die Ergebnisse sind der Anlage 6 zu entnehmen.

Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen wird der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohnge-
biete sowohl an den bestehenden Gebauden als auch am Plangebdude zum Tageszeitraum
bei Beurteilungspegeln von bis zu 53 dB(A) am eigenen Vorhaben und 46 dB(A) an der Be-
standsbebauung eingehalten. Dasselbe gilt fir den Bestand nachts, mit Beurteilungspegeln
von bis zu 40 dB(A).

An der geplanten Bebauung treten nachts an der tiefgaragenzugewandten Fassade an den
Immissionsorten 10 05 und 10 06 Uberschreitungen im EG des hilfsweise zur Bewertung
herangezogenen Immissionsrichtwerts der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) um bis zu 8 dB auf, im 1. OG bis zu 5 dB, im 2. OG bis zu 2 dB auf. Im 3. OG wird
der angestrebte Immissionsrichtwert eingehalten. Wie Anlage 9 zeigt, liegen die Immissionen
durch die Nutzung der Tiefgarage somit selbst bei einer Bewertung der lautesten Nachtstun-
de gemal TA Larm in derselben GréRenordnung, wie die Ubrigen Verkehrslarmimmissionen
(46 bis 48 dB(A) am 10 5). Bei einer Bewertung gemaf DIN 18005 wiirde der Orientierungs-
wert fur ein allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) nachts hier eingehalten, da gemaf
DIN 18005 keine Bewertung der lautesten Nachtstunde erfolgt, sondern der Beurteilungspe-
gel Uber den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr gemittelt wird. Hierdurch wirde sich auf Grund-
lage der Nutzungsansatze der Parkplatzlarmstudie eine Minderung des Beurteilungspegels
um etwa 6 dB ergeben.

Da die hier ermittelten Beurteilungspegel durch eine Nutzung der Tiefgarage in Anlehnung
an die TA Larm bei der Ermittlung des maRgeblichen Auflenldrmpegels gemafl DIN 4109
(Kapitel 7.1.3) mitbertcksichtigt werden, ist in den Raumen — bei geschlossenen Fenstern —
trotz der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L4rm ein ausreichend niedriger In-
nenpegel sichergestellt. Damit ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlossenen Fens-
tern erreicht wird, miissen hier schallgedammte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden.
Zudem liegen bereits allein durch den Verkehrslarm die Beurteilungspegel tber 45 dB(A)
nachts, womit ein ausreichend niedriger Innenpegel zum Nachtzeitraum von 30 dB(A) in
Schlafraumen bei teilgedffneten Fenstern nicht erreicht wird. Daher werden solche schallge-
dammten Luftungseinrichtungen per se erforderlich.
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Da die Immissionsrichtwerte tagsiber eingehalten werden und nachts durch die geplanten
Luftungen die Fenster geschlossen bleiben kénnen, scheint auch ein Ausschluss von Immis-
sionsorten durch nicht 6ffenbare Fenster unverhaltnismaRig. Durch den passiven Schall-
schutz gemaf DIN 4109 werden gesunde Wohnverhaltnisse dennoch sichergestellt.

Der Bau einer Larmschutzwand oder einer Einhausung ist aus licht- und verschattungstech-
nischen Grinden durch die Nahe der Rampe zum nachstgelegenen Wohnhaus offensichtlich
nicht umsetzbar, da sich diese unmittelbar vor den Fenstern befinden wirde.

Die kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen werden in der Anlage 6 rein informativ dargestellt.

54 Tieffrequente Gerausche, Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Gemall Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche® der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdénnen.
Hier heil’t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschenden Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz be-
sitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umwelteinwirkun-
gen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen. Schédliche
Umwelteinwirkungen kbénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich wahrnehmbaren
tieffrequenten Gerduschen in schutzbedlirftigen Rdumen bei geschlossenen Fenstern die
nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz Lceq - Laeg den Wert 20 dB (liber-
schreitet."”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche* des Anhangs
der TA Larm heiflt es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umweltein-
wirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht (iber-
schritten werden."

Als ein Prufkriterium zur Beurteilung tieffrequenter Gerausche gemaf der TA Larm in Verbin-
dung mit der DIN 45680 gilt die Pegeldifferenz Lceq - Laeq innerhalb des schutzbediirftigen
Raumes.

Aufgrund der zu erwartenden Téatigkeiten ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der moglichen Schallemissionen (Motorgerdusche der Pkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
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quenzbereich unter 90 Hz. Bei Massivbauweise der vorhandenen und geplanten Gebaude
ist durch eine ausreichende Schallddmmung im tieffrequenten Bereich jedoch nicht von
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzelténe aus dem Ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag K fiir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
werden. Eine eventuelle Tonhaltigkeit des Lkw-Ruckfahrtwarnsignals ist mit einem Tonhaltig-
keitszuschlag Kr = 3 dB innerhalb des Emissionsansatzes fir die Rangiertatigkeiten der Lkw
berlcksichtigt worden.

Fir informationshaltige Gerdusche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von K= 3 bzw.
6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen. Im vorliegenden Fall ist nicht von einer Informations-
haltigkeit der Betriebsgerausche auszugehen.

5.5 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitat der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

* Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
» Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerauschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

_ 2. 2 . [ 2
Oges - \/Ot +0prog mit Ot - OR+Op

Darin sind:

Oges = Gesamtstandardabweichung als Mal fir die Qualitadt der Aussage

Op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der
Herstellung von Maschinen/Geraten

Or = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Ot = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Oprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells
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Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme einer Normalverteilung
der auftretenden Immissionspegel, d.h. GauRsche Normalverteilung. Die Glockenkurve wird
dabei vom Beurteilungspegel L (Lage und Hohe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion o4 (Breite der Glocke) bestimmt.

Die Gesamtstandardabweichung o nimmt haufig Werte zwischen 1,3 dB (Messverfahren der
Genauigkeitsklasse 1) und 3,5 dB (Messverfahren der Genauigkeitsklasse 2) an. Sie be-
schreibt lediglich die Ungenauigkeiten der Schallleistung der Maschine.

Fur die vorliegende Untersuchung wurde eine Standardabweichung von ca. 1,5 dB abge-
schatzt.

Bezlglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in |hrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fur unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein Mal fir die Standardabweichung Oerg im Sinne von oben ge-
nannter Formel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immis-
sionspegel an. Daraus ergeben sich die dazugehdérigen Standardabweichungen gemaf
nachfolgender Tabelle:

Tabelle 5.2: Standardabweichung Oprg des Prognosemodells

Mittlere Hohe Abstand
0-100m 100 — 1.000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung nach oben von:
Op = V1,5°+1,5°=2,12 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mit Hilfe der Gesamtstandardabweichung fiir
verschiedene Quantile ermitteln. Angegeben wird typischerweise die obere Vertrauensgren-
ze, unterhalb derer sich mit der jeweiligen Wahrscheinlichkeit alle auftretenden Immissions-
pegel befinden werden.

Bei Einhaltung der angesetzten Schallquellenarten und den Frequentierungen liegen alle Im-
missionspegel mit einer Wahrscheinlichkeit von 90% unterhalb:

Ly=L, + 1280, =L,+2,72 dB

darin sind:
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Lo = Obere Vertrauensgrenze
Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L;)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Im vorliegenden Fall wurden grundsatzlich Ansatze mit Berticksichtigung der Taktmaximal-
pegel gewahlt, wodurch man bei Uberlagerung der entsprechenden Gerauschkomponenten
sicherlich die sichere Seite abbildet.

Somit ist insgesamt, aufgrund der sehr konservativen, auf der sicheren Seite liegenden
Emissionsansétze, eher von einer Uberschatzung der prognostizierten Beurteilungspegel
auszugehen, sodass mit den berechneten Beurteilungspegeln eher die obere Vertrauens-
grenze abgebildet wird.

Die Qualitat der Prognose und der damit verbundene Sicherheitszuschlag ist bei Immissi-
onsberechnungen gemal TA Larm somit nicht erforderlich, da die vorliegenden Berechnun-
gen unter Bericksichtigung von Maximalansatzen (Takt-Maximal-Mittelungspegels L arreq flr
die Emissionsansatze) durchgefiihrt wurden (,worst-case“-Ansatz). Dies wird u.a. durch die
Urteile des Hamburgischen OVG vom 02.02.2011 (IIBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW
vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Juris 119ff) bestatigt.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

6.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus dem Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission
gemal RLS-90 [17] fUr den StralRenverkehr berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-90 [17] der Emissionsschallpegel, der dem Schallpegel
des Verkehrsweges in 25 m Abstand von der jeweiligen Fahrspur entspricht.

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgrofe fiir die weiteren Berechnungen.
Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die

Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.
Fur die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
dem Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 [11] zu

vergleichen.

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind LarmschutzmaRnahmen
vorzusehen.

In Anlage 7 ist das digitale Simulationsmodell zum Verkehrslarm mit den berlcksichtigten
Verkehrswegen fiir das Plangebiet dargestellt.

6.2 Schallemissionsgrofen offentlicher Parkplatze

Fir die nordlich des Bauvorhabens gelegenen 6ffentliche Parkflachen werden die Gerausch-
belastungen durch deren Nutzung gemafl RLS-90 ermittelt.
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Ausgehend von den Emissionspegeln der Parkflachen, die sich aus der Stellplatzwechsel-
haufigkeit und ggf. Zuschlagen fir den Parkplatztyp ergeben, werden die Immissionspegel
an den nachstgelegenen Wohngebauden mithilfe einer Ausbreitungsrechnung nach RLS-90
berechnet.

Der Emissionspegel einer Parkplatzflache wird gemaR RLS-90 nach folgender Formel be-
rechnet:

L*m‘E=37+‘IO-Iog (N-n)+Dp

Darin bedeuten:

N = Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde

n = Anzahl Stellplatze,

Dp = Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen, hier: Dp = 0 (Pkw-Parkplatz)
Hinweis: Nach RLS-90 stellt der Emissionspegel bei Parkplatzen analog zur

Berechnungsweise bei durchgehenden Strallenachsen den Mittelungspegel
in 25 m Abstand vom Mittelpunkt der Parkplatzflache dar.

Die sich ergebenden Emissionspegel, resultierend aus der jeweiligen Verkehrsbelastung im
Beurteilungszeitraum, sind in der nachfolgenden Tabelle 6.1 dargestellt.

Tabelle 6.1: Emissionspegel Parkplatze gemaf RLS-90

Parkplatz Anzahl Fahrzeugbewegungen Anzahl Emissionspegel
je Stellplatz und Stunde N Stellplatze n gemaR RLS 90 [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
P1 0,3 0,06 40 47,8 40,8
P2 0,3 0,06 15 43,5 36,5
P3 0,3 0,06 5 38,8 31,8

6.3 Schallemissionsgrofen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Strallenverkehr auf den direkt an das Plan-
gebiet angrenzenden StraRen werden die von der Stadt Meerbusch zur Verfigung gestellten
Verkehrszahlen [22] aus der Zahlung in der GonellastralRe berticksichtigt. Daraus ergibt sich
ein DTV-Wert von 4929 Kfz/Tag. Dieser enthalt einen pauschalen Aufschlag von 5 %, um
eine zukinftige Entwicklung zu beriicksichtigen.

Fir die StraRen Am Ismerhof und Mathias-von-Hallberg-Straf3e wird die Anzahl der Pkw ent-
sprechend der Bewegungen flr die 6ffentlichen Parkplatze (siehe Kapitel 6.2) angesetzt.
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Des Weiteren wird fur die Liefervorgénge fur die Gewerbeflachen ndrdlich des Bauvorha-
bens im Rahmen einer oberen Abschatzung von 1 Lkw pro Stunde tagsiiber ausgegangen.
Nachts ist aufgrund der umgebenden Wohnbebauung davon auszugehen, dass eine Liefe-
rung nicht erfolgen kann (vgl. Abschnitt 3). Daraus ergibt sich demnach eine Gesamtzahl von
304 Kfz tagslber bzw. von 32 Kfz nachts.

Die sich daraus ergebenden Schallemissionspegel kénnen der Anlage 8 entnommen wer-
den.

6.4 Ergebnis und Beurteilung der Inmissionsberechnungen
6.4.1 Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln werden die Immissionen, d.h. die indivi-
duellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte, an den Fassaden der ge-
planten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.1 errechnet. Die Immissionsorte wurden
an reprasentativen Punkten der Planfassaden an den Fenstern zu schutzbedirftigen Rau-
men angebracht. An der Ostfassade des Gebaudes 03 gibt es keine Fenster, an der Ostfas-
sade des Gebaudes 01 befinden sich keine Fenster zu schutzbedurftigen Raumen. Um je-
doch trotzdem einen Uberblick auf die dort auftretenden Immissionen — vor allem in Hinblick
auf die mafRgeblichen Aul3enlarmpegel — zu bekommen, wurden dort jeweils in der Mitte der
Fassade reprasentative Immissionsorte angebracht. Die Lage der berucksichtigten Immissi-
onsorte ist in der Anlage 7 dargestellt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen an den einzelnen Immissionsorten werden in
Anlage 9 dargestellt.

Wie die Ergebnisse in Anlage 9 zeigen, werden die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts am
Haus 01 Uberall eingehalten. Dasselbe gilt fir die dem Innenhof zugewandten Fassaden der
Hauser 02 und 03.

An den Ubrigen Fassaden der Gebdude 02 und 03 kommt es zu Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte, wobei die héchsten Uberschreitungen an den Siidfas-
saden auftreten. Dabei liegen die Beurteilungspegel am Haus 02 zwischen 56 dB(A) und 64
dB(A) tags bzw. zwischen 46 dB(A) und 54 dB(A) nachts, am Haus 03 zwischen 57 dB(A)
und 67 dB(A) tags bzw. zwischen 47 dB(A) und 57 dB(,A) nachts. Die Uberschreitungen lie-
gen demnach zwischen 1 dB und 12 dB tags/nachts, wobei die hochsten Uberschreitungen
am Immissionsort IO 10, welcher sich am nachsten zur Gonellastral3e befindet, auftreten.
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Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte an den Gebauden
02 und 03 sind Schallschutzmafinahmen vorzusehen.

6.4.2 Verkehrslarmerhohung im Umfeld

Entsprechend der im Kapitel 3 zugrunde gelegten gewerblichen Nutzung der Tiefgarage
bzw. der beiden Stellplatze sowie Nutzung der Tiefgarage durch die Bewohner ist im Rah-
men einer oberen Abschatzung 88 Pkw tagsuber bzw. 16 Pkw nachts mehr zu rechnen, was
mit einer maximalen, gerundeten Steigerung der Verkehrslarmimmissionen von 0,1 dB ein-
herginge.

Eine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen um weniger als 1 dB ist fur das menschliche
Ohr nicht wahrnehmbar (OVG Miinster, 30.05.2017, Az 2 D 27/15.NE).

Fir das Gebaude in der Gonellastralle 28, welches sich am nachsten zur StralRe befindet,
ergeben sich im Prognose ,Plan-Fall“, also mit Berlicksichtigung des Bauvorhabens, maxi-
male Beurteilungspegel von 69/59 dB(A) tags/nachts. Demnach liegen Schallimmissionen
aus dem Strallenverkehr auch an den benachbarten Gebauden weiterhin unterhalb der ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehenen Schwelle von
70 dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Zusammenfassend lasst sich somit festhalten, dass es bei der vorliegenden geringen zu-
satzlichen Verkehrserzeugung durch die neu geplanten Wohneinheiten nicht mit einer we-
sentlichen Steigerung der Verkehrslarmimmissionen auf den umliegenden bestehenden
StralRen zu rechnen ist.
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7 LarmschutzmaBBnahmen

711 Allgemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MalRnahmen moglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

Zusatzlich zu diesen Mallnahmen empfiehlt es sich, die Grundrisse der Wohneinheiten so zu
gestalten, dass Wohn- und Schlafrdume nach Mdglichkeit zur Iarmabgewandten Seite orien-
tiert werden. Auch AuRRenwohnbereiche wie Garten, Terrassen oder Balkone sollten nach
Moglichkeit zur larmabgewandten Seite orientiert sein.

71.2 Aktive LarmschutzmaRnahmen

Grundsatzlich sind bei der Planung von Schallschutzmalinahmen aktiven MaRnahmen
(Schallschutzwanden / -wallen) der Vorzug vor passiven MaRnahmen an den Gebauden zu
geben.

Im vorliegenden Fall ist die Errichtung von aktiven Schallschutzmalihahmen zum Schutz vor
Verkehrslarm nicht sinnvoll umsetzbar. Dazu misste entlang der Gonellstrale eine Larm-
schutzwand gebaut werden, was aufgrund der offen zu lassenden Einfahrtsbereiche zu den
Gebauden keinen effektiven Schutz birgt und weiterhin zu Uberschreitungen in diesen Berei-
chen flhren wird. Des Weiteren ist dies auch aus stadtebaulicher Sicht der Bau aufgrund der
Lage sicherlich kritisch zu bewerten, da die Mauer etwa 8 m hoch sein misste, um auch die
oberen Stockwerke der Plangebaude zu schiitzen. Auch aus licht- und verschattungstechni-
schen Grunden ist dies nicht sinnvoll umzusetzen.

Es sollten daher, passive SchallschutzmalRnahmen festgesetzt werden.
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71.3 Passive LarmschutzmafBnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalinahmen méglich. Dies sind z.B.:
*  Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
* Akustisch glinstige Orientierung der Raume (Schlafraume, Aufenthaltsraume an
larmarmer Seite, etc.)
* Einbau schallddmmender Fenster
*  Erhdhung der Schallddmmung der Fassade
» Akustisch glinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)
*  Erhdhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Rdumen

Eine Vielzahl der vorgenannten MaRnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zuklnftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Gerauschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes so genannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfliissen” in Form einer Kennzeichnung
von malfigeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafd DIN 4109 [6] an
den Fassaden getroffen.

«  Erlduterungen zu mafigeblichen AuRenlarmpegeln gemafl DIN 4109

Zur Festlegung von passiven Larmschutzmalnahmen gemaf der DIN 4109 sind die so ge-
nannten "maflgeblichen Aullenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafRgeblichen AulRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB(A).

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht
und einem Zuschlag von 10 dB(A) zuzlglich des Zuschlages von 3 dB(A).

Fir alle Raume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schalldammung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
mafgeblichen AuRenlarmpegels ein. Die durch den etwa 5 km entfernten Flughafen Dissel-
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dorf entstehenden Immissionen sind an dieser Stelle vernachlassigbar, da das Bauvorhaben
zum einen deutlich aulerhalb der Tagesschutzzone 2 bzw. der Nachtschutzzone liegt.

Der Gewerbelarm wird hierbei berticksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
jenen Immissionsorten wo es durch die Nutzung der Tiefgarage durch die Bewohner zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Ldrm kommt (I0 05 und 10 06) wird der
jeweilige tatsachliche Beurteilungspegel zzgl. der Aufschlage von 3 dB tags bzw. 13 dB
nachts bertcksichtigt.

Ausgehend von den berechneten malfigeblichen AuRenldrmpegeln sieht die DIN 4109 eine
dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der AulRenbauteile wie
folgt vor:

« Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile

Nach der DIN 4109 Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewertete Bau-
Schallddammmal R‘.qs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu schitzen-
den Raumes aus dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L, wie folgt:

4 ] —
R w,ges La KRaumart

mit;

Tabelle 7.1: Korrekturwert Au3enlarm fir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume in
Bettenraume in Kran- Wohnungen; Uber- .
. Blirordaume und
kenanstalten und Sa- | nachtungsraume; Un- .
. . e Ahnliches
natorien terrichtsraume und
Ahnliches
Kraumart [dB] 25 30 35

Mindestens einzuhalten ist dabei R’y gs = 35 dB fir Bettenrdume und R'yges = 30 dB fir Auf-
enthaltsraume von Wohnungen und Blros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'y.gs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des Auflenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-
flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8. Fir andere Verhaltnisse ist Ry gs um den Faktor
KAL

SF
K, =10log 085
S Ye]
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bei der Detailauslegung der zu korrigieren.

* Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der GréRe und der Nutzung des Raumes kann ausgehend von dem o.a.
gesamten bewerteten Bau-Schallddmmmal R'ygs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren
das erforderliche SchallddammmalR des Fensters berechnet werden. Durch dieses Verfahren
kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen
Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

* Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 9 sind die sich aus den Verkehrs- und Gewerbelarmberechnungen ergebenden
mafgeblichen AuRRenlarmpegel an den Immissionsorten dargestellt. Des Weiteren werden in
Anlage 10 die sich fur die jeweiligen Fassadenbereiche maximal ergebenden mafigeblichen
AuRenlarmpegel grafisch dargestellt.

Die hochsten berechneten maRgeblichen AuBenlarmpegel treten am geplanten Gebéu-
de 03 (10 10) mit 71 dB(A) tags/nachts auf, woraus sich tiberschlagig ein mindestens
einzuhaltendes bewertetes SchalldimmmaR der AuBenbauteile bei einer Wohnnut-
zung von Ry ¢es = 41 dB bzw. bei Biironutzung von R’ 4 = 36 dB ergibt.

In den Ubrigen Bereichen liegen an den eingezeichneten Gebauden geringere Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AulRenbauteile vor.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung, die sich bei mafRgeblichen Auenlarmpegein
von weniger als 60 dB(A) ergeben, keine "echten" Anforderungen an die Fassadendammung
darstellen, da diese Anforderung bereits von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderli-
chen Isolierglasfenstern bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Fla-
chenverhaltnis von Aufenwand zu Fenster in der Regel erfiillt wird.

¢ Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmal3nahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
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zum Liften gedffnet. Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stol3- bzw. Querliftung erfol -
gen. Hier ist bei einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterlif-
tung ohne geeignete Schallschutzmalinahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A)
betragen wirde. Hier sind geeignete MinderungsmalRnahmen, wie bspw. schallgedampfte
Luftungseinrichtungen, vorzusehen.

* AuRenwohnbereiche

AuBenwohnbereiche sind vorzugsweise an den ldrmabgewandten Fassaden anzuordnen.
Fur AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmafig gewohnt werden kann.

Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Den Planunterlagen ist zu entnehmen, dass am geplanten Haus 02 im ersten und zweiten
Obergeschoss Balkone/Loggien geplant sind. Hier sind tagstiber Beurteilungspegel von bis
zu 64 dB(A) zu erwarten. Gemal DIN 12354 — Teil 3 [16] kann der Beurteilungspegel durch
die Anbringung einer absorbierenden Decke bei einem Schallabsorptionsgrad a. = 0,9 sowie
einer geschlossenen Ausfiuhrung der Bristung um bis zu 2 dB gemindert werden, wodurch
der oben erwahnte Wert von 62 dB(A) eingehalten wiirde.

An der geplanten Loggia der Wohnung im 1. OG des Hauses 03 tritt tagstuber zwar ein Beur-
teilungspegel von etwa 67 dB(A) auf,hier sind jedoch keine weiteren MalRnhahmen notwendig,
da auf der larmabgewandten Fassade zum Innenhof ein weiterer Balkon innerhalb der glei-
chen Wohneinheit errichtet wird. Dieser gewahrleistet bei einem Beurteilungspegel von etwa
48 dB(A) eine storungsfreie Kommunikation sowie die Aufrechterhaltung gesunder Wohnver-
héltnisse.
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8 Zusammenfassung

In der GonellastraBe 33 ist der Neubau von drei Mehrfamilienhausern fir Wohnen im Alter
bzw. zum Teil fur gewerbliche Nutzung geplant. Im Zuge der vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplananderung (Plan-Nummer: 81B) war dazu eine schalltechnische Untersuchung
durchzufihren.

Im Erdgeschoss des Hauses 03 ist eine gewerbliche Buronutzung, in Verbindung mit zwei
Kundenparkplatzen sowie gegebenenfalls zwei Tiefgaragenstellplatzen vorgesehen. Im Rah-
men der vorliegenden Untersuchung wurden zum einen die daraus resultierenden Immissio-
nen gemal den Anforderungen der TA Larm untersucht. Wie die Ergebnisse in Anlage 5 zei-
gen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten und daher sind aus Sicht des
Gewerbelarms keine weiteren SchallschutzmaRnahmen erforderlich. Eine gewerbliche
Nachtnutzung der Tiefgarage ist hierbei auszuschlieen.

Des Weiteren wurde die Nutzung der Tiefgarage durch die Bewohner untersucht. Hierzu gibt
es keine rechtsverbindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im
eigentliche Sinne keine gewerbliche Nutzung darstellen, weshalb in diesem Fall die TA Larm
hilfsweise herangezogen wurde.

Wie die Ergebnisse in Anlage 6 zeigen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir all-
gemeine Wohngebiete am nachstgelegenen bestehenden Gebaude in der Gonellastralle 33
sowohl tags als auch nachts eingehalten. Dasselbe gilt fiir die geplante Bebauung tagstiber.

Durch die dem Wohnen zuzurechnende Nutzung der Tiefgarage kommt es nachts zu Uber-
schreitungen des hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsrichtwerts der TA
Larm an der direkt der Tiefgarage zugewandten Fassade des Hauses 02. Die Immissionen
durch die Nutzung der Tiefgarage liegen selbst bei einer Bewertung der lautesten Nachtstun-
de gemal TA Larm in derselben GréRenordnung, wie die Ubrigen Verkehrslarmimmissionen
(46 bis 48 dB(A) am IO 5). Bei einer Bewertung gemaf DIN 18005 wirde der Orientierungs-
wert flr ein allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) nachts hier eingehalten, da gemaf
DIN 18005 keine Bewertung der lautesten Nachtstunde erfolgt, sondern der Beurteilungspe-
gel Uber den Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr gemittelt wird. Hierdurch wirde sich eine Min-
derung des Beurteilungspegels um etwa 6 dB ergeben.

Da die hier ermittelten Beurteilungspegel durch eine Nutzung der Tiefgarage in Anlehnung
an die TA Larm bei der Ermittlung des maRgeblichen AufRenldrmpegels gemafl DIN 4109
(Kapitel 7.1.3) mitberlicksichtigt werden, ist in den Raumen — bei geschlossenen Fenstern —
trotz der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA L4rm ein ausreichend niedriger In-
nenpegel sichergestellt. Damit ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlossenen Fens-
tern erreicht wird, missen hier schallgeddmmte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden.
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Da die Immissionsrichtwerte tagsiber eingehalten werden, und nachts durch die geplanten
Liftungen geschlossen bleiben kénnen, scheint auch ein Ausschluss von Immissionsorten

durch nicht 6ffenbare Fenster unverhaltnismagig.

Des Weiteren wurden die Verkehrslarmimmissionen, ausgehend von den angrenzenden Ver-
kehrswegen-/flachen ermittelt und in Hinblick auf die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 beurteilt. Die Ergebnisse werden in Anlage 9 dargestellt. Dabei hat sich ge-
zeigt, dass die schalltechnischen Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts am Haus 01 Uberall eingehalten werden. Dasselbe gilt
fur die dem Innenhof zugewandten Fassaden.

Aufgrund der Uberschreitungen an den Hausern 01 und 02 sind passive Schallschutzmal3-
nahmen vorzusehen. Die hdchsten berechneten maligeblichen Auflenlarmpegel gemal
DIN 4109 (2018) betragen 71 dB(A). Fir die geplanten Gebaude ergibt sich somit Uberschla-
gig ein gesamt bewertetes Schalldammmal bei Wohnnutzung von R'ygs= 41 dB bzw. bei
Bironutzung von R'ygs= 36 dB als maximale Anforderung an die Schallddmmung der Au-
Renbauteile an der Studfassade des Hauses 03.

In den Ubrigen Bereichen liegen an den eingezeichneten Gebauden geringere Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuRenbauteile vor.

Fir die geplanten AuRenwohnbereiche ist gemal Rechtsprechung die Einhaltung eines Be-
urteilungspegels von 62 d(B), der die Schwelle markiert, bis zu der unzumutbare Stérungen
der Kommunikation und Erholung nicht zu erwarten sind, anzustreben (vgl. Abschnitt 7.2).
An den geplanten Loggien im 1. und 2. OG des Hauses 02 liegen die Beurteilungspegel bei
bis zu 64 dB(A). Diese kénnen jedoch durch eine absorbierende Deckengestaltung mit ei-
nem Schallabsorptionsgrad a. = 0,9 in Verbindung mit einer geschlossenen Bristung um 2
dB verringert werden, wodurch eine Einhaltung des Schwellenwertes von 62 dB(A) erzielt
wird. Fir die Loggia im 1. OG des Hauses 03 sind keine weiteren Maflnahmen vorzusehen,
da fur dieselbe Wohnung ein weiterer Balkon an der larmabgewandten Seite zum Innenhof
errichtet wird.
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Der Zusatzverkehr durch das Bauvorhaben geht im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung
mit einer Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen von maximal 0,1 dB einher. GemaR aktu-
eller Rechtssprechung sind Erhdhungen sind solch geringe Erhéhungen um deutlich weniger
als 1 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar. Beurteilungspegel oberhalb der ver-
waltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefdhrdung angesehenen Schwelle von 70
dB(A) im Tages- und 60 dB(A) im Nachtzeitraum werden nicht erreicht.

Peutz Consult GmbH

g. Helko remer-Bertram Maﬁsin&?ﬁ
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Ubersichtslageplan mit Darstellung der Lage des Bauvorhabens PEUTZ
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Detaillageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells - PEUTZ
gewerbliche Nutzungen
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Detaillageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells - PEUTZ
Tiefgaragennutzungen Wohnen
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
gewerbliche Nutzungen

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A) | dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB [ dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 |Fahren Abschn. 1 (Stg=8%) 48+(0,6*15-3) [Linie 32338178 5686118 31,1 49,8 3,0|] 54,5 0,0 [ 0,0 94,0 39,4 43,4 45,4 47,4 49,4 47,4 42,4 34,4
02 |Fahren Abschn. 2 (Stg=15%) |48+(0,6*15-3) |Linie 32338176 5686106 32,9 54,0 21,7| 67,4 0,0 [ 0,0 94,0 52,3 56,3 58,3 60,3 62,3 60,3 55,3 47,3
03 |Fahren Abschn. 3 (Stg=8%) 48+(0,6*8-3) Linie 32338174 5686094 34,6 49,8 3,0 54,6 0,0 | 0,0 94,0 39,5 43,5 45,5 47,5 49,5 47,5 42,5 34,5
04 |Fahren Abschn. 4 (Stg=<5%) |48 Linie 32338173| 5686092 34,7 48,0 2,0| 51,1 0,0 | 0,0 93,0 36,0 40,0 42,0 44,0 46,0 44,0 39,0 31,0
05 |Fahrweg Parkplatz (2 STP) 48 +1,5 Linie 32338184 5686089 34,7 48,0 14,0 59,5 0,0 [ 0,0 93,0 44,4 48,4 50,4 52,4 54,4 52,4 47,4 39,4
06 |Parkplatz (2 STP) 63+0+4 Flache | 32338185 5686093 34,8 53,1 24,7| 67,0 0,0 [ 0,0 51,2 58,2 57,2 59,2 61,2 59,2 57,2 51,2
07 |TurenschlieRen Punkt 32338185| 5686094 34,8 0,0 0,0 0,0 [ 0,0 98,0 -15,8 -8,8 -9,8 -7,8 -5,8 -7,8 -9,8 -15,8
08 |Kofferraumdeckel Punkt 32338184 5686091 34,8 0,0 0,0 0,0 [ 0,0 | 100,0 -15,8 -8,8 -9,8 -7,8 -5,8 -7,8 -9,8 -15,8
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Emissionsdaten der berlcksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
gewerbliche Nutzungen

4kHz dB(A
8kHz dB(A

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Obj.- Nr. Objektnummer
Name Name der Schallquelle
Kommentar
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
4 m Z-Koordinate
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel
Tiefgaragennutzungen Wohnen

PEUIZ

Obj.- [Name Kommentar Quell- X Y z Li R'w L'w Lange / Lw Kl | KT | LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
Nr. typ Flache
m m m dB(A) | dB | dB(A) m,m? dB(A) | dB | dB [ dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
01 |Fahren Abschn. 1 (Stg=8%) 48+(0,6*15-3) [Linie 32338178 5686118 31,1 49,8 3,0|] 54,5 0,0 [ 0,0 94,0 39,4 43,4 45,4 47,4 49,4 47,4 42,4 34,4
02 |Fahren Abschn. 2 (Stg=15%) |48+(0,6*15-3) |Linie 32338176 5686106 32,9 54,0 21,7| 67,4 0,0 [ 0,0 94,0 52,3 56,3 58,3 60,3 62,3 60,3 55,3 47,3
03 |Fahren Abschn. 3 (Stg=8%) 48+(0,6*8-3) Linie 32338174 5686094 34,6 49,8 3,0 54,6 0,0 | 0,0 94,0 39,5 43,5 45,5 47,5 49,5 47,5 42,5 34,5
04 |Fahren Abschn. 4 (Stg=<5%) |48 Linie 32338173| 5686092 34,7 48,0 2,0| 51,1 0,0 | 0,0 93,0 36,0 40,0 42,0 44,0 46,0 44,0 39,0 31,0
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Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen - Oktavschallleistungspegel EUTZ
Tiefgaragennutzungen Wohnen

4kHz dB(A
8kHz dB(A

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz

Legende
Obj.- Nr. Objektnummer
Name Name der Schallquelle
Kommentar
Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
4 m Z-Koordinate
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR (eingebauter Zustand)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lange / Flache m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)
)
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr EUTZ
gewerbliche Nutzungen

Obj.- [ Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08(08-09 [09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 [00-01(01-02]|02-03|03-04 |04-05|05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
dB(A)|dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)
01 |Fahren Abschn. 1 (Stg=8%) TG Gewerbe Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 57,6 57,55 | 57,6 57,6
02 |Fahren Abschn. 2 (Stg=15%) |TG Gewerbe Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km’/h | 70,4 70,38 | 70,4 70,4
03 |Fahren Abschn. 3 (Stg=8%) TG Gewerbe Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 57,6 57,60 | 57,6 57,6
04 |Fahren Abschn. 4 (Stg=<5%) |TG Gewerbe Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h 54,1 54,09 | 54,1 54,1
05 |Fahrweg Parkplatz (2 STP) Parkplatz (2 STP) Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km’/h | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,47 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5 | 59,5
06 |Parkplatz (2 STP) Parkplatz (2 STP) Pkw, Parkvorgang 67,0 | 67,0 |67,0|67,0| 67,0 | 67,0 | 67,00 | 67,0 | 670 | 670 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
07 |TurenschlieRen Parkplatz (2 STP) Pkw, Parkvorgang 0,0 | 00 [ 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
08 |Kofferraumdeckel Parkplatz (2 STP) Pkw, Parkvorgang 0,0 | 00 [ 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

gewerbliche Nutzungen

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr EUTZ
Tiefgaragennutzung Wohnen

Obj.- [ Schallquelle Tagesgang Emissionsspektrum 06-07|07-08(08-09 [09-10| 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 [00-01(01-02]|02-03|03-04 |04-05|05-06
Nr. Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

dB(A)|dB(A) [dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A)[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)

01 |Fahren Abschn. 1 (Stg=8%) |TG Bewohner Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km’h | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 |60,56 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 |57,6 |57,6 | 57,6

02 |Fahren Abschn. 2 (Stg=15%) |TG Bewohner Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h | 73,4 | 73,4 | 73,4 | 734 | 73,4 | 73,4 | 7339 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 734 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 [ 70,4 |70,4|70,4 704

03 |Fahren Abschn. 3 (Stg=8%) |TG Bewohner Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km’h | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 |60,61 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 | 57,6 |57,6 |57,6 |57,6|57,6

04 |Fahren Abschn. 4 (Stg=<5%) |TG Bewohner Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 kmh | 57,1 | 57,1 | 57,1 | 57,1 | 571 | 571 (57,10 | 571 | 571 | 571 | 571 | 571 | 571 | 571 | 57,1 | 57,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1 | 54,1
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Emissionsdaten der berucksichtigten Gerauschquellen - Tagesgange
Tageszeitraum: 06.00 - 22.00 Uhr, Nachtzeitraum: 22.00 - 06.00 Uhr

Tiefgaragennutzung Wohnen

PEUIZ

Legende

Obj.- Nr.
Schallquelle
Tagesgang
Emissionsspektrum
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Objektnummer

Name der Schallquelle

Name des Tagesganges

Name des Schallleistungs-Frequenzspektrums
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
Schallleistungspegel in dieser Stunde
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Ergebnisse der Immissionsberechnung -
gewerbliche Nutzungen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Haus 01 EG WA 55 40 25 - - - 85 60 54 - - -
1.0G WA 55 40 29 - - - 85 60 58 - - -
02 Haus 01 2.0G WA 55 40 29 - - - 85 60 58 - - -
03 Haus 02 EG WA 55 40 26 - - - 85 60 58 - - -
1.0G WA 55 40 31 - - - 85 60 63 - - -
2.0G WA 55 40 31 - - - 85 60 62 - - -
04 Haus 02 3.0G WA 55 40 25 - - - 85 60 55 - - -
05 Haus 02 EG WA 55 40 43 - - - 85 60 74 - - -
1.0G WA 55 40 40 - - - 85 60 69 - - -
2.0G WA 55 40 38 - - - 85 60 66 - - -
06 Haus 02 EG WA 55 40 44 - - - 85 60 76 - - -
1.0G WA 55 40 41 - - - 85 60 71 - - -
2.0G WA 55 40 38 - - - 85 60 67 - - -
3.0G WA 55 40 36 - - - 85 60 64 - - -
07 Haus 02 EG WA 55 40 44 - - - 85 60 73 - - -
1.0G WA 55 40 43 - - - 85 60 72 - - -
2.0G WA 55 40 41 - - - 85 60 71 - - -
08 Haus 02 EG WA 55 40 52 - - - 85 60 82 - - -
1.0G WA 55 40 47 - - - 85 60 76 - - -
2.0G WA 55 40 44 - - - 85 60 74 - - -
3.0G WA 55 40 41 - - - 85 60 71 - - -
09 Haus 03 EG WA 55 40 47 - - - 85 60 76 - - -
1.0G WA 55 40 46 - - - 85 60 75 - - -
2.0G WA 55 40 44 - - - 85 60 74 - - -
20 Gonellastr. 33 EG WA 55 40 23 - - - 85 60 55 - - -
1.0G WA 55 40 27 - - - 85 60 58 - - -
2.0G WA 55 40 28 - - - 85 60 60 - - -
21 Gonellastr. 33 2.0G WA 55 40 37 - - - 85 60 65 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung -
gewerbliche Nutzungen

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
22 Gonellastr. 33 EG WA 55 40 35 - - - 85 60 66 - - -
1.0G WA 55 40 37 - - - 85 60 66 - - -
2.0G WA 55 40 36 - - - 85 60 65 - - -
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Ergebnisse der Immissionsberechnung -
Tiefgaragennutzung Wohnen in Anlehnung an die TA Larm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Haus 01 EG WA 55 40 33 28 - - 85 60 54 54 - -
1.0G WA 55 40 37 32 - - 85 60 58 58 - -
02 Haus 01 2.0G WA 55 40 38 33 - - 85 60 58 58 - -
03 Haus 02 EG WA 55 40 34 29 - - 85 60 58 58 - -
1.0G WA 55 40 39 34 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G WA 55 40 39 34 - - 85 60 62 62 - 2
04 Haus 02 3.0G WA 55 40 34 29 - - 85 60 55 55 - -
05 Haus 02 EG WA 55 40 52 47 - 7 85 60 74 74 - 14
1.0G WA 55 40 49 44 - 4 85 60 69 69 - 9
2.0G WA 55 40 46 42 - 2 85 60 66 66 - 6
06 Haus 02 EG WA 55 40 53 48 - 8 85 60 76 76 - 16
1.0G WA 55 40 49 44 - 4 85 60 71 71 - 11
2.0G WA 55 40 47 42 - 2 85 60 67 67 - 7
3.0G WA 55 40 45 40 - - 85 60 64 64 - 4
07 Haus 02 EG WA 55 40 43 38 - - 85 60 68 68 - 8
1.0G WA 55 40 42 37 - - 85 60 67 67 - 7
2.0G WA 55 40 40 36 - - 85 60 65 65 - 5
08 Haus 02 EG WA 55 40 35 30 - - 85 60 62 62 - 2
1.0G WA 55 40 37 32 - - 85 60 63 63 - 3
2.0G WA 55 40 37 32 - - 85 60 62 62 - 2
3.0G WA 55 40 36 31 - - 85 60 61 61 - 1
09 Haus 03 EG WA 55 40 33 28 - - 85 60 61 61 - 1
1.0G WA 55 40 35 30 - - 85 60 62 62 - 2
2.0G WA 55 40 35 30 - - 85 60 62 62 - 2
20 Gonellastr. 33 EG WA 55 40 31 26 - - 85 60 55 55 - -
1.0G WA 55 40 35 30 - - 85 60 58 58 - -
2.0G WA 55 40 37 32 - - 85 60 60 60 - -
21 Gonellastr. 33 2.0G WA 55 40 45 40 - - 85 60 65 65 - 5
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Ergebnisse der Immissionsberechnung -
Tiefgaragennutzung Wohnen in Anlehnung an die TA Larm

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
22 Gonellastr. 33 EG WA 55 40 42 37 - - 85 60 66 66 - 6
1.0G WA 55 40 45 40 - - 85 60 66 66 - 6
2.0G WA 55 40 44 39 - - 85 60 65 65 - 5
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Detaillageplan mit Darstellung des digitalen Simulationsmodells- PEUTZ
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemaR RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: GonellastralBe Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestrale DTV-Wert (Kfz/24h): 4929 Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 296 Nacht: 54
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,7 Nacht: 2,9 L2 646 556
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuRasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -6,8 -7,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 57,8 47,8
StraBenbezeichnung: Mathias-von-Hallberg-Str./ Am Ismerhof Emissionspegel:
StraBengattung: Gemeindestralle Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 19 Nacht: 4
LKW-Anteil [%]: Tag: 53 Nacht: 0,0 Lm25 51,7 43,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsto 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 30 LKW: 30 D, -7,3 -8,8
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 444 346
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 und
mafgeblicher AuRenlarmpegel gemal’ DIN 4109:2018

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel gemal D Uberschreitung des IRW/Beurteilungspegel MafRgeblicher AufRenlarmpegel
Nr. Name Stock- | Richtung Gebiets- Orientierungswert Stralenverkehr Orientierungswertes Gewerbe La gemaR DIN 4109
werk einstufung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
01 | Haus 01 EG S WA 55 45 50 40 - - 55 40 60 56
1.0G WA 55 45 51 41 - - 55 40 60 57
02 | Haus 01 2.0G S WA 55 45 51 42 - - 55 40 60 58
03 | Haus 02 EG N WA 55 45 44 35 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 46 37 - - 55 40 59 55
2.0G WA 55 45 47 38 - - 55 40 59 56
04 | Haus 02 3.0G N WA 55 45 47 38 - - 55 40 59 56
05 | Haus 02 EG w WA 55 45 56 46 0,8 0,9 55 47 62 63
1.0G WA 55 45 58 48 2,1 2,1 55 44 63 63
2.0G WA 55 45 58 48 2,4 2,4 55 42 63 62
06 | Haus 02 EG W WA 55 45 59 49 3,5 3,6 55 48 64 65
1.0G WA 55 45 60 50 43 4,4 55 45 65 65
2.0G WA 55 45 60 50 43 4,4 55 42 65 64
3.0G WA 55 45 60 50 4,2 4,3 55 40 65 64
07 | Haus 02 EG S WA 55 45 64 54 8,1 8,1 55 40 68 68
1.0G WA 55 45 64 54 8,3 8,4 55 40 68 68
2.0G WA 55 45 64 54 8,1 8,1 55 40 68 68
08 | Haus 02 EG S WA 55 45 64 54 8,2 8,2 55 40 68 68
1.0G WA 55 45 64 54 8.4 8.4 55 40 68 68
2.0G WA 55 45 64 54 8,1 8,1 55 40 68 68
3.0G WA 55 45 63 53 7,7 7,7 55 40 67 67
09 | Haus 03 EG w WA 55 45 63 53 7,9 8,0 55 40 67 67
1.0G WA 55 45 64 54 8,1 8,1 55 40 68 68
2.0G WA 55 45 63 53 7,7 7,8 55 40 67 67
10 | Haus 03 EG S WA 55 45 67 57 11,6 11,6 55 40 71 71
1.0G WA 55 45 66 56 10,8 10,8 55 40 70 70
2.0G WA 55 45 65 55 9,8 9,8 55 40 69 69
11 | Haus 03 EG O WA 55 45 58 48 2,2 2,2 55 40 63 62
1.0G WA 55 45 58 48 2,1 2,2 55 40 63 62
2.0G WA 55 45 57 47 1,1 1,2 55 40 63 61
12 | Haus 03 EG N WA 55 45 46 37 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 48 39 - - 55 40 59 56
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Ergebnisse der Immissionsberechnung gemaf DIN 18005 und
mafgeblicher AuRenlarmpegel gemal’ DIN 4109:2018

pEUZ

Immissionspunkt Schalltechnischer Beurteilungspegel gemal D Uberschreitung des IRW/Beurteilungspegel MafRgeblicher AufRenlarmpegel
Nr. Name Stock- | Richtung Gebiets- Orientierungswert Stralenverkehr Orientierungswertes Gewerbe La gemaR DIN 4109
werk einstufung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
13 | Haus 03 2.0G N WA 55 45 48 39 - - 55 40 59 56
14 | Haus 01 EG S WA 55 45 47 37 - - 55 40 59 55
1.0G WA 55 45 48 38 - - 55 40 59 56
15 | Haus 01 2.0G S WA 55 45 49 39 - - 55 40 59 56
16 | Haus 01 EG o} WA 55 45 51 42 - - 55 40 60 58
1.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 60 58
2.0G WA 55 45 51 42 - - 55 40 60 58
17 | Haus 01 EG N WA 55 45 53 45 - - 55 40 61 60
1.0G WA 55 45 54 45 - - 55 40 61 60
2.0G N WA 55 45 54 45 - - 55 40 61 60
18 | Haus 01 EG N WA 55 45 52 44 - - 55 40 60 59
1.0G WA 55 45 53 45 - - 55 40 61 60
2.0G N WA 55 45 53 45 - - 55 40 61 60
19 | Haus 01 EG W WA 55 45 49 40 - - 55 40 59 56
1.0G WA 55 45 50 Y| - - 55 40 60 57
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Darstellung der mafigeblichen Auldenlarmpegel gemald DIN 4109:2018 PEUTZ
in Form von Gebaudelarmkarten unter Berlcksichtigung der Plangebaudehdhen
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