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Zusammenfassung:

Die Stadt Linen beabsichtigt einen Bebauungsplan fir die Bergbau-Brachfléche , Victoria I/11” aufzu-
stellen. Mit dem Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 229, Viktoria-Ost” soll ein Wiedernut-
zungskonzept fir die Fléche entwickelt und umgesetzt werden. Im Rahmen einer schalltechnischen
Untersuchung wurden die auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen sowie die von der Pla-
nung ausgehenden Schallemissionen (jeweils Verkehrs- und Anlagenlérm) rechnerisch prognostiziert
und entsprechend einschlagiger Regelwerke beurteilt. Es wurden SchallschutzmaBnahmen zur Lésung
der vorliegenden Larmkonflikte erarbeitet. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

* Das Plangebiet unterliegt den Verkehrslarmimmissionen der umliegenden Straf3en- und Schie-
nenverkehrswege. Bereits im Prognose-Nullfall kommt es an den Grenzen des Plangebiets zu
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir WA von 55/45 dB(A)
tags/nachts um bis zu 3/4 dB(A) tags/nachts iberschritten. Gesundheitsgeféhrdende Ver-
kehrslarmpegel 2 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden nicht erreicht.

* Im Prognose-Planfall kommt es an den Grenzen des Plangebiets zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts. Diese werden um bis zu 3/6 dB(A)
tags/nachts Gberschritten.

= Zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen wurden hilfsweise die Immissionsrichtwerte der
16. BlImSchV herangezogen. Diese betragen in Wohngebieten 59/49 dB(A) tags/nachts.
Aus schalltechnischer Sicht steht einer Abwéagung der Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 nichts entgegen, solange die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV
eingehalten werden, da dies einen gewichtigen Hinweis fir noch gesunde Wohnverhéltnisse
darstellt. Die Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV fir WR/WA werden im Tagzeitraum im
gesamten Plangebiet eingehalten. In der Nacht kommt es zu Uberschreitungen von bis zu
2 dB(A). Es wird empfohlen, auf diese Uberschreitungen durch ein ausreichend dimensionier-
tes (erhdhtes) Schallddmmmaf der AuBenbauteile in Verbindung mit fensterunabhéngigen
Luftungseinrichtungen an den nachts-schutzbedirftigen Réumen der betroffenen Wohnge-
baude zu reagieren.

= Die durch das Plangebiet induzierte Erhchung des Verkehrsauskommen fihrt dazu, dass es
an einzelnen Fassaden in der Nachbarschaft am Tag zu Pegelerhéhungen von > 1 dB(A)
kommt. In der Nacht kommt es zu Pegelerhéhungen von bis zu 1 dB(A). An den Fassaden
nérdlich der WestfaliastraBe werden zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59/49 dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum iberschritten. Ge-
sundheitsgeféhrdende Verkehrslarmpegel (70/60 dB(A) Tag/Nacht) werden jedoch in bei-
den Fallen nicht erreicht, sodass die Erhéhung der Verkehrslérmpegel als zumutbar zu beur-
teilen ist. Schutz- oder KompensationsmaBnahmen werden nicht erforderlich.

= Im Bereich der geplanten Wohnbebauung werden die Immissionsrichtwerte fir Allgemeine
Wohngebiete nach Nr. 6.1 der TA Lérm durch die bestehenden Gewerbe eingehalten.
Durch die Bestandsgewerbe 6stlich der Zwolle Allee wurden jedoch Uberschreitungen des
Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm im Nachtzeitraum an der &stlichen Planbebauung er-
mittelt. Bei Fenstern von nachts-schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen im Bereich mit Uber-
schreitungen des Spitzenpegelkriteriums sind entsprechend Schallschutzmaf3nahmen i.S. der
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TA Larm erforderlich. Mégliche MaBnahmen sind bspw. strikte Grundrissorientierungen oder
baulich-technische Schallschutzkonstruktionen wie Schallschutzloggien.

= Durch die Planung entstehen Anlagengeréusche (Stellplatz und Multifunktionsfléche). Eine
konkrete Planung fir die Nutzung der Multifunktionsflache existiert nicht. Es wurden daher
exemplarische Nutzungsszenarien im Hinblick auf die Schallimmissionen in der Nachbar-
schaft geprift. Aufgrund des hohen Schutzniveaus der schutzbedirftigen Aufenthaltsréume
der benachbarten Forensik mit Immissionsrichtwerte nach TA Larm von 45/35 dB(A)
Tag/Nacht und der bereits geplanten Zusatzbelastung durch die Stellplatzanlage ergeben
sich entsprechende Restriktionen fir die Multifunktionsfléche. Es werden mégliche Schall-
schutzmaBBahmen aufgezeigt.
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Linen beabsichtigt einen Bebauungsplan fir die 8stliche Teilflachen der Bergbau-Brachfla-
che ,Victoria I/11” aufzustellen. Mit dem Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 229, Viktoria-
Ost” soll ein Wiedernutzungskonzept fir die Fléche entwickelt und umgesetzt werden. Die stliche
Flache wird in zwei Teilgebieten entwickelt (Teil A und Teil B).

Der Bebauungsplan Teil A ist seit dem 24.02.2021 rechtskraftig und setzt fir den sidlichen Teilbe-
reich ein Sondergebiet ,Forensik” fest. Im nérdlichen Teil B ist neben umfangreichen Griinfléchen
auch Wohnbebauung, eine Multifunktionsflache sowie ein Quartierstreff geplant. Fir die Besucher
des benachbarten Landschaftsparks und fir Anlagen innerhalb und auBBerhalb des Plangebiets sieht
die aktuelle Planung zudem eine Stellplatzflache mit insgesamt 100 Pkw-Stellplétzen vor.

Fir die Durchfihrung des Planverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schallimmissionen
sowie die von der Planung ausgehenden Schallemissionen (Verkehrs- und Anlagenlérm) rechnerisch
zu prognostizieren und entsprechend einschldgiger Regelwerke zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind
SchallschutzmaBBnahmen zu erarbeiten. Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans sind Festset-
zungen und Formulierungen vorzuschlagen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die M&hler + Partner Ingenieure AG am 24.04.2019
von der Stadt Linen beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Die Brachflache der ehemaligen Zeche Victoria I/11 liegt in Linen im westlichen Westfalen. Der Gel-
tungsbereich des geplanten Bebauungsplans Nr. 229 [1] umfasst insgesamt eine Fléche von rund
16,4 ha. Der Planteil B mit einer Fléche von ca. 8 ha im Norden des Plangebiets grenzt nérdlich an
die WestfaliastraBBe und im Siden an den Planteil A. Nord-stlich reicht das Plangebiet Teil B bis an
die Zwolle Allee, westlich bis an den Geltungsbereich des in Aufstellung befindlichen Bebauungs-
plans Nr. 234 (Teil B). Ostlich wird das Plangebiet durch die Fldche fir CEF-MaBnahmen begrenzt.
Sudlich des Plangebiets befindet sich eine Gewerbenutzung (Baustoffhandel Fa. Spee).

Zur Planung liegt ein Bebauungsplanentwurf [1] vor. Innerhalb des Geltungsbereiches (Planteil B) ist
die Festsetzung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) sowie einer Gemeinbedarfsflache fir soziale
Zwecke vorgesehen, auf welcher ein Quartierstreff errichtet werden soll. Weiterhin soll im Rahmen
des Bebauungsplans eine sog. Multifunkfionsflache fir verschiedenartige Veranstaltungsnutzungen
als Sondergebiet sowie eine Stellplatzanlage festgesetzt werden. Die Stellplatzanlage wird fir Nut-
zungen innerhalb und auBerhalb des Plangebiets genutzt. Die értlichen Gegebenheiten mit dem Plan-
vorhaben sind in der folgenden Abbildung dargestellt.
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[T Bestandsgebiuds
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o Zufahrt Steliplatz

Abbildung 1:  Ubersichtslageplan Bebauungsplan Nr. 229 - Teil B [1]

Ostlich der Zwolle Allee liegt das Gewerbegebiet Westfalia, auf dem neben kleineren Betrieben und
einer Teilfldche des Baustoffhandels Spee die Fa. Caterpillar anséassig ist (Dieser Bereich wird durch
B-Plan Nr. 91 teilweise als GE festgesetzt). In etwa 150 m Entfernung nordéstlich ist eine Tennishalle
(Center Court) gelegen. Entlang der WestfaliastraBe im Norden befindet sich eine Wohnsiedlung.
Fur die Wohnsiedlung existiert kein rechtskraftiger Bebauungsplan. Sidlich verléuft die Lippe durch
das Landschaftsschutzgebiet ,Im Mersche”. Abbildung 2 gibt einen Uberblick tber die bestehende
Bebauungsplansituation im Umgriff des Plangebiets.
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ALk

Abbildung 2:  Ubersichtslageplan  bestehender Bebauungspléne in  der Nachbarschaft
(Quelle: www.o-sp.de/luenen/karte)

Der Geléndeverlauf sowie etwaige Héhenspriinge (Halde, Canyon, Lippeufer) wurden in den Aus-
breitungsberechnungen durch ein digitales Geldndemodell [3 1] beriicksichtigt. Die genauen &rtlichen
Gegebenheiten kénnen den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden.

3. Grundlagen

Als Plangrundlage dient der Bebauungsplanentwurf fir den B-Plan Nr. 229 Teil B, welcher am
30.03.2023 per E-Mail zur Verfigung gestellt wurde [1]. Weiterhin wurde am 02.02.2023 ein Lo-
geplan mit einer beispielhaften Wohnbebauung zur Verfigung gestellt, der als Plangrundlage fir die
geplante Wohnbebauung herangezogen wurde.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [6] mit dem zugehérigen Beiblatt 1 [7].
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaBstab fir die Beurteilung der
festgestellten Larmimmissionen sind ein in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, das im Rahmen der
stadtebaulichen Abwdgung im Einzelfall auch Gberschritten werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:
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a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b)  Beiallgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c)  Bei Friedhsfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).

f)  Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

[..]
Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie, Gewerbe- und Freizeitlarm so-
wie fir Gerdusche von vergleichbaren 8ffentlichen Betrieben gelten.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschied-
lichen Arten von Geréguschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und
nicht addiert werden."

Nach DIN 18005 werden die unterschiedlichen Schallquellen (StraBBenverkehr, Schienenverkehr,
gewerbliche Anlagen, Sport- und Freizeitanlagen usw.) nach den jeweils einschlagigen Vorschriften
ermittelt und beurteilt.

Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und -immissionen des StraBenverkehrs nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen -
RLS 90 [9] und die Schallemissionen und -immissionen des Schienenverkehrs nach der Richtlinie

Schall 03 [10] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 beurteilt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [7] kénnen als Er-
gebnis einer sachgerechten Abwégung unterschiedlicher Belange hingenommen werden, solange
gesunde Wohn- und Arbeitsverhélinisse gewdhrleistet bleiben. Im Falle des Verkehrslérms kénnen als
gewichtiges Indiz fir das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhélinisse die héheren Immissions-
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grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, [8]) herangezogen werden. Das Uber-
schreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchV kann in der Regel nur bei Ausschépfen der
MaBnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen werden.

Die 16. BImSchV gilt gemaB § 1 Abs. 1 unmittelbar nur fir den Bau bzw. die wesentliche Anderung
von &ffentlichen Verkehrswegen. Gleichwohl werden die Wertungen der 16. BiImSchV haufig auch
im Rahmen der Bauleitplanung hilfsweise zur Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen auf die Pla-
nung und zur Beurteilung der Verkehrslgrmauswirkungen auf die Nachbarschaft herangezogen. In
der 16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrslarmimmissionen und Pegelerhdhun-
gen entschadigungslos hinzunehmen sind und wann ein Anspruch auf LarmschutzmafBnahmen be-
steht. Im Rahmen der Bauleitplanung kann deshalb der MaBBstab der 16. BImSchV fir eine Abwégung
der Belange des Larmschutzes herangezogen werden. Nach 16. BImSchV gilt:

.§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen
sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Straflenbahnen (StrafBen- und Schienen-

wege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem

zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in
der Nacht erh&ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.”

Nach § 2 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
Tag Nacht

. 1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

"
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Hinweis zur zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV zum 01. Mérz 2021

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur hat am 3 1. Oktober 2019 die Richtlinien
for den Lérmschutz an StraBen - Ausgabe 2019 (kurz: RLS-19) [38] amtlich bekannt gemacht. Mit
Inkrafttreten der zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV am 01. Marz 2021 (BGBI.
2020, Teil I Nr. 50, S. 2334 f), wird deren Anwendung unter Beachtung der darin enthaltenen Uber-
gangsregelung fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von StraBenverkehrswegen rechts-
verbindlich. Sofern der Aufstellungsbeschluss fir ein Bebauungsplanvorhaben nach § 2 Abs.1 Satz
2 BauGB jedoch vor Inkrafttreten dieser Anderung gefasst und ortsiiblich bekanntgemacht wurde,
kénnen gemdaf § 6 der Verordnung die Berechnungsvorschriften entsprechend der bis dahin gelten-
den Fassung der 16. BImSchV angewendet werden, in der auf die RLS in der Fassung von 1990
Bezug genommen wird. In der Bauleitplanung gilt iberdies die DIN 18005.

Der Aufstellungsbeschluss fir den in dieser Untersuchung gegenstandlich Bebauungsplan Nr. 229
Teil B wurde bereits im 03.05.2018 gefasst und am 08.06.2018 bekanntgemacht, sodass entspre-
chend der Ubergangsregelungen im Folgenden die 16. BImSchV in der Fassung vom 12. Juni 1990,
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014, bzw. die Berechnungs-
vorschriften der Richtlinie fir den Larmschutz an StrafBen - Ausgabe 1990 (RLS-90) Anwendung fin-
den.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach der technischen
Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA Lérm, [11]) in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [12] berechnet
und beurteilt. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Gewerbelérmeinwirkungen entsprechen
hinsichtlich ihrer Zahlenwerte Gberwiegend den Immissionsrichtwerten der TA Lérm.

Um im Zuge der Bauleitplanung spétere Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert der Belang des Schal-
limmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlédrmimmissionen einen Nachweis der Einhaltung der
einschlégigen Orientierungswerte. Aufgrund der immissionsschutz- und privatrechtlichen Verbindlich-
keiten der TA Larm [11] kénnen Abweichungen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit
sonstigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die Beurteilung der Schallimmissionen
ergibt sich aus der TA L&rm in der Fassung vom August 1998, gedndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5). Nach TA Lérm gelten folgende Immissionsrichtwerte:

"eeo

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten
tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
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f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g (siehe Immissionsrichtwerte) bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zu-
schlag zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

"

Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fir Verkehrslérm werden geméf3 DIN 18005 [6]
und 16. BImSchV [8] entsprechend der RLS-90 [9] fir den StraBBenverkehr und nach Schall 03 [10]
fir den Schienenverkehr durchgefihrt. Die Ermittlung und Beurteilung von Anlagenlérm erfolgt nach
TA Larm [11] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [14] und DIN ISO 9613-2 [12] mit dem
EDV-Programm IMMI [15].
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4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet sind im Wesentlichen durch die Zwolle Allee
im Osten, die Westfaliastrafle im Norden, die Kamener Straf’e im Siiden sowie die Bahntrassen im
Westen und Siden des Plangebiets zu erwarten. Fir die Beurteilung der Verkehrslarmsituation im
Plangebiet wird im Folgenden zunéchst der Prognose-Nullfall, d.h. die Verkehrslérmsituation im Plan-
gebiet im Prognosejahr 2030 ohne Beriicksichtigung der Planung, betrachtet. Um das Planvorhaben

aus schalltechnischer Sicht zu beurteilen, wird daraufhin im Prognose-Planfall die Vorbelastung aus
dem Prognose-Nullfall zusammen mit dem zu erwartenden zusétzlichen Verkehrsaufkommen betrach-
tet.

Da der Bebauungsplan Nr. 229 Teil A rechtskraftig ist, wird der dort angesetzte Prognose-Planfall
nun als Prognose-Nullfall angesetzt. Der durch den Bau der Forensik entstehende Mehrverkehr wird
folglich nun im Bestand angesetzt.

4.1 Prognose-Nullfall

4.1.1 Schallemissionen
Strafle

Da der Bebauungsplan Nr. 229 Teil A rechtskréftig ist, wird der dort angesetzte Prognose-Planfall
nun als Prognose-Nullfall angesetzt. Der durch den Bau der Forensik entstehende Mehrverkehr wird
folglich nun im Bestand angesetzt [37].

Ein Verkehrsgutachten zum Planvorhaben liegt bislang nicht vor. Fir die Prognose der Verkehrslarm-
immissionen wurden daher, soweit vorhanden, die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher tag-
licher Verkehr DTV [Kfz/24h] und Schwerverkehrsanteil SV [%]) aus der Verkehrsuntersuchung zum
HauptverkehrsstraBennetz der Stadt Linen (Stand 2017, [16]) entnommen und auf das Prognosejahr
2030 hochgerechnet, d.h. um 13 % angehoben. Der Schwerverkehrsanteil wurde nach RLS-90, Ta-
belle 3 [?] auf die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht umgerechnet. Der Léstigkeitszuschlag im
Bereich von durch Lichtzeichen geregelten StraBenkreuzungen (Ampeln) wurde geméaf3 RLS-90 bei
der schalltechnischen Modellbildung bericksichtigt.

Fur die Westfaliastrafle sind in der Verkehrsmengenkarte keine Angaben enthalten. Aus diesem
Grund wurde in der Zeit vom 25.06.2019 bis zum 30.06.2019 eine Verkehrszéhlung [21] durch-
gefihrt. Auf der sicheren Seite liegend wurde als DTV der Mittelwert aus den Z&hlungen der Werk-
tage (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) gebildet. Fir die Zufahrtstrafle zum Baustoffhandel wurden
Verkehrsmengenangaben aus einer im Rahmen dieser Untersuchung erhobenen Betriebsbeschrei-
bung [22] entnommen.

Durch die Forensik und die zugehdrigen Anlagen ist zusétzlich zum bestehenden Verkehrsaufkommen
der entstehende Ziel-/Quellverkehr zu bericksichtigen. Eine Verkehrsuntersuchung hierzu liegt bis-
lang nicht vor, aus diesem Grund wurden folgende Annahmen getroffen:
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Die ErschlieBung der geplanten Forensik sowie der Grundwassersanierungsanlage ist iber die Zwolle
Allee geplant. Die Abzweigung in Richtung Baustoffhandel Spee soll zu diesem Zweck bis zum Fo-
rensikgelénde verlangert werden. Durch den Betrieb der Forensik ist entlang der Planstraf3e mit einem
Verkehrsaufkommen durch Mitarbeiter- und Besucherverkehr sowie durch Anlieferungen zur Versor-

gung zu rechnen.
Forensik

Fur die 150 Beschaftigten und die Besucher der 150 Insassen der geplanten Forensik ist ein Parkplatz
mit ca. 130 Stellplétzen vorgesehen. Ein géngiger Ansatz geht fir reine Mitarbeiterparkplétze von
0,25 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde aus. Bei Besucherparkplétzen ist mit einer hdheren
Bewegungsfrequenz zu rechnen. Es wird daher fir den Forensik-Parkplatz von 0,3 Bewegungen je
Stellplatz und Stunde ausgegangen. Bei 130 Stellplatzen ergeben sich dadurch 624 zusétzliche Pkw-
Fahrten entlang der PlanstraBe im Tagzeitraum. Dariber hinaus wurden bis zu 10 Schwerverkehrs-
fahrten durch Anlieferungen oder Ambulanzfahrzeuge im Tagzeitraum angesetzt.

Im Nachtzeitraum ist mit deutlich weniger Verkehr durch die Forensik zu rechnen. Besucherverkehr ist
in dieser Zeit auszuschlieflen, sodass der Parkplatz lediglich durch die Mitarbeiter genutzt wird (Ab-
fahrende Belegschaft aus der Spétschicht, Kommen und Gehen der Nachtschicht sowie Ankommen
der Pflegekrafte und der Hauswirtschaft am Morgen). Auf der sicheren Seite liegend wird fir den
néchtlichen Verkehr daher von 100 zusétzlichen Fahrten ausgegangen. Da aktuell keine Informatio-
nen Uber die Zeiten der geplanten Anlieferungen vorliegen, ist die Nutzung der Anlieferung im Nacht-
zeitraum nicht auszuschlieBBen. Es wurde daher eine Lkw-Fahrt im Nachtzeitraum angesetzt.

Fahrgeschwindigkeiten, Fahrbahnbeldge und Straflenquerschnitte wurden im Rahmen einer Ortsbe-
sichtigung am 07.05.2019 ermittelt. Tabelle 1 fasst die angesetzten Verkehrsmengenangaben sowie
Fahrgeschwindigkeiten zusammen. Die detaillierten Eingabedaten des StraBenverkehrs kénnen An-
lage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der StraBen ist in Abbildung 3 dargestellt.

Tabelle 1:  Verkehrsmengenangaben und Geschwindigkeit (Prognose-Nullfall) ohne Forensik

M SV [%] Geschw.

StraBBe Abschnitt [Kfz/h] [km/h]

Tag Nacht Tag Nacht

Zwolle Al nordl. Willi-M -Str. 644,1 118,08 3,2 1,0 50
lee sudl. Willi-M -Str. 847,5 155,38 2,8 0,9 70
noérdl. Kam.-Str 847,5 155,38 2,8 0,9 50
Kamener | westl. Zw. Allee 1423,8 261,03 4,1 1,2 70
Str. Sstl. Zw. Allee 1389,9 254,81 3,5 1,0 70
Westfaliastr. 34,98 6,41 1,0 0,3 30
Zufahrt Fa. Spee 31 3 56 12 50
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Tabelle 2:  Verkehrsmengenangaben und Geschwindigkeit (Prognose-Nullfall) Zusatzbelastung
durch Forensik
M SV [%] Geschw.
Strafe Abschnitt [Kfz/h] [km/h]
Tag Nacht Tag Nacht
lle Al nordl. Willi-M -Str. 40 13 1,5 1 50
Ize‘:° ® A T od Will-M st 40 13 1,5 ] 70
noérdl. Kam.-Str 40 13 1,5 1 50
PlanstraBBe 40 13 1,5 1 50

Fir die PlanstraBBe wurde von einer Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Fahrbahnoberflache
aus nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen. Der Verlauf der PlanstraBBe ist Anlage 1 zu entneh-
men. Auf der sicheren Seite liegend wurde auBerdem davon ausgegangen, dass die Kreuzung der
Planstraf3e und der Zwolle Alle nach Realisierung des Planvorhabens durch eine Lichtzeichenanlage
geregelt wird. Die detaillierten Eingabedaten sind in Anlage 2 aufgefihrt.
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Abbildung 3: Lage der StraBBen- und Schienenverkehrswege im Umgriff des Plangebiets
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Schiene

Westlich des Plangebiets liegt der Bahnhof Linen, durch den die Bahntrassen Nr. 2000 und 2100
verlaufen. Nérdlich des Bahnhofs trennen sich die beiden Trassen, wobei die Strecke 2000 weiter in
Richtung Nordosten, die Strecke 2100 in Richtung Nordwesten verléuft. Sidlich der Kamener Strafe
verlaufen auflerdem die Giiterverkehrsstrecke Nr. 2250 sowie die Strecke Nr. 2900, die die Verbin-
dung zwischen den Strecken 2900 und 2100 darstellt. Die Verkehrsmengen des Schienenverkehrs
fir das Prognosejahr 2030 im Bereich des Bahnhofs Linen bzw. sidlich des Plangebiets wurden den
Verkehrszahlen der Deutschen Bahn entnommen [17]. Die Berechnungen erfolgten nach
Schall 03 [10]. Erforderlichenfalls wurden Zuschlage fir Kurvenradien und Briicken vergeben. Die
Lage der einzelnen Schienenverkehrswege ist Abbildung 3 zu entnehmen, die detaillierten Eingabe-
daten sind in Anlage 2 aufgefihrt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen des Verkehrslarms durch Aus-
breitungsberechnung fir den StraBBenverkehr nach RLS-90 und fir den Schienenverkehr nach
Schall 03 bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg
zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbedingungen
und in Abstédnden von etwa iiber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Als Berechnungshdhe wurde daher eine mittlere Aufpunkthéhe von h =6 m 6GOK gewahlt; dies ent-
spricht ungeféhr der Héhe der Fensteroberkante des zweiten Obergeschosses. Das Ergebnis der Be-
rechnung  fir  den  gesamten  Verkehrslarm  (StraBe  und  Schiene) ist  in
Abbildung 4 dargestellt. Dargestellt sind die Bereiche, in denen die Orientierungswerte der
DIN 18005 (55/45 dB(A) tags/nachts fir allgemeine Wohngebiete; gelb) sowie die hilfsweise her-
angezogenen Immissionsrichtwerte der 16.BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts fir Wohngebiete;
orange)  Uberschritten  werden.  Zudem  sind  Bereiche = mit  Verkehrslarmpegeln
>70/60 dB(A) tags/nachts (rot) dargestellt, in denen eine gesundheitsgeféhrdende Lérmbelastung
nicht ausgeschlossen werden kann.

Es zeigt sich, dass die hochsten Verkehrslérmpegel entlang der 8stlichen Plangebietsgrenze (in Rich-
tung Zwolle Allee) auftreten. Dort werden bis zu 58/49 dB(A) tags/nachts erreicht. Die Orientie-
rungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts werden im Plangebiet um bis zu 3/4 dB(A) tags/nachts
Uberschritten. Gesundheitsgeféhrdende Verkehrslarmpegel werden nicht erreicht.
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Abbildung 4: Konfliktpegelkarte Verkehrslérm Prognose-Nullfall, h = 6 m 6GOK, links: Tagzeit-
raum (6-22 Uhr), rechts: Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

4.2 Prognose-Planfall

4.2.1 Schallemissionen
StraBe

Im Prognose-Planfall ist zusétzlich zum bestehenden Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfalls der
durch das Planvorhaben entstehende Ziel-/Quellverkehr zu beriicksichtigen. Dieser wird insbeson-
dere durch den geplanten Stellplatz sowie die Wohnbebauung generiert.

Stellplatz

Die aktuelle Planung sieht eine Stellplatzfliéche mit 100 Stellplétzen fir die Besucher des Land-
schaftsparks und der Gbrigen Anlagen vor. Die Plétze sollen folgenden Nutzern zur Verfiigung stehen:

= 40 Stpl. sind dem Quartierstreff zuzuordnen
= 15 Stpl. dienen als Besucherstellplatze fir die geplante Gastronomie
= 45 Stpl. stehen den Besuchern des Landschaftsparks zur Verfigung.

Um die Zusatzbelastung, welche durch den Stellplatz induziert wird, zu ermitteln, werden folgende
Annahmen getroffen:

* Tag: 0,43 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde
*  Nacht: 0,12 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde

Diese Zusatzbelastung wird fir die PlanstraBe angesetzt sowie auf die gesamte Zwolle Allee, um den
Worst-Case darzustellen. Folglich ergeben sich folgende Zusatzbelastungen:



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-B Seite 23 von 49

Tabelle 3:  Verkehrsmengenangaben und Geschwindigkeit (Prognose-Nullfall) Zusatzbelastung
durch Stellplatz
M SV [%] Geschw.
Strafe Abschnitt [Kfz/h] [km/h]
Tag Nacht Tag Nacht
Zwolle Al nordl. Willi-M.-Str. 43 12 0 0 50
lee sudl. Willi-M.-Str. 43 12 0 0 70
nérdl. Kam.-Str 43 12 0 0 50
PlanstraBe 43 12 0 0 50
Wohnbebauung

Im nérdlichen Teil des Bebauungsplans ist Wohnbebauung geplant, durch die mit einem erhdhten
Anwohnerverkehr zu rechnen ist. Laut Aussagen der Stadt Linen ist mit einem zusétzlichen Verkehrs-
aufkommen von ca. 17 Kfz/h am Tag und 3 Kfz/h in der Nacht sowie jeweils einem Schwerverkehrs-
anteil von 1% zu rechnen. Da die geplante Wohnbebauung iber die WestfaliastraBe erschlossen
wird, wird die Zusatzbelastung dort vollstandig angesetzt:

Tabelle 4: Verkehrsmengenangaben und Geschwindigkeit (Prognose-Nullfall) Zusatzbelastung
durch geplante Wohnbebauung

M SV [%] Geschw.
StraBBe Abschnitt [Kfz/h] [km/h]
Tag Nacht Tag Nacht
WestfaliastraBBe 17 3 1 1 30

Schiene

Durch das Planvorhaben ergeben sich keine Anderungen der Schienenverkehrsmengen. Daher wur-
den die Ansdtze des Prognose-Nullfalls (vgl. Kap. 4.1.1 ) unveréndert {bernommen.

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
for den StraBBenverkehr nach RLS-90 und fiir den Schienenverkehr nach Schall 03 bestimmt. Die Schal-
limmissionen des Verkehrslarms sind fir eine Aufpunkthdhe von h = 6 m GGOK (exemplarisch fir die
Beurteilung der Verkehrslarmsituation an Gebdudefassaden auf Hohe des 2. OG) in Abbildung 5
flachenhaft dargestellt. Dargestellt sind wieder die Bereiche, in denen die Orientierungswerte der
DIN 18005 (55/45 dB(A) tags/nachts fir die allgemeine Wohngebiete; gelb) sowie die hilfsweise
herangezogenen Immissionsrichtwerte der 16.BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts fir allgemeine
Wohngebiete; orange) Uberschritten werden. Zudem sind Bereiche mit Verkehrslarmpegeln
>70/60 dB(A) tags/nachts (rot) dargestellt, in denen eine gesundheitsgeféhrdende Léarmbelastung
nicht ausgeschlossen werden kann.
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Abbildung 5:  Konfliktpegelkarte Verkehrslérm Prognose-Planfall, h = 6 m 6GOK, links: Tagzeit-
raum (6-22 Uhr), rechts: Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Die flachenhafte Berechnung ergibt an der 8stlichen Plangebietsgrenze an der Zwolle Allee Verkehrs-
l&rmpegel von bis zu 58/51 dB(A) tags/nachts. Die Orientierungswerte von 55/45 dB(A)
tags/nachts werden somit um bis zu 3/6 dB(A) tags/nachts Gberschritten. Gesundheitsgefdhrdende
Verkehrsléarmpegel werden nicht erreicht.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts ist ein Schall-
schutzkonzept erforderlich, um im geplanten Wohngebiet gesunde Wohnverhéltnisse zu schaffen.

In der folgenden Tabelle werden die Ergebnisse der Einzelpunktberechnen an maf3geblichen Immis-
sionsorten dargestellt:
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Tabelle 5:  Einzelpunktberechnungen an maf3geblichen Immissionsorten (Prognose-Planfall)
Immissionsort Beurteilungspe- | Orientierungs- Grenzwert
gel wert nach DIN | nach 16. Bim-
18005 Schv

01 50,2 | 48,1 55 45 59 49

1O 2 50,4 | 48,1 55 45 59 49

IO 3 50,6 48 55 45 59 49

IO 4 50,6 | 47,8 55 45 59 49

IO 5 50,6 | 47,8 55 45 59 49

IO 6 50,7 | 47,8 55 45 59 49
07 50,8 | 47,9 55 45 59 49

IO 8 51,1 | 48,1 55 45 59 49
109 51,7 | 47,5 55 45 59 49

IO 10 519 | 47,6 55 45 59 49
1011 52,2 | 47,8 55 45 59 49
1012 52,6 | 48,1 55 45 59 49

IO 13 52,5 | 48,1 55 45 59 49

IO 14 53,0 | 48,1 55 45 59 49

IO 15 54,0 | 48,8 55 45 59 49
1016 552 | 49,4 55 45 59 49
1017 58 50,3 55 45 59 49

IO Quartierstreff 51,6 | 48,2 55 45 59 49

Feit: Uberschreitung des IGW der 16. BImSchV

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte von 55/45 dB(A) tags/nachts bzw. der
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59/49 dB(A) tags/nachts ist ein
Schallschutzkonzept erforderlich, um im geplanten Wohngebiet gesunde Wohnverhéltnisse zu schaf-
fen (s. Kapitel 4.2.3).

Freibereiche

Eine konkrete Planung von schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen (z.B. Privatgdrten, Terrassen, Bal-
kone usw.) liegt uns nicht vor. Die Beurteilung erfolgt daher fir ebenerdige Aufenwohnbereiche auf
den geplanten Wohnbaufléchen. Die Verkehrslarmpegel wurden flachenhaft in einer Aufpunkthshe
von h =2 m iber GOK fir den Tagzeitraum berechnet. Die folgende Abbildung zeigt die Berech-
nungsergebnisse. Im Nachtzeitraum entsteht kein Schutzanspruch fir Auenwohnbereiche.
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Abbildung 6:

Konfliktpegelkarte Verkehrslarm Prognose-Planfall Freiflachen, h =2 m 6GOK,
Tagzeitraum (6-22 Uhr)

Die flachenhafte Berechnung ergibt an der 8stlichen Plangebietsgrenze an der Zwolle Allee Verkehrs-

l&rmpegel von bis zu 59 dB(A) tags. Da die Beurteilungspegel 59 dB(A), d.h. den Immissionsgrenz-

wert der 16. BImSchV fir Wohngebiete, nicht ibersteigen, sind fir AuBenwohnbereiche im Plange-

biet keine SchallschutzmaBnahmen notwendig.

4.2.3 Abwéagung von Schallschutzmafnahmen und Lésungsvorschlag

Schutzwiirdige Aufenthaltsrdume in den Gebduden

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete (in diesem Fall 55/45 dB(A)
tags/nachts) werden in Teilen des Plangebiets Gberschritten. Entsprechend der Systematik der DIN
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18005 konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 jedoch in gewissem Rahmen
mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Einen Hinweis dafir, dass einer Abwégung keine grundsétzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte
entgegenstehen, kann die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV darstellen. In der
16. BImSchV ist festgelegt, bis zu welcher Grenze Verkehrsléarmimmissionen und Pegelerhdhungen
an bestehenden Gebduden durch den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen
entschédigungslos hinzunehmen sind. Dies ist in der vorliegenden Situation zwar nicht explizit der
Fall, jedoch bieten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV damit ein wichtiges Indiz dafir, bis zu
welchem Maf3 der Verkehrslarmbelastung noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen
und eine Abwdgung mit anderen stédtebaulichen Belangen zweckméBig erscheint.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fir allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A)
Tag/Nacht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden demnach im Plangebiet im Tagzeit-
raum eingehalten. In der Nacht kommt es zu Uberschreitungen um bis zu 2 dB(A).

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von Auf3enbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau” [18] ergeben. Aufgrund des §15 Abs. 2
der BauO NRW [19] ist der/die Bauherr/in verpflichtet, die hierfir erforderlichen MaBBnahmen im
Rahmen der Bauausfihrungsplanung zu bemessen. Auf Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV kann in der Regel durch ein ausreichend dimensioniertes (erhdhtes) Schalldémm-
maf der AuBenbauteile (nach DIN 4109) in Verbindung mit einer fensterunabhdngigen Liftungsein-
richtung reagiert werden.

Letztere werden erforderlich, da die Schalldémmung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die
Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéhrend der Nacht, in der StoBliftung nicht mglich ist, muss
eine Beliftung der schutzbedirftigen Réume (insbesondere Bettenrdume) auch bei geschlossenen
Fenstern méglich sein, wenn die Hohe des AuBenldrmpegels ein zumindest teilweises Offnen der
Fenster unmdglich macht. Ausnahmen sind zuléssig, wenn die betroffenen RGume Gber ein Fenster an
einer dem Verkehrslarm abgewandten Gebdudeseite beliftet werden kénnen.

4.3 Verkehrliche Auswirkungen auf die Gesamtverkehrslérmsituation in der Nachbarschaft

Im Rahmen der Umweltprifung ist die verkehrliche Auswirkung der Planung auf die Nachbarschaft
darzustellen und zu bewerten. Das Planvorhaben fishrt durch den Ziel-/Quellverkehr zu einer Ande-
rung der Verkehrslérmsituation in der Nachbarschaft.

Die DIN 18005 enthélt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhdhungen infolge eines Bebau-
ungsplanvorhabens. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Gesamtver-
kehrslarmsituation fir die betroffene Nachbarschaft daher hilfsweise nach den MaBBgaben der Ge-
sundheitsgeféhrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) bzw. der 16. BImSchV bewertet. Im Sinne der
16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger als 2,1 dB(A)
als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel von
70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend iberschritten werden.
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Die verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens sind aus den Differenzpegelkarten (Planfall -
Nullfall) in Abbildung 7 ersichtlich. Die zugehérigen Beurteilungspegel des Prognose-Planfalls in der
Umgebung des Plangebiets sind in Form von Beurteilungspegelkarten in Anlage 4 dargestellt.
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Abbildung 7:  Auswirkungen der erhdhten Verkehrsbelastung der Westfaliastraf3e und der Zu-
fahristraBe zur Stellplatzanlage auf die Verkehrslarmsituation in der Nachbar-
schaft (Planfall - Nullfall), h = 6 m 6GOK, links: Tagzeitraum (6-22 Uhr), rechts:
Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
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Es zeigt sich, dass es an einzelnen Fassaden in der Nachbarschaft am Tag zu Pegelerhdhungen von
1,5 dB(A) kommt. In der Nacht kommt es zu Pegelerhdhungen von bis zu 1 dB(A). An den Fassaden
nérdlich der WestfaliastraBe werden zudem die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59/49
dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum im Prognose-Planfall um 1 dB(A)
iberschritten. Da die Verdnderung des Beurteilungspegels bei unter 2,1 dB(A) liegt, gilt die Anderung
als nicht wesentlich. Weiterhin werden keine gesundheitsgefihrdende Verkehrslérmpegel (70/60
dB(A) Tag/Nacht) erreicht, sodass die Erhdhung der Verkehrslarmpegel als zumutbar zu beurteilen
ist. Schutz- oder Kompensationsmaf3nahmen werden nicht erforderlich.
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5. Gewerbeldrm

Bei der Beurteilung des Lérms durch gewerbliche Anlagen ist im Rahmen der Bauleitplanung aus
Griinden der Larmvorsorge eine Summenbetrachtung aller einwirkenden Anlagengeréusche nach TA
Larm durchzufihren.

5.1 Anlagen auflerhalb des Plangebiets - Vorbelastung

Relevante tatséichlich vorliegende auf das Plangebiet einwirkende Anlagenlédrmimmissionen sind im
Wesentlichen von dem siid-3stlich angrenzenden Baustoffhandel Fa. Spee sowie von dem weiter 8st-
lich gelegenen Gewerbegebiet Westfalia (Gemarkung Altlinen, Flur 10) mit der Fa. Caterpillar und
der daneben liegenden Freilagerfléche der Fa. Spee (Flur 10, Flurstick 1204) zu erwarten. Hinzu
kommen die Larmimmissionen durch die Anlagen der Forensik (B-Plan Nr. 229-A), insbesondere
durch Lkw-Anlieferungen und die Nutzung des Pkw-Parkplatzes. Weitere Betriebe (z.B. im Gewerbe-
gebiet Westfalia) erscheinen aufgrund ihrer Betriebsart und ihrer Absténde zu den mafBgeblichen
Immissionsorten aus schalltechnischer Sicht nicht relevant und bleiben daher im Folgenden unberiick-
sichtigh. Ebenso ist durch die geplante Grundwassersanierungsanlage im Geltungsbereich des B-Plan
Teil A kein relevanter Einfluss auf die Anlagenl@rmsituation im Plangebiet Teil B zu erwarten.

5.1.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Anlagen und Betriebe auBerhalb des Plan-
gebiets beschrieben. Die vollstdndigen Eingabedaten der Anlagengerdusche und Details zur Herlei-
tung der Emissionsansétze sind in Anlage 2 aufgefihrt. Die genaue Lage der einzelnen Schallquellen
ist den Lageplénen in Anlage 1 zu entnehmen.

Fa. Caterpillar

Grundlage fir die Ermittlung der Anlagenlédrmvorbelastung durch die Fa. Caterpillar (CAT) bildet die
Bauakte zum Betriebsgelande [25] sowie ein Larmerhebungsbogen [26] mit weiteren Angaben zum
Betrieb.

In den Bauakten sind nur fir einzelne Hallen konkrete Festlegungen zum Schallimmissionsschutz ent-
halten. Fir den Gesamtbetrieb existieren keine Regelungen zum Schallimmissionsschutz. Der von uns
an die Fa. Caterpillar Gbermittelte Larmerhebungsbogen ist nicht vollsténdig ausgefillt worden (z.B.
fehlen Beziige zu vorhandenen Auflagen aus Baugenehmigungen fir einzelne Hallen). Es wurde
daher ein flachenhafter Ansatz gewdhlt, der sich am Schutzniveau der Nachbarschaft und dem bli-
chen Larmbedarf einer derartigen Nutzung orientiert. Abbildung 8 gibt einen Uberblick tber die Lage
des Betriebsgeldndes, die angesetzte Fléchenschallquelle sowie die maBBgeblichen Immissionsorte.

Auf der sicheren Seite liegend wurde der maximale Emissionspegel angesetzt, unter dessen Beriick-
sichtigung die geltenden Immissionsrichtwerte an den mafigeblichen Immissionsorten in der Nachbar-
schaft eingehalten werden (Wohnbebauung Wethmar Mark, 55/40 dB(A) tags/nachts). Geméf Be-
triebsbeschreibungen in der Bauakte ist unter Umsténden ein durchgehender Betrieb auch wahrend
der Nachtzeit méglich, sodass dieser Ansatz sowohl fir den Tag- als auch fir den Nachtzeitraum
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herangezogen wurde. Arbeiten an Sonn- und Feiertagen sind geméf Betriebsbeschreibung nicht vor-
gesehen. Auf diese Weise ergibt sich fir das CAT-Gelénde eine flachenbezogene Schallleistung von:

L' = 64/48 dB(A) tags/nachts

Die zugehdrigen Beurteilungspegel in der Nachbarschaft sind in Anlage 3 aufgefihrt. Die Lage der
Immissionsorte ist Anlage 1 zu entnehmen.
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Abbildung 8:

Lage des Betriebsgeldndes der Firma Caterpillar

Baustoffhandel Fa. Spee

Das Betriebsgelénde der Firma Spee teilt sich in zwei Fléchen auf: Das Firmengelénde (Flur 8, Flur-

stick 84) westlich der Zwolle Allee und ein zusétzliches Freilager (Flur 10, Flurstick 1204) 8stlich
der Zwolle Allee. Abbildung 9 zeigt die Lage der Betriebsgrundstiicke.
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Abbildung 9:  Lage des Betriebsgeléndes der Firma Spee

Aktuelle Genehmigungssituation

Gemaf Baugenehmigungen fir die beiden Grundstiicke ([27],[28],[32]) erstreckt sich der Betrieb
auf der Freilagerflache auf die Zeit zwischen 05:00 und 18:00 Uhr und liegt damit teilweise im
Nachtzeitraum. Auf der sidwestlichen Flache beschrénkt sich der Betrieb auf den Tagzeitraum. Der

Nachtbetrieb ist hier gem&B Baugenehmigung ausgeschlossen. Arbeiten an Sonn- und Feiertagen
sind auf beiden Flachen ausgeschlossen.

Nach den Baugenehmigungen gilt Folgendes:

,Die von der Anlage einschlieBlich des Fahrzeugverkehrs auf dem Geléinde verursachten Gerdusche-
missionen durfen im gesamten Einwirkungsbereich auBerhalb des Betriebs nicht zu einer Uberschrei-

tung der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lérm - TA
Lérm - beitragen.”



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-B Seite 32 von 49

Der Betrieb der Fa. Spee darf demnach nicht dazu beitragen, die Immissionsrichtwerte von
55/40 dB(A) tags/nachts an den maBBgeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft zu Gberschrei-
ten. Da sich der Betrieb im Gewerbegebiet Westfalia (Fa. Caterpillar) bereits vor der Fa. Spee an
diesem Standort angesiedelt hat, ist folglich die Vorbelastung der Fa. Spee so zu dimensionieren,
dass in Summe mit der Vorbelastung durch den Betrieb der Fa. CAT die Immissionsrichtwerte nicht
Uberschritten werden.

Auf Grundlage der Angaben aus den Baugenehmigungen wurden fiir beide Grundstiicke gemeinsam
die flachenbezogenen Schallleistungen ermittelt, die unter Beriicksichtigung der Vorbelastung durch
die Fa. CAT die Immissionsrichtwerte an den maf3igeblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft
(Wohnbebauung in der WestfaliastraBBe, 55/40 dB(A) tags/nachts) einhalten. Dieser Ansatz liefert
fir das Betriebsgeldnde der Fa. Spee folgende fléchenbezogene Schallleistungspegel:

Flur 8, Flurstick 84: L' = 72 dB(A) tags

Flur 10, Flurstick 1204: L' = 70/56 dB(A) tags/nachts

Tatséchliche Nutzung

Dariiber hinaus wurde auf Grundlage einer im Rahmen der vorliegenden Untersuchung erhobenen
Betriebsbeschreibung der Fa. Spee [22] die tatsdchlich vorhandene Nutzung schalltechnisch model-
liert. Diese Betriebsbeschreibung ergab von den vorliegenden Baugenehmigungen abweichende Be-
triebszeiten. Demnach ist auf beiden Betriebsgrundstiicken von néchtlichem Betrieb auszugehen. Dar-
Uber hinaus ist bekannt, dass seitens der Firma eine Nutzungsanderung geplant ist, die eine Erweite-
rung der Betriebszeiten sowie die Errichtung einer weiteren Lagerstétte vorsieht [33]. Angaben iber
Art und Umfang der angestrebten ndchtlichen Nutzung sind jedoch nicht bekannt, sodass eine ge-
naue Modellierung nur fiir den Tagzeitraum durchgefihrt wurde.

Eine detaillierte Beschreibung des Emissionsansatzes ist in Anlage 2 zu finden. Abbildung 10 zeigt
die Lage der modellierten Schallquellen auf dem Betriebsgeldnde. Zuschlége fir Tageszeiten mit er-
hshter Empfindlichkeit geméf3 Abs. 6.5 der TA Lérm, sowie ggf. fir Impulshaltigkeit und/oder Tonhal-
tigkeit wurden bei der Modellierung emissionsseitig beriicksichtigt.
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Abbildung 10: Lage der modellierten Schallquellen auf dem Betriebsgelédnde der Firma Spee

Fur den Nachtzeitraum wurde stattdessen erneut ein flachenhafter Ansatz gewdhlt. Néchtliche Emis-
sionen sind nicht explizit bekannt, es ist jedoch davon auszugehen, dass kein unzuldssiger Zustand
genehmigt wird. Es wurde daher ein Ansatz gewdhlt, der unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
durch die Fa. CAT sowie der bereits vorhandenen néchtlichen Nutzung auf der Freilagerfléche (Flur-
stick 10/1204) weiterhin die Einhaltung der Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft gewdhrleis-
tet. Es ergibt sich hierfir eine flachenbezogene Schallleistung von Lw'’ = 55 dB(A) fiir den Nachtzeit-
raum auf Flurstick 8/84 der Fa. Spee.
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Emissionsansatz fir die Beurteilung der Anlagenlérmvorbelastung

Fur die Beurteilung der Gewerbelérmvorbelastung im Plangebiet wurden die Emissionen fir den Tag-
zeitraum gemdf der tatsdchlichen Nutzung modelliert (vgl. Abbildung 10) und fir den Nachtzeitraum
ein flachenbezogener Ansatz gewdahlt.

Anlagen der MaBregelvollzugsklinik (Forensik)

Anlagengerdusche durch die siidlich benachbarte MaBregelvollzugsklinik (Forensik) sind vor allem
durch den Mitarbeiter- und Besucherparkplatz und Anlieferverkehr mit Lkw zu erwarten.

Mitarbeiter- und Besucherparkplatz

Fir die Beschaftigen und die Besucher der geplanten Forensik ist ein Parkplatz mit ca. 130 Stellplat-
zen vorgesehen. Ein géngiger Ansatz geht fir reine Mitarbeiterparkplétze von 0,25 Fahrbewegun-
gen je Stellplatz und Stunde aus. Bei Besucherparkplétzen ist mit einer hdheren Bewegungsfrequenz
zu rechnen. Es wird daher fir den Forensik-Parkplatz von 0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde
ausgegangen.

Im Nachtzeitraum ist mit deutlich weniger Verkehr durch die Forensik zu rechnen. Besucherverkehr ist
in dieser Zeit auszuschlieflen, sodass der Parkplatz lediglich durch die Mitarbeiter genutzt wird (Ab-
fahrende Belegschaft aus der Spétschicht, Kommen und Gehen der Nachtschicht sowie Ankommen
der Pflegekréfte und der Hauswirtschaft am Morgen). Es wird daher eine reduzierte Bewegungsfre-
quenz von 0,1 Bewegungen je Stunde und Stellplatz im Nachtzeitraum angesetzt.

Anlieferung

Die Versorgung der geplanten Forensik ist Uber eine Anlieferungszone im Nordosten des Geldndes
vorgesehen. Die Schallemissionen der Anlieferung wurden gemé&f den Ansétzen des Hessischen Lan-
desamtes fir Umwelt und Geologie (HLUG) [20] berechnet. Dabei wurde eine Lieferfrequenz von
10 Lkw-Anlieferungen im Tagzeitraum und 1 Lkw-Anlieferung im Nachtzeitraum angesetzt. Der An-
satz unterscheidet zwischen drei Komponenten, aus denen sich die Schallemissionen durch Anliefe-
rungen zusammensetzen: Fahr-/bzw. Rangiergerdusche der Lkw, Einzelereignisse und besondere
Fahrzusténde der Lkw und Geréusche beim Be- und Entladen.

Bei einer Lieferfrequenz von 10/1 Lkw tags/nachts ergeben sich durch diesen Ansatz folgende
Schallleistungspegel fir die einzelnen Quellen:

Fahr- und Rangiergerdusche: Lwa' = 81,4/83,4 dB(A) tags/nachts
Einzelereignisse: Lwa = 81,4/83,3 dB(A) tags/nachts
Be- und Entladungsgerdusche: Ly, =75,7/77,5 dB(A) tags/nachts

Sportplatz auf dem Forensikgeldnde

Auf dem Forensikgelénde ist ein Sportplatz mit Ballfangzaun vorgesehen. Eine genaue Planung bzgl.
GréBe und Lage des Platzes auf dem Gelénde sowie der Nutzungszeiten besteht derzeit noch nicht.
Es wurden deshalb folgende Annahmen getroffen:
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Es wurde eine Fléche von 45x25 m als Bolzplatz geméf VDI 3770 [31] angesetzt (entspricht ,Ful3-
ballspielen mit unterschiedlicher Spielerzahl, ohne oder mit wenigen Zuschauern und ohne Schieds-
richterpfiffe) und mittig auf dem Forensikgelénde positioniert. Fir 25 (erwachsene) Spieler ergibt sich
demnach ein Schallleistungspegel von LWA = 96 dB(A) zzgl. eines Impulshaltigkeitszuschlags von
K/ =10 dB. Als Nutzungszeit wurde der gesamte Tagzeitraum (6-22 Uhr) angenommen.

Zwar fallen Sportplatze dem Grunde nach in den Anwendungsbereich der 18. BImSchV bzw. der
Freizeitlarmrichtlinie; als Bestandteil der Mafregelvollzugsklinik wird der geplante Sportplatz im Fol-
genden jedoch gemeinsam mit den ibrigen Emittenten nach TA Lérm bewertet.

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Insbesondere auf den zwei Fléchen der Fa. Spee kénnen unter Beriicksichtigung der Festsetzungen
im Bebauungsplan Nr. 91 sowie den Betriebsbeschreibungen [22] kurzzeitige Gerduschspitzen
durch Verladetatigkeiten mit Stapler und Radlader von bis zu Lys ... = 120 dB(A) Tag/Nacht nicht
ausgeschlossen werden. Zusatzlich wurde das Zuschlagen einer Kofferraumheckklappe auf dem
Parkplatz der Forensik mit einer Schallleistung von Lysme, = 99,5 dB(A), gem. Parkplatzlérmstudie,
angesetzt.

5.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Berechnungsansétzen des Gewerbelérms erfolgte die Ausbreitungsberechnung
der Vorbelastung nach DIN ISO 9613-2 [12] flachenhaft sowie an mafBgeblichen Immissionsorten
in Form von Einzelpunkten.

Vorbelastungssituation im Plangebiet

Fir die Beurteilung der Vorbelastungssituation im Plangebiet werden die in Abbildung 11 dargestell-
ten Gerduschquellen beriicksichtigt.
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Abbildung 11: Lage der Emittenten der Gewerbelérmvorbelastung

Die Ermittlung der Schallimmissionen im Plangebiet erfolgte zundchst flachenhaft fir eine Aufpunkt-
héhe von h = 6 m GGOK. Die Ergebnisse dieser Berechnung sind in Abbildung 12 als Konfliktpegel-
karten dargestellt.

Die Berechnungen zeigen, dass durch die Vorbelastung die angesetzten Immissionsrichtwerte fir das
geplante Wohngebiet (55/45 dB(A) tags/nachts) im gesamten Plangebiet nicht Gberschritten wer-
den.
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Abbildung 12: Konflikipegeldarstellung - Gewerbelérmvorbelastung  im___Plangebiet,
h=6miGOK, links: Tagzeitraum (6-22 Uhr), rechts: Nachtzeitraum (22-6
Uhr); Plangebiet in rot gekennzeichnet

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir maBBgebliche Immissi-
onsorte im Plangebiet dargestellt. Zuschlage fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit geméf3 Abs.
6.5 der TA Larm, sowie ggf. fir Impulshaltigkeit und/oder Tonhaltigkeit wurden bei der Modellierung
emissionsseitig beriicksichtigt.
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Tabelle 6: Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Gewerbevorbelastung im Plangebiet

[dB(A]
Immissionsort IRW TA L&rm Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht
101 55 40 47 32
10 2 55 40 47 32
103 55 40 46 32
1O 4 55 40 46 32
105 55 40 46 31
1O 6 55 40 45 31
I©7 55 40 45 31
IO 8 55 40 45 32
[OR 55 40 48 35
IO 10 55 40 48 35
011 55 40 48 35
1012 55 40 47 34
1013 55 40 48 34
1O 14 55 40 48 35
IO 15 55 40 49 36
1016 55 40 50 37
1017 55 40 50 37
IO Quartierstreff 55 40 47 34

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass durch die bestehenden Gewerbebetriebe keine Uberschrei-

tungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm im Bereich der geplanten Wohnnutzungen zu erwarten

sind.

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Durch die untersuchten kurzzeitigen Geréuschspitzen werden an den Immissionsorten im Plangebiet

Beurteilungspegel von bis zu 67 dB(A) Tag/Nacht erreicht. Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm

wird demnach um bis zu 7 dB(A) iberschritten. An den betroffenen Fassaden sind keine Fenster von

nachts-schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen zuldssig. Ist eine Grundrissorientierung nicht méglich,

missen entsprechende SchallschutzmaBnahmen im Sinne der TA Lérm wie zum Beispiel Festvergla-

sungen oder Schallschutzlogien vorgesehen werden.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-B Seite 39 von 49

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebiets - Zusatzbelastung

Relevante Einwirkungen durch Anlagen innerhalb des Plangebiets sind im Wesentlichen durch den
Parkverkehr auf der geplanten Stellplatzanlage sowie der Einrichtung einer Multifunktionsfléche zu
erwarten. Gemdf3 dem Belegungsplan sind in dem Quartierstreff u.a. folgende Nutzungen vorgese-
hen:

e Sportliche Aktivitaten

e Gesangsvereine

e Sprach- und Kochkurse

o Offener Treff verschiedener Gruppen
e Soziale Nutzungen

Die Nutzungen der Gemeinbedarfsfléche finden laut den uns vorliegenden Unterlagen im Innenraum
statt. Es wird davon ausgegangen, dass durch die Nutzungen der Gemeinbedarfsflache keine Lérm-
konflikte in der Nachbarschaft verursacht werden, da die Nutzungen zum einen nur im Gebé&udein-
nenbereich stattfinden. Zum anderen sind laut Bebauungsplan Nr. 229 Teil B im unmittelbaren Nah-
bereich schutzbedirfte Wohnnutzungen vorgesehen. Bei der geplanten Wohnnutzung kann durch
entsprechende betriebliche und organisatorische MaBnahmen sichergestellt werden, dass die Be-
lange des Larmschutzes eingehalten werden. Dies gilt auch fir die weiter entfernt liegenden Gebdude
in der Nachbarschaft auflerhalb des Plangebiets.

Die Lage der Schallquellen ist dem Lageplan in Anlage 1 zu entnehmen.

5.2.1 Schallemissionen
Stellplatzanlage

Die Annahmen und Ergebnisse zur Stellplatzanlage wurden gemé&f der bereits vorliegenden schall-
technischen Stellungnahme zum Stellplatz ibernommen [39].

Fur die Besucher des Landschaftsparks und der Gbrigen Anlagen sieht die aktuelle Planung eine Stell-
platzflache mit insgesamt 100 Pkw-Stellplatzen vor. Dieser Stellplatz ist fir Nutzungen innerhalb und
auBerhalb des Plangebietes vorgesehen. Geméf3 dieser Planung umfasst der Parkplatz eine asphal-
tierte Zufahrt und 100 gepflasterte Stellplétze, die verschiedenen Nutzergruppen zur Verfiigung ste-
hen:

= 40 Stpl. sind dem Quartierstreff zuzuordnen
= 15 Stpl. dienen als Besucherstellplatze fir die geplante Gastronomie
= 45 Stpl. stehen den Besuchern des Landschaftsparks zur Verfigung.

Die Gerdusche durch die Nutzung der Pkw-Stellplétze wurden geméf Parkplatzlérmstudie [34] an-
gesetzt. Aufgrund der geplanten gemischten Nutzung durch verschiedene Nutzergruppen wurde die
Nutzungshéufigkeit Gberschlégig anhand der folgenden Annahmen abgeschétzt:

Quartierstreff
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= Die Nutzung des Quartierstreff beschrénkt sich auf die Zeit von ca. 08:00 Uhr bis 20:00 Uhr
und somit auf den Tagzeitraum gemaf TA Larm (06:00-22:00 Uhr).

» Uber den Tag verteilt finden verschiedene kleinere Veranstaltungen (z.B. Kochkurse, Ge-
sangsverein, offener Treff) statt. Hinzukommen ggfs. Birotétigkeiten.

= Autf dieser Grundlage wird abgeschétzt, dass max. 50 Personen pro Tag das Quartier besu-
chen, die mit dem Pkw anreisen. Daraus ergeben sich insgesamt 100 Fahrbewegungen pro
Tag. Bezogen auf den gesamten Tagzeitraum (16 Std) und 40 Stellplétze ergeben sich dem-
nach 0,16 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum. Eine Nutzung der
Stellplétze im Nachtzeitraum ist nicht anzunehmen.

Gastronomie  Talrund”

= Als Gastronomie ist ein Bistro/Imbiss geplant. Neben 15 Stellplatzen auf der Stellplatzan-
lage sind 4 weitere Stellplatze unmittelbar am Bistro vorgesehen.

= Fir Ausfluggaststatten ist gemaf3 Parkplatzlédrmstudie mit 0,1/0,09 Fahrbewegungen je m?
Netto-Gastraumfléche und Stunde tags bzw. in der lautesten Nachtstunde zu rechnen. Die
Netto-Gastraumflache wurde mit ca. 100 m2 abgeschétzt. Es ergeben sich also insgesamt
10/9 Fahrbewegungen pro Stunde Tag/lt. Nachtstunde. Bei insgesamt 19 Stellplétzen er-
geben sich 0,53/0,47 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde Tag/Nacht.

Landschaftspark

= Die Verweildauver der Landschaftsparkbesucher wurde auf ca. 3 Stunden abgeschétzt.

= Geht man von durchgehendem Betrieb auf dem Parkplatz aus, ergeben sich dadurch acht
Fahrbewegungen pro Stellplatz am Tag, also 0,5 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde.

= Fir den Nachtzeitraum ist nur mit vereinzelten Besuchern im Landschaftspark zu rechnen. Es
wurde angenommen, dass sich jeder zehnte Stellplatz innerhalb der lautesten Nachtstunde
einmal leert (0,1 Kfz/Stellplatz und Stunde).

Aus den o.g. Annahmen ergeben sich folgende Nutzungshdufigkeiten fir die insgesamt 100 Stell-

platze:
* Tag: 0,43 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde
=  Nacht: 0,12 Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Als kurzzeitige Geré&uschspitze wurde das Zuschlagen einer Kofferraumklappe mit einer Schallleis-
tung von Lyame = 99,5 dB(A) geméB Parkplatzlérmstudie angesetzt.

Sondergebiet , Multifunktionsfléche”

Laut aktuellem Planungsstand ist zwischen der geplanten Wohnbebauung und der Grenze des Be-
bauungsplans Nr. 229 Teil A ein Sondergebiet ,Multifunktionsflache” geplant. Dort sollen ver-
schiedenste temporére Nutzungen realisiert werden (z.B. Freiluftveranstaltungen, Kleingastronomie
usw.). Konkrete Nutzungskonzepte oder Betriebsbeschreibungen liegen uns nicht vor. In Abstimmung
mit der Stadt Linen sollen deshalb exemplarische Temporé&rnutzungen schallschutzfachlich betrachtet
werden, um auf dieser Grundlage die Immissionen der Multifunktionsfléche beurteilen zu kénnen.
Betrachtet werden dabei folgende Szenarien:
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= Szenario 1: Veranstaltung Markt
= Szenario 2: Veranstaltung Volksfest

In einem ersten Schritt wurde iterativ geprift, welche Schallemissionen von der Multifunktionsfléche
ausgehen dirfen, so dass die Anforderungen der TA Lérm in der Nachbarschaft auBBerhalb des Plan-
gebiets unter Beriicksichtigung der bestehenden Vorbelastung (vgl. Kapitel 5.1) und des geplanten
Stellplatzes noch eingehalten werden. Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle zusammenge-
fasst.

Tabelle 7: Beurteilungspegel durch Gewerbelérm an Immissionsorten in der Nachbarschaft und
im Plangebiet [dB(A]
Vorbelastung

Multifunktions-

o (s. Kap. 5.1) + N Summation IRW TA Larm
Immissionsort flache
Stellplatz
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
IO 5 Forensik 43 29 47 39 45 33 45 35

IO 1 Forensik Biiro 39 39 46 38 51 42 60 -
IO WestfaliastraBBe 85 | 46 32 46 37 49 39 55 40
IO Krummer Weg 63 49 36 35 27 48 37 55 40
IO WestfaliastraBe

48 32 37 29 48 33 55 40

120
| “Warsinsky-
O Wemer-Warsinsky- | ¢, 35 29 21 50 35 55 40
StraBBe 9
0 17* 50 | 37 | 37 | 29 | 52 | 40 | 55 | 40
10 4* 46 | 32 | 48 | 40 | 53 | 43 | 55 | 40

*informativ

Fir schutzbedirftige Aufenthaltsrdume der Forensik wurden die Immissionsrichtwerte nach Ziff. 6.1
Buchstabe g) der TA Lérm fir Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten von 45/35 dB(A)
Tag/Nacht angesetzt. Die Immissionsrichtwerte werden hier bereits durch die bestehenden Gewer-
bebetriebe sowie den geplanten Stellplatz nahezu ausgeschépft. Nach Siden ergibt sich daher eine
deutliche Einschrénkung der Zusatzbelastung durch die Multifunktionsfléche. Im Folgenden wurden
die Schallimmissionen fir die zwei exemplarischen Larmszenarien betrachtet.

Szenario 1: Veranstaltung Markt

In diesem Szenario werden die Schallemissionen ausgehend von einem Marktbetrieb gemaf Ziff. 25
der VDI 3770 [36] betrachtet. Dabei handelt es sich um Mérkte, die vordergrindig dem Verkauf von
Waren dienen, wie z.B. Flohmérkte. Bei diesem Emissionsansatz wird von einer Grundlautstérke aus-
gegangen, bei der eine problemlose Kommunikation zwischen Verké&ufer und Kunden noch méglich
ist.

Dabei wird fir einen normalen Marktbetrieb ein flachenbezogener Schallleistungspegel von L\, =
58,3 dB sowie ein Impulszuschlag von K, = 6,2 dB angesetzt.

Szenario 2: Veranstaltung Volksfest
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In diesem Szenario werden die Schallemissionen eines Volksfestes gemé&f Ziff. 24 der VDI 3770 [36]
betrachtet. Unter Volksfesten wird dabei eine Vielzahl an Freizeitveranstaltungen verstanden, die auf
gréBeren Flachen und mit erheblichen Zuschauerzahlen stattfinden. Die dominanten Schallquellen
sind i.d.R. Bihnen mit Beschallungsanlagen. Ebenso spielen die Kommunikationsgerdusche der Besu-
cher eine erhebliche Rolle.

Dabei wird von einem Volksfest ausgegangen sowie der Errichtung eines Festzeltes. Die Emissionsan-
satze werden geméf3 Tabelle 51, VDI 3770 gebildet. Somit ergibt sich fir die Besucher des Volksfests
ein flachenbezogener Schallleistungspegel von L, = 62 dB und fir das Festzelt ergibt sich ein
flachenbezogener Schalleistungspegel von L",, = 83 dB. Der folgende Lageplan zeigt die Lage der
Schallquellen fir das Szenario 2:

A

langebict B
Baugranzan
O Bestandsgebdude
O g=plantes WA
O Gemeinbedarf
] Multifunktionsfliche
[] Festzelt

Legend=

Abbildung 13: Zulassige Lage des Festzelts - Szenario 2 Multifunktionsfléche

Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Stellplatz
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Fir den Stellplatz wurde als Spitzenpegel das Zuschlagen einer Kofferraumheckklappe mit einer
Schallleistung von 99,5 dB(A), gem. Parkplatzlédrmstudie, angesetzt.

Multifunktionsfldche

Auf der Multifunktionsfléche kénnen unter Beriicksichtigung der exemplarischen Nutzungsszenarien
kurzzeitige Gerduschspitzen von bis zu Lysn.= 115 dB(A) z.B. durch sehr lautes Schreien (vgl. Tab.
1 der VDI 3770) entstehen.

5.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung
Schallimmissionen im Plangebiet

Wie in Abschnitt 5.2.1 bereits beschrieben wurde, wurden zwei Szenarien beispielhaft auf Einhaltung
der Richtwerte der TA Lérm in der Nachbarschaft geprisft. Das Ergebnis zeigt, dass der Betrieb bei
beiden Szenarien nur durch eine Beschrénkung der Betriebszeit am Tag umzusetzen ist. Ein méglicher
Betrieb auf der Multifunktionsfléche im Nachtzeitraum erscheint mit den Belangen des Larmschutzes
nach TA Larm in der umliegenden Nachbarschaft nur unter Anwendung betrieblicher Schallschutz-
maBnahmen méglich.

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen fir maBBgebliche Immissi-
onsorte in der Nachbarschaft fir beide Szenarien mit einer Zeitbeschrénkung von 3 Stunden (und
unter Beriicksichtigung einer ausreichenden Schalldédmmung im Falle eines Festzeltes) im Tagzeitraum
dargestellt. Zuschlége fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit gemaf3 Abs. 6.5 der TA Larm,
sowie ggf. fir Impulshaltigkeit und/oder Tonhaltigkeit wurden bei der Modellierung emissionsseitig

bericksichtigt.

Tabelle 8: Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Multifunktionsfléche zusétzlich zur Vor-
belastung und dem Stellplatz an Immissionsorten in der Nachbarschaft und im Plange-
biet [dB(A]

IRW TA L&rm Szenario 1 Szenario 2

Immissionsort
Tog Tog ng
IO 5 Forensik 45 44 45
IO 1 Forensik Biiro 60 51 51
IO Westfaliastraf3e 85 55 49 49
IO Krummer Weg 63 55 49 50
IO Westfaliastrale 120 55 48 48
IO Werner-Warsinsky-Strafle 9 55 50 50
Ic17* 55 52 52
IO 4* 55 52 54

*informativ

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass unter Beriicksichtigung der Vorbelastung und des geplanten
Stellplatzes mit den in Kapitel 5.2.1 beschriebenen Szenarien fir die Multifunktionsflache sowie den
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Zeitbeschrankungen keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach TA Larm in der Nachbar-
schaft zu erwarten sind. Maf3gebend sind hierbei schutzbedirftige Aufenthaltsrdume der Forensik.
Fir die bestehenden Allgemeinen Wohngebiete wéren entsprechend héhere Schallimmissionsbei-
trdge aus der Multifunktionsflache zul@ssig.
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6. Sportanlagenlérm

Als Grundlage fir die Beurteilung der von Sportanlagen und deren Nebeneinrichtungen ausgehen-
den Gerdusche dient, anders als fir den Larm aus gewerblichen Anlagen, die Sportanlagenlérm-
schutzverordnung - 18. BImSchV. Relevant ist dabei eine nordéstlich des Plangebiets befindliche
Tennishalle mit dazugehérigen Besucherstellplétzen.

6.1 Schallemissionen
Tennishalle Center Court

Die Tennishalle Center Court liegt nordéstlich des Plangebiets. Gemaf3 Betriebsbeschreibung [40]
befinden sich innerhalb der Tennishalle vier Tennisplétze sowie ein Fitnessbereich mit diversen Fitness-
gerdaten. AuBerhalb der Halle befinden sich zwei Holz-Saunablockhitten sowie ein Bereich fir Au-
Bengastronomie. Dabei handelt es sich um Anlagen im Sinne der 18. BImSchV.

Laut der Baugenehmigung [40] fir die Anlagen muss sichergestellt werden, dass durch den Betrieb
dieser an den benachbarten Immissionsorten keine Larmkonflikte entstehen. Da die geplante Wohn-
bebauung des Plangebiets fir den Bebauungsplan Nr. 229 Teil B weiter von den Anlagen der Ten-
nishalle entfernt liegt als die benachbarten Immissionsorte, ist davon auszugehen, dass auch im Plan-
gebiet keine Larmkonflikte durch den Betrieb der Anlagen entstehen.
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7. Formulierungsvorschlag fir die Festsetzungen im Bebauungsplan

7.1 Satzung

[1]

[2]

[3]

Bei der Errichtung und Anderung von Gebduden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsréumen
sind technische Vorkehrungen zum Schutz vor AuBBenlérm nach Tabelle 7 der DIN 4109-1,
Schallschutz im Hochbau, Januar 2018 vorzusehen.

Zur erforderlichen Beliftung sind bei nachts-schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen im Sinne
der DIN 4109 (Schlafzimmer, Kinderzimmer, o. A.), die Fenster aufweisen, an denen der
Beurteilungspegel durch Verkehrslérm von 49 dB(A) nachts Gberschritten wird, schallge-
démmte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige Mafnahmen zur fensterunabhéngigen Be-
loftung vorzusehen (siehe folgende Abbildung Planzeichen B). Die schallgedédmmten Lif-
tungseinrichtungen kannen entfallen, sofern der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weite-
res Fenster an einer larmabgewandten Gebé&udeseite, an dem ein Beurteilungspegel durch
Verkehrslédrm 49 dB(A) nachts nicht Gberschritten wird, beliiftet werden kann.
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Zur Einhaltung der Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Lérm (TA
Larm) i.d.F. vom 01.06.2017 sind bei nachts-schutzbedirftigen Aufenthaltsrgumen im Sinne
der DIN 4109 (Schlafzimmer, Kinderzimmer, o. A.) im Folgenden als Planzeichen A markier-
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ten Bereiche keine Fenster von nachts-schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen zul&ssig. Ausnah-
men sind zuldssig, wenn durch baulichtechnische Mafinahmen die Anforderungen der
TA Larm 0,5 m vor den Fenstern nachweislich eingehalten werden kénnen. Dieser Nachweis
istim Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens durch ein Schallgutachten zu erbringen.

[ Mulirkfonstache
[ Stefigiat

- Fur Sl

= Plarusichen A

[4] Autf der Multifunktionsfléche sind ausschlieBlich solche Nutzungen zuléssig, welche in der
Nachbarschaft die Anforderungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm) i.d.F. vom 01.06.2017 einhalten. Dieser Nachweis ist unter Beriicksichtigung des je-

weiligen Nutzungskonzeptes vor Nutzungsaufnahme durch eine schalltechnische Uberpri-
fung zu fihren.
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Dieses Gutachten umfasst 49 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielféltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Méhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Wouppertal, den 18. April 2023

Mahler + Partner

Ingenieure AG

A s © B

i.A. Leonie Kranz, M.Sc. i.V. Paul Zobel, M.Sc.
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8. Anlagen
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Anlage 1

Anlage 1:

Lagepléne

Lage der StraBBen- und Schienenverkehrswege (Prognose-Nullfall+Prognose-Planfall)

Legende

A Baugrenzen gepl. Wohnen
[7] Bestandsgebaude

[ Plangebiet Teil B

# Schiene /Schall03

o §# Strale /RLS-90

0 Verkehrsampel

o S50 100 150 200 Meter

N

2 R

n
.
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Lage der Schallquellen des Anlagenlérms im Plangebiet

—

[7] Bestandsgebiude
[ geplantes WA

[ Gemeinbedarf

ED] Muttifunktionsfliche
[T Steliplstz

o Zufahrt Steliplatz

Sancaannnnnnin
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Lage der Immissionsorte im Plangebiet

Legende

@ |Immissionspunkt
[ Plangebiet (B)
[ Baugrenze

[ geplantes WA
& Gemeinbedarf




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-B Anlage 1

Lage der Immissionsorte in der Nachbarschaft
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Anlage 2: Emissionsansdtze und Ausgabeprotokoll der Eingabedaten

Ausgabeprotokoll der Eingabedaten

Allgemein
Rechenmodell
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fiir Quellen 1,00

fiir Immissionspunkte 1,00
Haus: weiRer Rand bei Raster Nein
Frequenzen
Spektrentyp Summen-Pegel (A)

Erstes Frequenzband O0Hz

Letztes Frequenzband 0Hz

Berechnung fiir IPKT Optimiert

Berechnung fiir Raster Optimiert

Parameter Referenzeinstellung IPKT-Berechnung Rasterberechnung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein 2000,0 2000,0

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein 30,0
Projektion von Linienquellen: Ja Ja Nein
Projektion von Flachenquellen: Ja Ja Nein
Beschrankung der Projektion Nein Ja Nein

* Radius /m um Quelle herum: 100,0 30,0

* Radius /m um IP herum: 100,0 30,0
Mindestlange fir Teilstiicke /m: 1,0 1,0 1,0
Variable Min.-Lénge fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium: 1,0 1,0 1,0
Einfiigungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfligungsdédmpfung begrenzen: Ja Ja Ja

* Grenzwert /dB fir Einfachbeugung: 20,0 20,0 20,0

* Grenzwert /dB fir Mehrfachbeugung: 25,0 25,0 25,0
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg: Ja Ja Nein

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen: Nein Nein Nein
Reflexion (max. Ordnung): 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein 1000,0 1000,0
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen: Nein 200,0m 200,0m
Spiegelquellen durch Projektion: Ja Nein Nein
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung: Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern: Nein Nein Nein
Mehrfachreflexion Nein Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle auch fiir andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein Nein
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 01
Parameter der VDI 2714, ...

Mitwind- Mittlere Relative Spektrentyp Bodendémpfung
Wetterlage Temperatur Feuchte fiir die Berechnung vereinfacht
Nein 10°C 70% Summen-Pegel (A) Ja

Parameter der 1SO 9613

Mitwind- Mittlere Relative G Spektrentyp Bodendémpfung co
Wetterlage Temperatur Feuchte fiir die Berechnung vereinfacht /dB

Nein 15°C 0,00 Summen-Pegel (A) Ja 2,00
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Schienenverkehr

Ziige (S03Z011 Strecke 2000 (Prog2030)

SO3N: Eingabedaten

Zug-|Zugname v n/16h |n/8h Fz- Fz- ||Kat |Z/V |U.-Kat|Fz- [Achsen|Lw'A*/dB|Lw'A*/dB
Nr. km/h |Tag Nacht [Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 100 3,0 1 1 7 Z5 2 1 4 63,58
2 1 10 | 25 2 30 4 78,02
3 1 10 |z18 6 8 4 72,67
2|ICE 100 15,0 1,0 1 1 3 Z9 1 2 32 76,46 67,71
3|IC-E 100 14,0 2,0 1 1 7 Z5 2 1 4 67,26 61,81
1 9 Z5 2 12 4 77,56 72,12
4|RB-ET 100 32,0 8,0 1 1 5 Z5 2 2 12 76,32 73,31
Alle Ziige 61,0 | 14,0 81,74 81,11
Ziige (S03Z004 Strecke 2250 (Prog2030)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v n/16h |n/8h Fz- Fz- ||Kat |Z/V |U.-Kat|Fz- [Achsen|Lw'A*/dB|Lw'A*/dB
Nr. km/h |Tag Nacht [Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 90 74,0 50,0 1 1 7 Z5 2 1 4 74,16 75,47

2 1 10 | 75 2 30 4 88,32 89,63

3 1 10 |z18 6 8 4 82,98 84,29

Alle Ziige 74,0 | s0,0 89,56 90,87
a|rB-ET 100 | 32,0 | 8,0 1 |1 5 |zs] 2 | 2] 12 76,32 73,31
Alle Ziige 61,0 | 14,0 81,74 81,11

Ziige (S03Z012 Strecke 2100 (Prog2030)

SO3N: Eingabedaten

Zug-|Zugname v n/16h |n/8h Fz- Fz- ||Kat |Z/V |U.-Kat|Fz- [Achsen|Lw'A*/dB|Lw'A*/dB
Nr. km/h |Tag Nacht [Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|RB-ET 80 32,0 8,0 1 1 5 Z5 2 2 12 75,17 72,16
2|RB-VT 80 61,0 5,0 1 1 6 |Al10 4 4 10 82,46 74,6
Alle Ziige 93,0 | 13,0 83,2 76,56
4|RB-ET 100 32,0 8,0 1 1 5 Z5 2 2 12 76,32 73,31
Alle Ziige 61,0 | 14,0 81,74 81,11
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Ziige (S03Z014 Strecke 2900 (Prog2030)
SO3N: Eingabedaten
Zug-|Zugname v n/16h |n/8h Fz- Fz- ||Kat |Z/V |U.-Kat|Fz- [Achsen|Lw'A*/dB|Lw'A*/dB
Nr. km/h |Tag Nacht [Nr. [Typ Anz. Tag Nacht
1|GZ-E 70 3,0 1 1 7 Z5 2 1 4 62,83
2 1 10 | 25 2 30 4 76,13
3 1 10 |z18 6 8 4 70,8
Alle Ziige 3,0 77,4
4|RB-ET 100 32,0 8,0 1 5 Z5 2 2 12 76,32 73,31
Alle Ziige 61,0 | 14,0 81,74 81,11

StraBBenverkehr (Prognose-Nullfall)

Strafe /RLS-90 (11)

Verkehr Nullfall (B)

STRb005 Bezeichnung Zw. Allee (sudl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,30
Lange /m 649,36 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 649,27 DTV in Kfz/Tag 14125,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 847,50 2,80 70,00 70,00 67,48 64,46
Nacht 0,00 155,38 0,90 70,00 70,00 59,52 55,99
STRb021 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (sudl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe :I'eil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al- | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,91
Lange /m 649,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 649,28 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 70,00 70,00 53,82 50,48
Nacht 0,00 13,00 1,00 70,00 70,00 48,78 45,28
STRb013 Bezeichnung Kam. Str. (ostl. Zwolle) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 13 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,97
Lange /m 563,83 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 563,78 DTV in Kfz/Tag 23165,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1389,90 3,50 70,00 70,00 69,83 66,96
Nacht 0,00 254,81 1,00 70,00 70,00 61,70 58,20
STRb006 Bezeichnung Zufahrt Spee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zufahrtstr. Spee Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 12 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,28
Lange /m 181,74 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 181,66 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 31,00 56,00 50,00 50,00 59,69 56,87
Nacht 0,00 3,00 12,00 50,00 50,00 45,05 41,09
STRb007 Bezeichnung Kam. Str. (westl. Zwolle) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
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Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,01
Lange /m 876,95 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 876,94 DTV in Kfz/Tag 23730,00
Flache /m? - StralBengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1423,80 4,10 70,00 70,00 70,09 67,34
Nacht 0,00 261,03 1,20 70,00 70,00 61,87 58,44
STRb003 Bezeichnung Zw. Allee (nordl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,05
Lange /m 473,50 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 473,47 DTV in Kfz/Tag 10735,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 644,10 3,20 50,00 50,00 66,40 61,12
Nacht 0,00 118,08 1,00 50,00 50,00 58,36 52,30
STRb004 Bezeichnung Zw. Allee (nordl. Kam.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,90
Lange /m 299,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 299,41 DTV in Kfz/Tag 14125,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 847,50 2,80 50,00 50,00 67,48 62,08
Nacht 0,00 155,38 0,90 50,00 50,00 59,52 53,41
STRb018 Bezeichnung Planstrae Forensik Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil A: Verkehr Zusatzbel. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,14
Lange /m 382,65 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 382,56 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb020 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nérdl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe :I'eil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al- | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,05
Lange /m 473,50 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 473,47 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? —
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb022 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nordl. Kam.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al-  |Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl ;3 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,90
Lange /m 299,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 299,41 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb010 Bezeichnung Westfalia Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 61 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,42
Lange /m 919,08 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 918,78 DTV in Kfz/Tag 583,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
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Tag 0,00 34,98 1,00 30,00 30,00 53,08 44,74
Nacht 0,00 6,41 0,30 30,00 30,00 45,48 36,86
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StraBBenverkehr (Prognose-Planfall)
Gruppe :I'eil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al- | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,91
Lange /m 649,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 649,28 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 70,00 70,00 53,82 50,48
Nacht 0,00 13,00 1,00 70,00 70,00 48,78 45,28
STRb013 Bezeichnung Kam. Str. (6stl. Zwolle) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 13 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,97
Lange /m 563,83 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 563,78 DTV in Kfz/Tag 23165,00
Flache /m? - StralBengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1389,90 3,50 70,00 70,00 69,83 66,96
Nacht 0,00 254,81 1,00 70,00 70,00 61,70 58,20
STRb006 Bezeichnung Zufahrt Spee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Zufahrtstr. Spee Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 12 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,28
Lange /m 181,74 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 181,66 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 31,00 56,00 50,00 50,00 59,69 56,87
Nacht 0,00 3,00 12,00 50,00 50,00 45,05 41,09
STRb007 Bezeichnung Kam. Str. (westl. Zwolle) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,01
Lange /m 876,95 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 876,94 DTV in Kfz/Tag 23730,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1423,80 4,10 70,00 70,00 70,09 67,34
Nacht 0,00 261,03 1,20 70,00 70,00 61,87 58,44
STRb003 Bezeichnung Zw. Allee (nordl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,05
Lange /m 473,50 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 473,47 DTV in Kfz/Tag 10735,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 644,10 3,20 50,00 50,00 66,40 61,12
Nacht 0,00 118,08 1,00 50,00 50,00 58,36 52,30
STRb004 Bezeichnung Zw. Allee (nordl. Kam.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,90
Lange /m 299,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 299,41 DTV in Kfz/Tag 14125,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 847,50 2,80 50,00 50,00 67,48 62,08
Nacht 0,00 155,38 0,90 50,00 50,00 59,52 53,41
STRb018 Bezeichnung Planstrae Forensik Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil A: Verkehr Zusatzbel. Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,14
Lange /m 382,65 d/m(Emissionslinie) 1,38
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Lange /m (2D) 382,56 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb020 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nérdl. Ind.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe :I'eil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al- | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,05
Lange /m 473,50 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 473,47 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb022 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nordl. Kam.) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil A: Verkehr Zusatz Zwolle Al-  |Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl ;3 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,90
Lange /m 299,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 299,41 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 40,00 1,50 50,00 50,00 53,82 47,97
Nacht 0,00 13,00 1,00 50,00 50,00 48,78 42,71
STRb010 Bezeichnung Westfalia Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Vorbelastung Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 61 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,42
Lange /m 919,08 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 918,78 DTV in Kfz/Tag 583,00
Flache /m? - Stralengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 34,98 1,00 30,00 30,00 53,08 44,74
Nacht 0,00 6,41 0,30 30,00 30,00 45,48 36,86
STRb059 Bezeichnung Westfalia Str. - Zusatzbelastung | Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: Zusatzbel. Westfaliastrae |Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 61 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,42
Lange /m 919,08 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 918,78 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 17,00 1,00 30,00 30,00 49,9 41,6
Nacht 0,00 3,00 1,00 30,00 30,00 42,4 34,1
STRb060 Bezeichnung PlanstraRRe Forensik* (B) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: Zusatzbel. Verkehr (Plan- | Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 18 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,14
Lange /m 382,65 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 382,56 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,00 0,00 50,00 50,00 53,63 47,04
Nacht 0,00 12,00 0,00 50,00 50,00 48,09 41,50
STRb061 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (sudl. Ind.)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: Zusatzbel. Zwolle Allee Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -5,91
Lange /m 649,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 649,28 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,00 0,00 70,00 70,00 53,63 49,77
Nacht 0,00 12,00 0,00 70,00 70,00 48,09 44,23
STRb062 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nérdl. Ind.)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: Zusatzbel. Zwolle Allee Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,05
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Lange /m 473,50 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 473,47 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,00 0,00 50,00 50,00 53,63 47,04
Nacht 0,00 12,00 0,00 50,00 50,00 48,09 41,50
STRb063 Bezeichnung Zusatz Zw. Allee (nérdl. Kam.)* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: Zusatzbel. Zwolle Allee Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,90
Lange /m 299,53 d/m(Emissionslinie) 1,50
Lange /m (2D) 299,41 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,00 0,00 50,00 50,00 53,63 47,04
Nacht 0,00 12,00 0,00 50,00 50,00 48,09 41,50
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Anlage 2

Gewerbeldrmvorbelastung

Strafe /RLS-90 (2)

Anlagenlarm nur VB (B)

STRb024 Bezeichnung Lkw-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,41
Lange /m 143,72 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 143,71 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 17,00 100,00 30,00 30,00 59,24 53,85
Nacht 0,00 0,00 100,00 30,00 30,00 -99,00 -99,00
STRb023 Bezeichnung Pkw-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 23 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,34
Lange /m 153,563 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 153,52 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 13,00 0,00 30,00 30,00 48,44 39,69
Nacht 0,00 0,00 0,00 30,00 30,00 -99,00 -99,00

Parkplatzlarmstudie (4)

Anlagenlarm nur VB (B)

PRKL003 Bezeichnung Parkpl. Forensik Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Forensik Lw (Tag) /dB(A) 88,12

Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 83,35

Lange /m 279,64 Lw" (Tag) /dB(A) 52,65

Lange /m (2D) 279,63 Lw" (Nacht) /dB(A) 47,88

Flache /m? 3519,83 Konstante Hohe /m Nein

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

Parkplatz P+R - Parkplatz

Modus Normalfall (zusammengefasst)

Kpa /dB 0,00

Ki /dB 4,00

Oberflache Asphaltierte Fahrgassen

B 130,00

f 1,00

N (Tag) 0,30

N (Nacht) 0,10

PRKL004 Bezeichnung LKW-Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 58,14

Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 89,18 Lw" (Tag) /dB(A) 32,63

Lange /m (2D) 89,17 Lw" (Nacht) /dB(A) -25,51

Flache /m? 355,47 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL005 Bezeichnung Mitarbeiter-Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 45,75

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 71,61 Lw" (Tag) /dB(A) 23,85

Lange /m (2D) 71,58 Lw" (Nacht) /dB(A) -21,90

Flache /m? 154,74 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL006 Bezeichnung LKW-Parkplatz* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 52,91

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 35,07 Lw" (Tag) /dB(A) 34,17

Lange /m (2D) 35,06 Lw" (Nacht) /dB(A) -18,74

Flache /m? 74,80 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung

Parkplatz (PLS 2007 | 1SO 9613-2)

Fliichen-SQ /VDI (1)

Anlagenlarm nur VB (B)
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FLQc019 Bezeichnung Sportfeld Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Forensik Ko 3,00
Knotenzahl 5 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m 135,51 En:i.Vari- Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m (2D) 135,50 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Flache /m? 1045,19 Tag 106,00 - - 106,00 75,81
Nacht -99,00 - - -99,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (2) Anlagenlarm nur VB (B)
EZQi017 Bezeichnung mob. Siebanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) - En:i.Vari- Emission | Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 105,00 - - 105,00
Nacht 0,00 - - 0,00
EZQi018 Bezeichnung Klimaanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) - En:i.Vari- Emission | Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 75,00 - - 75,00
Nacht 0,00 - - 0,00
Linien-SQ /ISO 9613 (1) Anlagenlarm nur VB (B)
LIQi005 Bezeichnung Anlief. For. Zufahrt (neue Planung) |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Forensik Do 0,00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 36,57 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 36,57 En:i.Vari- Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 81,40 - - 81,40 65,77
Nacht 83,40 - - 83,40 67,77
Flachen-SQ /ISO 9613 (6) Anlagenlarm nur VB (B)
FLQIi075 Bezeichnung CAT-Gelande Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs CAT (neu) Do 0,00
Knotenzahl 44 Hohe Quelle Nein
Lange /m 2801,12 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Linge /m (2D) 2801,02 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 198596,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 116,98 64,00
Nacht 48,00 - - 100,98 48,00
FLQi098 Bezeichnung Spee FSQ | Nacht Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee Nacht Do 0,00
Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein
Lange /m 398,09 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Linge /m (2D) 397,96 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 7860,13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 0,00 - - 38,95 0,00
Nacht 55,00 - - 93,95 55,00
FLQi084 Bezeichnung FSQ Spee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 13 Hohe Quelle Nein
Lange /m 222,00 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 221,81 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 2285,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 101,00 - - 101,00 67,41
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi159 Bezeichnung Spee Freilager Wirkradius /m 99999,00




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-A Anlage 2
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 309,01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 309,00 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 3926,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 97,00 - - 97,00 61,06
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi161 Bezeichnung Spee Freilager Nacht Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee Nacht Do 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 309,01 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Linge /m (2D) 309,00 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 3926,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 0,00 - - 35,94 0,00
Nacht 56,00 - - 91,94 56,00
FLQi162 Bezeichnung Anlieferung Forensik (neue Pla-  |wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Forensik Do 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 38,95 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 38,95 En:i.Vari- Emission | Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 74,75 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 82,40 - - 82,40 63,66
Nacht 84,30 - - 84,30 65,56

Gewerbeldrm (Vorbelastung + Zusatzbelastung im Plangebiet)

Strafe /RLS-90 (3)

Anlagenlarm VB + Plangebiet + Multitk. B

STRb024 Bezeichnung Lkw-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 16 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,41
Lange /m 143,72 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 143,71 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 17,00 100,00 30,00 30,00 59,24 53,85
Nacht 0,00 0,00 100,00 30,00 30,00 -99,00 -99,00
STRb023 Bezeichnung Pkw-Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 23 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,34
Lange /m 153,563 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 153,52 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 13,00 0,00 30,00 30,00 48,44 39,69
Nacht 0,00 0,00 0,00 30,00 30,00 -99,00 -99,00
STRb030 Bezeichnung Zufahrt P Greenbox Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: SQs Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 4 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,43
Lange /m 26,79 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 26,78 Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Flache /m? -—
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 43,00 0,00 30,00 30,00 53,63 44,88
Nacht 0,00 12,00 0,00 30,00 30,00 48,09 39,34
Parkplatzlarmstudie (4) Anlagenlarm VB + Plangebiet + Multitk. B
PRKL001 Bezeichnung P Greenbox Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Teil B: SQs Lw (Tag) /dB(A) 91,23
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 82,69
Lange /m 304,38 Lw" (Tag) /dB(A) 57,82
Lange /m (2D) 304,38 Lw" (Nacht) /dB(A) 49,28
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Flache /m? 2194,07 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL004 Bezeichnung LKW-Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 58,14

Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 89,18 Lw" (Tag) /dB(A) 32,63

Lange /m (2D) 89,17 Lw" (Nacht) /dB(A) -25,51

Flache /m? 355,47 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL005 Bezeichnung Mitarbeiter-Parkplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 45,75

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 71,61 Lw" (Tag) /dB(A) 23,85

Lange /m (2D) 71,58 Lw" (Nacht) /dB(A) -21,90

Flache /m? 154,74 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)

PRKL006 Bezeichnung LKW-Parkplatz* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Lw (Tag) /dB(A) 52,91

Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 0,00

Lange /m 35,07 Lw" (Tag) /dB(A) 34,17

Lange /m (2D) 35,06 Lw" (Nacht) /dB(A) -18,74

Flache /m? 74,80 Konstante Hohe /m 0,00

Berechnung

Parkplatz (PLS 2007 | 1SO 9613-2)

Punkt-SQ /ISO 9613 (2)

Anlagenlarm VB + Plangebiet + Multitk. B

EZQi017 Bezeichnung mob. Siebanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) - En:i.Vari- Emission | Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 105,00 - - 105,00
Nacht 0,00 - - 0,00
EZQi018 Bezeichnung Klimaanlage Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) - En:i.Vari- Emission | Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 75,00 - - 75,00
Nacht 0,00 - - 0,00

Flachen-SQ /ISO 9613 (6)

Anlagenlarm VB + Plangebiet + Multifk. B

FLQIi075 Bezeichnung CAT-Gelande Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs CAT (neu) Do 0,00

Knotenzahl 44 Hohe Quelle Nein

Lange /m 2801,12 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Linge /m (2D) 2801,02 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 198596,21 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 64,00 - - 116,98 64,00

Nacht 48,00 - - 100,98 48,00

FLQi098 Bezeichnung Spee FSQ | Nacht Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee Nacht Do 0,00

Knotenzahl 9 Hohe Quelle Nein

Lange /m 398,09 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)

Linge /m (2D) 397,96 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"

Flache /m? 7860,13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)

Tag 0,00 - - 38,95 0,00

Nacht 55,00 - - 93,95 55,00

FLQi084 Bezeichnung FSQ Spee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00

Knotenzahl 13 Hohe Quelle Nein

Lange /m

222,00

Emission ist

Schallleistungspegel (Lw)
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Linge /m (2D) 221,81 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 2285,43 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 101,00 - - 101,00 67,41
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi159 Bezeichnung Spee Freilager Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee (tats. Nutzung) Do 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 309,01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 309,00 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 3926,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 97,00 - - 97,00 61,06
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi161 Bezeichnung Spee Freilager Nacht Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQs Spee Nacht Do 0,00
Knotenzahl 8 Hohe Quelle Nein
Lange /m 309,01 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Linge /m (2D) 309,00 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 3926,28 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 0,00 - - 35,94 0,00
Nacht 56,00 - - 91,94 56,00
FLQi166 Bezeichnung Multifunktionsflache Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Multifunktionsflache max. DO 0,00
Knotenzahl 17 Hohe Quelle Nein
Lange /m 438,99 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Linge /m (2D) 438,95 Emi.Vari- | Emission| Démmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 11396,65 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 100,00 - - 100,00 59,43
Nacht 92,00 - - 92,00 51,43




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-A Anlage 2
Sportlérm
Flachen-SQ /VDI Funsportanlage
Element Bezeichnung Elementgruppe ZA (Netto-) | KO | Spektrum | Emiss.- Lw" Lw
Fléche /m? | /dB Variante /dB(A) /dB(A)
FLQc018 Funsport Funsport 15| |2492,55(3,0| A-Pegel Tag 82,0 116,0
Nacht -65,0
Flachen-SQ /VDI Funsportanlage
Element Bezeichnung Emiss.-Var.
FLQc018 Funsport Tag Emission /dB(A) 82,0
Démmwert /dB
Zuschlag /dB
Lw" /dB(A) 82,0
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Emissionsansatz Baustoffhandel Spee (Tatséchliche Nutzung)
Angaben aus der Betriebsbeschreibung

Betriebszeiten: Werktags, 03:00 Uhr bis 23:00 Uhr

Anzahl der Beschéftigten: 16

Zu-/Abfahrtsverkehr auf dem Betriebsgelénde | Lkw >7,5to: 256 Fahrten am Tag,
2 Fahrten in der Nacht

Lkw < 7,5to: 16 Fahrten am Tag

Parkplatze 15 Mitarbeiterstellplétze

7 Kundenparkplétze
Fuhrpark, Maschinen/Ladegerdte 2 Radlader
3 Elektrostapler

2 Hubwagen
3 Rollcontainer
11 Lkw

2 Autom. Férderung

Sonstiges Klimaanlage auf dem Dach der Haupthalle

mobile Siebanlage

Schallemissionen
Zu-/Abftahrtsverkehr
Lkw-Zufahrt 2 100 % SV-Anteil, 50 km/h
256  Fahrten/Tag Lkw >7,5 to
+ 16 Fahrten/Tag Lkw >7,5 to
= 272  Fahrten/Tag = 17 Fahrten/h
Lauteste Nachtstunde: 2 Fahrten/h

Pkw-Zufahrt > 0 % SV-Anteil, 50 km/h
Mitarbeiter: 15 Stellplatze * 8 Bewegungen/Stellplatz und Tag = 120 Fahrten/Tag
Lauteste Nachtstunde: 15 Fahrten/h
Kunden: 9 Stellplatze * 10 Bewegungen/Stellplatz und Tag = 90 Fahrten/Tag
Summe: 120 + 90 Fahrten/Tag = 13 Fahrten/h
Parkplatzfléchen
Lkw = 13 Stellplatze, 256+16=272 Fahrbewegungen/Tag, 2 in der Nacht
= 1,3 Bew./Stellplatz und Stunde tags,
0,15 Bew./Stellplatz und Stunde nachts (lauteste Nachtstunde)
Pkw = Mitarbeiter: 8 Bew. am Tag/ 16 h = 0,5 Bew./Stellplatz und Stunde tags
(1 pro Nacht)
Kunden: 10 Bew. am Tag/ 16 h = 0,625 Bew./Stellplatz und Stunde tags
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Fuhrpark, Maschinen/Ladegerdéte

Maschine Anzahl | Schallleistungspegel [dB(A)], inkl. aller Zuschlége je
Radlader 2 100

LKW Uber Zufahrten/Parkplétze bericksichtigt

Elektrostapler 3 73

Hubwagen 2 95

Rollcontainer 3 81

Autom. Férderung 2 70

Summenpegel: LWA = 104 dB(A)
Korrektur fir 50% Auslastung: LWA = 101 dB(A)
Weitere Schallquellen:

Klimaanlage auf dem Dach der Haupthalle LWA =75 dB(A),
o inkl. Ruhezeitenzuschlag nach TA Larm

mobile Siebanlage LWA = 105 dB(A)
o Berechnung
Schallleistung 108 dB(A)
Zeitkorrektur fiir 8 h Betrieb téglich: -3 dB(A)
%3-Auslastung: -2 dB(A)
Ruhzeitenzuschlag nach TA Larm: +2 dB(A)
105 dB(A)
Freilager
Maschine Anzahl | Schallleistungspegel [dB(A)], inkl. aller Zuschlége je
Radlader 1 100
LKW 1 94
Summenpegel: WA =101 dB(A)

Tagzeitraum:
Zeitkorrektur fir 12 von 16 Stunden Betriebszeit pro Tag (6-18 Uhr), 50% Auslastung:
LWA,witk = 101 + 10*log(12/16) + 10*log(0,5) = 97
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Anlage 3: Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen
Einzelpunktberechnungen Forensik: Anlagenlérmvorbelastung + Quellen Plangebiet
Tag Nacht
IRW Lr,A IRW Lr,A
/dB /dB /dB /dB
IPkt0454 | 10 4 Forensik EG 45 44,6 35 33,2
IPkt0455 | 10 5 Forensik EG 45 44,3 35 32,5
IPkt0456 | 10 6 Forensik EG 45 43,5 35 32
IPkt0457 | 10 4 Forensik OG 45 44,9 35 33,1
IPkt0458 | 10 5 Forensik OG 45 44,5 35 32,7
IPkt0459 10 6 Forensik OG 45 43,8 35 31,7
IPkt0825 I01_1 Forensik_Biro 60 50,8 45 40,8
IPkt0826 I02_1 Forensik_Biro 60 49,7 45 38,6
IPkt0827 I03_1 Forensik_Biro 60 45,9 45 36,4
IPkt0828 I01_2 Forensik_Biro 60 51,4 45 41,6
IPkt0829 I02_2 Forensik_Biro 60 49,7 45 38,8
IPkt0830 I03_2 Forensik_Biro 60 47,1 45 36,8
Einzelpunktberechnungen Forensik: Anlagenlérmvorbelastung
Tag Nacht
IRW Lr,A IRW Lr,A
/dB /dB /dB /dB
IPkt0454 | 10 4 Forensik EG 45 42,9 35 27,6
IPkt0455 | 10 5 Forensik EG 45 42,5 35 25,7
IPkt0456 | 10 6 Forensik EG 45 41,9 35 27,5
IPkt0457 | 10 4 Forensik OG 45 43,1 35 26,5
IPkt0458 10 5 Forensik OG 45 42,7 35 26,2
IPkt0459 10 6 Forensik OG 45 42,3 35 25,9
IPkt0825 I01_1 Forensik_Biro 60 48 45 34,8
IPkt0826 I02_1 Forensik_Biro 60 48,5 45 35,6
IPkt0827 I03_1 Forensik_Biro 60 44,3 45 33,9
IPkt0828 I01_2 Forensik_Biro 60 48,4 45 35,5
IPkt0829 I02_2 Forensik_Biro 60 48,4 45 35,7
IPkt0830 I03_2 Forensik_Biro 60 45,9 45 34,4
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Einzelpunktberechnungen Plangebiet + Nachbarschaft: Anlagenldrmvorbelastung + Quellen Plange-
biet + Multifunktionsfléche

Tag Nacht

IRW Lr,A IRW Lr,A

/dB /dB /dB /dB
IPkt0250 | 10 2 EG 55 52,6 40 43,1
IPkt0251 | 10 2 OG 55 53,2 40 43,7
IPkt0262 | 10 3 EG 55 52,5 40 43
IPkt0263 | 10 3 0OG 55 52,9 40 43,6
IPkt0298 | 10 8 EG 55 34,3 40 24
IPkt0299 | 10 8 OG 55 39,6 40 29,7
IPkt0306 | 10 Quartierstreff_1_EG 55 45,3 40 32,4
IPkt0307 | 10 Quartierstreff_1_0G 55 45,8 40 33,2
IPkt0308 | 10 Quartierstreff 55 49,3 40 39,1
IPkt0309 | 10 Quartierstreff 55 49,6 40 39,5
IPkt0312 | IO 9 EG 55 49,9 40 38,2
IPkt0313 | 109 0OG 55 50,4 40 38,9
IPkt0324 | 10 10 EG 55 50,8 40 38,7
IPkt0325 | 10 10 OG 55 51 40 39
IPkt0581 | IO 1 EG 55 52 40 42,3
IPkt0582 | 10 1 0G 55 52,6 40 42,9
IPkt0585 | IO 4 EG 55 52,1 40 42,5
IPkt0586 | 10 4 OG 55 52,5 40 42,9
IPkt0595 | IO5 EG 55 51,5 40 41,8
IPkt0596 | 105 0OG 55 52 40 42,3
IPkt0603 | IO 6 EG 55 51,1 40 41,1
IPkt0604 | 10 6 OG 55 51,6 40 41,6
IPkt0615 | 10 7 EG 55 35,2 40 25,9
IPkt0616 | 10 7 OG 55 41 40 32,4
IPkt0617 | 10 11 EG 55 49,9 40 38,3
IPkt0618 | 10 11 OG 55 50,3 40 38,7
IPkt0625 | 10 12 OG 55 50,2 40 38,5
IPkt0626 | 10 12 EG 55 49,5 40 38
IPkt0637 | 10 13 EG 55 49,7 40 37,4
IPkt0638 | 10 13 OG 55 50,2 40 37,8
IPkt0643 | 10 14 EG 55 50,2 40 37,7
IPkt0644 | 10 14 OG 55 50,6 40 38,1
IPkt0653 | 10 15 EG 55 50,6 40 38,4
IPkt0654 | 10 15 OG 55 51 40 38,6
IPkt0659 | 10 16 EG 55 51,1 40 38,5
IPkt0660 | 10 16 OG 55 51,3 40 38,3
IPkt0667 | 10 17 EG 55 51,5 40 39,4
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IPkt0668 | 10 17 OG 55 52,1 40 39,8
IPkt0669 | 10 17_1_EG 55 50,4 40 37,8
IPkt0670 | 10 17_1_0G 55 51,2 40 39,2
IPkt0743 | 10 Krummer Weg 63 EG_2 55 45,9 40 33,3
IPkt0744 | 10 Krummer Weg 63 OG_2 55 47,2 40 34,8
IPkt0749 | 10 Krummer Weg 63 EG_1 55 48,5 40 35,2
IPkt0750 | 10 Krummer Weg 63 OG_1 55 49,5 40 36,4
IPkt0777 | 10 WestfaliastraBe 120 EG 55 47,2 40 31,6
IPkt0778 | 10 WestfaliastraRe 120 OG 55 48,2 40 33,8
IPkt0785 | 10 Viktoriaplatz 1 EG 55 43 40 32,5
IPkt0786 | 10 Viktoriaplatz 1 OG 55 46,2 40 34,9
IPkt0799 | 10 WestfaliastraRe 80 EG 55 44,9 40 32,9
IPkt0800 | 10 WestfaliastraRe 80 OG 55 46,9 40 35,6
IPkt0807 | 10 WestfaliastraRe 85 EG 55 48,3 40 38,2
IPkt0808 | 10 WestfaliastraRe 85 OG 55 48,7 40 38,6
IPkt0823 | 10 Werner-Warsinsky-Stralle 9 EG 55 47,5 40 32,8
IPkt0824 | 10 Werner-Warsinsky-StralRe 9 OG 55 50 40 34,8
IPkt0833 | I01_01_0G 55 47,2 40 36,8
IPkt0835 | 10 17_3_0G 55 48,6 40 35,8
IPkt0876 | 10 1_01_0OG* 55 47,2 40 36,8
IPkt0877 | 10 17_3_0G* 55 48,6 40 35,8

Einzelpunktberechnungen Plangebiet + Nachbarschaft: Anlagenlérmvorbelastung

Tag Nacht

IRW Lr,A IRW Lr,A

/dB /dB /dB /dB
IPkt0250 | 102 EG 55 46,4 40 31,9
IPkt0251 | 10 2 0OG 55 46,5 40 32,1
IPkt0262 | 10 3 EG 55 46,1 40 31,8
IPkt0263 | 10 3 0G 55 46,2 40 32
IPkt0298 | I0 8 EG 55 44,8 40 32,1
IPkt0299 | 10 8 OG 55 45 40 32,2
IPkt0306 | 10 Quartierstreff_1_EG 55 45,2 40 32,3
IPkt0307 | 10 Quartierstreff_1_0G 55 45,4 40 32,5
IPkt0308 | 10 Quartierstreff 55 46,8 40 33,8
IPkt0309 | 10 Quartierstreff 55 47,1 40 34
IPkt0312 | IO9EG 55 48 40 34,4
IPkt0313 | 109 0G 55 48,3 40 34,6
IPkt0324 | 10 10 EG 55 47,9 40 34,9
IPkt0325 | 10 10 OG 55 48,1 40 35
IPkt0581 | IO 1EG 55 46,3 40 31,7
IPkt0582 | 10 1 0G 55 46,5 40 31,9
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IPkt0585 | I0 4 EG 55 45,9 40 31,5
IPkt0586 | 10 4 OG 55 46 40 31,7
IPkt0595 | IO 5 EG 55 45,4 40 31,1
IPkt0596 | 105 0OG 55 45,7 40 31,3
IPkt0603 | IO 6 EG 55 45,2 40 31
IPkt0604 | 10 6 OG 55 45,4 40 31,2
IPkt0615 | 10 7 EG 55 45 40 31
IPkt0616 | 10 7 OG 55 45,2 40 31,2
IPkt0617 | 10 11 EG 55 47,7 40 34,5
IPkt0618 | 10 110G 55 47,9 40 34,7
IPkt0625 | 10 12 OG 55 47,2 40 34,4
IPkt0626 | 10 12 EG 55 46,9 40 34,2
IPkt0637 | 10 13 EG 55 47,3 40 33,6
IPkt0638 | 10 13 0OG 55 47,5 40 33,8
IPkt0643 | 10 14 EG 55 47,7 40 34,2
IPkt0644 | 10 14 OG 55 48 40 34,5
IPkt0653 | 10 15 EG 55 48,8 40 35,4
IPkt0654 | 10 150G 55 49 40 35,7
IPkt0659 | 10 16 EG 55 49,2 40 36
IPkt0660 | 10 16 OG 55 49,7 40 36,5
IPkt0667 | 10 17 EG 55 49,4 40 36,6
IPkt0668 | 10 17 OG 55 50 40 37,2
IPkt0669 | 1017_1_EG 55 47,2 40 34,4
IPkt0670 | 1017_1_0G 55 48,1 40 36,1
IPkt0833 | I01_01_0G 55 29,2 40 17,6
IPkt0835 | 10 17_3_0G 55 41,9 40 24,8
IPkt0876 | 10 1_01_OG* 55 29,2 40 17,6
IPkt0877 | 10 17_3_0G* 55 41,9 40 24,8
IPkt0743 | 10 Krummer Weg 63 EG_2 55 45,9 40 33,3
IPkt0744 | 10 Krummer Weg 63 OG_2 55 47,2 40 34,8
IPkt0749 | 10 Krummer Weg 63 EG_1 55 48,3 40 35,1
IPkt0750 | 10 Krummer Weg 63 OG_1 55 49,1 40 36
IPkt0777 | 10 Westfaliastralle 120 EG 55 44 40 28
IPkt0778 | 10 WestfaliastraRe 120 OG 55 44,8 40 28,9
IPkt0785 | 10 Viktoriaplatz 1 EG 55 36,1 40 21,5
IPkt0786 | 10 Viktoriaplatz 1 OG 55 38,1 40 23,5
IPkt0799 | 10 WestfaliastralRe 80 EG 55 43,5 40 25,5
IPkt0800 | 10 WestfaliastraRe 80 OG 55 44 40 26,3
IPkt0807 | 10 WestfaliastralRe 85 EG 55 45,2 40 30,5
IPkt0808 | 10 WestfaliastraRe 85 OG 55 45,4 40 30,6
IPkt0823 | 10 Werner-Warsinsky-Stralle 9 EG 55 47,5 40 32,6
IPkt0824 | 10 Werner-Warsinsky-StralRe 9 OG 55 49,9 40 34,6




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6010-A Anlage 4

Anlage 4: Beurteilungspegelkarten

Verkehr Nullfall Tag, Héhe: ém i. GOK

Legende

) Plangebiet B I
[~ Baugrenzen

[] Bestandsgebaude
[] geplantes WA

H Gemeinbedarf
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Verkehr Nullfall Nacht, Héhe: 6m ii. GOK

Legende
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Anlage 4

Verkehr Planfall Tag, Héhe: é6m 4. GOK

Legende
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[] geplantes WA
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Verkehr Planfall Nacht, Héhe: 6m ii. GOK

Legendé
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[1 geplantes WA
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Verkehr Planfall Tag, Héhe: 2m 4. GOK
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