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1.

ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

In der Stadt Lunen ist die Erweiterung eines bestehenden Aldi-Marktes vorgesehen. Der bestehende

Markt wird derzeit Gber die Mengeder Strale erschlossen. An der duf3eren ErschlieBung sind nach
Abschluss der baulichen Aktivitaten keine Anderungen vorgesehen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschlie3ung

zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des Knotenpunktes Mengeder StraRe / Zufahrt Einzelhandel
zu ermitteln und mit den Neuverkehren der geplanten Erweiterung zu mafigebenden Prognose-
Verkehrsbelastungen zu tberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungs-
fahigkeit, Verkehrsqualitat und Sicherheit des Knotenpunktes Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel
Zu bewerten.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgrundstiickes und des zu betrachtenden Knotenpunktes

mit Bezug zum umgebenden Strallennetz (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-
Mitwirkende® www.openstreetmap.org)
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2.  ANALYSE-VERKEHRSSITUATION / VORBELASTUNG

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Mengeder Stral3e /
Zufahrt Einzelhandel am Dienstag, den 16. Marz 2021 im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr
eine Verkehrszahlung durchgefihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach
Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastzligen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erho-
ben. Die Zahlergebnisse in den Einheiten Kfz/h und Pkw-E/h sowie die Anteile des Schwerverkehrs
als Grundlage der Leistungsféahigkeitsberechnungen sind im Anhang 1 als Stundenwerte dokumen-
tiert. Zur Bestimmung der tatsachlichen Spitzenstunde erfolgt eine differenzierte Betrachtung der
erhobenen Kfz-Frequenzen in 15-Minuten-Intervallen (vgl. Tabelle 1). Im Ergebnis zeigt sich, dass die
Spitzenstunde am Nachmittag zwischen 16.30 und 17.30 Uhr auftritt.

15.00 - 16.00 Uhr: ............. 1.081 Kfz/h

15.15-16.15 Uhr.............. 1.148 Kfz/h

15.30 - 16.30 Uhr............... 1.152 Kfz/h

15.45-16.45 Uhr: ............. 1.211 Kfz/h

16.00 - 17.00 Uhr: ............. 1.245 Kfz/h

16.15-17.15 Uhr: ............. 1.251 Kfz/h

16.30 - 17.30 Uhr .............. 1.265 Kfz/h

16.45-17.45 Uhr: ............. 1.225 Kfz/h

17.00 - 18.00 Uhr: ............. 1.167 Kfz/h

Mengeder Strafl3e (West) Zufahrt Einzelhandel Mengeder Straf3e (Ost)
— | = | ] I e :
15.00 - 15.15 88 13 11 26 26 89 253
15.15 - 15.30 93 14 15 32 31 101 286
15.30 - 15.45 91 15 7 24 28 92 257
15.45 - 16.00 101 17 11 27 34 95 285
16.00 - 16.15 99 20 14 34 37 116 320
16.15 - 16.30 87 14 15 30 30 114 290
16.30 - 16.45 98 17 11 32 31 127 316
16.45 - 17.00 103 17 9 27 39 124 319
17.00 - 17.15 109 14 12 34 40 117 326
17.15-17.30 96 13 13 25 42 115 304
17.30-17.45 90 14 8 27 34 103 276
17.45 - 18.00 94 11 12 19 29 96 261
Tabelle 1: ANALYSE-Verkehrsbelastungen [Kfz/h] in 15-Minuten-Intervallen am Knotenpunkt

Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel
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Bei der Bewertung und Interpretation der Z&hlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschréankungen und Veradnderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Mérz 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit oder
im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschrankt gedffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Linen und in dem
unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft
machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivitaten und Erledigungen laut einer im
Jahr 2017 durchgefiihrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des
Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Eben-
falls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist
derzeit trotz weitreichender Lockerungen nach wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den Maf3nah-
men gegen die Pandemie betroffen.

Die tabellarische Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bun-
desanstalt fir StraRenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet in der Tabelle 2
verdeutlicht, dass wéhrend der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt
starkste Rickgang an den 348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Rickgange immer
geringer ausgepragt und lagen im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Woche Kfz SV LV Mot Pkw Lfw PmA Bus LoA LmA Sat
18.03.-24.03. -40 % -4 % -47 % -11% -50 % -28% -21% -63 % 9% -4 % -1%
25.03.-31.03. -47 % -11% -54 % -19% -57 % -32% -29% -71% -16 % -12% -8%
01.04.-07.04. -45 % -13% -51% 12% -54 % -31% -21% -74 % -17 % -14 % -11%
08.04.-14.04. -55% -44 % -57 % 21% -58 % -47 % -34 % -80 % -44 % -46 % -43 %
15.04.-21.04. -40 % -12% -45 % 31% -49 % -26% 9% -73% -14 % -12% -10%
22.04.-28.04. -35% -11% -40 % 54 % -43 % -21% 1% -71% -11% -11% -10%
29.04.-05.05. -37% -24 % -39% 5% -41 % -26 % -1% -72% -23% -24 % -23%
06.05.-12.05. -26 % 9% -29% 45 % -31% -14 % 7% -67 % -8% -6 % -8%
13.05.-19.05. -20 % -4 % -23% 64 % -26 % -8% 24 % -64 % 2% -3% -4 %
20.05.-26.05. -20% -22% -19% 90 % 21 % -14 % 35% -67 % -17 % -21% -22%
27.05.-02.06. -10% -19% -8% 97 % -10% -4 % 45 % -80% -14 % -18% -20%
03.06.-09.06. -15% -4 % -19% 55 % -21% -5% 28 % -60 % -7% 2% -5%

*. DZ aus Baden-Wiirttemberg, Berlin, Brandenburg, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Saarland, Sachsen,
Sachsen-Anhalt, Schleswig-Holstein und Thiiringen, AMS aus NRW; ab 01.06. Tendenz nur aus 4 AMS NRW

Tabelle 2: Rickgang des Verkehrs aufgrund der Corona-Pandemie im Vergleich zum von
Corona unbeeinflussten Verkehr (Basis coronaunbeeinflusst: 02.02-07.03.2020) an
348 Dauerzahistellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast
Bundesanstalt fiir StraRenwesen)

Eine insgesamt rucklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Vero6ffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
straBen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Verdnderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders grof3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13. Kalenderwoche Ende Méarz zu nennen. Die Daten in der
Abbildung 4 zeigen, dass in dieser Woche sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr
massiv eingebrochen ist; das Minus belief sich bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf
knapp 60 Prozent Im Durchschnitt der 13. bis 24. Kalenderwoche liegt der Riickgang bei den Lkws bei
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24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48 Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebots-
schocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig riicklaufige
Tendenz bzw. umgekehrt ein stindiges Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen
von Ende Marz bis Anfang Juni 2020.

Mittlere Wochen-Verkehrsmengen an 348 DZ/AMS auf BAB 2020*
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Abbildung 2: Auswirkungen der Corona-Pandemie 2020 auf den Stral3enverkehr an 348 Dauer-
zédhlstellen (DZ) und Achslastmessstellen (AMS) auf BAB (Quelle: Bast Bundes-
anstalt fur Strallenwesen)
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Abbildung 3: Ruckgang des StralRenverkehrs in der Corona-Krise auf Bundesfernstrallen in

NRW (Quelle: Institut der deutschen Wirtschaft)

Die vorgenannten Daten und Veréanderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralRennetz von Deutschland. Innerhalb des Nahbereiches und somit fir kiirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
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spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgéaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrénkt wurden. Ein Groliteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiede-
rum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein splrbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den Zeitraumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den ZeitrAumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Fur den zu betrachtenden Knotenpunkt liegen keine Zahldaten aus einer coronaunbeeinflussten Zeit
als unmittelbare Vergleichsgrundlage vor; eine prazise Bewertung der Zahldaten vom 16. Marz 2021
kann daher nicht vorgenommen werden. Zur Bertcksichtigung, dass zum Zeitpunkt der Erhebungen
beispielsweise ein Teil der Berufstatigen zeitweise im Homeoffice tatig war oder der OPNV aus Sorge
vor einem Infektionsrisiko weniger frequentiert wurde als zu normalen Zeiten, werden im vorliegenden
Fall, um auf der sicheren Seite zu liegen, zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte vom
16. Marz 2021 in den Geradeausstromen der Mengeder Stral3e um 20% erhdht angesetzt.

Analyse Nachmittagsspitze (Zahlwerte) Vorbelastung Nachmittagsspitze
<4+—— 483 [14] <— 580 [17]
Mengeder Stral3e : 1521 Mengeder Stral3e : 152 [
G/ Y/
[18] 406 —P [22] 487 —
[ 61 Y Q—‘ F} [1 61 Y 4—‘ ’_D
45 118 45 118
[ [ (1 [
Zufahrt Einzelhandel Zufahrt Einzelhandel

Abbildung 4: ANALYSE / VORBELASTUNG [Kfz/h] am unmittelbar betroffenen Knotenpunkt
Mengeder StraBe / Zufahrt Einzelhandel in der Nachmittagsspitzenstunde (in
Klammern: Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)
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3. GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGSANSATZE ZUM NEUVERKEHR

Fir die Festlegung der verkehrlich relevanten Bestimmungsgrof3en der geplanten Nutzungen werden
die Grundlagen und Empfehlungen des aktuellen Richtlinienwerkes und der praxisnahen Literatur
sowie daneben auch die Erfahrungswerte des Gutachters aus ahnlichen Untersuchungen herangezo-
gen. Die mal3geblichen Vorgaben zur Bestimmung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens finden
sich in:
= Bosserhoff, D.
Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC

= Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2008)

= Hessische StralRen- und Verkehrsverwaltung
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung. Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen
Stral3en- und Verkehrsverwaltung, Wiesbaden, 2000 / 2005.

Die Studie der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) ,Integration von Verkehrs-
planung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung® verdffentlicht im Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrs-
verwaltung, 2005, ,enthalt Grundsatze und Empfehlungen, was bei Vorhaben der Bauleitplanung zu
bertcksichtigen ist, wenn mit méglichst wenig neuem StraBenbau ein Maximum an verkehrlichem
Nutzen zum Wohl aller Birgerinnen und Birger erreicht werden soll, und es erlaubt eine schnelle Ab-
schatzung des durch die Planung erzeugten Verkehrsaufkommens. Diese Abschéatzung ist vor allem
erforderlich zur Beurteilung der verkehrserzeugenden Wirkung von Vorhaben der Bauleitplanung und
zur Uberprifung der Leistungsféahigkeit inrer Anbindung an das vorhandene StraRennetz. Der 1998
erstmals erstellte Leitfaden wird inzwischen auch bundesweit genutzt. Bei Vorhabentréagern und Pla-
nungsbiros entstand der Wunsch nach einer Veréffentlichung des Leitfadens.

Auf dieser Grundlage wurde von dem Autor der Hessischen Studie, Herrn Dr. Bosserhoff, mittlerweile
das Programm Ver_Bau zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung mit Excel-Tabellen am PC entwickelt. Mit diesem Programm kann nicht nur die Gesamt-
verkehrserzeugung einer Nutzung ermittelt werden, sondern auch die detaillierte tageszeitliche Vertei-
lung des Ziel- und Quellverkehrsaufkommens, auf deren Grundlage die mafgeblichen stiindlichen
Verkehrsmengen fiir die Uberpriifung der Knotenleistungsfahigkeit bestimmt werden.

Mit den nachfolgend beschriebenen Ansatzen werden die nutzungsbedingten Kfz-Verkehrsbelas-
tungen vollstandig als Neuverkehre angesehen. Dies wirde im vorliegenden Fall bedeuten, dass
durch den geplanten Neubau mit vergroRRerter Verkaufsflache nur Kundenfrequenzen erzeugt werden,
die heute noch nicht das umgebende StralRennetz befahren.

Hinsichtlich der Abschétzung des Verkehrsaufkommens im Kundenverkehr mit Abgrenzung zwischen
dem durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Kfz-Verkehrsaufkommen und dem reinen Neuverkehrs-
anteil sind auch nach den Erfahrungen des Hessischen Landesamt fur Straen- und Verkehrswesen
(2001 / 2005) im Grundsatz unterschiedliche, abmindernde Aspekte zu beachten.
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Mitnahmeeffekt:

Bei Wegen / Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere in integrierter Lage, han-
delt es sich in der Regel nicht ausschlieBlich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf der
Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel, z.B. Fahrt von der Arbeit nach Hause, und
tatigt seinen Einkauf als Zwischenstop. Dieser Anteil kann in Abhangigkeit der Lage des Standortes
(d.h. Lange des erforderlichen Umwegs im Vergleich zum normalen Fahrtweg) und der Gute der
Anbindung an das vorhandene Verkehrsnetz mit 5 - 35% angenommen werden. In Einzelféllen sind
bis zu 50% maoglich. Der Anteil ist bei (teil)integrierten Einrichtungen hoher als bei nicht-integrierten
Einrichtungen und an Normalwerktagen (Montag - Freitag) hoher als an Samstagen. Dariiber hinaus
ist der Anteil branchenabhéngig. Bei Einrichtungen mit Angeboten fur die Alltagsversorgung (Lebens-
mittel) bzw. den Alltagsgebrauch (Baumarkt) liegt er eher am oberen Wert der Bandbreite.

Verbundeffekt:

Bei mehreren raumlich zusammen liegenden Einzelhandelseinrichtungen verschiedener Branchen
kann das gesamte Kundenaufkommen aus der Summe der Kunden jeder einzelnen Branche (z.B.
Lebensmittel-, M6bel- und Bau-/Gartenmarkt) abgeschatzt werden. Da ein Teil der Kunden bei einem
Besuch des Gebiets mehrere dort vorhandene Markte aufsucht, ist das gesamte Kundenaufkommen
um einen Faktor von 10 - 30% geringer als die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Markte,
wenn sie nicht raumlich zusammen angeordnet waren. Bei nicht-integrierter Lage und grof3em Ein-
zugsbereich (d.h. langen Entfernungen zu den Wohnungen) ist der Wert hdher als bei integrierter
Lage. Ein Verbundeffekt ist fur Einkaufszentren nicht anzusetzen, wenn der Kundenverkehr gemaf
den o.a. spezifischen Verkehrserzeugungswerten (d.h. nicht fur die einzelnen Geschéafte getrennt)
abgeschatzt wird. Einkaufszentren umfassen zwar per Definition Geschéfte verschiedener Branchen,
der Verbundeffekt ist jedoch bereits bei den spezifischen Verkehrserzeugungswerten fir die Einrich-
tungen berlcksichtigt. Ein Verbundeffekt kann auch eintreten bei raumlich zugeordneten Einzel-
handels- und Freizeiteinrichtungen.

Konkurrenzeffekt:

Falls zu einem bestehenden Markt in rAumlicher Nahe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzu-
kommt (z.B. ein zuséatzlicher Baumarkt oder ein zuséatzliches Schuh- bzw. Textilgeschéft), kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotential der Branche z.T bereits ausgeschopft ist. Daher ist
bei der Abschétzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes ein Abschlag von mindestens
15% anzunehmen. Die Hohe des Abschlags héngt vor allem ab von der Grél3e des Einzugsbereichs
bzw. der Anzahl potentieller Kunden.

Im vorliegenden Fall wird als ungunstiger Berechnungsansatz das Verkehrsaufkommen des geplanten
Neubaus mit vergroRRerter Verkaufsflache in vollem Umfang als Neuverkehr beriicksichtigt. Abmin-
dernde Effekte werden nicht in Ansatz gebracht.
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4. ABSCHATZUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist nach den
Angaben des Vorhabentragers mit Stand 23. April 2021 eine Verkaufsflache von 912 m? fiir den
bestehenden Markt. Die Planungen gehen von einer ZielgrofRe von 1.140 m? Verkaufsflache aus.
Demnach ergibt sich ein moégliches zusétzliches Verkehrsaufkommen aus einem Neubau mit vergro-
Rerter Verkaufsflache von 228 m2.

{gem. EOV-Emitiung }
Grundstixcksflache
Gebiude

Grinflache
belestigle Aussenanalgen = 219061 m*
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19,62
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=04
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Abbildung 5: Konzept des geplanten Vorhabens

Grundsatzlich ist zu beriicksichtigen, dass die Kundenzunahme nicht proportional, sondern degressiv
zur Flachenzunahme erfolgt, z.B. weil neue Flachen extensiver als Bestandsflachen genutzt werden.
Im vorliegenden Fall wird ein mdglicher Korrekturfaktor jedoch vernachlassigt, so dass die aus dem
Neubau mit vergréRerter Verkaufsflache ermittelten Zusatzverkehre und somit auch die Prognose-
Belastungen in der Tendenz als Uberschétzt anzusehen sind. Demnach sind auch die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen als auf der sicheren Seite liegend anzusehen.

4.1 KUNDEN- UND BESUCHERVERKEHR

Fur die Verkehrserzeugung sind die Beschaftigten und Kunden im Einkaufsverkehr die bestimmenden
SchlisselgroRen. Beim Einzelhandel liegt die Zahl der Kunden deutlich Giber der Zahl der Beschéftig-
ten. Aus diesem Grund Uberwiegt der Kundenverkehr (Einkauf) gegeniiber dem durch die Beschaftig-
ten verursachten Verkehrs, aber auch gegeniber dem Guterverkehr.
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Nach den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) wird
das Verkehrsaufkommen von Einrichtungen des Einzelhandels durch die Anzahl der Kunden
bestimmt. Die Anzahl der Kunden und Besucher ist bei Einrichtungen des Einzelhandels ndherungs-
weise proportional zur Verkaufsflache. Kunden setzen sich dabei aus Kassen- und Schaukunden
zusammen. Im Mittel ergibt sich die Zahl der Kunden aus der Multiplikation der Kassenkunden mit
dem Faktor 1,2. Branchenspezifisch sind auch hdhere Werte anzusetzen; z.B. kommen bei Mdbel-
hausern auf einen Kassenkunden etwa 5 Schaukunden. Im grofR3flachigen Einzelhandel treten im
Kunden- und Besucherverkehr zwischen 0,1 und 2,0 Wege von Kunden und Besuchern je m? Ver-
kaufsflache auf. Die Kundenzahl ist von Art und Branche der Einzelhandelseinrichtung abhangig.

Das Verkehrsaufkommen groR3flachiger Einzelhandelseinrichtungen sollte wegen seiner Hohe (durch
groRe Verkaufsflachen) und des hohen MIV-Anteils (infolge umfangreichen Gepéacktransports und oft
ungunstiger ErschlieBung im Umweltverbund) immer abgeschéatzt werden. Unter grof3flachigem Ein-
zelhandel sind nach der Hessischen Straflien- und Verkehrsverwaltung (2005) zu verstehen:

- Waren- oder Kaufhduser mit Waren verschiedener Branchen mit Bedienung; Lage in den Zentren
der Stadte.

- SB-Warenhauser mit Waren verschiedener Branchen i.d.R. ohne Bedienung; Lage meist am Rand
der Stadte.

- GroRere Supermarkte (ca. 700 - 1.200 m? Verkaufsflache) mit Selbstbedienung; Lage meist in der
Néahe zu Wohngebieten

— Discounter: Geschéafte mit gegenliber Supermarkten eingeschranktem Warensortiment und gunsti-
gerem Preis, GroRRe klein- oder grof3flachig; Lage integriert in Wohngebieten oder mit zunehmen-
der Tendenz am Rand von Wohngebieten mit hohem Parkplatzangebot.

- Verbrauchermarkte: Lebensmittelmérkte mit ergdnzendem Sortiment an Gebrauchs- und Ver-
brauchsgutern und Selbstbedienung; Lage oft nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Fachmarkte verschiedener Branchen (z.B. Bau-, Garten- und Mdbelmarkte) mit Selbstbedienung;
Lage nur teilweise nahe zu Wohngebieten.

- Einkaufszentren (rdumlich konzentriertes Angebot Uberwiegend kleinteiliger Fach- und Spezial-
geschéfte verschiedener Branchen, Gastronomie und andere Dienstleistungen, i.d.R. kombiniert
mit Lebensmittelmérkten und Fachmarkten); Lage in Zentren oder am Rand.

- Factory-Qutlet-Center: Ansammlung von i.d.R. mehreren Ladeneinheiten mit einer Gesamt-
verkaufsflache von ca. 5.000 bis 40.000 m?, wo Warenhersteller ihre eigenproduzierten Sortimente
(60-70% Bekleidung, 10-20% Schuhe und Lederwaren, nur ausnahmsweise Waren des kurzfristi-
gen Bedarfs) direkt und deutlich (30-40%, z.T bis 80%) unter dem Ublichen Ladenpreis an den
Endverbraucher verkaufen; Lage an Kfz-orientierten Standorten meist ,auf der griinen Wiese* (nur
z.T. fabriknah) mit einem Einzugsbereich von bis zu 90 Pkw-Fahrminuten.

Wieviele der Wege mit dem MIV zuriickgelegt werden, héngt vor allem ab von der Notwendigkeit des
Transportes groReren Gepacks, d.h. der Art der Einzelhandelseinrichtung, der ErschlieBung des
Gebietes durch die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, dem Angebot an Kurzzeitparkplatzen und
dem Angebot an Wohnungen im Umfeld, von denen aus die Einzelhandelseinrichtungen auf kurzen
Wegen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Hauptkriterien sind die Art und Lage
der Einzelhandelseinrichtung:
- Kleinflachiger Einzelhandel hat anders als grof3flachiger Einzelhandel weniger umfangreichen
Gepacktransport zur Folge und erfordert wegen der Nahe zu Wohnungen selten eine Pkw-
Nutzung.
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- Eine integrierte Lage, d.h. Lage innerhalb von Gebieten mit Wohnnutzung oder angrenzend an
Gebiete mit Wohnnutzung, hat einen geringeren MIV-Anteil zur Folge, weil wegen kurzer Wege
Eink&aufe auch zu Fuld oder mit dem Fahrrad erledigt werden. In der Regel ist auch eine akzeptable
OPNV-ErschlieRung vorhanden. Dies gilt insbesondere fiir die in zentralen Bereichen gelegenen
Warenhé&user.

- Eine nicht-integrierte Lage, d.h. Lage in gréRerer Entfernung zu Wohngebieten (z.B. an Stadtein-
/ AusfallstraRen) oder ,auf der griinen Wiese* hat einen sehr hohen MIV-Anteil zur Folge, weil der
NMIV-Anteil nahezu gleich Null ist. Teilweise ist selbst bei akzeptabler OPNV-ErschlieRung der
OPNV-Anteil gering.

Folgende Faktoren sind fir die Verkehrsmittelwahl der Kunden wichtig:

- Art der Einzelhandelseinrichtung, z.B. bei Mdbel-Markten mit Selbstbedienung wie IKEA wegen
des Gepéacktransportes MIV-Anteil nahezu 100%.

- Lage der Einzelhandelseinrichtung (integriert / nicht-integriert bzw. Innenstadt / Wohngebiet /
Randlage / ,Griine Wiese®, d.h. Vorhandensein fuRlaufig oder mit dem Fahrrad gut erreichbarer
Wohnungen im Plangebiet oder Umfeld.

- Umfang und Haufigkeit des Einkaufs je Nutzer, bei integrierter Lage héufige Einkaufe mit kleinen
Warenmengen und geringem Bedarf fur die Pkw-Nutzung, bei nicht-integrierter Lage wenige Ein-
kaufe mit dafir groRen Warenmengen und hohem Bedarf fir die Pkw-Nutzung.

- Qualitat der ErschlieRung im OPNV, z.B. Entfernung zur Haltestelle, Bus- oder Schienenverkehr,
Einsatz von Zubringerbussen zur Einzelhandelseinrichtung durch den Investor.

- Qualitat des OPNV-Angebotes, z.B. Bedienungshaufigkeit zu Verkaufszeiten, Reisezeiten zu den
wichtigen Zielen.

- Parkraumangebot und Kosten, vor allem ausreichende Kurzzeitparkplatze fur den Kundenverkehr.

- Vorhandensein und Attraktivitat eines Lieferservice, d.h. keine Notwendigkeit zur Pkw-Benutzung,
weil die gekauften Waren durch den Verk&ufer oder Dritte zum Wohnort des Kéufers gebracht
werden.

Bei Lage der Einzelhandelseinrichtungen in Wohngebieten oder Gebieten mit Mischnutzung (i.d.R.
kleinflachiger Einzelhandel oder Warenhauser) ist der MIV-Anteil wegen der geringen Entfernung zu
Wohnungen, besserer OPNV-ErschlieRung und geringerem Parkraumangebot deutlich niedriger als
bei Lage in Gewerbe- und Sondergebieten ,auf der griinen Wiese“ mit hohem Parkraumangebot
(groRRflachiger Einzelhandel).

Beim kleinflachigen Einzelhandel (i.d.R. Einkaufsverkehr fur den téglichen Bedarf) betragt der MIV-
Anteil in Abh&ngigkeit von der Lage der Geschéfte zu den Wohnungen 10-60%; bei Einrichtungen mit
guter ErschlieBung im Umweltverbund, d.h. zentrale, Haltestellenentfernung max. 300 m, mit ausrei-
chendem Parkplatzangebot konnen i.d.R. 40% angenommen werden.

Beim grof3flachigen Einzelhandel in nicht-integrierter Lage werden fast alle Wege mit dem Pkw abge-
wickelt. In integrierter Lage sind bei Supermérkten / Discountern, Lebensmittelverbrauchermarkten,
Einkaufszentren und Waren-/Kaufhéusern sowie bestimmten Fachmarkten hohe Anteile im Umwelt-
verbund mdglich. Der MIV-Anteil betragt in Abhéngigkeit von der Art der Einzelhandelseinrichtung und
Lage und damit verbunden der ErschlieBung im Umweltverbund 30-100%. In zentralen Lagen von
GroRstadten mit attraktivem OPNV-Anschluss und geringem Parkraumangebot sind deutlich niedri-
gere Anteile von bis zu nur 10% mdglich.
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Im konkreten Anwendungsfall werden die Kennwerte aus dem Programm Ver_Bau (Stand Mai 2015)
zugrunde gelegt:

= 228 m? Verkaufsflache zusatzlich nach Erweiterung
» 1,70 Kunden / m? Verkaufsflache

= 80% MIV-Anteil

= Besetzungsgrad 1,1 Personen / Pkw

Auf dieser Grundlage ergibt sich an einem Normalwerktag folgendes Verkehrsaufkommen im
Kunden- und Besucherverkehr:

Erweiterung:
228 m2 x 1,70 = 388 Kunden

388 Kunden x 80% MIV /1,1 Pers./Pkw = 282 Kfz/Taq, jeweils im Ziel- und Quellverkehr

Offnungszeit Offnungszeit Offnungszeit
8.00 - 21.00 7.00 - 22.00 8.00 - 20.00
Zielverkehr | Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr| Zielverkehr |Quellverkehr
(%] (%] (%] (%] (%] (%]
6.00 - 7.00 - - 1,5 - - -
7.00 - 8.00 0,6 - 2,6 1,4 1,3 -
8.00 - 9.00 3,6 3,2 55 2,5 59 3,7
9.00 - 10.00 54 4,4 6,7 5,5 7,9 7
10.00 - 11.00 8,5 7,3 8,3 6,4 8,4 7,4
11.00 - 12.00 8,8 8,4 8,9 8,7 9,8 9,6
12.00 - 13.00 9,6 9,7 8,0 9,0 10,3 10,6
13.00 - 14.00 9,0 9,3 6,9 8,1 8,8 9,7
14.00 - 15.00 7,0 7,8 7,1 7,5 8 8,1
15.00 - 16.00 7,1 6,3 8,4 6,9 10,8 10
16.00 - 17.00 8,8 8,8 9,3 9,6 10,2 10,6
17.00 - 18.00 9,7 10,0 7,2 8,5 10,3 10,7
18.00 - 19.00 10,1 10,2 6,6 8,3 6,5 8,5
19.00 - 20.00 7,5 8,1 5,8 7,5 1,8 3,5
20.00 - 21.00 4,3 5,6 4,1 53 - 0,6
21.00 - 22.00 - 0,9 31 4,1 - -
22.00 - 23.00 - - - 0,7 - -
100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tabelle 3: Prozentuale Tagesverteilung des Kunden- und Besucherverkehrs von Lebensmittel-

markten bei unterschiedlichen Ladendéffnungszeiten
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Die tageszeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs im Einkaufs- und Besorgungsverkehr ist nach den em-
pirischen Erfahrungswerten der Gutachter abhangig von der Ladendffnungszeit. In der Tabelle 3 sind
typische Tagesverteilungen im Ziel- und Quellverkehr fiir unterschiedliche Offnungszeiten (8.00 -
21.00 Uhr, 7.00 - 22.00 Uhr und 8.00 - 20.00 Uhr) dargestellt. Der bestehende Markt hat eine
Offnungszeit von 7.00 bis 21.00 Uhr. Fiir diesen Zeitraum liegen keine empirisch ermittelten Daten
vor. Daher wird als ungiinstige Annahme die Tagesverteilung fiir eine kirzere Offnungszeit von 8.00
bis 21.00 Uhr zugrunde gelegt.

In den Stundenintervallen am Nachmittag eines Normalwerktages zwischen 15.00 und 18.00 Uhr sind
demnach fur die geplante Erweiterung des Aldi-Marktes folgende Zusatzverkehre zu erwarten:

Zielverkehr Quellverkehr
15.00 - 16.00 Uhr:.......cveeeee. 20 Kfz/h.oooeiiec 18 Kfz/h
16.00 - 17.00 Uhr: ......cccouneee. 25 Kfz/h..oooieeiees 25 Kfz/h
17.00 - 18.00 Uhr:......cccveenees 27Kz 28 Kfz/h
Gesamtkundenverkehr:......... 282 Kfz/Tag.....ccocveenee 282 Kfz/Tag

4.2 BESCHAFTIGTENVERKEHR

Der Beschaftigtenverkehr im Einzelhandel ergibt sich durch die Multiplikation der Beschéftigtenzahl
mit einer mittleren Wegehéufigkeit. Im vorliegenden Fall wird eine Wegehaufigkeit von 2 Wegen fur
alle Beschaftigtem und Werktag unterstellt. In dieser spezifischen Wegehaufigkeit sind Zu- und
Abschlage z.B. flr Teilzeitarbeit, Schichtarbeit, Mittagspendeln und Nichtanwesenheit am Arbeitsplatz
fur Urlaub, Krankheit und Fortbildung sowie Wege in Ausiibung des Berufes enthalten.

Der MIV-Anteil im Beschéftigtenverkehr liegt in der Regel zwischen 30 und 90% und hangt stark von
der Erreichbarkeit im Umweltverbund und damit von der Lage des Gebietes ab. Bei innenstadtnaher
Lage (i.d.R kleinflachiger Einzelhandel in Wohngebieten oder Warenh&user in Gebieten mit Misch-
nutzung) mit attraktiver OV- bzw. NMIV-ErschlieRung und oft ungiinstigem Angebot an Dauerpark-
platzen wird der MIV-Anteil am unteren Wert der Bandbreite liegen, bei Lage auf der ,Griinen Wiese*
(z.B. groRflachiger Einzelhandel in Gewerbe- oder Sondergebieten) ohne attraktive OV-ErschlieBung
mit ausreichendem Angebot an Dauerparkplatzen am oberen Wert.

Im konkreten Anwendungsfall werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:
= 2 Beschaftigte je 100 m? Verkaufsflache
= 2 Fahrten je Beschaftigten / Tag
= 70% MIV-Anteil
= Besetzungsgrad 1,3 Personen / Pkw
Im Beschéaftigtenverkehr ergibt sich somit an einem Normalwerktag ein Tagesverkehrsaufkom-
men im Kfz-Verkehr von
228 m?2 VK - 2 Beschaftigte / 100 m? VK = 5 Beschaftigte

5 Beschaftigte - 2 Fahrten/Tag - 70% MIV / 1,1 Pers/Fz = 6 Fahrzeugbewegungen pro Tag, d.h.
3 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr
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4.3 GUTERVERKEHR / LIEFERVERKEHR

Der Guterverkehr ist im Einzelhandel gegeniiber dem Kunden- und Besucherverkehr von untergeord-
neter Bedeutung. Die Hohe des Guterverkehrs hangt unter anderem davon ab, ob taglich frische
Waren angeboten werden und in welchem Umfang die verschiedenen Waren gesammelt wenigen Lkw
(in der Regel von einem Zentrallager) oder in vielen verschiedenen Lkw (direkt vom Hersteller) ange-
liefert werden. Zu beachten ist auch, dass zur Beriicksichtigung von hintereinanderliegenden Zielen
bei der Tourenplanung z.B. von Paketdiensten, Abfallentsorgung, Belieferung von Markten gleicher
Sorte durchaus gewisse Abminderungsanteile zwischen einzelnen Nutzungen auftreten kénnen.

Als Berechnungsannahme wird ein Ansatz von 0,9 Fahrten je 100 m? Verkaufsflache angenommen.

228 m2 VK - 0,90 Fahrten / 100 m? VK = 2 Fahrzeugbewegungen pro Tag,
d.h. 1 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr

4.4 UBERLAGERUNG DER VORHABENBEZOGENEN KFZ-VERKEHRE
In der Uberlagerung unterschiedlicher Fahrtzweckgruppen ergeben sich an einem Normalwerktag
folgende vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre:
286 Kfz/Tag insgesamt, aufgeteilt in
282 Kfz/Tag im Kunden- und Besucherverkehr
+ 3 Kfz/Tag im Beschaftigtenverkehr

+ 1Kfz/Tag im Guterverkehr / Lieferverkehr

4.5 VERTEILUNG DER ZUSATZVERKEHRE

Die Verteilung der Zusatzverkehre fur die geplante Erweiterung des Aldi-Marktes erfolgt nach Ein-
schéatzung der Verkehrslagegunst und unter Beriicksichtigung der aus den Erhebungen vor Ort ermit-
telten Richtungsverteilung.

Der Zielverkehr (Zufluss) erreicht das Vorhaben zu

= 30 % aus westlicher Richtung tber die Mengeder Stral3e,

= 70 % aus 0stlicher Richtung tUiber die Mengeder Stral3e.

Der Quellverkehr (Abfluss) verlasst das Vorhaben zu

= 30% in westliche Richtung Uber die Mengeder Stral3e,

= 70 % in 6stliche Richtung Uber die Mengeder Stral3e.

Die sich aus diesen Verteilungsannahmen ergebenden Zusatzverkehre an den unmittelbar betroffe-
nen Knotenpunkten in der Spitzenstunde am Nachmittag eines Normalwerktages sind in der Abbil-
dung 8 dargestellt.
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5. PROGNOSE-VERKEHRSBELASTUNGEN
5.1 KFZ-FREQUENZEN IN DER NACHMITTAGSSPITZENSTUNDE

Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 16.
Mérz 2021 zuziglich einer Erhéhung um 20% in den Geradeausstromen der Mengeder Straf3e) mit
den Zusatzverkehren der geplanten Erweiterung des bestehenden Aldi-Marktes. Die PROGNOSE-
Verkehrshelastungen in der Nachmittagsspitzenstunde sind in der Abbildung 6 dargestellt. An dem
unmittelbar betroffenen Knotenpunkt zwischen der Mengeder Strale und der Zufahrt zu den Einzel-
handelsnutzungen ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
1.443 Kfz/h 55 Kfz/h 1.498 Kfz/h 3,8%
Zusatz Nachmittagsspitze Prognose Nachmittagsspitze
G+ 4+—— 580 [17]
— 19 [-] N :
Mengeder Stral3e . Mengeder Stral3e . 1o
G/ G/
—> [22] 487 —>
nos Q-‘ ’_D [ 69~ & Q-‘ ’_D
8 20 53 138
(1 [ (1 6
Zufahrt Einzelhandel Zufahrt Einzelhandel
Abbildung 6: ZUSATZ /| PROGNOSE [Kfz/h] am unmittelbar betroffenen Knotenpunkt Mengeder

StralBe / Zufahrt Einzelhandel in der Nachmittagsspitzenstunde (in Klammern:
Anzahl der Fahrzeuge im Schwerverkehr)

5.2 KFZ-FREQUENZEN FUR DIE LARMBERECHNUNG

Zur Bestimmung der Tages-Verkehrsbelastungen (DTV-Werte) an einem Normalwerktag wurden die
Vorbelastzungen im Geradeausverkehr der Mengeder Stral3e, d.h. die Zahlwerte vom 16. Marz 2021
zuzuglich einer Erhdhung um 20% in den Geradeausstromen der Mengeder Straf3e in der Stunden-
gruppe zwischen 15.00 und 18.00 Uhr aufaddiert und mit entsprechenden Faktoren nach dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2001 und Schmidt (1996) hochgerechnet.
Die Mengeder StralRe wurde als StralRe am Stadtrand dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001
zugeordnet. Demnach liegt der prozentuale Anteil der Stundengruppe 15.00 bis 18.00 Uhr bei 25,5%
am Tagesverkehr (vgl. Tabelle 4). Dieser Ansatz wird fur die Zahldaten des Kraftfahrzeugverkehrs
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ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweiréder) in Ansatz gebracht. Fir den
Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) wird der prozentuale Anteil in der Stundengruppe
15.00 - 18.00 Uhr mit 16,3% am Tagesverkehr in Ansatz gebracht (vgl. Tabelle 4).

Zur Bestimmung der Tag-Werte (6.00 - 22.00 Uhr) werden fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwer-
verkehr (d.h. Pkw, Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 92,3% des Tagesgesamtverkehrs und fiir den
Schwerverkehr (hier Lkw, Busse und Lastziige) 94,6% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 4 und
dem Tagesganglinientyp TGw3 nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt. Zur Bestimmung der
Nacht-Werte (22.00 - 6.00 Uhr) werden fur den Kraftfahrzeugverkehr ohne Schwerverkehr (d.h. Pkw,
Lieferwagen, motorisierte Zweirader) 7,7% des Tagesgesamtverkehrs und fur den Schwerverkehr
(hier Lkw, Busse und Lastziige) 5,4% des Tagesgesamtverkehrs nach Tabelle 4 und der Tages-
ganglinie fir Lkw-Verkehr nach HBS 2001 und Schmidt (1996) ermittelt.

Zur Beschreibung der Analyse-Verkehrssituation auf dem vorhandenen Parkplatz wurden die Zahl-
werte vom 16. Marz 2021 aus dem Zeitraum 15.00 - 18.00 Uhr auf Tageswerte hochgerechnet. Der
Anteil dieser Stundengruppen bezogen auf den Zielverkehr wurde mit 25,6% am Tagesverkehr ange-
nommen. Demnach ergibt sich fir die bestehenden Einzelhandelsnutzungen eine Analyse-Belastung
von jeweils 2.270 Kfz/Tag im Ziel- und Quellverkehr des Kundenverkehrs. Darliber hinaus werden als
pauschale Annahme 20 Kfz/Tag im Beschéftigtenverkehr und 10 Kfz/Tag im Lieferverkehr jeweils im
Ziel- und Quellverkehr angenommen. Die vorhabenbezogenen Kfz-Verkehr treten nur im Tag-
Zeitraum-Zeitraum auf; nachts sind keine vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre zu bertcksichtigen.

Unter diesen Rahmenbedingungen und Annahmen ergeben sich die nachfolgenden Kfz-Frequenzen
auf den unmittelbar an das Vorhaben angrenzenden Streckenabschnitten.
Kfz gesamt Pkw* SV

Mengeder Strale, westlich Zufahrt Einzelhandel

- Vorbelastung Tagesbelastung 13.161 Kfz/24h 12.301 Fz/24h 860 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 12.274 Kfz/16h 11.460 Fz/16h 814 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 887 Kfz/8h 841 Fz/8h 46 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 170 Kfz/24h 170 Fz/24h - Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 170 Kfz/16h 170 Fz/16h - Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 13.331 Kfz/24h 12.471 Fz/24h 860 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 12.444 Kfz/16h 11.630 Fz/16h 814 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 887 Kfz/8h 841 Fz/8h 46 Fz/8h
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Kfz gesamt »PKW* SV
Zufahrt Einzelhandel, sudlich Mengeder Stral3e
- Vorbelastung Tagesbelastung 4.600 Kfz/24h 4.580 Fz/24h 20 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 4.600 Kfz/16h 4.580 Fz/16h 20 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 572 Kfz/24h 570 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 572 Kfz/16h 570 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 5.172 Kfz/24h 5.150 Fz/24h 22 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 5.172 Kfz/16h 5.150 Fz/16h 22 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
Mengeder StralRe, dstlich Zufahrt Einzelhandel
- Vorbelastung Tagesbelastung 15.001 Kfz/24h 14.133 Fz/24h 868 Fz/24h
- Vorbelastung Tag-Werte 14.114 Kfz/16h 13.292 Fz/16h 822 Fz/16h
- Vorbelastung Nacht-Werte 887 Kfz/8h 841 Fz/8h 46 Fz/8h
- Zusatz Tagesbelastung 402 Kfz/24h 400 Fz/24h 2 Fz/24h
- Zusatz Tag-Werte 402 Kfz/16h 400 Fz/16h 2 Fz/16h
- Zusatz Nacht-Werte - Kfz/8h - Fz/8h - Fz/8h
- Prognose Tagesbelastung 15.403 Kfz/24h 14.533 Fz/24h 870 Fz/24h
- Prognose Tag-Werte 14.516 Kfz/16h 13.692 Fz/16h 824 Fz/16h
- Prognose Nacht-Werte 887 Kfz/8h 841 Fz/8h 46 Fz/8h
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Stunde Pkw-Verkehr Lkw-Verkehr
TGw 1 TGw 2 TGw 3 TGw 4

(%] [%] (6] [%] [%]

0.00 - 1.00 11 0,8 0,9 0,7 0,3
1.00 - 2.00 0,8 0,5 0,5 0,4 0,4
2.00 - 3.00 0,4 0,4 0,2 0,2 0,4
3.00 - 4.00 0,3 0,3 0,2 0,1 0,6
4.00 - 5.00 0,5 0,4 0,5 0,3 0,8
5.00 - 6.00 15 1,2 1,3 0,9 2,0
6.00 - 7.00 4.8 4,5 7,0 4,7 4,8
7.00 - 8.00 6,7 7,4 9,3 9,3 7,5
8.00 - 9.00 6,2 6,6 6,7 8,5 9,0
9.00 - 10.00 5,5 52 4,2 54 8,7
10.00 - 11.00 5,3 5,0 4,0 4,8 9,0
11.00 - 12.00 5,3 5,0 3,8 4,8 9,0
12.00 - 13.00 5,5 52 4,1 4,9 7,5
13.00 - 14.00 5,7 5,3 4,6 51 8,4
14.00 - 15.00 5,9 5,6 5,0 53 7,8
15.00 - 16.00 6,6 6,7 6,7 6,4 6,9
16.00 - 17.00 7,2 8,4 9,6 8,7 54
17.00 - 18.00 6,9 8,6 9,2 9,3 4,0
18.00 - 19.00 6,5 7,4 7,1 7,4 2,7
19.00 - 20.00 5,6 5,0 4.8 4,7 1,8
20.00 - 21.00 4,2 3,9 3,5 3,1 1,2
21.00 - 22.00 3,3 3,0 2,7 2,2 0,9
22.00 - 23.00 24 2,1 2,2 1,6 0,6
23.00 - 24.00 1,8 1,6 1,9 1,2 0,3

Tabelle 4: Prozentuale Anteile je Stunde am Tagesverkehr der Werktage Di - Do fiir Pkw und

Lkw fir unterschiedliche Tagesganglinien-Typen (Schmidt, 1996)
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6. LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN NACH HBS
6.1 GRUNDLAGEN DER BERECHNUNGEN

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit an den unmittelbar betroffenen Knotenpunkten erfolgt auf der
Grundlage der Berechnungsverfahren nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen HBS (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-
gestutzten Rechenprogrammen der Technischen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner
Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik).

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage wird die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome angesehen. MaRgeblich
sind dabei die Wartezeiten bei gegebenen Weg- und Verkehrsbedingungen sowie bei guten Stral3en-,
Licht- und Witterungsverhaltnissen. Bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage ist es auf Grund der
straRenverkehrsrechtlich festgelegten Rangfolge der Verkehrsstrome nicht moglich, das Qualitats-
niveau fir einzelne Verkehrsstrome durch SteuerungsmalRnahmen zu beeinflussen. Daher ist die
Qualitat des Verkehrsablaufs jedes einzelnen Nebenstroms getrennt zu berechnen. Bei der zusam-
menfassenden Beurteilung der Verkehrssituation in einer untergeordneten Zufahrt ist die schlechteste
Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maRgebend.
Als maximaler Grenzwert einer ausreichenden Verkehrsqualitat wird fur jeden Fahrzeugstrom eines
Knotenpunktes 45 s Wartezeit angesetzt (vgl. Brilon, GrolBmann, Blanke, 1993 und HBS, 2001). Die
einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 5 dargestellten Grenz-
werten der mittleren Wartezeit, konnen folgendermafen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passie-
ren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtig-
ten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte-
zeiten. Diese Situation l8st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken
im zuflielRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Die Qualitatsstufe D beschreibt die Mindestanforderungen an die Verkehrsqualitdt eines Knoten-
punktes bzw. eines Verkehrsstroms. Sie sollte im Allgemeinen auch in der Spitzenstunde fur alle
Strome an einem Knotenpunkt eingehalten werden. Die Stufe E sollte nur in besonderen Ausnahme-
féallen einer Bemessung zugrunde gelegt werden.

Qualitatsstufe Mittlere Wartezeit
A <10 sec
B <20 sec
C <30 sec
D <45 sec
E > 45 sec
Tabelle 5: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn an Knoten-

punkten ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehrspléatzen fur verschiedene Qualitats-
stufen (Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die Regelungsart ,rechts vor links“ nach § 8 StVO Abs. 1 (alle Knotenpunktzufahrten sind gleich-
rangig) erlaubt keine feste Zuordnung von Haupt- und Nebenstromen. Das HBS-Verfahren verzichtet
deshalb auf eine Berechnung der Kapazitéat. Es stitzt sich pragmatisch auf eine einfach zu ermittelnde
EingangsgroRe der Summe der Kfz-Verkehrsstarken aller Zufahrten. Das Verfahren gilt nur fir
Knotenpunkte mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h und bis zu vier einstrei-
figen Knotenpunktzufahrten. Mit der Eingangsgrof3e der Summe der Kfz-Verkehrsstérken aller Zufahr-
ten wird die groRte mittlere Wartezeit in einer der Zufahrten ermittelt. Diese wird einer Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs nach Tabelle 6 zugeordnet. In dem Bereich der Qualitatsstufe F funktioniert die
Regelungsart ,rechts vor links“ nicht mehr.

Qualitatsstufe Kreuzung Einmiundung
Mittlere Wartezeit Mittlere Wartezeit

A

" <10 sec <10 sec
= <15 sec

<
D <20 sec <15sec
E < 25 sec <20 sec
F > 25 sec > 20 sec
Tabelle 6: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage mit

Rechts-vor-Links-Regelung fur verschiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Da in Knotenzufahrten und vor FuRgéangerfurten Sperrungen und Freigaben in standiger Folge wech-
seln, ergeben sich an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen zwangslaufig Behinderungen (Warte-
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vorgange) fur die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Als Kriterium zur Beschreibung der Verkehrsqualitat
wird die Wartezeit verwendet. Beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV gilt als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen. Bei Ful3ganger- und Radverkehrsstromen gilt als Kriterium
die maximale Wartezeit, die auf die vollstdndige Querung einer Zufahrt bezogen ist. Das gilt fur den
Radverkehr auch dann, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Uber
die Verkehrsqualitat hinaus ist die Ladnge des Ruckstaus von Bedeutung. Sie kann fir die Bemessung
von Knotenpunkten maf3gebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere Verkehrs-
strome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden. Zur Eintei-
lung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten fir die einzelnen Verkehrsarten die Grenzwerte
der mittleren oder der maximalen Wartezeit nach Tabelle 7. Als maximaler Grenzwert einer ausrei-
chenden Verkehrsqualitat wird im Kraftfahrzeugverkehr eine mittlere Wartezeit von 70 s Wartezeit
angesetzt (Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015).

Qualitatsstufe Kfz-Verkehr OPNV auf FuRganger- und
Mittlere Wartezeit Sonderfahrstreifen Radverkehr
Mittlere Wartezeit Maximale Wartezeit
A <20 sec <5sec <30 sec
B <35 sec <15 sec <40 sec
C <50 sec <25 sec <55 sec
D <70 sec <40 sec <70 sec
E > 70 sec <60 sec <85 sec
F - > 60 sec > 85 sec
Tabelle 7: Grenzwerte der mittleren Wartezeit an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen
(Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, FGSV 2015)

Die einzelnen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs A bis F, mit den in der Tabelle 7 dargestellten
Grenzwerten der mittleren Wartezeit, kbnnen folgendermafRen charakterisiert werden.

Stufe A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Verkehrsteil-
nehmergruppen kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein
Ruckstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruck-
stau auf.
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Stufe E:

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau lauft.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr uberschritten. Der Riuckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von signalisierten Knotenpunkten kénnen Formblatter

nach den Berechnungsverfahren des Handbuchs fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen

HBS (Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, 2015) verwendet werden.

Formbilatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Formblatt:

Ausgangsdaten
Dargestellt sind fur jede Signalgruppe Angaben zur Verkehrsbelastung (q) in Kfz/h mit

Anteil des Schwerverkehrs (SV) in % auf der Grundlage der Analyse- bzw. Prognose-
Verkehrsbelastungen, die vorhandenen Griinzeiten (tF) auf Basis des aktuellen
Signalprogramms sowie die Kennzeichnung von Mischfahrstreifen (MIF) mit entspre-
chender Sattigungsverkehrsstarke (gs).

Mischfahrstreifen

Die Sattigungsverkehrsstarke fir Mischfahrstreifen wird aus den unterschiedlichen
Parametern flr die unterschiedlichen Fahrtrichtungen berechnet. Neben den Angaben
zur Verkehrsbelastung (q und SV) wird in der Berechnung im Allgemeinen der Einfluss
der Fahrstreifenbreite, des Abbiegeradius, der Fahrbahnlangsneigung und des Ful3-
gangerverkehrs bertcksichtigt.

Berechnung der Sattigungsverkehrsstarke und Ermittlung der mal3gebenden Stréme
Auf der Grundlage der Ausgangsdaten werden die Angleichungsfaktoren, die Satti-
gungsverkehrsstarken sowie die Flussverhaltnisse bestimmt. Gegebenenfalls ergeben

sich gewisse Einfliisse durch querende FuRganger, durch die Langsneigung und die
Fahrstreifenbreite. Die Sattigungsverkehrsstarken werden in zahlreichen Anwen-
dungsfallen nur durch die Griinzeiten und die Schwerverkehrsanteile bestimmt.

Bewertung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr

Vorgaben fir die Berechnungen pro Signalgruppe bzw. Fahrstreifen sind die Um-
laufzeit (tu), der Untersuchungszeitraum (i.a. T = 60 min), die vorhandenen Frei-
gabezeiten (tF), die Verkehrsbelastungen (q) und die Sattigungsverkehrsstarken (gs).
Bei Eingabe der statischen Sicherheit (S) gegen Uberstauung wird die Lange des er-
forderlichen Stauraums fir den Fahrstreifen ermittelt.

MafRgebendes Bewertungskriterium fiir die Einstufung des Verkehrsablaufes nach
Qualitatsstufen (QSV) ist die mittlere Wartezeit (w) im Kfz-Verkehr.

Bedingt vertragliche Linksabbieger

Dieses Formblatt wird verwendet fur Linksabbiegestrome, denen keine eigene Phase
zur Verfugung steht und zusammen mit dem Gegenverkehr freigegeben werden.

In Abhangigkeit von den Verkehrsbelastungen im Linksabbiegstrom und im Gegen-

verkehr sowie den signaltechnischen Vorgaben (Vorlaufzeit fir die Linksabbieger,
Freigabezeit mit Durchsetzen und Nachlaufzeit fir die Linksabbieger) werden u.a. die
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mittleren Wartezeiten, die Stufe der Verkehrsqualitat und die Stauraumlange berech-
net.

Sofern Linksabbiegen mit Durchsetzen zu beriicksichtigen ist, sind die Ergebnisse fiir
die entsprechende Signalgruppe in dem Formblatt ,Bewertung der Verkehrsqualitat*
nicht enthalten, da hier die Wartepflicht gegentiber dem Gegenverkehr innerhalb der
Berechnungen nicht bertcksichtigt werden. Die malRgebenden Berechnungs-
ergebnisse (Wartezeiten, Staulangen, Qualitatsstufen) sind dann in dem Formblatt
.Bedingt vertragliche Linksabbieger* dokumentiert. Dieser Einfluss wird jeweils in einer
zusammenfassenden Tabelle der Berechnungsprotokolle berlicksichtigt.

Fur eine Uberschlagige Bewertung der Grundleistungsféahigkeit signalisierter Knotenpunkte kann
grundsatzlich auch das Verfahren der Addition kritischer Fahrzeugstrome AKF nach Gleue angewen-
det werden. Dieses Verfahren findet in der Regel Anwendung bei der Vordimensionierung von neuen
Knotenpunkten sowie in Fallen, in denen fir den zu betrachtenden Knotenpunkt keine Festzeit-
programme zur Verfigung stehen oder eine verkehrsabhangige Steuerung der Signalanlagen erfolgt.
Das AKF- Verfahren basiert auf der Tatsache, dass bei Lichtsignalanlagen miteinander vertragliche
Verkehrsstrome (ohne Konflikte) grundsatzlich gemeinsam freigegeben werden kdnnen. Die Verkehrs-
starken miteinander unvertraglicher Strome werden addiert, um so die Summe der insgesamt abzufer-
tigenden Fahrzeugeinheiten je Zeitintervall (maRgebende Spitzenstunde) zu ermitteln. Dabei wird die
Geometrie durch die Anzahl der Fahrspuren, die fir einzelne Verkehrsbeziehungen zur Verfiigung
stehen, beriicksichtigt. Die Uberpriifung erfolgt dann anhand der zur Verfiigung stehenden Freigabe-
zeit in einer Stunde und des Zeitbedarfs der Fahrzeuge zum Passieren des Knotens.

Qualitatsstufe Kapazitatsreserve [%]

A > 50 %
B <50 %
C <35%
D <20 %
E <10 %

<0%

Tabelle 8: Grenzwerte der Kapazitatsreserven fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage fir ver-

schiedene Qualitatsstufen auf Basis der rechnerisch ermittelten Kapazitatsreserven
nach dem AKF-Verfahren

EingangsgroRen fir die Anwendung des AKF-Verfahrens sind die Sattigungsverkehrsstarke gs bzw.
der Zeitbedarfswerts tB, die Umlaufzeit tu und die Summe der Zwischenzeiten tz. Mit diesen Parame-
tern ergibt sich die mdgliche Leistungsféhigkeit Lk eines Knotenpunktes (Konfliktpunktes) zu

LK:qS/tu‘(tu'ztz)

In Anlehnung an die Qualitatsstufeneinteilung nach dem Handbuch fur die Bemessung von StraRen-
verkehrsanlagen HBS wird auch fiir die Uberschlagige Bewertung der Leistungsfahigkeit signalisierter
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Knotenpunkte auf der Grundlage des vereinfachten AKF-Verfahrens ein stufenweises Bewertungs-
verfahren vorgeschlagen, und zwar auf Basis des Bewertungskriterium der rechnerisch ermittelten
Kapazitatsreserven. Fur die Abgrenzung der einzelnen Qualitatsstufen A bis F werden die in der
Tabelle 8 vorgeschlagenen Grenzwerte in Ansatz gebracht.
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6.2 MENGEDER STRASSE / ZUFAHRT EINZELHANDEL

Fur eine Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Mengeder StralRe / Zufahrt Einzel-
handel wird die bestehende Vorfahrtregelung mit folgender Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt:

Westliche Zufahrt Mengeder Stral3e:
= Kombinierte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur

Ostliche Zufahrt Mengeder StraRe:
= Geradeausspur
» Linksabbiegespur

Sudliche Zufahrt Einzelhandel (Vorfahrt achten):
» Linkseinbiegespur
= Rechtseinbiegespur

Die Berechnungsprotokolle der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Nachmittagsspitzenstunde
sind im Anhang 2 dokumentiert. Die Berechnungsergebnisse der Verkehrsqualitat in den wartepflichti-
gen Stromen sind in den Tabellen 9 bis 11 noch einmal Ubersichtlich zusammengefasst.

= In der Betrachtung der Einzelstrdme ergeben sich fiir den Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt
Einzelhandel sowie im Linksabbiegestrom der @stlichen Zufahrt Mengeder StralRe mit mittleren
Wartezeiten von weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbie-
genden Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Ver-
kehrsqualitat in diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose
als sehr gut (Stufe A) zu bezeichnen.

= Im Linkseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzelhandel ergeben sich demgegenuber deutlich héhere
mittlere Wartezeiten; in der Vorbelastung ca. 32 sec/Fz und in der Prognose im Mittel 38 sec/Fz.
Dennoch wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von 45 sec mittlerer Warte-
zeit pro Fahrzeug unterschritten und es ergibt sich auch in der Prognose eine ausreichende Ver-
kehrsqualitéat der Stufe D.

= Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose im Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzel-
handel und im Linksabbiegestrom der ¢stlichen Zufahrt Mengeder Stra3e bei mehr als 480 Fz/h
und im Linkseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzelhandel bei mehr als 90 Fz/h.

= Es ergeben sich keine wesentlichen Auswirkungen auf die Stauléangen. Die Stauldangen sind mit
6 m bzw. 12 m sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose nur kurz.

= Bedingt durch die geplante Erweiterung des Aldi-Marktes ergeben sich keine signifikant spirbaren
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegentber der bestehenden Ver-
kehrssituation.

= Der Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich
ausreichend leistungsfahig einzustufen.
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QOVvI

Linkseinbieger Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulange
Zufahrt Einzelhandel Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/FZ] qualitat [Fz/h] [m]
VORBELASTUNG Nachmittagsspitze 31,7 D 113 12
PROGNOSE Nachmittagsspitze 38,0 D 94 12

Tabelle 9:

KenngroRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linkseinbiegestrom Zufahrt
Einzelhandel am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel

Rechtseinbieger Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulénge
Zufahrt Einzelhandel Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
VORBELASTUNG Nachmittagsspitze 6,9 A 520 6
PROGNOSE Nachmittagsspitze 7,3 A 496 6

Tabelle 10:

KenngrolRen des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Rechtseinbiegestrom Zufahrt
Einzelhandel am Knotenpunkt Mengeder Straf3e / Zufahrt Einzelhandel

Linksabbieger Mittlere Stufe der Kapazitats- Staulénge
Mengeder Stral3e Ost Wartezeit Verkehrs- reserve
[sec/Fz] qualitat [Fz/h] [m]
VORBELASTUNG Nachmittagsspitze 7,0 A 514 6
PROGNOSE Nachmittagsspitze 7.4 A 489 12

Tabelle 11:

Stral3e Ost am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel

Kenngrol3en des Verkehrsablaufs in dem wartepflichtigen Linksabbiegestrom Mengeder
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7. ZUSAMMENFASSUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

In der Stadt Lunen ist die Erweiterung eines bestehenden Aldi-Marktes vorgesehen. Der bestehende
Markt wird derzeit Uber die Mengeder StraRe erschlossen. An der duf3eren ErschlieBung sind nach
Abschluss der baulichen Aktivitaten keine Anderungen vorgesehen.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis einer angemessenen Verkehrserschlie3ung
zu erbringen. Hierzu ist die Vorbelastung des Knotenpunktes Mengeder StraRe / Zufahrt Einzelhandel
zu ermitteln und mit den Neuverkehren der geplanten Erweiterung zu mafigebenden Prognose-
Verkehrsbelastungen zu tberlagern. Auf der Basis der Prognose-Frequenzen ist dann die Leistungs-
fahigkeit, Verkehrsqualitat und Sicherheit des Knotenpunktes Mengeder Stral3e / Zufahrt Einzelhandel
Zu bewerten.

Zur Beschreibung der bestehenden Verkehrssituation wurde am Knotenpunkt Mengeder Stral3e /
Zufahrt Einzelhandel am Dienstag, den 16. Marz 2021 im Zeitraum zwischen 15.00 und 18.00 Uhr
eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen wurden abbiegescharf unterteilt nach
Pkw und Lieferwagen, Lkw und Bussen, Lastziigen, motorisierten Zweirddern sowie Fahrradern erho-
ben.

Bei der Bewertung und Interpretation der Zahlergebnisse ist zu beachten, dass durch die Corona-
Krise im Jahr 2020 zum Teil signifikante Einschrénkungen und Veranderungen im Privat- und Arbeits-
leben aufgetreten sind, die sich auf das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr auswirken. Zum Zeit-
punkt der Erhebungen vor Ort im Mé&rz 2021 waren zahlreiche Menschen teilweise in Kurzarbeit oder
im Homeoffice, die Schulen, Kindergarten und sonstige Bildungseinrichtungen waren noch nicht
wieder im Vollbetrieb und auch Gastronomiebetriebe und Freizeiteinrichtungen waren zum Teil nur
eingeschréankt gedffnet. Dies wirkt sich auch auf den Personenverkehr in der Stadt Linen und in dem
unmittelbar betroffenen Umfeld aus. Nach den Auswertungen des Instituts der deutschen Wirtschaft
machen beispielsweise Fahrten zum Zwecke von Freizeitaktivititen und Erledigungen laut einer im
Jahr 2017 durchgefuhrten Erhebung im Auftrag des Verkehrsministeriums bereits etwa 32 Prozent des
Pkw-Verkehrs in Deutschland aus. Diese Fahrten sind durch die Corona-Krise beeintrachtigt. Eben-
falls eingeschrankt sind Fahrten zur Arbeit (23 Prozent) und dienstliche Fahrten (19 Prozent). Damit ist
derzeit trotz weitreichender Lockerungen nach wie vor ein Teil des Pkw-Verkehrs von den Maf3nah-
men gegen die Pandemie betroffen.

Die Darstellung der Veranderungen im Kfz-Verkehr aus den Veroffentlichungen der Bundesanstalt fur
StralRenwesen von Erfahrungswerten aus dem gesamten Bundesgebiet verdeutlicht, dass wahrend
der Osterzeit im Zeitraum Mitte April 2020 mit ca. 55% der insgesamt starkste Riickgang an den
348 DZ/AMS festgestellt wurde. Danach waren die Riickgange immer geringer ausgepragt und lagen
im Zeitraum Ende Mai / Anfang Juni bei nur ca. 10%.

Eine insgesamt riicklaufige Tendenz zeigt sich auch in den Veroffentlichungen des Instituts der deut-
schen Wirtschaft. Dort erfolgte eine Analyse auf der Basis von 78 Zahlbereichen auf Bundesfern-
stralRen in NRW. Mit diesen Daten lassen sich die Veranderungen der Lkw- und Pkw-Mengen zwi-
schen den Jahren 2020 und 2018 in den einzelnen Kalenderwochen berechnen. Im Zuge der Corona-
Pandemie im Jahr 2020 erfolgte von Seiten der Politik zu Beginn eine schrittweise Einschrankung des
offentlichen und wirtschaftlichen Lebens. Als ersten besonders gro3en Einschnitt in dieser Zeit ist das
bundesweite Kontaktverbot zu Beginn der 13. Kalenderwoche Ende Mérz zu nennen. In dieser Woche
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ist sowohl die Menge an Lkw- als auch an Pkw-Verkehr massiv eingebrochen; das Minus belief sich
bei den Lkws auf 20 Prozent, bei den Pkws sogar auf knapp 60 Prozent Im Durchschnitt der 13. bis
24. Kalenderwoche liegt der Rickgang bei den Lkws bei 24 Prozent und bei den Pkws sogar bei 48
Prozent, welcher als Effekt der Nachfrage- und Angebotsschocks der Pandemie zu verzeichnen ist. Zu
erkennen ist aber auch eine insgesamt stetig rucklaufige Tendenz bzw. umgekehrt ein standiges
Ansteigen der Kfz-Frequenzen in den vergangenen Wochen von Ende Mérz bis Anfang Juni 2020.

Die vorgenannten Daten und Veradnderungen ergeben sich aus den Auswertungen im Autobahn- und
FernstralBennetz von Deutschland. Innerhalb des Nahbereiches und somit fur kirzere Wegstrecken
sind coronabedingt dariiber hinaus auch spiirbare Anderungen in der Verkehrsmittelwahl zu verzeich-
nen. So ist mit Beginn der Corona-Krise ein extremer Riickgang der OPNV-Nutzer eingetreten, bei-
spielsweise meldeten die Berliner Verkehrsbetriebe einen Riickgang der Fahrgaste um 70 bis 75 Pro-
zent, mit der Folge, dass die Fahrplane teilweise erheblich eingeschrénkt wurden. Ein Groliteil dieser
friheren OPNV-Kunden nutzt stattdessen den Pkw und begiinstigt demnach in der Tendenz wiede-
rum einen Anstieg der Kfz-Frequenzen ein. Gleichzeitig ist ein splrbarer Anstieg im Radverkehr zu
beobachten, nicht nur im Freizeitverkehr sondern auch im Alltags- und Berufsverkehr. Die Mobilitats-
veranderung wird daher im Nahbereich durch sehr vielfaltige Einflisse gekennzeichnet. Nach den
Erfahrungswerten der Gutachten durch Gegeniiberstellung eigener aktueller Zahlungen mit Zahldaten
vor der Corona-Krise ist in den Zeitrdumen Anfang / Mitte Mai 2020 bis zu 30% weniger Kfz-Verkehr
und in den Zeitraumen Ende Mai / Anfang Juni 2020 bis zu 10% weniger Kfz-Verkehr aufgetreten.

Fur den zu betrachtenden Knotenpunkt liegen keine Zahldaten aus einer coronaunbeeinflussten Zeit
als unmittelbare Vergleichsgrundlage vor; eine prazise Bewertung der Zahldaten vom 16. Marz 2021
kann daher nicht vorgenommen werden. Zur Bericksichtigung, dass zum Zeitpunkt der Erhebungen
beispielsweise ein Teil der Berufstatigen zeitweise im Homeoffice tatig war oder der OPNV aus Sorge
vor einem Infektionsrisiko weniger frequentiert wurde als zu normalen Zeiten, werden im vorliegenden
Fall, um auf der sicheren Seite zu liegen, zur Beschreibung der VORBELASTUNG die Zahlwerte vom
16. Marz 2021 in den Geradeausstromen der Mengeder Stral3e um 20% erhdht angesetzt.

Grundlage der Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen des geplanten Vorhabens ist nach den
Angaben des Vorhabentragers mit Stand 23. April 2021 eine Verkaufsflache von 912 m? fir den
bestehenden Markt. Die Planungen gehen von einer ZielgrofRe von 1.140 m? Verkaufsflache aus.
Demnach ergibt sich ein moégliches zusétzliches Verkehrsaufkommen aus einem Neubau mit vergro-
Rerter Verkaufsflache von 228 m2.

Grundsatzlich ist zu beriicksichtigen, dass die Kundenzunahme nicht proportional, sondern degressiv
zur Flachenzunahme erfolgt, z.B. weil neue Flachen extensiver als Bestandsflachen genutzt werden.
Im vorliegenden Fall wird ein mdglicher Korrekturfaktor jedoch vernachlassigt, so dass die ermittelten
Zusatzverkehre und somit auch die Prognose-Belastungen in der Tendenz als Uberschétzt anzusehen
sind. Demnach sind auch die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen als auf der sicheren
Seite liegend anzusehen.

Im Ergebnis der Verkehrserzeugungsberechnungen ergibt sich in der Uberlagerung unterschiedlicher
Fahrtzweckgruppen fur die geplante Erweiterung ein Zusatzverkehrsaufkommen (Neuverkehr) im Kfz-
Verkehr von insgesamt 286 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr, differenziert nach 282 Kfz/Tag
im Kunden- und Besucherverkehr, 3 Kfz/Tag im Beschéftigtenverkehr und 1 Kfz/Tag im Giterverkehr /
Lieferverkehr.
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Die den Leistungsfahigkeitsberechnungen und Bewertungen zugrunde gelegten PROGNOSE-
Verkehrsbelastungen ergeben sich durch die Uberlagerung der Vorbelastung (Zahlwerte vom 16.
Marz 2021 zuzuglich einer Erhéhung um 20% in den Geradeausstromen der Mengeder Straf3e) mit
den Zusatzverkehren der geplanten Erweiterung des bestehenden Aldi-Marktes. An dem unmittelbar
betroffenen Knotenpunkt zwischen der Mengeder Stralle und der Zufahrt zu den Einzelhandels-
nutzungen ergeben sich folgende Veranderungen im Kfz-Verkehr.

Vorbelastung Zusatzverkehr Prognose Zunahme
1.443 Kfz/h 55 Kfz/h 1.498 Kfz/h 3,8%

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage der Berechnungsverfahren nach
dem Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS (Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen, 2015) mit Hilfe von EDV-gestltzten Rechenprogrammen der Techni-
schen Universitat Dresden (Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schnabel, Arbeitsgruppe Verkehrstechnik). In
der verkehrstechnischen Gesamtbetrachtung ergeben sich folgende Bewertungen:

Mengeder StraRe / Zufahrt Einzelhandel

Fur die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Mengeder StraRe / Zufahrt Einzel-
handel werden die bestehende Vorfahrtregelung und Fahrspuraufteilung zugrunde gelegt.

In der Betrachtung der Einzelstrome ergeben sich fir den Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt Ein-
zelhandel sowie im Linksabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt Mengeder Stral3e mit mittleren Warte-
zeiten von weniger als 10 sec/Fz nur sehr geringe Werte. Die Mehrzahl der ein- und abbiegenden
Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. Die Verkehrsqualitat in
diesen Verkehrsstromen ist sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose als sehr gut
(Stufe A) zu bezeichnen.

Im Linkseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzelhandel ergeben sich demgegeniber deutlich hdhere
mittlere Wartezeiten; in der Vorbelastung ca. 32 sec/Fz und in der Prognose im Mittel 38 sec/Fz. Den-
noch wird der Schwellenwert einer akzeptablen Verkehrsqualitat von 45 sec mittlerer Wartezeit pro
Fahrzeug unterschritten und es ergibt sich auch in der Prognose eine ausreichende Verkehrsqualitat
der Stufe D.

Die Kapazitatsreserven liegen in der Prognose im Rechtseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzelhandel
und im Linksabbiegestrom der Ostlichen Zufahrt Mengeder Strale bei mehr als 480 Fz/h und im
Linkseinbiegestrom bei der Ausfahrt Einzelhandel bei mehr als 90 Fz/h.

Es ergeben sich keine wesentlichen Auswirkungen auf die Staulangen. Die Staulangen sind mit 6 m
bzw. 12 m sowohl in der Vorbelastung als auch in der Prognose nur kurz.

Bedingt durch die geplante Erweiterung des Aldi-Marktes ergeben sich keine signifikant spurbaren
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat gegeniiber der bestehenden Ver-
kehrssituation.

Der Knotenpunkt Mengeder Strale / Zufahrt Einzelhandel ist auch unter den Prognose-Verkehrs-
belastungen im vorhandenen Ausbauzustand mit der bestehenden Vorfahrtregelung als deutlich aus-
reichend leistungsféhig einzustufen.
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Zusammengefasst und abschlieBend ergeben sich aus verkehrstechnischer Sicht unter Berlck-
sichtigung der zugrunde gelegten Berechnungsannahmen keine Bedenken gegen die geplante Erwei-
terung des bestehenden Aldi-Marktes am Standort Mengeder Stral3e in Linen.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

BocHum, 28. April 2021
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Abs.
AKF
AMS
BAB
BASt
DZ
FGSV
Fz
HBS
Kfz
Kfz/h
km/h
Lk
Lkw
LV
MIF
MIV
NMIV
NRW
OPNV
QSsVv
Pkw
sec
StvVO
SV
tB

tF

tu

tz

VK
z.B.
z.T.

VERZEICHNIS DER ABKURZUNGEN

Absatz

Addition kritischer Fahrzeugstréme
Achslastmessstellen
Bundesautobahnen

Bundesanstalt fur Stral3en- und Verkehrswesen
Dauerzahlstellen
Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen
Fahrzeug

Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen
Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeuge pro Stunde
Kilometer pro Stunde
Leistungsfahigkeit

Lastkraftwagen

Leichtverkehr

Mischfahrstreifen

Motorisierter Individualverkehr
Nicht-motorisierter Individualverkehr
Nordrhein-Westfalen

Offentlicher Personennahverkehr
Qualitatsstufe

Personenkraftwagen

Sekunden

StraBenverkehrsordnung
Schwerverkehr

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Umlaufzeit

Zwischenzeit

Verkaufsflache

zum Beispiel

zum Teil
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt

Einzelhandel im Zeitraum 16.00 - 17.00 Uhr

Abbildung 2:

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Méarz 2021
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Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Stral3e in Linen - Verkehrsgutachten
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt

Einzelhandel im Zeitraum 16.30 - 17.30 Uhr (Nachmittagsspitze)

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Méarz 2021

Abbildung 3:
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Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Stral3e in Linen - Verkehrsgutachten
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ANALYSE-Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Mengeder Stral3e / Zufahrt

Einzelhandel im Zeitraum 17.00 - 18.00 Uhr

Abbildung 4:

Ergebnisse der Verkehrszahlung vom 16. Méarz 2021
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Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Strafle in Liinen - Verkehrsgutachten CbVI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A B
PpUP—— A-C /B
2 e Zufahrt C Knotenpunkt:|Mengeder StraRe Zufahrt Einzelhandel
3 ﬂ

Zufahrt B
4 6

Verkehrsdaten: Datum: | Vorbelastung " Planung
Uhrzeit: |Nachmittagsspitze & Analyse

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: c;'v & @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45|s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: & liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor: 1,10

Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | vorfahrtrechtl. Unterordn. | Fulgénger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 1 2
i - r r B r r
4 v
0 6 - L r r I
4+6 r
7 v 17 _ )
C & & 1 o2 [ I
Verkehrsstdarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- ARadi Quvi Qliw+Bus.i Qi i rz,i GFgi fer; Qpe,
strom [Rad/h] [Pkwi/h] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Fzfh] [Faih] [ [Pkw-E/h]
2 465 22 487 o 1,023 498
A 3 61 61 - 1,000 61
F12 - o — - -
4 45 45 --- 1,000 45
B 6 118 118 1,000 118
Fa4 = o 40
7 152 152 1,000 152
C 8 563 17 580 - 1,015 589
F56 - e e --
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Strafe / Zufahrt Einzelhandel Anhang 2a



Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Strafle in Linen - Verkehrsgutachten

Qv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

4+

—
A

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke:

48

Zufahrt C

1443 Fz/h

7

A-C

Knotenpunkt: Mengeder Stralie

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: Vorbelastung

/B

Zufahrt Einzethandel

Analyse

Uhrzeit: Nachmittagsspitze

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

v

45 s
D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f; Cee grad X Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [ Pa
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,277 ---
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,039 -—
B 4 (3) 1250 205 1,000 158 0,284 -
6 (2) 518 638 1,000 638 0,185 -
c 7 (2) 548 689 0,967 666 0,228 0,772
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,327 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i fee; Cre; [oF grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h) [s] asv
A 2 487 1,023 1800 1760 0,277 1273 0.0 A
3 61 1,000 1547 1547 0,039 1486 2.4 A
B 4 45 1,000 158 158 0,284 113 31,7 D
6 118 1,000 638 638 0,185 520 6,9 A
c 7 152 1,000 666 666 0,228 514 7.0 A
8 580 1,015 1800 1774 0,327 1194 00 A
A 2+3 548 1,020 1768 1734 0,316 1186 3,0 A
B 446 - --- - - - ---
Cc 7+8 -— -— - s - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVeg; ;o6 D

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralte / Zufahrt Einzelhandel

Anhang 2a



Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Stral3e in Linen - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom rzi fre (o} S Ng Staulénge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 45 1 158 95 117 12
6 118 1 638 95 0,68 6
c 7 152 1 666 95 0,88

Qualitat des Verkehrablaufs der Fuﬁgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Fullganger- Qp.i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsyv
E: 30 1128 14,8
A nein F2 548 148 C
F23 - -
F23 - - —
B nein i 0 163 1,1 1.1 A
F4 163
F45 - — -
F45 - - -
C nein F5 487 1219 17.2 17,2 D
F6 732
erreichbare Qualitétsstufe QSVigges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
tiber | Mittel- | Radfahrer- Upi Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel |(teil-)strom [Fz/h] [Fzih] [s] zeit [s] Qsv
A & R11 -1 - e B
R11-2 -
B R2 - ---
) R5-1
C nein -
R5-2 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVegraq ges

Vorbelastung Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Strafte / Zufahrt Einzelhandel

QoVI

Anhang 2a



Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Stralle in Liinen - Verkehrsgutachten ®VI

Eingabewerte Einmiindung innerorts

Zufahrt A s
| . Zufahrt C Knotenpunkt: [ Mengeder Strafte Zufahrt Einzelhandel
] ‘
Verkehrsdaten: Datum:|Prognose & Planung
Uhrzeit: | Nachmittagsspitze Analyse
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: o V & @

46

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

45|s

D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

= liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

1,10

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit Mittelinsel fir| Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ |Aufstellplatze | wvorfahrtrechtl, Unterordn. | Fulbganger / separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU Radfahrer
2 « 1 2
A 3 A1 - A r [
4 v
B 6 ~ E r r f
4+6 ~
7 v 17 » _
C 3 G 1 o I r
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt | kehrs- QRad i Qv Quiw+Bus| Quiwk s GFzi Qegi frgi Qpe,i
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
2 465 22 487 --- 1,023 498
A 3 69 69 e 1,000 69
F12 - = il
4 53 53 1,000 53
B 5 138 138 -- 1,000 138
F34 5 == L n-- 40
7 171 171 > 1,000 171
c 8 563 17 580 e 1,016 589
F56 == - - -—
Hochrechnungsfaktor: 1,0000

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralte / Zufahrt Einzelhandel

Anhang 2b



Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Strafle in Liinen - Verkehrsgutachten

chv

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A h—— 8
; e Zufahrt C Knotenpunkt: Mengeder Strale Zufahrt Einzelhandel
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1498 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpsi G, faktor f; Cee i grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Pa
A 2 (1) son 1800 1,000 1800 0,277 -
3 (1) 0 1600 0,967 1547 0,045 -
B 4 (3) 1273 199 1,000 147 0,359 -
6 (2) 522 634 1,000 634 0,218
c 7 (2) 556 683 0,967 660 0,259 0,741
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,327 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz fee Cre; (o8 grad x reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qasv
2 2 487 1,023 1800 1760 0,277 1273 0,0 A
3 69 1,000 1547 1547 0,045 1478 2.4 A
B 4 53 1,000 147 147 0,359 94 38,0 D
6 138 1,000 634 634 0,218 496 7.3 A
c 7 171 1,000 660 660 0,259 489 7.4 A
8 580 1,015 1800 1774 0,327 1194 0,0 A
A 2+3 556 1,020 1765 1731 0,321 1175 3.1 A
B 4+6 - - — — -
c 7+8 - - - - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; 4os D

Prognose Nachmittagsspitze

HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Stralte / Zufahrt Einzelhandel

Anhang 2b



Erweiterung eines ALDI-Marktes am Standort Mengeder Strafie in Liinen - Verkehrsgutachten

Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi fee; (of S Ng Stauldnge
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%)] (Fz] [m]
A
8 4 53 1 147 95 1,63 12
6 138 1 634 95 0,83 6
c 74 171 1 660 95 1,04 12

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
tber | Mittel- | Fulganger- Qp,i Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
i, 54a 1136 15,0
A nein F2 556 15,0 c
F23
F23 --- -
B nein Fa 0 191 1.3 1.3 A
F4 191
F45 - - -—
F45 =
. 7.
C nein F5 487 1238 17.8 17.8 D
F6 751
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFM D
Qualitdt des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Qpii Hauptstrome | Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ia R11 -1 - - .
R11-2 -
B R2 =
Cc nein il — - -
RE5-2 - -

erreichbare Qualitdtsstufe QSVegraq gos

Prognose Nachmittagsspitze
HBS-Berechnung Vorfahrt Mengeder Strale / Zufahrt Einzelhandel

Qv

Anhang 2b
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