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1 PLANUNGSANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Oristeil Lippholthausen liegen die gréfiten zusam-
menhdngenden Industrie- und Gewerbefléchen der
Stadt Lunen. Mit seiner langen industriellen Geschichte
seit den 30er Jahren des letzten Jahrhunderts ist Lipp-
holthausen der wichtigste Wirtschaftsstandort der Stadt.
Dominiert vom REMONDIS Lippewerk und von den
zwei Kraftwerksstandorten STEAG und Trianel erstre-
cken sich die unterschiedlichsten Industrie- und Gewer-
beareale entlang der Brunnenstrafle, der Moltkestrafle,
der Frydagstrafie bzw. der Strafie In den Telgen bis zum
Stummhafen, der den Anknipfungspunkt an das Bun-
deswasserstraBennetz (Datteln-Hamm-Kanal) darstellt.
Vereinzelt befinden sich Wohnnutzungen in den Gewer-
begebieten, wihrend die nahe Umgebung von grofiflé-
chigen Natur- und Landschaftsbereichen der Lippe-Aue
geprdgt ist.

Mit der Einstellung der Stromerzeugung im STEAG-
Steinkohlekraftwerk Linen Ende des Jahres 2018 und
dem Verkauf des Uber 30 ha grofien Areals an die
Hagedorn Unternehmensgruppe aus Gitersloh erge-
ben sich neue Entwicklungspotenziale am Wirtschafts-
standort  Lippholthausen. Die Unternehmensgruppe
Hagedorn als Revitalisierungsspezialist schépft dabei
die gesamte Prozesskette vom Gebduderickbau bis
zur gewerblich-industriellen Entwicklung der Flache in
enger Abstimmung mit der Stadt Linen als zusténdiger
Planungsbehérde ab.

Perspektivisch wird dartber hinaus auch die Flache des
Trianel-Kraftwerks Entwicklungspotenziale bieten, sollte
der Kohleausstieg und die SchlieBung aller Kohlekraft-
werke bis 2038 erfolgen.

Mit dem Ziel, den Wirtschaftsstandort Lippholthausen
zukunftsfahig aufzustellen, gab die Stadt Linen die

Erstellung des vorliegenden Entwicklungskonzeptes in
Auftrag, welches insbesondere folgende Fragen in den
Fokus nehmen sollte:

»  Wie ist der Wirtschaftsstandort Lippholthausen heute
aufgestellt2

»  Was zeichnet den Wirtschaftsstandort in der Zukunft
aus und wie stellt er sich in der Region auf?

» Wie sieht ein Zukunftsbild fir Lippholthausen 2030
aus und welche Umsetzungsschritte sind hierfir er-
forderlich?

Unter Beteiligung aller relevanten Akteure wurden diese
und andere Fragen erértert und die Ergebnisse zusam-
men mit den fachlichen Erkenntnissen in ein raumliches
Strukturkonzept fir den Wirtschaftsstandort und seine
Teilflachen Gbertragen. Besonderer Wert wurde dabei
auf eine ganzheitliche Betrachtung des Planungsraumes
und einen integrativen Planungsansatz gelegt. Neben
der Formulierung einer wirtschaftlichen Entwicklungs-
perspektive galt es, geeignete MaBnahmen unter an-
derem aus Sicht des Stédtebaus, des Freiraums und
des Verkehrs abzuleiten, durch die der Standort Lipp-
holthausen unter besonderer Bericksichtigung von Kli-
maschutz- und Nachhaltigkeitsaspekten zukunftsféhig

weiterentwickelt werden kann.
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2 PLANUNGS- UND KOMMUNIKATIONSPROZESS

Die Konzeptentwicklung fir den Wirtschaftsstandort
Lippholthausen wurde von einem intensiven Kommuni-
kations- und Beteiligungsprozess begleitet. Neben ei-
nem engen Austausch mit der Fachverwaltung der Stadt
Lonen wurden Politik, kommunale Akteure und die vor
Ort ansdssigen Unternehmen kontinuierlich informiert
und in die Planung einbezogen.

2.1 STEUERUNGSGRUPPE

Der Planungsprozess wurde von einer operativen Steu-
erungsgruppe begleitet, die in regelmaBigen Abstanden
tagte, anstehende Arbeitsschritte inhaltlich und organi-
satorisch abstimmte sowie Zwischenergebnisse des Pla-
nungsprozesses reflektierte. Die Steuerungsgruppe be-
stand im Kern aus Vertretern der Stadtverwaltung Linen
(Planungsamt, Abteilung Stadtplanung und Wirtschafts-
férderungszentrum Linen GmbH (WZL)) sowie den
federfihrenden Mitarbeitern der Arbeitsgemeinschaft
plan-lokal, agiplan und Planersocietdt.

2.2 BETEILIGUNG DER UNTERNEHMEN

Um eine moglichst grofle Beteiligung der regionalen
Wirtschaft zu erzielen und die Erfassung ihrer Bedirfnisse
sicherzustellen, fGhrte die agiplan im Februar und Mérz
2020 Experteninterviews mit Geschdftsfihrern zentraler,
am Wirtschaftsstandort Lippholthausen ansdssiger Un-
ternehmen durch. Die Ergebnisse der Interviews sind im
Kapitel 4.3 zusammengefasst. Ergénzend dazu fand eine
Onlinebefragung der anséssigen Unternehmen  statt,
die dazu diente, maglichst viele der Stakeholder vor Ort
in die Erarbeitung des wirtschaftlichen Leitbilds fir den
Standort Lippholthausen einzubinden. Abschlielend wur-
den in einem Unternehmergesprach im Oktober 2020
erste konzeptionelle Anséize des Entwicklungskonzeptes
erlautert und es wurde mit Vertretern einzelner Unterneh-
men Uber konkrete Handlungsfelder und Mafinahmen
diskutiert.

2.3 ZUKUNFTSWERKSTATT

Im Rahmen einer Zukunftswerkstatt am 13.08.2020 im
Luntec wurden Zwischenergebnisse der Analyse und der
Zielentwicklung mit den Akteuren aus der érilichen Po-
litik, der Fachoffentlichkeit, der Fachverwaltung sowie
aus den staatlichen Verwaltungsbehérden diskutiert und
dadurch um weitere wichtige Positionen bereichert.

Ergdnzend zur Présentation durch das Bearbeitungsteam
bot ein thematischer Stellwandparcours in der Schacht-
halle den Teilnehmern die Méglichkeit, die Ergebnisse
der Analyse sowie erste thematische Leitziele aufzuneh-
men und zu kommentieren sowie an den Stellwénden
fachibergreifend ins Gespréch zu kommen. Darauf
aufbauend wurde die Diskussion anhand von Leitfra-
gen in drei thematischen Kleingruppen zu den Themen
Stadtebau und Raéumliche Entwicklung, Freiraum und
Umwelt sowie Verkehr weiter vertieft.

Die in der Zukunftswerkstatt zum Ausdruck gebrachten
Vorstellungen der Akteure flossen in den laufenden Ar-
beitsprozess ein und ergdnzten das durch die gutach-
terliche Analyse geschaffene inhaltliche Fundament fur
die weitere Arbeit am Entwicklungskonzept ,Wirtschafts-

standort Lippholthausen 2030”.

2.4 INFORMATION DER POLITIK

Im Vorfeld der Zukunftswerkstatt wurden die Zwischen-
ergebnisse der Planung im Ausschuss fir Stadtentwick-
lung und Umwelt der Stadt Linen am 23.06.2020 pré-

sentiert und zur Diskussion gestellt.

Die Ergebnisse werden zum Abschluss des Planungspro-
zesses im Januar 2020 présentiert, mit den Vertretern
der politischen Fraktionen besprochen und fir die Be-
schlussfassung vorbereitet.
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3 BESTANDSAUFNAHME

Mit der Bestandsaufnahme erfolgt eine umfassende
Betrachtung und Auseinandersetzung mit dem Un-
tersuchungsraum. Schwerpunkithemen der Untersuchung
sind die baulich-rdumliche Situation, die wirtschaftliche
Lage und der Verkehr. Auf Grundlage der Bestandsanaly-
se werden Potenziale und Anknipfungspunkte fur die an-

schlieBende Leitbild- und Konzepterstellung identifiziert.

3.1 LAGE UND STADTRAUMLICHE EINBINDUNG

Der Industrie- und Gewerbestandort Lippholthausen liegt
im gleichnamigen Stadtteil westlich der Luner Innenstadt.
Der flachenmaBig gréBte Wirtschaftsstandort der Stadt

wird begrenzt durch
» den Verlauf der Lippe im Norden,

» die Alte Rihenbecke und die umgebenden Waldfla-
chen im Osten,

» den Datteln-Hamm-Kanal im Studen sowie
» die Stadtgrenze zu Waltrop im Westen,

wobei Teile des Gebietes jenseits der Stadtgrenze im Wal-

troper Stadtgebiet liegen.

Der gesamte Standort l@sst sich aufgrund der jeweiligen
Gebietscharakteristik in folgende Teilflachen gliedern:

» die beiden Teilfléchen des stillgelegten STEAG-Kohle-
kraftwerks nérdlich und sidlich der MoltkestraBe

» das Trianel Kohlekraftwerk mit dem angrenzenden

Stummbhafen

» das groBflachige Betriebsgelédnde des REMONDIS Lip-
pewerks mit dem angrenzenden Gewerbegebiet an der
Josef-Rethmann-StraBe

» die beiden Gewerbegebiete Frydagstrafie und In den
Telgen mit gréBtenteils mittelsténdischen Unternehmen

und

» die Gemengelage rund um den Liner Brunnen mit

Restfragmenten von Wohnbebauung und anderweiti-

gen Fremdnutzungen.

Uber das HauptstraBennetz MoltkestraBe / Linener Stra-
Be, (Ost-West-Achse zwischen Waltrop und Linen Zent-
rum) und die Brunnenstrafle (Nord-Sid-Achse) und ist der
Standort an das lokale StrafBennetz, die Bundesstrafie 54
und darUber an die Autobahn 2 angebunden. Sudlich des
Trianel-Geléndes befindet sich am Datteln-Hamm-Kanal
der Stummhafen mit Gleisanschluss an die Giterbahnstre-
cke Oberhausen-Osterfeld — Hamm, welche das Gebiet in
Ost-West-Richtung durchschneidet.

Aufgrund seiner Lage zwischen Lippe und Kanal und be-
nachbarten groBflachigen Landschaftsbereichen ist der
Wirtschaftsstandort kaum in den umliegenden Stadtraum

eingebunden.

3.2 HISTORISCHE ENTWICKLUNG

Lippholthausen gehért seit Anfang des 20. Jahrhunderts
zur Stadt Linen. Schon im 18. Jahrhundert befand sich im
Zentrum des Gebietes, rund um die historische Schloss-
mihle, eine kleinere Ansiedlung von Wohngebé&uden so-
wie das Gasthaus Zum Liner Brunnen, welche heute noch
als Relikte der ehemaligen Nutzung existieren. Die nérdlich
der Mihle gelegene Heilquelle Liner Brunnen diente bis
ins 19. Jahrhundert hinein als Ausflugs- und Erholungsort.

Die Entwicklung zu Linens gréBtem Wirtschaftsstandort
begann 1938 mit der Errichtung des Aluminiumwerks
auf dem Gelédnde des heutigen REMONDIS Lippewerks
und dem Bau des STEAG-Kraftwerkes, welche nach dem
zweiten Weltkrieg nach und nach ausgebaut wurden. In
den 1970Qer Jahren wurden die Gewerbegebiete sudlich
der Bahnstrecke schrittweise erweitert, 1993 tUbernahm
REMONDIS das Geldnde des ehemaligen Aluminiumwer-
kes. 2008 entstand am Stummhafen das Trianel-Kraftwerk,
zehn Jahre spater ging das STEAG-Kraftwerk vom Netz.



3.3 BAU- UND NUTZUNGSSTRUKTUR / STADT-
BILD

Die stadtebauliche Struktur und das Erscheinungsbild
des Wirtschaftsstandortes werden vorrangig durch die
vorhandenen industriellen und gewerblichen Nutzungen
bestimmt. Insbesondere die Gebdude und Anlagen der
beiden Steinkohlekraftwerke dominieren durch ihre Di-
mensionierung und Sichtbarkeit das Ortshild, dennoch
bilden sie als geschlossene Betriebsstandorte jeweils ei-
nen eigenen Kosmos, der sich vom &ffentlichen Raum
isoliert. Ahnliches gilt for den Standort des REMONDIS
Lippewerks, deren grofifléchige Industrieanlagen mit
dem Wasserturm an der Brunnenstrafie als stédtebau-
liches Merkzeichen das Gebiet préigen. Das angren-
zende Gewerbegebiet Brunnenstrafle, in dem vu.a. die
Wirtschaftsbetriebe Linen GmbH ansdssig ist, présen-
tiert sich mit groBflachigen Sammelparkplétzen im Zu-
fahrisbereich.

Im Gegensatz zu den drei grofien, in sich geschlossenen
Industriefléichen sind die Gewerbegebiete sudlich der
Bahnlinie wesentlich kleinteiliger in ihrer Nutzung und
Bebauungsstruktur. Hier sind vor allem handwerkliche
Betriebe, Transportunternehmen und kleinere Recycling-
unternehmen ansdssig. Entlang der Frydagstrafie be-
stimmen Lagerhallen, Werkstétten und Lagerplétze so-
wie einzelne Betriebsleiterwohnungen das Straflenbild.

Die wenigen im Gebiet vorhandenen nicht gewerblich
genutzten Gebdude nehmen aus stédtebaulicher Sicht
aufgrund ihrer historischen Prégung und prominenten
Lage zwischen Muhlteich und Kreisverkehr an der Brun-
nenstra3e eine besondere Rolle ein. Hierzu gehdren die
unter Denkmalschutz stehende Schlossmihle, in der
sich heute eine Auflenstelle des Standesamtes befindet,
und die Villa Bonin sowie der angrenzende Gasthof
Brunnen. Nach léngerem Leerstand hat das ehemalige
Gasthaus einen neuen Eigentimer - die aktuelle Nut-
zung ist nicht bekannt. Wahrend die Wohnhduser im
weiteren Verlauf der BrunnenstraBe nahe der Bahnlinie
noch bewohnt sind, stehen die Hauser der ehemaligen
Werkssiedlung Am Liner Brunnen nérdlich der Brun-

nenstrafle seit ein paar Jahren leer.

Leerstehendes Wohnhaus der ehemaligen Werkssiedlung Am Liner Brunnen

Férderband von STEAG Powerk/\/\inerals iber die MoltkestaBe
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Die Wohnhauser &stlich der BrunnenstraBBe sowie die
Siedlung Am Liner Brunnen werden im Zusammenhang
mit der Entwicklung der STEAG-Fléche zuriickgebaut.
Die privaten Wohngebdude westlich der Brunnenstrafie
bleiben erhalten.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurden folgende Entwick-
lungsfléchen bzw. Fléchen mit unklarer Folgenutzung
am Standort ausgemacht:

» stillgelegte STEAG-Kraftwerksfléche

» Trianel (langfristig - Kohleausstieg 2038) und an-
grenzende Freiflache auf Waltroper Stadtgebiet

» leerstehende Wohnsiedlung Am Liner Brunnen
» landwirtschaftliche Restflaéche an der Brunnenstrafie

» Entwicklungsflachen im Gewerbegebiet In den Tel-
gen (planungsrechtlich gesicherte Reserveflache)

Die Lage und Dimensionierung der Flachen bringen
jeweils unterschiedliche Anspriche an ihre zukinftige
Nutzung und Bebauung mit sich, die im Entwicklungs-
konzept Beriicksichtigung finden missen.

Neben den beschriebenen fléchigen Nutzungen wird
der Planungsraum durch zahlreiche Bandstrukturen
zergliedert, welche die stédtebauliche Struktur des Rau-
mes pragen. Dies sind Straflen und Wege, die Bahnlinie
Hamm-Osterfeld und diverse Ausziehgleise, Stromtras-
sen und Wasserléufe. Diese linearen Strukturen haben
sowohl verbindenden als auch trennenden Charakter
und somit Einfluss auf die zukinftige Fléchenentwick-
lung am Standort.

3.4 GRUN- UND FREIRAUM

Der Wirtschaftsstandort Lippholthausen wird von grof3-
réumigen Landschaftsbereichen umgeben. Hierzu zéh-
len

» die Lippe(-aue) im Norden,

» Wald und landwirtschaftlich genutzte Flachen ent-
lang der Rohenbecke und Alte Rihenbecke im Os-

ten,

» der Datteln-Hamm-Kanal und Waldflachen entlang
des Liner Mihlenbachs sowie das Naturschutzge-
biet Welschenkamp im Siden und

» die landwirtschaftlichen Fladchen, welche im Westen
des Gebietes an die Deponien der Firma REMON-
DIS angrenzen.

Die umgebenden Grin-, Wald- und Freifléchen besitzen
sehr unterschiedliche Qualitéten und stehen teilweise
unter Schutz. Vor allem die Fléchen der Lippeaue wei-
sen eine hohe naturrdumliche Qualitét auf und sind ge-
setzlich als Naturschutz-, Landschaftsschutz- oder FFH-
Gebiet geschitzt. Dariber hinaus dient der qualitativ
hochwertige Freiraum der Lippeaue als Uberériliches
Erholungsgebiet. Weitere Natur- und Landschaftsschutz-
gebiete finden sich sudlich zwischen den gewerblich
genutzten Fléchen und dem Kanal. Die Baumbesténde
entlang der Schlossallee und der Moltkestrafle sind im
landesweiten Alleenkataster erfasst und stehen damit
nach Landesnaturschutzgesetz unter Schutz. Die Grin-
und Freiflachen &stlich des STEAG-Geldndes sind im
Regionalplan als Regionale Grinzige und Klimatische
Ausgleichsréume festgelegt.

Im Industrie- und Gewerbegebiet selber konzentrie-
ren sich Wald- und Grinfléchen auf das Zentrum des
Wirtschaftsstandortes. Ostlich der Schlossallee erstreckt
sich ein bewaldeter Grinzug, der den Natur- und Er-
holungsraum Lippeaue mit dem im Zentrum des Wirt-
schaftsstandortes liegenden Mihlenareal verbindet. Die
Grinfléchen rund um die Mihle verfigen als geschitz-
te Landschaftsbestandteile Gber eine besondere Quali-

tat im ansonsten industriell oder gewerblich geprégten

Umfeld.

Zu einzelnen Waldflachen kommen kleinere Grinfla-
chen, welche naturrdumlich gesehen eine vernetzende
Funktion besitzen und sich entlang von (ungenutzten)
Bahntrassen und Wasserldufen durch das Gebiet zie-
hen.

Fur das Gelédnde des STEAG-Kraftwerkes wurde eine ar-
tenschutzfachliche Potenzialabschétzung (ASP 1) durch-
gefthrt. Laut Gutachten befinden sich im und rund um
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Abbildung 4: Griin- und Freiraum
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Landwirtschaftliche Fléche E:] Bodendenkmal
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VA Naturschutzgebiet
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. Geschitzter Landschaftsbestandteil

: Kompensationsflache

Erlebnisstation Lippeaue
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Bebauung
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das Gelande mehrere Grinflachen und Gehdlzbestdn-
de, welche aufgrund ihrer Heterogenitat als Lebensréu-
me fUr unterschiedliche Tierarten in Frage kommen. Mit
dem Wanderfalken ist bereits jetzt eine planungsrele-
vante Tierart im Untersuchungsraum beheimatet. Zu
den potenziellen Lebensrdumen fir andere Arten zéhlt
vor allem die Waldfléiche &stlich des Kihlturms, welche
direkt an das Naturschutzgebiet Lippeaue grenzt. Das
Gutachten kommt zu dem Schluss, dass eine bauliche
Entwicklung des Kraftwerkareals nur unter bestimmten
Voraussetzungen durchgefihrt werden sollte. Neben ei-
ner vertiefenden artenschutzrechtlichen Prifung (ASP I1)
und der Durchfihrung von Abriss- und Baumafinahmen
ausschlieBlich auBerhalb von Brut- und Aufzuchtzeiten
werden vorgezogene AusgleichsmaBBnahmen fir den
Verlust von Lebensrdumen planungsrelevanter Arten

empfohlen.

3.5 UMWELT UND KLIMA

ALTLASTEN

Im Laufe seiner Gber 80-jahrigen Nutzung als Kraft-
werksstandort wurden an verschiedenen Stellen auf
dem STEAG-Geldnde Bodenverénderungen und Auf-
schittungen vorgenommen. So befand sich in den
1970er Jahren im Nordosten der Flache die sogenann-
te Bischoff-Deponie. Auf der ehemaligen Deponiefla-
che sind heute noch Ablagerungen von Schldmmen und
Aschen mit einer Starke von ca. 3,5 Metern vorhanden
(siehe Abbildung 5). Hinzu kommen mehrere Flachen
mit Aufschittungen oder Ablagerungen unbekannten
Ursprungs. Aufgrund seiner Nutzung ist das gesamte
Gelénde des STEAG-Kraftwerkes nach der Einstellung
des Betriebes zundchst als altlastenrelevanter Alistand-
ort und damit als Verdachtsfléche fir schadliche Bo-
denverénderungen einzustufen. Gleiches gilt fir den
Kraftswerksstandort Trianel nach der zu erwartenden
Stillegung. Neben einer eventuellen Beeintréchtigung
von Boden und Grundwasser kénnte auch die Bebau-
barkeit einiger Teilbereiche, beispielsweise der Deponie-
Fléche, durch die Ablagerungen eingeschrénkt sein. Mit

Blick auf die angestrebte Folgenutzung missen poten-
zielle Entwicklungsflachen vor ihrer Entwicklung auf ihre
Schadstoffbelastung und ihre Baugrundeigenschaften
hin konkret Gberprift werden.

LARMEMISSIONEN / -IMMISSIONEN

For die Stadt Lionen liegt keine fléchendeckende
Larmkartierung vor. Im Zuge der letzten Larmkartierung
durch die zusténdigen Landes- bzw. Bundesémter im
Jahr 2017 wurden die Straffen in und um den Planungs-
raum Lippholthausen nicht untersucht. Aufgrund dessen
finden sich auch im Lérmaktionsplan der Stadt Linen
keine Aussagen oder MaBnahmen, die Stralen im oder
rund um den Standort betreffen.

Aufgrund der vorhandenen industriellen und gewerbli-
chen Nutzungen kann jedoch von einer Lérmbelastung
der Umgebung am Wirtschaftsstandort ausgegangen
werden, auch aufgrund des Aufkommens an betriebs-
bedingten Verkehren. Weiterer Emittent ist die durch das
Gebiet verlaufende Bahnstrecke Oberhausen-Osterfeld
— Hamm, auf der in diesem Abschnitt nur Guterverkehr
stattfindet. Detaillierte Daten zur vorhandenen Larmbe-

lastung liegen allerdings nicht vor.

Besonders sensibel gegeniber den vorhandenen und
zukinftig maglichen Larmemissionen durch die Entwick-
lung des STEAG-Standortes sind die direkt benachbar-
ten Wohngebdude auf der Ostseite der Brunnenstrafie
sowie die Wohngebiete Alistedde und Geistviertel.

LUFTQUALITAT / SCHADSTOFFE

In den vergangenen Jahren wurden am Wirschafts-
standort Lippholthausen mehrfach erhéhte Feinstaubbe-
lastungen festgestellt. An der Frydagstraie befindet sich
auf dem Gelénde des Technischen Hilfswerks eine Mess-
station zur Uberwachung der Luftqualitdt. Hier wurde im
Jahr 2018 der Tagesgrenzwert fir Feinstaubbelastung
(>50 ug/m3) an 36 Tagen Uberschritten. Somit wur-
de in dem Jahr landesweit nur in Linen der Grenzwert
for Kurzzeitbelastungen (35 Uberschreitungstage) nicht
eingehalten. Infolgedessen wurden von der Stadt Linen
MaBnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat ergriffen.
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Durch einfache Mittel, etwa die tégliche Reinigung der
FrydagstraBe als Sofortmafinahme, konnte die Belas-
tung reduziert werden, sodass im Jahr 2019 die Tages-

grenzwerte nur noch 23-mal Uberschritten wurden.

HOCHWASSER- UND UBERFLUTUNGSRISIKO

Aufgrund seiner Lage an der Lippe besteht fir den Wirt-
schaftsstandort Lippholthausen eine natirliche Hoch-
wassergefahr. Nérdlich der STEAG-Fléche und des
REMONDIS-Geléndes schitzen Deiche und Héhenver-
springe das Industriegebiet vor Uberschwemmungen,
sodass bei Hochwasserereignissen mit einer hohen Ein-
trittswahrscheinlichkeit (etwa alle 10 - 20 Jahre) nur die
Lippeaue als natirliches Uberschwemmungsgebiet be-
troffen ist. Lediglich bei Hochwasserereignissen mit einer
niedrigen Wahrscheinlichkeit (> 100 Jahre) oder bei ei-
nem Versagen der Schutzeinrichtungen wirden Teile des
REMONDIS-Gelandes, der Brunnenstrafie und Fléchen
entlang des Brunnengrabens Uberschwemmt werden.
Das STEAG-Gelénde wird bedingt durch die natirliche
Topografie auch bei diesen seltenen Hochwasserereig-

nissen nicht Gberschwemmt.

Uberflutungen im Zuge von Starkregenereignissen sind
am Standort Lippholthausen nach Aussage des Stadt-
betriebs Abwasserbeseitigung SAL Linen in der Vergan-
genheit nicht aufgetreten. Anfallendes Regenwasser wird
im Regenriickhaltebecken westlich der Schlossmiihle zu-
rickgehalten und anschlieBend Uber den Brunnengra-
ben und das an der Schlossalle gelegene Pumpwerk der
Lippe zugefihrt.

KLIMA

Laut Abschlussbericht der Einstiegsberatung zum kom-
munalen Klimaschutz in der Stadt Linen waren be-
sonders starke Wdarmebelastungen oder sogenannte
Hitzeinseln in der Vergangenheit kein grofles Problem
in Lonen. Aufgrund der globalen Zunahme an Extrem-
wetterereignissen sowie Hitze- und Dirreperioden sei
jedoch davon auszugehen, dass kleinrdumige Hitze-
belastungen in Zukunft auch in Linen vermehrt eine
Rolle spielen werden. Insbesondere in stark versiegelten
Bereichen wie Industrie- und Gewerbefléchen wird die

thermische Belastung voraussichtlich weiter zunehmen
und kénnte so zu Beeintréchtigungen fur die vor Ort
wohnende und arbeitende Bevélkerung fohren. Im Hin-
blick auf solche klimawandelbedingten Verénderungen
besitzen vorhandene Grinstrukturen und  Frischluft-
schneisen aufgrund ihrer positiven Effekte eine beson-
dere Bedeutung. Um eine klimagerechte Entwicklung
von Industrie- und Gewerbegebieten weiter voranzu-
treiben, wird im Bericht vorgeschlagen, den Standort
des stillgelegten STEAG-Kraftwerkes als Versuchsfeld fur
eine klimagerechte Nachnutzung zu sehen und diesen
unter besonderer Beriicksichtigung von Klimaschutz und
Nachhaltigkeitsaspekten zu entwickeln. Entsprechende
Standards und Anforderungen sollten darauf aufbau-
end im Hinblick auf die zukinftige Weiterentwicklung
for den gesamten Wirtschaftsstandort gelten.

3.6 VERKEHR

FLIESSENDER KFZ-VERKEHR

Das Untersuchungsgebiet ist fir den KFZ-Verkehr durch
ein hierarchisiertes StraBBennetz erschlossen. Durch das
Gebiet fuhrt die KreisstraBe K1 mit der Moltke- und der
Brunnenstrafle. Die MoltkestraBBe fihrt nach Osten in
Richtung des Luner Zentrums (Nachtfahrverbot fur Lkw
zwischen 22 und 6 Uhr auf dem &stlichen Abschnitt
ab Héhe STEAG Power Minerals), die Brunnenstraf3e
verlduft nach Westen in Richtung Waltrop. In sidlicher
Richtung fuhrt die BrunnenstraBBe auf die L645; von dort
(oder alternativ Uber die Strafle An der Wethmarheide)
erreicht man die BundesstraBen B54 und B236. Die
B236 bindet an die Bundesautobahn A2 an, welche in
Ost-West-Richtung verléuft und ca. 5 km vom Plange-
biet entfernt liegt. Fir den Schwerverkehr stellt neben
der bedeutsamen Anbindung an die B236/A2 auch der
Stadthafen einen relevanten Zielpunkt dar; dieser kann
Uber die Relation Brunnenstrafle — Brambauerstrale —
B54 — Buchenberg in knapp 5 Minuten Fahrzeit erreicht
werden (Enffernung ca. 3 km). Das Gebiet ist somit
(sehr) gut an das lokale und (Gber)regionale Straf3en-
netz angebunden.



ENTWICKLUNGSKONZEPT WIRTSCHAFTSSTANDORT LIPPHOLTHAUSEN 2030 | 17

.
B el L TG S

-
s,
e
hS

-

-
P

-
[y
\

A SN
g%

}\’bbildung«é:\lerkehrlicﬁe ErschlieBung

. Gewdsser

i Industrie- / Gewerbestandort
) Bebauung

\ HaupterschlieBung Strafle

NebenerschlieBung Strafie

»’4

potenzielle StrafBenverbindung Brunnenstrafie - Kupferstrafie

E Parkplatz

U Bushaltestelle
Buslinie C1

Buslinie D1 (mit Bedienung zu Stof3zeiten)

PLAN-LOKAL | AGIPLAN | PLANERSOCIETAT

Kanalbriicke /&4

2 7

Uppe
\ 1 Molfkesfraﬁe I ?L
_+ . Kraftwerk STEAG 1 ——#w Bac|
Ve S Y

1 - Y Forderzentrum Linen

Loy ¥y
\«"“o‘\ “‘ g =y
Vi \I’ \ i \ &
B N \‘ J h ARl
\;:\ ! L
S ’
> Sy, ‘i‘\\\ 7 l' 7 Q‘:'/l“

v

- S 4
e - S~ y

Ohnsfr
Gk FrydagsiraBe
-

OPNV-ErschlieBung (300 m Radius um Bushaltestelle)
\ FuB- und Radwegeverbindung

s, Potenzielle Fu- und Radwegeverbindung (Machbarkeitsstudie)
s, Hauptschienenstrang
s Ausziehgleis (auBer Betrieb)
Ausziehgleis (vermutlich zurickgebaut)
X beschrankter Bahnibergang
‘ Bahnunterfihrung



Die Kfz-Verkehrsinfrastruktur ist jedoch von einer hohen
Auslastung geprégt. Die Knoten Liunener Strafle/Ober-
lipper Strafle/Im Knéppen im Westen (Verknipfung von
K12 und K1), MoltkestraBBe/Konrad-Adenauer-Strafie im
Osten sowie Brambauerstrale/Brunnenstra3e im Suden
(Verknipfung von K1 und L645), welche die nachstge-
legenen Knotenpunkte auBerhalb des Plangebiets dar-
stellen, weisen klare Defizite in der Leistungsféhigkeit
auf. Die Knotenpunkte im Gebiet selbst (Brunnenstra-
f3e/Moltkestrafle und Brunnenstra3e/Frydagstrafie) sind
hingegen in ihrer Leistungsfahigkeit nicht auffallig.

Die Hochstgeschwindigkeit betrégt auf den Hauptver-
bindungen im Gebiet (Moltkestraf3e/Brunnenstrafie) in
der Regel 50 km/h. Davon abweichende Geschwin-
digkeitsregelungen finden sich auf dem westlichen
Abschnitt der Brunnenstrale im Bereich der Grenze zu
Waltrop (Héchstgeschwindigkeit: 70 km/h; zwischen
Abzweig Zum Stummhafen und Baustoffhandel) sowie
auf dem sudlichen Abschnitt der Brunnenstrafie im Be-
reich der Kanalbricke, dort jedoch nur fir Lkw (Héchst-
geschwindigkeit: 30 km/h).

Aut einigen Abschnitten im Gebiet kommt es zu unter-
schiedlichen Geschwindigkeitsregelungen je Fahririch-
tung. So ist die Geschwindigkeit im Bereich des Bahn-
Ubergangs Brunnenstrafle von Siuden kommend auf
30 km/h (mit dem Hinweis eines Bahnibergangs) be-
schrankt, wahrend dies aus Richtung Norden kommend
nicht der Fall ist. Die Brunnenstraf3e ist in Fahrtrichtung
Stden auf Tempo 50 beschrénkt; von Stiden kommend
ist die Geschwindigkeit ab dem Knoten Brambauerstra-
e zundchst ebenfalls auf Tempo 50 beschrankt, wird
jedoch im weiteren Verlauf trotz mehrerer Einmiindun-
gen nicht wiederholt, so dass theoretisch eine Hochst-
geschwindigkeit von 100 km/h gilt. Hier bieten sich ein-
heitliche Regelungen an.

In Bezug auf die innere ErschlieBung ist die Josef-Reth-
mann-Strafle als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Auf den
StraBBen In den Telgen und Zum Stummhafen gelten - im
Gegensatz zur FrydagstraBBe (30km/h Streckengebot)
- keine abweichenden Héchstgeschwindigkeiten. Die
Standorte der geschwindigkeitsbezogenen Verkehrszei-

chen in der Frydagstrafe sind insofern optimierungsbe-
dirftig, da insbesondere in Fahrtrichtung Osten trotz der
Vielzahl an Zufahrten die Geschwindigkeitsanordnung
nur punktuell wiederholt wird.

Der Bahnibergang auf der Brunnenstrafie (am sidlichen
Rand des Gebiets) weist variierende SchlieBhdaufigkeiten
und -zeiten auf, wodurch die Erreichbarkeit des Gebiets
partiell erschwert bzw. durch léngere Fahr-/Wartezeiten
geprdgt ist. Angesichts der perspektivisch angedachten
Nutzung der Bahntrasse der Hamm-Osterfelder-Bahn
auch fir den Personenverkehr wirden sich das Zug-
aufkommen und damit auch die SchlieBdauer/-zeiten

weiter erhdhen.

Die westlich gelegene Unterfihrung Zum Stummhafen
stellt derzeit aufgrund der baulichen Gegebenheiten
und der straflenverkehrsrechtlichen Beschrénkungen
keine adaquate Alternative dar (vgl. Ausfihrungen im
Absatz OPNV), kénnte jedoch perspektivisch — ein ent-
sprechender Ausbau vorausgesetzt — als weitere Anbin-
dung des Trianel-Geléndes fungieren (zusétzlich zur be-
stehenden ErschlieBung tber die Frydagstrafie).

Aufféllig ist noch die Tatsache, dass an den Einmin-
dungen entlang der MoltkestraBe keine Aufweitung bzw.
Anlage von separaten Abbiegespuren erfolgt, wéhrend
dies auf der Brunnenstrafle als ebenfalls Gbergeord-
neter Achse grundsétzlich an den Knotenpunkten bzw.
EinmUndungen der Fall ist (Zum Stummhafen/REMON-
DIS, Josef-Rethmann-Strafie, Frydagstrafie). Hier misste
im Rahmen der spéteren Flachenentwicklung geprift
werden, ob zur Gewdhrleistung einer problemlosen Er-
schlieBung ein partieller Ausbau der Moltkestra3e erfor-

derlich wird.

VERKEHRSUNTERSUCHUNG  HAUPTVERKEHRSSTRA-
SSENNETZ

Die Stadt Linen hat 2019 die ,Verkehrsuntersuchung
HauptverkehrsstraBennetz Linen 2030“ erstellen las-
sen. Im Rahmen der Untersuchung wurde unter ande-
rem geprift, welche Auswirkungen der Ausbau der B54
und der Vollanschluss Linen-Sid an die A2 fir den Pla-
nungshorizont 2030 haben werden. Des Weiteren wur-



den mehrere Mafinahmen im StraBennetz (Planfélle) auf
ihre Effekte hin untersucht mit dem Ziel, Verbesserungen
der Verkehrsabldufe zu erzielen.

Der in der Untersuchung enthaltene Prognose-Nullfall
2030 (Berucksichtigung unterschiedlicher Prognosen,
unter anderem in Bezug auf Bevélkerungsentwicklung
sowie strukiurelle Verdnderungen aus der Bauleitpla-
nung; ohne Bericksichtigung der Planfélle) zeigt hierbei
zundchst auf, dass — bezogen auf das Plangebiet — bis
2030 zum Teil erhebliche Verkehrszunahmen auf den
Achsen des Gebiets zu erwarten sind (Querschnitts-
belastungen: MoltkestraBe 7.500 Kfz/24h in 2017
und 10.500 Kfz/24h in 2030). Fir die Brunnenstrafie
konnten aufgrund der Lage im Grenzbereich des Un-
tersuchungsraumes keine konkreten Zahlenwerte aus
der Untersuchung herausgelesen werden. Der Vergleich
unterschiedlicher Abbildungen l&sst jedoch eine nicht

unerhebliche Verkehrszunahme vermuten.

In Bezug auf die Planfélle sind fur das Plangebiet vor
allem Uberlegungen zu einer Verbindung zwischen
Brunnen- und Kupferstrafie (direkt siidlich der Bahntras-
se), die zu Verkehrsentlastungen auf der MoltkestrafBe
(6.500 Kfz/24h) und auf dem sidlichen Abschnitt der
Brunnenstraie (im Zulauf des Knotens Brambauerstra-
BBe) fihren wirde sowie die Westspange” relevant, die
eine Verbindung zwischen dem Knotenpunkt B54/Kup-
ferstraffe und der Borker Strafle nérdlich vom Stadtge-
biet Linen bilden wirde, jedoch fir den Abschnitt der
Moltkestrafie im Plangebiet eine Mehrbelastung bedeu-
ten wirde (14.500 Kfz/24h) und der Brunnenstrafie nur
eine geringfugige Entlastung bringen wirde. Die Kom-
bination eines Vollanschlusses Linen Sid mit der o.g.
Verbindungsstrale wirde entsprechend zu Mehrbelas-
tungen auf der Kupfer- und Bebelstra3e filhren. Dariber
hinaus wurde auch die Sperrung ausgewdhlier Strecken
for den Schwerverkehr u.a. fir die Moltkestraf3e analy-
siert; hierdurch wirden sich rein mengenmaBig nur ge-
ringfigige Verlagerungen in Hinblick auf das Plangebiet
ergeben (von der MoltkestraBBe zur Brunnenstrafie), so
dass die Auswirkungen eher auf dem innerstadtischen
StraBennetz von erhdhter Bedeutung sind.

Die Untersuchung kommt zu dem Schluss, dass durch
die unterschiedlichen MaBnahmen in der Regel nur
kleinrdumige Entlastungen zulasten anderer Stadtberei-
che erreicht werden und eine allgemeine Entlastung des
StraBennetzes nur durch eine Verlagerung der Verkehrs-
nachfrage auf den Umweltverbund zu erreichen sei.

Nach fachlicher Einschétzung im Rahmen des Ent-
wicklungskonzeptes wirde eine Verbindung zwischen
der Brunnen- und Kupferstra3e in Bezug auf den Wirt-
schaftsstandort Lippholthausen zwar partiell Vorteile
bringen (z. B. geringfigige Entlastung des Knotenpunkts
Brunnenstrafle/Brambauerstrafie, Entlastung der Molt-
kestraf3e). Es ist jedoch zu bedenken, dass der Uber-
wiegende Teil des Quell- und Zielverkehrs von Lippholt-
hausen Richtung BAB 2 orientiert sein wird; fir diese
Verkehre bringt die neue Querspange voraussichtlich
keine Reisezeitvorteile. Zudem sind der hohe bauliche
Autwand und die erheblichen naturrgumlichen Eingriffe
zu bedenken, so dass aus gutachterlicher Sicht das Kos-
ten-Nutzen-Verhdltnis insgesamt stark zu hinterfragen
ist. Eine Weiterverfolgung der Mafnahme ist auch unter
Bertcksichtigung der Entwicklung des Wirtschaftsstand-
ortes Lippholthausen nicht zu empfehlen.

RUHENDER KFZ-VERKEHR

Der ruhende Kfz-Verkehr ist in der Regel auf den jeweili-
gen Firmengelénden untergebracht, dominiert mitunter
durch die Grofle der Parkplatzflachen aber stark das Er-
scheinungsbild im Gebiet, zumal die Parkplatzflachen

GroBfldchige Parkrdume



Bushalrestelle Am Bach

meist den Gebduden vorgelagert sind. In Teilbereichen
scheinen trotz der Uppig vorhandenen Parkplatzflachen
noch weitere Bedarfe zu bestehen. So wird in einzel-
nen StraBBenabschnitten, zum Beispiel nérdlicher Teil der
Josef-Rethmann-Strafie, der Gehweg widerrechtlich be-
parkt (was die Gehwegbreite fir den FuBverkehr stark
einschrénkt), oder es finden Parkvorgénge im Strafen-
raum statt (mittlerer Abschnitt der Frydagstraf3e). Parken-
de Lkw im StraBenraum konnten vor allem im &stlichen
Abschnitt der Strafle Zum Stummhafen beobachtet wer-
den.

OPNV
Die OPNV-Anbindung des Gebiets erfolgt tber die Li-

nien C1 und D1, welche auf der Relation Linen Mitte
- Brambauer verlaufen. Der 20-Minuten-Takt (C1) wird
zu den Stofizeiten (Schichtwechsel) um weitere Fahrten
(D1) verstérkt. Zuletzt wurde die Haltestelle Lippewerk

@ s

. %, =

Bushaltestelle Buddenburg

an der Josef-Rethmann-Strafle ergénzt, welche den
REMONDIS-Standort zusétzlich anbindet. Trotz der vor
kurzem neu in Betrieb genommenen Busverbindung D1
wird das Angebot nur schwach nachgefragt. Die Hal-
testellenerschlieBung des Gebietes weist unter Beriick-
sichtigung eines 300-m-Radius (um die Bushaltestellen
herum) Defizite im Nord- und Sidwesten des Gebiets
auf; da sich im Norden bzw. Nordwesten gréfiere, ab-
geschlossene Betriebsbereiche befinden, ist das dortige
ErschlieBungsdefizit nur von eingeschrénkter Bedeu-
tung.

Bei der Barrierefreiheit der Haltestellen im Gebiet
herrscht starker Nachholbedarf. Keine der Haltestellen
im Gebiet ist vollstéindig barrierefrei gestaltet (taktiles
Leitsystem und Hochbord); so verfigt keine Haltestel-
le Gber ein taktiles Leitsystem. Ein Hochbord befindet
sich lediglich an den Haltestellen Buddenburg und Fry-

Barrierefreiheit Komfort
Haltestelle
Hochbord Toktiles Leitsystem Wartehalle Sitzgelegenheiten
Lippewerk - - v v
Buddenburg 4 - v v
Frydagstraie v - v v
Kraftwerk STEAG - - - -
Am Bach - . B B}

Abbildung 7: Ausstattung der Bushaltestellen ( * nur in Fahririchtung Linen-Mitte)
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dagstrafle. An der Haltestelle Lippewerk ist der Zustieg
nur vom normal hohen Bordstein maéglich, welcher je-
doch nur eine geringe Breite aufweist. Die Haltestellen
Kraftwerk STEAG und Am Bach verfigen weder Uber
einen Bord noch Uber eine befestigte Flache; Fahrgas-
te mussen hier auf dem Grinstreifen warten bzw. von
dort in das Fahrzeug steigen. In Bezug auf weitere Aus-
stattungselemente verfigen die Haltestellen Lippewerk,
Buddenburg (nur Fahririchtung Linen-Mitte) und Fry-
dagstrafie Gber Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten.

Die Trasse der Hamm-Osterfelder-Bahn fuhrt in Ost-
West-Richtung mitten durch das Gebiet und wird der-
zeit nur fir den Guiterverkehr genutzt. Derzeit bestehen
Uberlegungen, die Trasse auch for den Personenverkehr
zu reaktivieren. Damit einhergehend wirden sich ent-
sprechende Potenziale fir das Gebiet ergeben, insbe-
sondere bei Einrichtung eines Haltepunkts in Lippholt-
hausen.

Die Gleistrasse stellt jedoch auch eine Barriere fir das
Gebiet dar. So kann der Kfz-Verkehr die Trasse nur Gber
den bereits genannten Bahnibergang an der Brunnen-
straBBe sowie eine weiter westlich gelegene UnterfGhrung
(StraBe Zum Stummbhafen) queren. Die UnterfGhrung ist
jedoch in Bezug auf Durchfahrisbreite und -héhe be-
schrankt, so dass etwaige Probleme bei der Begegnung
und beim Passieren gréflerer Fahrzeuge bestehen. Die
UnterfGhrung ist derzeit mit Zeichen 250 (Verbot fir
Fahrzeuge aller Art) beschildert; Ausnahmen gelten for
Anlieger und den Radverkehr.

RADVERKEHR

Mit Entfernungen zu den ndchstgelegenen Stadtteilen
von rund 2 km (Alstedde) bzw. rund 3 km (Linen Mitte,
Brambauer) ist das Gebiet aus allen Himmelsrichtungen
schnell mit dem Fahrrad erreichbar.

Somit liegen gute Rahmenbedingungen fiur den lo-
kalen Radverkehr vor; es besteht vor allem Potenzial,
die Wege von Beschaftigten und Besuchern aus der
néheren Umgebung auf das Fahrrad zu verlagern. Im
Ubersdrlichen Verkehr (z.B. von/nach Dortmund) gibt es
jedoch feilweise erschwerte Bedingungen (Entfernung,
Topographie).

PLAN-LOKAL | AGIPLAN | PLANERSOCIETAT

Bahniibergang BrunnenstraBe

Bahniibergang Mihlenweg, Blick nach Norden

Bahniibergang Mhlenweg, Blick nach Stden
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Der Anschluss an die umliegenden Stadtteile erfolgt im
Norden Uber eine abseits von Straf3en, durch den Grin-
zug bzw. durch die Lippeaue verlaufende Verbindung.
Gemeinsame Geh- und Radwege fihren entlang der
Moltke- und Brunnenstrafie aus Osten, Stiden und Wes-
ten in das Gebiet. Alle gemeinsamen Geh- und Rad-
wege sind einseitig angelegt und in beide Richtungen
freigegeben (Zweirichtungsverkehr). Die Verbindung
nach Brambauer Richtung Studwest ist partiell ebenfalls
abseits von Straflen gefihrt, und auf der Frydagstrafie
wird fast im gesamten Verlauf zusétzlich zur FGhrung im
Mischverkehr/StraBenraum die Freigabe des Gehweges
for den Radverkehr angeboten.

Auf der Brambauer StraBe sidlich des Untersuchungs-
gebiets ist lediglich ein Mehrzweckstreifen vorhanden;
angesichts des hohen Schwerverkehrsanteils ist diese
Fohrungsform als grenzwertig zu beurteilen. Auf der
Brunnenstrafie sind, aufler zwischen Kreisverkehr und
Schlossmuhle, die Mindest- und Regelbreiten nach den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ebenfalls
nicht erfollt.

Hervorzuheben ist der Bahnibergang Mihlenweg, der
zwischen dem Bahnibergang Brunnenstrale und der
UnterfGhrung Zum Stummbhafen liegt und lediglich dem
Fu3- und Radverkehr vorbehalten ist. Hierdurch missen

im FuB3- und Radverkehr keine Umwege in Kauf genom-

Erlebnisrundweg Lippeaue, nrdlich des STEAG-Geldndes
men werden.

Im Zuge einer Férderung des Radverkehrs soll in Li-
nen neben der vorhandenen Nord-Siid-Trasse eine Ost-
West-Verbindung entstehen. Diese soll von Brambauer
nach Linen (Zentrum) fihren und wiirde das Untersu-
chungsgebiet - je nach gewdhlter Variante - durchque-
ren oder tangieren. Eine Machbarkeitsstudie ist aktuell
von der Stadt Linen in Erarbeitung.

Des Weiteren verlaufen einige touristische Radrouten
durch daos Gebiet. Dazu gehdéren die Rémer-Lippe-
Route, die Route Industriekultur sowie der Lippeauen-
Rundweg. Sudlich verléuft ein den Kanal begleitender
Radweg.

Wanderweg an der Schlossmihle

PLAN-LOKAL I AGIPLAN | PLANERSOCIETAT
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FUSSVERKEHR

Die eher fuBgangerunfreundlichen Entfernungen zu den
umliegenden Stadtteilen sowie die derzeit vorhandenen
groferen, fir den FuBverkehr undurchlassigen Gewer-
befléchen erschweren das Zufuflgehen im Gebiet. So
spielt sich der Fullverkehr im Gebiet hauptséchlich auf
den Gehwegen entlang der Hauptstrafien ab und be-
schrénkt sich im Alltagsverkehr zumeist auf notwendige
Wege (z.B. von/zur Bushaltestelle). Dabei wird er Gber-
wiegend im Mischverkehr mit dem Radverkehr gefihr;
die Geh-/Radwege erfillen hierbei nicht die Mindestan-
forderungen gemaf den ERA.

Durch Lippholthausen verlaufen jedoch auch einige
Wanderwege. So fuhrt der Liner Rundwanderweg von
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Abbildung 8: Fahrzeiten von Lippholthausen zu ausgewhlten Zielen nach Verkehrsmittel
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Norden aus Alstedde kommend vorbei an der Schloss-
mihle und Uber die Frydagstrafle bis zum Datteln-
Hamm-Kanal. Eine Streckenwanderung des Sauerlén-
dischen Gebirgsvereins fuhrt Gber den gleichen Weg
durchs Gebiet. Der Erlebnisrundweg Liner Lippeaue
kommt ebenfalls aus Norden, fihrt jedoch an der Brun-

nenstraBBe nach Osten Uber die MoltkestraB3e.

FAHRZEITVERGLEICH

Im Vergleich der Fahrzeiten der unterschiedlichen Ver-
kehrsmittel von Lippholthausen (Ausgangspunkt Bud-
denburg) zu benachbarten Stadten oder Stadtteilen stellt
meist der Pkw das schnellste Verkehrsmittel dar. Dies
ist erwartungsgemdfB auf das engmaschige Straflen-
nefz und direkt (d.h. ohne gréflere Umwege) gefhrte
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StraBenverbindungen zurickzufthren. Zu den Haupt-
verkehrszeiten sind jedoch - nicht zuletzt aufgrund der
Probleme an den umliegenden Knotenpunkten in Bezug
auf die Leistungsfahigkeit - léngere Fahrzeiten mit dem
Pkw einzuplanen.

Auf den Relationen, auf denen im OPNV kein Umstieg
erforderlich ist, weist dieser dann sogar konkurrenzféhi-
ge Fahrzeiten zum Pkw auf; jedoch existieren nur wenige
Direktverbindungen im OPNV, d.h. Verbindungen ohne
Umstieg. Sobald ein oder mehrere Umstiege erforder-
lich werden, erhdht sich die Fahrzeit bei der Nutzung
dffentlicher Verkehrsmittel deutlich. Dies liegt an der An-
zahl von Zwischenhalten, an indirekten Verbindungen
(z. B. Uber Linen Hauptbahnhof) sowie an Wartezeiten
beim Umstieg. So ist mehrfach ein eher unattraktives
Fahrzeitverhdlinis zwischen MIV/OPNV mit 1:2 zu be-
obachten.

Das Pedelec (Fahrrad mit elektrischer Unterstitzung) ist
vor allem im lokalen Bereich eine Alternative zu Pkw
und OPNV, im stadtgrenzeniiberschreitenden Bereich
zumindest zum OPNV, da es aufgrund von direkten Ver-
bindungen und der fehlenden Stauanfalligkeit konkur-
renzfdhige Fahrzeiten aufweist. Mit dem konventionellen
Fahrrad wird auf allen Relationen eine nahezu proporti-
onal zum Pedelec héhere Fahrizeit benétigt.

TRIMODALITAT

Durch das Straflennetz, die Gleisanschlisse sowie den
Datteln-Hamm-Kanal verfigt der Standort Uber eine tri-
modale Verkehrsanbindung, was ein besonderes Poten-
zial darstellt und welche es zu sichern und zu optimieren

gilt.

Der Datteln-Hamm-Kanal erstreckt sich in ca. 47 km
Lénge vom RWE-Kraftwerk in Hamm-Schmehausen bis
zum Dortmund-Ems-Kanal in Datteln und verlauft sidlich
entlang des Gebiets. Anknipfungspunkte in Linen bilden
der im Untersuchungsgebiet befindliche Stummhafen,
der jedoch derzeit landseitig nur Gber das Gelénde Tria-
nel erreicht werden kann, sowie der rund drei Kilometer
entfernt gelegene Stadthafen Linen.

Stummhafen und Trinanel-Kraftwerk (Quelle: Kreis Unna, 2019)

Ausziehgleis STEAG (Stdfliche)



In Bezug auf den Verkehrstrager Schiene existieren ak-
tuell zwei Industriestammgleise. Das in weiten Teilen zur
Hamm-Osterfelder-Bahntrasse parallel gefihrte Gleis der
Stadthafen Linen GmbH fihrt vom Stadthafen kommend
iber den Ubergabebahnhof, der direkt westlich der B236
liegt, zum Geldnde Trianel bzw. dort zum Stummhafen.

Die Hamm-Osterfelder Bahn ist Teil des Korridors 8
Nordsee — Ostsee (North Sea — Baltic) der Europdischen
Guterverkehrskorridore und verbindet vor allem die gro-
en Nordseehdfen mit den osteuropdischen Landemn bis
zum Baltikum. Dies bietet weiteres Potenzial fir eine Ver-

lagerung von Giterverkehren auf die Schiene.

Den am sidéstlichen Rand des Gebiets von der Haupt-
trasse (der Hamm-Osterfelder Bahn) abzweigenden
Gleisanlagen (Ausziehgleise STEAG) droht derzeit auf-
grund von Auflagen der Rickbau. Mit SchlieBung des
Kraftwerkstandortes steht die Nutzung der Gleise gene-
rell in Frage, so dass im Rahmen der Flachenentwicklung

eine Nachnutzung zu klgren ist.

3.7 PLANUNGSRECHTLICHE GRUNDLAGEN

REGIONALPLAN

Die Stadt Linen und der Wirtschaftsstandort Lippholt-
hausen liegen im Geltungsbereich des Regionalplans
Ruhr, der momentan vom Regionalverband Ruhr erarbei-
tet wird. Die aktuelle Entwurfstassung sieht fir den Wirt-
schaftsstandort Nutzungen vor, die der jetzigen Struktur
groBtenteils entsprechen. Das Gelénde des ehemaligen
STEAG-Kraftwerks ist als Bereich mit gewerblicher und
industrieller Nutzung mit der besonderen Zweckbestim-
mung ,Regionaler Kooperationsstandort” dargestellt.
Fir die entsprechenden Standorte wird derzeit ein Sach-
licher Teilplan erarbeitet, um eine schnellere Bereitstel-
lung grofifléchiger Ansiedlungsflachen zu erméglichen.
Entsprechend dem raumordnerischen Ziel sind diese
Standorte besonders flachenintensiven Gewerbe- und
Industriebetrieben mit einer Mindestgrofie von funf Hek-
tar Netto-Grundsticksfléche vorbehalten, wobei die
textlichen Festsetzungen des Regionalplans Ausnahmen

hiervon beinhalten. Das vorliegende Entwicklungskon-
zept soll mit Blick auf das derzeit laufende Erarbeitungs-
verfahren dariber Aufschluss geben, ob der ehemalige
STEAG-Standort ganz oder nur in Teilen als regionale
Kooperationsfléche entwickelt werden soll.

Die Grin- und Freifldchen rund um das Industrie- und
Gewerbegebiet sind im Regionalplan als Regionale
Grinzige und Klimatische Ausgleichsréume festge-
legt. Als Regionale Grinzige muissen diese Freiflé-
chen erhalten werden und dirfen durch Planungen und
MaBnahmen nicht in ihren Aufgaben und Funktionen
beeintrachtigt werden. Als Klimatische Ausgleichs-
rdume besitzen die Landschaftsrdume rund um den
Wirtschaftsstandort eine besondere Bedeutung fir die
Lufthygiene und die Verbesserung des Stadtklimas. lhr
Erhalt ist in weiteren Planungen zu bericksichtigen.
Gleiches gilt fir die gekennzeichneten Waldfléchen. Mit
einem Waldanteil von zehn Prozent an der Gesamtfla-
che des Stadtgebietes gehért Linen dem Regionalplan
nach zu den waldarmen Kommunen in NRW. In diesen
Stédten sollen Waldflachen nur in Ausnahmefallen fir
andere Nutzungen in Anspruch genommen werden. Am
Wirtschaftsstandort Lippholthausen sind der Gehélzbe-
stand rund um den ,Muihlteich” (Regenrickhaltebecken
an der Schlossmihle) sowie die nérdlich anschlieen-
de Grinverbindung als Waldfléchen im Regionalplan

zeichnerisch festgelegt.

FLACHENNUTZUNGSPLAN

Die vorhandenen Flachennutzungen am Wirtschafts-
standort Lippholthausen entsprechen nur teilweise den
Darstellungen des Fléchennutzungsplans der Stadt Li-
nen. Das REMONDIS-Geldnde und das Gebiet rund
um die Frydagstrafie sind als Industriegebiete darge-
stellt, die Flachen sudlich der Strae In den Telgen als
Gewerbegebiet und das STEAG-Areal als Fléche fur
Versorgungsanlagen mit der Zweckbestimmung Elek-
trizitét. Die ehemalige Wohnsiedlung Am Liner Brun-
nen ist laut FNP ebenfalls fir eine Nutzung als Versor-
gungsflache vorgesehen. Auch die gegeniberliegenden
Wohnnutzungen widersprechen den Darstellungen des



Plans, welcher entlang der BrunnenstraBe zwischen
Schlossmihle und Bahnibergang eine gewerbliche
Nutzung vorsieht. Das Gelénde des Trianel-Kraftwerks
ist als Industriegebiet dargestellt.

Durch das Industrie- und Gewerbegebiet lauft in
Stdwest-Nordost-Richtung die Richtfunktrasse Linen-
Bergkamen (STEAG). Diese ist im Flachennutzungsplan
dargestellt, um mégliche Stérungen zu vermeiden, die
beispielsweise von Bauwerken mit einer Héhe von mehr
als 20 Metern oder grof3flachigen Photovoltaikanlagen

ausgehen kénnen.

BEBAUUNGSPLANE

Im Bereich des Wirschaftsstandortes Lippholthausen
bestehen sechs rechtskréftige Bebauungspléne aus un-
terschiedlichen Jahrzehnten, welche die Struktur und
Nutzung der Gewerbe- und Industriegebiete festsetzen
(siehe Abbildung 9). Eine Ausnahme bildet der Bebau-
ungsplan Nr. 092 ,Kraftwerk STEAG”, welcher fir das
Kraftwerksareal eine Versorgungsflache festsetzt und
darGber hinaus nur wenige Festsetzungen enthdlt. Die
aus dem Flachennutzungsplan entwickelten Festsetzun-
gen der anderen Pléne unterscheiden sich weniger im
MafB der baulichen Nutzung als in der Art. So setzen alle
Bebauungspldne eine Grundfléchenzahl von 0,8 und
eine Baumassezahl von 9,0 bzw. 10,0 fest. Unterschie-
de bestehen hingegen in der Zulassigkeit von Einzel-
handelsbetrieben und betriebsgebundenen Wohnnut-
zungen. Wéahrend Einzelhandelsnutzungen im Bereich
der Bebauungspléne 149 ,Brunnenstrafie” und 156 ,In
den Telgen” nur eingeschrénkt oder gar nicht zul@ssig
sind, enthalten die Pléne 061 ,Frydagstrafie” und 080
Stummhafen hierzu keine Festsetzungen. Im Geltungs-
bereich der letztgenannten Pléne sind dafir Betriebs-
leiterwohnungen allgemein zuldssig, wéhrend die Be-
bauungspléne 149 ,Brunnenstrafe” und 158 ,In den
Telgen” solche Nutzungen nur ausnahmsweise zulassen.

Das Gelande der Firma REMONDIS liegt im Geltungs-
bereich der Luner Innenbereichssatzung und zéhlt damit
planungsrechtlich zu den im Zusammenhang bebauten
Ortsteilen.

3.8 EIGENTUMSVERHALTNISSE

Im  Untersuchungsbereich des Wirschaftsstandortes
Lippholthausen verfigen die Stadt Linen und deren
stédtische Tochtergesellschaften neben dem Eigentum
an StraBenverkehrs- und Bahnflachen sowie an den
Grin- und Waldfléichen rund um den ,Mihlteich” auch
Uber die Eigentumsrechte an umfangreichen Frei- und
Landwirtschaftsfléchen im Auenbereich der Lippe sowie
entlang der Rihenbecke (siehe Abbildung 9).

Dariber hinaus befindet sich im Gewerbegebiet ,In den
Telgen” das letzte zusammenhéngende, planungsrecht-
lich qualifizierte Gewerbegrundstick (ca. 2,3 ha) im Ei-
gentum der Stadt. Das Grundstick ist aktuell zur land-
wirtschaftlichen Nutzung verpachtet. Das angrenzende
ehemalige Wohnhaus Brunnenstrafie 67 samt Grund-
stiick befindet sich ebenfalls im Eigentum der Stadt.
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4 ANALYSE DER WIRTSCHAFTLICHEN SITUATION

Zur Aufnahme der wirtschafts- und infrastrukturellen Si-
tuation vor Ort und den daraus erwachsenden Poten-
zialen wurde eine mehrstufige Analyse durchgefihrt.
Zentral fir die Analyse war es dabei, die Erkenntnisse
sowohl aus eigener Bestandsaufnahme und objektiven
Daten als auch aus der Beteiligung der Akteure vor Ort

zu gewinnen.

Hierzu wurden funf unabhéngige Arbeitsschritte durch-
gefuhrt: Erstens erfolgte eine Bestandsaufnahme vor
Ort, in der die anséassigen Unternehmen kartiert und
inklusive Branchenzuordnung dokumentiert wurden.
Zweitens erfolgte eine fokussierte soziodkonomische
Analyse, in der fir die Fragestellung relevante Sekun-
ddrstatistiken ausgewertet wurden. Zur Spiegelung
dieser Ergebnisse der ersten beiden Arbeitsschritte mit
der endogenen Wahrnehmung erfolgten drittens leitfa-
dengestitzte Expertengespréiche mit ansdssigen Unter-
nehmern und weiteren Stakeholdern sowie viertens eine
Onlineumfrage unter den anséssigen Unternehmen mit
einem Schwerpunkt auf der Leitbildentwicklung. Ab-
schlieBend wurden finftens ebenfalls Reaktionen in den
Beteiligungsverfahren aufgenommen.

4.1 BESTANDSAUFNAHME VOR ORT

In der finften Kalenderwoche 2020 (27. bis 31. Janu-
ar) fand eine umfassende Bestandsaufnahme vor Ort
staft. Hierzu stellte die Auftraggeberin im Vorfeld eine
Liste mit den ansdssigen Unternehmen zur Verfigung,
die als Basis fir die Bestandsaufnahme diente, um die
genannten Unternehmen zu kartieren, zu prifen und et-
waige Ergénzungen vorzunehmen. In der Dokumenta-
tion wurden die Unternehmen ebenfalls verschiedenen
Branchen zugeteilt.

Auf Basis der Bestandsaufnahme kénnen insbesondere
Aussagen zu Struktur und Qualitéten des Gebiets sowie
zur lokalen Wirtschafts- und Branchenstruktur getroffen

werden.

GEBIETSDARSTELLUNG

Die Bestandsaufnahme fand im Gewerbegebiet Brun-
nenstrafBe/Frydagstrafe statt mit den Schwerpunkten
Brunnenstrafle, Frydagstrafle, In den Telgen und Jo-
sef-Rethmann-StraBe sowie einzelnen Adressen in der
Moltkestrafle und im Mihlenweg. Teil der Bestandsauf-
nahme vor Ort waren auch Begehungen der beiden
Kraftwerksgeldnde sowie der Einzelfléche STEAG Power
Minerals; dies erfolgte teilweise im Rahmen der durch-
gefGhrten Interviews.

Dabei unterscheiden sich die Teilgebiete Brunnenstrafie
im Nordwesten und Frydagstrafie/In den Telgen im Sid-
osten des betrachteten Gebiets in ihrer grundsétzlichen
Ausgestaltung: Der nérdliche Teil (u. a. REMONDIS SE
& Co. KG, Wirtschaftsbetriebe Linen GmbH, Befesa
Salzschlacke GmbH Linen) wirkt weitaus verdichteter
und sowohl von den Gebéuden als auch der Verkehrs-
infrastruktur her moderner und eindeutiger als Gewer-

begebiet erkennbar als der sidliche Teil (u. a. Innova-

therm GmbH, Strahltechnik Ernst GmbH).

WIRTSCHAFTS- UND BRANCHENSTRUKTUR

In der Bestandsaufnahme vor Ort konnten nach Kon-
solidierung der Ausgangsliste insgesamt 64 ansdssige
Unternehmen bzw. Betriebe dokumentiert werden. Dies

entspricht 2,36 Prozent aller Niederlassungen in der

Stadt Linen (ITNRW, 2018a).

Die Zuordnung der identifizierten Betriebe zu einzelnen
Ubergreifenden Wirtschaftssegmenten erfolgte soweit
moglich auf Basis der von auflen ersichtlichen Merkma-
le sowie Gber Online-Nachrecherchen. Hierbei wurde
ein gebietsibergreifender Branchenschwerpunkt deut-
lich: Knapp ein Drittel aller ansassigen Unternehmen
(31,50 %; 20 Unternehmen) kann der Branche Kreis-
lautwirtschaft zugeordnet werden. Als Ankerpunkt dient
hierbei die REMONDIS SE & Co. KG als grofites deut-
sches Recyclingunternehmen. Die Unternehmen der



Kreislaufwirtschaft verteilen sich hierbei unterschiedlich
auf die Brunnenstrafe (9 Unternehmen), die Frydagstra-
e (8 Unternehmen) und die Josef-Rethmann-Strafie (3
Unternehmen).

Ein kleinerer Schwerpunkt der Gebiete findet sich im
Handel (18,75 %; 12 Unternehmen); es folgen die Lo-
gistik (10,94 %, 7 Unternehmen), verschiedene Indus-
trieunternehmen (9,38 %; 6 Unternehmen) sowie die
Energiebranche (7,81 %; 5 Unternehmen). Die sons-
tigen Anteile verteilen sich auf Einzelgruppen wie bei-
spielsweise kleine Dienstleistungsbetriebe.

4.2 SOZIOOKONOMISCHE ANALYSE

Aufgrund der Aufgabenstellung und des Umstands,
dass die etablierten Sekundérstatistiken maximal Daten
auf Gemeindeebene ausweisen, wurde als Analyseob-
iekt der durchgefihrten Untersuchung die Stadt Linen
definiert. Neben grundsétzlichen rdumlichen und de-
mografischen Einordnungen fokussiert sich die Analy-
se auf drei Dimensionen: Arbeitsmarkt, Pendlerstruktur
und Wirschaftsbeziehungen. Als VergleichsgréBBen for
die Stadt Lunen dienen der Kreis Unna sowie das Land
Nordrhein-Westfalen.

Mit 86.449 Einwohnern ist die Stadt Linen die grof3-
te Stadt des im Osten der Metropole Ruhr gelegenen
Kreises Unna (ITNRW, 2018b). Als Teil des Nordkreises
grenzt die Stadt Linen dabei an die kreisangehdérigen
Gemeinden Selm, Werne, Bergkamen und Kamen so-
wie an die kreisfreie Stadt Dortmund und die Stadt Wal-
trop (Kreis Recklinghausen).

Auf Luner Stadtgebiet verlaufen die Bundesstrafien 54
(Gronau — Wiesbaden) und 236 (Coesfeld — Ederberg-
land), die die Stadt einerseits mit dem nérdlichen Mins-
terland, andererseits mit der stdlich verlaufenden Bun-
desautobahn 2 (Oberhausen — Berlin) verbinden. Uber
diese ist in kurzer Distanz im Osten am Kamener Kreuz
die Bundesautobahn 1 (Heiligenhafen — Saarbriicken)
angebunden. Im unmittelbaren Umfeld verlaufen weiter
stdlich ebenfalls die Bundesautobahnen 44 (Dortmund
— Waldkappel) und 45 (Dortmund — Aschaffenburg).

Uber den Liner Hauptbahnhof ist die Stadt Linen tber
zwei Regionalbahnen an das Regionalnetz der Deut-
schen Bahn angeschlossen: Die RB 51 verkehrt von
Dortmund durch das Minsterland in das niederléandi-
sche Enschede; die RB 50 von Dortmund nach Minster.
Fahrten in andere kreisangehérige Gemeinden sind im
Offentlichen Personennahverkehr vor allem iber Bus-
verbindungen méglich.

Mit der Lippe und dem Dattel-Hamm-Kanal verlaufen
dartber hinaus zwei zentrale WasserstraBen mit Gberre-

gionaler Bedeutung durch das Stadtgebiet.

ARBEITSMARKT

Mitte 2019 waren in der Stadt Linen 25.999 Men-
schen sozialversicherungspflichtig beschaftigh (ITNRW,
2019). Dies bedeutet im Finfiahresvergleich seit 2014
ein Wachstum von 17,43 Prozent, welches deutlich Uber
den Vergleichswerten des Kreises Unna (11,80 %) und
des Landes NRW (9,53%) liegt.

Die Arbeitslosenquote der Stadt Linen liegt mit 9,5 nicht
nur stark ber den Quoten des Bundeslandes (6,5) und
des Kreises (6,8) sondern ist auch die héchste im ge-
samten Kreisgebiet (Bundesagentur fir Arbeit, 2019a).
Die absolute Arbeitslosigkeit konnte dabei zwischen
2014 und 2019 von 5.392 auf 4.346 (Bundesagen-
tur fur Arbeit, 2019b) reduziert werden. Diese damit
verbundene prozentuale Abnahme von -19,40 Prozent
liegt zwar unter dem Wert des Kreises Unna (-24,82 %)
aber Uber dem des Landes NRW (-16,74 %).

Eine besondere Herausforderung der Stadt Linen hin-
sichtlich des Arbeitsmarktes ist die hohe Quote der
Langzeitarbeitslosen von 4,0, die deutlich Uber den
Quoten des Landes und des Kreises (jeweils 2,5) liegt

(Bundesagentur fir Arbeit, 2019b).

WIRTSCHAFTSSTRUKTUR

Bei Betrachtung der Liner Wirtschaftsstruktur nach
Branchen wird einerseits eine hohe Heterogenitat in der
Breite, andererseits auch eine klare Spezialisierung in
der Spitze deutlich. Die zugehérige Auswertung erfolg-
te anhand einer so genannten Kompetenzfeldanalyse,



welche auf Basis der Sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigten (SVB) drei Indikatoren analysiert: erstens den
Anteil einer Branche (definiert Gber die Klassifizierung
der Wirtschaftszweige WZ 2008) an allen Beschéftigten,
zweitens das Wachstum dieser Branche im Finfjahres-
vergleich sowie drittens die Stérke der Branche im Ver-
gleich zu anderen Regionen (Spezialisierung, hier Kreis
Unna und NRW). Fir die vorliegende Aufgabenstellung
ist vor allem dieser dritte Indikator von Relevanz.

Aus den beiden Kompetenzfeldanalysen for Juni 2019
(Bundesagentur fur Arbeit, 2019¢) kénnen finf Uber-

greifende Erkenntnisse gezogen werden:

1. Die eindeutige Leitbranche der Stadt Linen ist
die Kreislaufwirtschaft, représentiert durch die WZ-
Kategorie 38 Sammlung, Behandlung und Beseitigung
von Abféllen; Rickgewinnung. Die Kreislaufwirtschaft ist
dabei sowohl im Vergleich mit Nordrhein-Westfalen als
auch mit dem Kreis Unna die am stérksten spezialisierte
Branche. Bezogen auf NRW liegt der Spezialisierungs-
wert bei 7,49, das heifit der Anteil der Kreislaufwirtschaft
an der Gesamtwirtschaft ist in der Stadt Linen Gber sie-
benmal héher als in NRW. Die Spezialisierung im Ver-
gleich mit dem Kreis Unna ist mit 2,60 etwas niedriger.
Uber die Spezialisierung hinaus weist die Branche zwi-
schen Juni 2014 und Juni 2019 mit 53,70 Prozent von
797 auf 1.225 SVB das funfthéchste Wachstum aus.

2. Der Anteil der klassischen Industrie an der Ge-
samtwirtschaft ist mit 8,44 Prozent vergleichsweise
gering (Kreis Unna: 18,14 %; NRW: 19,33 %). Hierbei
sei jedoch angemerkt, dass fir die Stadt Linen elf Bran-
chen aus diesem Bereich anonymisiert wurden. Dies
geschieht meist im so genannten Dominanzfall, d. h.
bei Branchen, bei dem ein Unternehmen so dominant
ist, dass eine Angabe von Werten direkt auf das Un-
ternehmen bezogen werden kann. Innerhalb des Verar-
beitenden Gewerbes sticht vor allem die WZ-Kategorie
27 Herstellung von elekirischen Ausristungen mit der
zweithéchsten Spezialisierung im Vergleich sowohl zu
NRW (3,41) als auch zum Kreis Unna (1,94) und ei-
nem Wachstum von 39,84 Prozent heraus. Ebenfalls
spezialisiert sind aus diesem Bereich die WZ-Nummemn

10 Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln (NRW:
1,61; Kreis Unna: 1,62) sowie 31 Herstellung von Mé-

beln (Kreis Unna: 1,41; keine Sperzialisierung gegen-
Uber NRW).

3. Das héchste Wachstum zwischen 2014 und 2019
fand im Dienstleistungssektor statt. Aus den sechs
am stérksten wachsenden Branchen stammen finf aus
diesem Segment: 82 Erbringung von wirtschaftlichen
Dienstleistungen fir Unternehmen und Privatperso-
nen (238,46 %), 62 Erbringung von Dienstleistungen
der Informationstechnologie (114,07 %), 74 Sonstige
freiberufliche, wissenschaftliche und technische Tatig-
keiten (90,63 %), 93 Erbringung von Dienstleistungen
des Sports, der Unterhaltung und der Erholung (78,38
%) sowie 70 Verwaltung und Fihrung von Unterneh-
men und Betrieben; Unternehmensberatung (51,74 %).
Allerdings sei angemerkt, dass all diese Branchen zu-
sammen nur 4,50 Prozent der Gesamtwirtschaft ausma-
chen.

4. Der zuletzt viel diskutierte Bereich der Logistik
weist bei Betrachtung ambivalente Ergebnisse auf.
Einerseits weist die WZ-Nr. 49 Landverkehr und Trans-
port in Rohrfernleitungen, die grundsatzlich mit Stra-
Benlogistik gleichgesetzt werden kann, sowohl im Ver-
gleich mit NRW (1,24) als auch mit dem Kreis Unna
(1,14) eine leichte Spezialisierung auf. Die WZ-Nr. 52
Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistun-
gen fur den Verkehr ist hingegen nicht spezialisiert, im
Vergleich mit dem Kreis Unna besteht hier sogar eine
besonders deutliche Unterspezialisierung (0,24; NRW:
0,78). Insgesamt macht die Logistikbranche mit 1.403
SVB etwa 5,4 Prozent aller Beschéftigten in der Stadt
Linen aus; im gesamten Kreisgebiet sind es hingegen
11,1 Prozent. Die zugehérige WZ-Nr. 50 Schifffahrt, die
mit dem Stadthafen Linen assoziiert werden kann, ist
aufgrund des vorliegenden Dominanzfalls anonymisiert;
die weiteren Nummern sind entweder nicht vorhanden
oder weisen nur gering abweichende Spezialisierungs-
werte auf.
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5. Die aufgrund der besonderen Aufgabenstellung
ebenfalls relevante WZ-Nr. 35 Energieversorgung
ist sowohl gegeniber dem Land Nordrhein-Westfa-
len (1,31) als auch dem Kreis Unna (1,20) leicht
spezialisiert. Allerdings ist die Branche zwischen 2014
und 2019 um -19,24 Prozent geschrumpft. Zum Ver-
gleich: Im Kreis Unna waren es im gleichen Zeitraum
-11,09 Prozent, in NRW wuchs die Branche sogar um
1,99 Prozent.

Auf den nachfolgenden Seiten sind die beiden durch-
gefthrten Kompetenzfeldanalysen in grafischer Form
dargestellt. Die Grofle der dargestellten Blasen steht
dabei fir den Anteil, den die jeweilige Branche an der
Gesamtbeschaftigung in Linen hat. Auf der vertikalen
Y-Achse ist das Wachstum im Finfiahresvergleich an-
gegeben, wihrend die horizontale X-Achse die Spezi-
alisierung / Stérke der Branche im Vergleich zu NRW
bzw. dem Kreis Unna in Form des Standortkoeffizienten

Der Standortkoeffizient ist folgendermafien zu lesen: Ein
Wert von 1,0 (Schneidepunkt X-Achse) bedeutet, dass
der Anteil der Branche an den SVB sowohl in der Stadt
Lunen als auch in NRW / im Kreis Unna exakt gleich
grof3 ist. Ein Wert von 3,0 bedeutet dementsprechend,
dass der Anteil der Branche an den Beschéftigten in Li-
nen dreimal so hoch ist wie der in den Vergleichsregi-
onen.

Die dargestellten Kompetenzfeldanalysen stellen jeweils
die zehn Branchen dar, die im Vergleich zum Kreis Unna
beziehungsweise zum Land Nordrhein-Westfalen den
hochsten Standortkoeffizienten ausweisen. Die beson-
deren Segmente Kreislaufwirtschaft und Energie sowie
Logistik sind farblich gesondert hervorgehoben.

PENDLERSTROME

Der Pendleratlas NRW weist fir die Stadt Linen ein ne-
gatives Delta von -6.838 aus, welches sich aus 18.612

ausweist. Ein- und 25.450 Auspendlern zusammensetzt (Pend-
leratlas NRW, 2018). Die stérkste Verbindung in bei-
Kompetenzanalyse Liinen (Juni 2019, Referenz Kreis Unna)
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Abbildung 10: Kompetenzanalyse Linen (Juni 2019, Referenz Kreis Unna)
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Kompetenzanalyse Liinen (Juni 2019, Referenz NRW)
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Abbildung 11: Kompetenzanalyse Linen (Juni 2019, Referenz NRW)

de Richtungen besteht dabei mit der Stadt Dortmund,
die mit 4.756 Personen 25,55 Prozent der Ein- und
mit 10.361 Personen 40,71 Prozent der Auspendler
ausmacht. Danach folgen mit deutlichem Abstand die
Stédte Selm, Bergkamen, Werne und Hamm bei den
Einpendlern sowie die Stadte Werne, Unna, Kamen und
Selm bei den Auspendlern.

Die hohe Dynamik der Pendlerbewegungen wird eben-
falls bei Betrachtung des Bestandes an Hochqualifi-
zierten (Personen mit akademischem Berufsabschluss)
deutlich: Wahrend 8,3 Prozent der Bewohner der Stadt
Lunen hochqualifiziert sind (Hochqualifizierte am Wohn-
ort), sind es unter den SVB 10,1 Prozent (Hochqualifi-
zierte am Arbeitsort) (Bertelsmann Stiftung, 2017). Dies
bedeutet konkret, dass die Anzahl der Hochqualifizier-
ten in Lunen durch Einpendler steigt; im Kreis Unna ist
diese Dynamik umgekehrt (am Wohnort: 10,2 %; am
Arbeitsort: 9,2 %). Im Vergleich zum Land NRW (14,5 %
in beiden Indikatoren) sind diese Werte jedoch allesamt
unterdurchschnittlich.

4.3 ERGEBNISSE DER INTERVIEWS

Die agiplan fihrte Experteninterviews mit Geschéfts-
fohrern zentraler, am Wirtschaftsstandort Lippholthau-
sen ansdssiger Unternehmen durch, um eine maglichst
grofie Beteiligung der regionalen Wirtschaft zu erzielen
und die Erfassung ihrer Bedirfnisse sicherzustellen. Die
Auswahl der Gespréchspartner erfolgte in Abstimmung
mit der Wirtschaftsférderung Linen, die auch die Kon-
takte zu den Unternehmern zur Verfigung stellte. Die
Experteninterviews fanden in der neunten und zehn-
ten Kalenderwoche 2020, zwischen dem 28.02. und
05.03.2020, statt. Insgesamt wurden Interviews mit
sechs Unternehmensvertretern gefihrt, die zwischen 60
und 90 Minuten dauerten. Eins der Interviews fand te-
lefonisch statt, wohingegen die weiteren finf Interviews
persénlich durchgefohrt wurden. Eine Ubersicht der
Interviews ist Abbildung 12 zu entnehmen. Seitens der
agiplan nahm der Projektleiter Dr. Hans-Ulrich Tappe
an allen Interviews teil und wurde entweder durch Stefan

Nentwig oder Kerstin Sukale unterstitzt.
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Experteninterviews Lippholthausen
Nr. Unternehmen Gesprachspartner Datum
1 REMONDIS Production GmbH Herr Silvio Loderbusch (GF) 28.02.2020
2 Trianel Kraftwerk Linen GmbH Herr Stefan Paul (GF) 04.03.2020
3 Hagedorn Unternehmensgruppe Herr Rick Madel (GF) 02.03.2020
4 Innovatherm GmbH Herr Falko Lehrmann (GF) 04.03.2020
Stadtwerke Linen GmbH, Stadhafen Linen
5 GmbH, WBL Wirschaftsbetriebe Linen GmbH, | Herr Dr. Achim Grunenberg (GF) 05.03.2020
Bioenergie Linen GmbH & Co. KG
6 Firmengruppe Fahnrich Herr Carsten Féhnrich (GF) 04.03.2020

Abbildung 12: Ubersicht tber die gefihrten Experteninterviews

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Gesprache
nach Themen geclustert vorgestellt:

MAKRORAUMLICHE LAGE

Die befragten Unternehmer bewerteten die makroréum-
liche Lage des Industriegebiets Lippholthausen im &stli-
chen Ruhrgebiet positiv. Besonders hervorgehoben wur-
de in diesem Zusammenhang die infrastrukturelle Lage:
Obwohl sich das Industriegebiet auBBerhalb von Bal-
lungszentren befindet, ist es trotz verkehrlicher Probleme,
wie z.B. auf der Bundesstrafie 236, auf der mikrordumli-
chen Ebene gut an umliegende Regionen angebunden.
So betonte ein Unternehmer die gute Anbindung an die
Bundesautobahnen 1, 2 und 44, um fir den Ankauf von

Waren beispielsweise das Sauerland zu erreichen.

In dem Industriegebiet Lippholthausen sind vor allem
Unternehmen der Kreislaufwirtschaft, Logistik sowie
Energieversorgung vertreten. Diese Branchenstruktur
spiegelte sich auch in den durchgefuhrten Expertenin-
terviews mit Vertretern der ortsansdssigen Unternehmen
wieder, wie Abbildung 12 zu entnehmen ist. In diesen
Gespréchen bestatigten die Unternehmer die Bedeu-
tung der Kreislaufwirtschaft als Leitbranche des Gebiets.
AuBerdem wurde in nahezu allen Gespréchen das The-
ma der Logistik aufgebracht. Dies ist jedoch ambivalent
zu betrachten, da die Logistik einerseits zu einer Vergro-
Berung der verkehrlichen Probleme fihrt, andererseits
iedoch von den Verantwortlichen fir noch zu vermark-
tende Fléchen deutlich gemacht wurde, dass die Logis-

tik auf diesen eine Rolle spielen muss. Im Folgenden
wird u.a. auf die mikrorédumliche Verkehrslage ndher

eingegangen.

INFRASTRUKTUR

AuBerdem brachten die befragten Unternehmer in den
Gesprachen das Thema der Infrastruktur auf, in deren
Zusammenhang im Folgenden die vier Punkte mikro-
rédumliche Verkehrslage, Trimodalitét, Versorgungsinfra-
struktur sowie Fernwdrme betrachtet werden:

Mikroréumliche Verkehrslage: Auf der mikrorgumli-
chen Ebene stellt der Lkw fir die meisten in Lippholthau-
sen ansdssigen Bestandsunternehmen das wichtigste
Transportmittel dar. Dies spiegelt sich in der Lkw-Bewe-
gung der Unternehmen wieder, die zwischen 30 bis 500
Lkw pro Tag variiert. Die Unternehmer berichteten eben-
falls, dass die Verkehrsachsen bzw. —knotenpunkte ge-
genwdrtig bereits Uberlastet seien, was zu einer erhéh-
ten Feinstaubproblematik fihre. Es wird erwartet, dass
die beschriebene mikrordumliche Verkehrssituation sich
zukinftig weiter zuspitzen wird, da eine Zunahme des
Lkw-Verkehrs angenommen wird. So geht ein befragter
Unternehmer innerhalb der néchsten drei Jahre von ei-
ner Steigerung seines Lkw-Verkehrs um 200 bis 300 Lkw
auf bis zu 700 Lkw pro Tag aus.

Durch eine Zunahme des Individualverkehrs erwarten
einige Unternehmer in Zukunft weitere verkehrliche
Engpdsse. Die gegenwdrtige Parkplatzsituation wurde



von einigen befragten Unternehmern ebenfalls kritisch
bewertet, da das Angebot an Parkméglichkeiten als zu
gering empfunden wird. Trotz einer Verbesserung der
Busanbindung wird diese weiterhin nicht als attraktiv
empfunden.

Trimodalitat: Die vorhandenen Infrastrukturen ,Straf3e,
Schiene und Wasser” werden von den Unternehmern
als wichtigstes Asset des Industriegebiets Lippholthau-
sen wahrgenommen. Eine ausfihrliche Darstellung
des trimodalen Infrastrukturangebots kann dem Kapitel
,Ergebnisse der Durchfihrung der Bestandsaufnahme”
entnommen werden.

Neben dem bereits beschriebenen infrastrukturellen An-
gebot des Straflenverkehrs verfigt Lippholthausen Gber
Schienen-Infrastruktur sowie den durch die Firma micro-
ca Kohlenstdube GmbH betriebenen Stummhafen und
einen Stadthafen im erweiterten Umfeld. Auflerdem ver-
laufen die Lippe nérdlich bzw. der Datteln-Hamm-Kanal
sudlich des Industriegebiets.

Die Infrastrukturen Schiene und Wasser werden durch
die Unternehmen des Industriegebiets gegenwartig nur
teilweise vollumfanglich — beispielsweise fir den Trans-
port von Massengitern — genutzt. Auerdem berichte-
ten einige Unternehmer, dass die Lage des Industriege-
biets an der Lippe bzw. am Datteln-Hamm-Kanal ihre
Standortentscheidung beeinflusste, da aufgrund dessen
zum Beispiel die Verfugbarkeit von Kihlwasser sicher-
gestellt sei.

Die Unternehmer erkennen allerdings Potenziale, ihre
Verkehre von der StraBe auf die Verkehrstrager Schie-
ne und Wasser zu verlagern. Die Unternehmer betonten
daher ausdricklich die Wichtigkeit, die vorhandenen
Anschlisse auch in Zukunft beizubehalten bzw. zu akti-

vieren oder auszubauen.

Versorgungsinfrastruktur: Eine ausfihrliche Beschrei-
bung der Versorgungsinfrastruktur des Industriegebiets
Lippholthausen ist der Bestandsaufnahme zu entneh-
men. Die grundsdtzliche Versorgungsinfrastruktur wie
Wdarme, Elektrizitéit und Internet wurde von den Unter-
nehmern als positiv bewertet. In den Gespréachen mit

den Verantwortlichen wurde zudem deutlich, dass eine
umfassende Anbindung der Unternehmen an das Glas-
fasernetz bei Bedarf kurzfristig erfolgen kann.

Fernwérme: AuBlerdem wurde in Zusammenhang mit
der Infrastruktur Lippholthausens von einigen Unterneh-
mern das Thema der Fernwérme aufgebracht, durch
die Synergieeffekte entstehen: Die Fernwérme kann
von einigen Unternehmen ausgekoppelt und wiederum
anderen Unternehmen zur Verfiigung gestellt werden.
Da der Verbrauch von Warme in Industrieunternehmen
gleichméfig ist, wird Fernwérme von den in Lippholt-
hausen ansdssigen Unternehmen konstant nachgefragt,

was positiv bewertet wurde.

PLANUNGSRECHT UND NUTZUNGSKONFLIKTE

Die Ausweisung des Wirtschaftsstandorts Lippholthau-
sen als Gl-Gebiet wird von den dort ansdssigen Unter-
nehmern als duBerst positiv empfunden, da damit unter
anderem weitreichende Méglichkeiten im Rahmen des
BImSchG einhergehen. Auflerdem wurde befirwor-
tet, dass es aufgrund dessen keine direkt angrenzende
Wohnbebauung gibt, durch die stérende Gemengela-
gen entstehen kénnen. Die Wohnungen, die sich in dem
Gewerbegebiet befinden, sind Gberwiegend betriebszu-
gehérig, und ein Unternehmer berichtete, dass die Héu-
serim Umfeld des STEAG-Kraftwerks von Hagedorn ge-
kauft wurden.

FLACHENANGEBOT UND NACHFRAGE

Das Flachenangebot Lippholthausens wird von den be-
fragten Unternehmen sowohl qualitativ im Sinne seiner
Beschaffenheit und Anbindung als auch quantitativ als
gut befunden. Grundsétzlich machten die Verantwort-
lichen der Unternehmen ihre Expansionsbestrebungen
deutlich. So duBerten einige Geschéftsfihrer von Unter-
nehmen aus dem Bestand ihr Interesse an Einzelfléichen
des STEAG-Geléndes. Manche Unternehmen interes-
sieren sich aber auch fir die Trianel-Flache und in die-

sem Zusammenhang fir den Stummhafen.



4.4 ERGEBNISSE ONLINEBEFRAGUNG

Um zu garantieren, dass maoglichst viele der Stakeholder
vor Ort in die Erarbeitung des wirtschaftlichen Leitbilds
for den Standort Lippholthausen involviert werden, wur-
de im Mai 2020 eine Onlinebefragung unter den an-
séssigen Unternehmen durchgefhrt. Zusétzlich zu den
Inputs zum Thema Leitbildentwicklung sollte die Online-
befragung auch die bisherigen Ergebnisse ergénzen und
verifizieren. Aufgrund der COVID-19-Pandemie konnte
der urspringlich vorgesehene Leitbildworkshop nicht
stattfinden; eine onlinebasierte Umsetzung mit direkter
Interaktion der Teilnehmenden war durch die Zielgrup-
pengréfBe nicht maglich. Die Entscheidung, stattdessen
eine breit angelegte Onlinebefragung durchzufihren,
fand in enger Abstimmung mit der Stadt Linen statt.

Der Fragenkatalog der Onlinebefragung umfasste ne-
ben allgemeinen Eingangsfragen zum Unternehmen
eine Bewertung des Standortes Lippholthausen, Anga-
ben zum Fldchenbedarf sowie Fragen zum Leitbild an
sich und zu Themenstellungen, die fur die Entwicklung
des Leitbildes relevant waren. Den Teilnehmenden wur-
de ebenfalls die Méglichkeit gegeben, eigene Leitbilder
vorzuschlagen und konkrete Verbesserungsvorschléage
for den Standort zu formulieren. Die Umfrage wurde
durch das Wirtschaftsférderungszentrum Linen an 60
Unternehmen versandt, die in der Bestandsaufnahme
erhoben wurden und fir die eine E-Mail-Adresse vorlag.

An der Umfrage beteiligten sich insgesamt 23 Unter-
nehmen; dies entspricht einer Gberdurchschnittlich ho-
hen Beteiligung von 35 Prozent. Auch die Ricklaufquote
derjenigen, die den Fragebogen bis zum Ende ausge-
follt haben, ist mit 25 Prozent der Gesamtheit beson-
ders hoch. Zur besseren Lesbarkeit wird im Folgenden
von Teilnehmern gesprochen und auf die vollsténdige
Formulierung ,Unternehmen der Teilnehmer” verzichtet.
Die Angaben in den einzelnen Themengebieten bezie-
hen sich jeweils auf die Anzahl der Teilnehmer, die in
diesem Gebiet vollstéindig auf alle Teilfragen geantwor-
tet haben. Fir die jeweiligen Bereiche gelten die folgen-
den Teilnehmerzahlen: 1 = 17, 3 bis 6 = 15. Bereich 2
umfasste keine quantitativen Fragen.

Die Mehrheit der Teilnehmer (52,1 %) hat ihren Haupt-
sitz in Lippholthausen. Bei Betrachtung der Branchen-
zugehérigkeit der Teilnehmer wird einerseits eine hohe
Heterogenitat deutlich, andererseits gibt es mit Produk-
tion und Industrie (38,1 %) und der Kreislaufwirtschaft
(19,0 %) zwei besondere Schwerpunkte. Die genaue
Verteilung der Wirtschaftsbereiche ist in Abbildung 13
dargestellt.
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Abbildung 13: Verteilung der Umfrageteilnehmer nach Wirtschaftshereichen

Aus den inhaltlichen Teilen des Fragebogens lassen sich

die folgenden Erkenntnisse formulieren:

> DER STANDORT WIRD UBERWIEGEND POSI-
TIV GESEHEN

Zur Bewertung des Standortes Lippholthausen wurden
die Teilnehmer gebeten, den Standort hinsichtlich ver-
schiedener Indikatoren von sehr gut (5 Punkte) bis sehr
schlecht (1 Punkt) zu bewerten. In vier der abgefragten
Indikatoren ist der Durchschnittswert dabei im positiven
Bereich (>3); wobei die rdumliche Lage (4,2) und die
Versorgungsinfrastruktur (3,8) besonders hervorstechen.
Auch die verkehrliche Anbindung nach aufien (3,5) so-
wie die Aufenthaltsqualitdt und das Netzwerken der
Unternehmen untereinander (je 3,1) liegen im positiven
Bereich. Bei der Bewertung der réumlichen Lage ist be-
sonders hervorzuheben, dass kein Teilnehmer hier eine
negative Bewertung vorgenommen hat; die anderen In-

dikatoren streuen stérker.



Die Indikatoren Digitale Infrastruktur und Verkehrsin-
frastruktur vor Ort (je 2,6) weisen hingegen negative
Werte (je 2,6) auf. Die Durchschnittswerte (dunkelblaue
Punkte) sowie die Spannweite der gegebenen Antworten
(hellblaue Kasten) sind in Abbildung 14 dargestellt.Bei
der Frage nach besonderen Vorteilen des Standortes lie-
Ben sich die Antworten in drei Ubergreifende Kategorien
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Abbildung 14: Bewertung des Standortes Lippholthausen

clustern: Erstens hoben mehrere Unternehmen explizit
die Verkehrsanbindung und die (Rand-)Lage im Ruhr-
gebiet sowie in Deutschland hervor. Zweitens wurden
ebenfalls die planerischen Standortmerkmale (keine an-
grenzende Wohnbebauung, Status als Industriegebiet)
hervorgehoben. Als weiteres Alleinstellungsmerkmal
wurde drittens die heterogene und robuste Wirtschafts-
struktur der Unternehmen sowie die Zusammenarbeit
der Unternehmen mehrfach genannt.

[> ZENTRALER VERBESSERUNGSBEDARF  BE-
STEHT IN DER LOKALEN VERKEHRSINFRASTRUK-
TUR

Die Méglichkeit, Verbesserungspotenziale am Standort
zu benennen, nutzten sechs Teilnehmer. Gleich vier die-
ser Teilnehmer nannten dabei die Verkehrsinfrastruk-
tur vor Ort. Konkrete Fokuspunkte waren neben dem
StraBennetz an sich dabei die Verkehrsknotenpunkte
Richtung A 2, das Angebot im OPNV sowie der Bahn-

Ubergang Brunnenstraf3e, mit dem Vorschlag, diesen zu
untertunneln.

Als weitere Aspekte mit Verbesserungsbedarfen nannten
zwei Teilnehmer die digitale Infrastruktur; ein Teilneh-
mer verwies zuséizlich auf das Thema der Abwasserin-
frastruktur.

[>  ZEITNAHE BETRIEBSERWEITERUNGEN SIND
AM STANDORT GEPLANT

Sechs Unternehmen in der Umfrage gaben an, in néchs-
ter Zeit Betriebserweiterungen vorzuhaben. Durch diese
Betriebserweiterungen werden laut den zugehérigen
Teilnehmern 49,4 Hektar Fléche bendtigt, und es sol-
len vorrausichtlich 2.074 Arbeitsplétze entstehen. Hier-
bei ist einschrénkend zu erwdhnen, dass 75,3 Prozent
des Flachenbedarfs und 96,4 Prozent der entstehenden
Arbeitsplétze auf ein einzelnes Unternehmen aus der
Logistik entfallen, die weiteren Bedarfe und Potenzia-
le slammen aus den Bereichen Kreislaufwirtschaft und
Energieerzeugung. Ein Unternehmen aus dem Bereich
Produktion und Industrie gab an, Betriebserweiterungen
zu planen, machte aber keine Angaben zum Flachenbe-
darf oder potenziell entstehenden Arbeitsplétzen.

>  TRIMODALITAT IST FUR VIELE UNTERNEHMEN
EIN WICHTIGES THEMA

Fast die Hélfte aller Teilnehmer (46,7 %) sieht das The-
ma Trimodalitét, also die Abwicklung der Wirschafts-
verkehre Uber die Verkehrstréger Strafle, Wasser und
Schiene, fur sich als relevant an. Die Frage, ob es fur
das jeweilige Unternehmen denkbar wére, die Logistik
in Zukunft in Teilen Gber die Schiene abzuwickeln, wur-
de ebenfalls von 46,7 Prozent bejaht.

Mit 60 Prozent konnte sich hingegen Uber die Halfte
der Teilnehmer vorstellen, Teile der Logistik Gber den
Stummhafen abzuwickeln. Hierbei stammt ein grofler
Teil aus den Bereichen Produktion und Industrie (3 Un-
ternehmen) und Kreislaufwirtschaft (2 Unternehmen);
die restlichen Interessenten verteilen sich auf die Berei-

che Energieerzeugung, Logistik, Handel und Sonstiges.



> KOHLEAUSSTIEG BETRIFFT UNTERNEHMEN
AM STANDORT DIREKT

40 Prozent der Teilnehmer (Bereiche: Energieerzeugung,
Kreislaufwirtschaft, Industrie und Produktion, Logistik)
gehen davon aus, dass der Ausstieg aus der Kohlever-
stromung sie direkt betreffen wird. Als Grinde wurden
hierfor der Entfall der Klarschlamm-Mitverbrennung und
der Gipszufuhr aus Rauchgasentschwefelungsanlagen
sowie die Notwendigkeit, neue Energietréger und Roh-
stoffe zu identifizieren, genannt. Auch die direkten Aus-
wirkungen auf Kraftwerksfléchen und die dort beschéf-
tigten Mitarbeiter wurde betont.

D> LEITBILDER AUS DEN BEREICHEN INDUSTRIE
UND NACHHALTIGKEIT WERDEN FAVORISIERT

Im strategischen Bereich der Umfrage wurden den Teil-
nehmern acht potenzielle Leitbilder beziehungsweise
Bestandteile eines Leitbildes vorgeschlagen: Ausrich-
tung auf Kreislaufwirtschaft, Moderner Logistikstandort,
Trimodalitét (Strafle, Schiene, Wasser), Starker Indust-
rie- und Gewerbestandort, Besonderheit verfigbarer
Flachen im Osten des Ruhrgebiets, GreenTech / Um-
weltwirtschaft, Klimavertraglichkeit, Ressourceneffizienz.
Den Teilnehmern stand dabei frei, sich nur fir einen
Vorschlag zu entscheiden oder mehrere Optionen aus-
zuwdhlen. Auch der Vorschlag eigener Leitbilder war

moglich.

Mit einer Zustimmungsrate von 80 Prozent konnte sich
eine Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmer das Leitbild
Industrie vorstellen. Bemerkenswert dabei ist, dass zwar
fast die Hélfte aller Befirworter dieser Option aus dem
Bereich Produktion und Industrie stammte, aber auch
Unternehmen der Energieerzeugung, der Kreislaufwirt-
schaft und der Logistik dieses Leitbild fir sinnvoll hielten.

Dariber hinaus fanden aber auch gleich mehrere
Leitbildvorschlége gréfere Zustimmung, die Themen
der Nachhaltigkeit beziehungsweise der ékologischen
Transformation der Wirschaft umfassen: Hierzu gehé-
ren insbesondere die Kreislaufwirtschaft (40,0 %) und
die Ressourceneffizienz (46,7 %). Die Themen Green-
Tech / Umweltwirtschaft (33,3 %) sowie Klimavertrég-

lichkeit (26,7 %) gehdren ebenso zu diesem Bereich,
fanden aber etwas geringere Zustimmung.

Eine gréfiere Zahl von Unternehmen (40 %) fand eben-
falls ein Leitbild denkbar, das den Bereich Trimodalitét
inkludiert. Die Themenstellungen Logistik (26,7 %) und
insbesondere Verfigbare Fléchen (13,3 %) weisen ge-
ringere Werte auf. Die Ubersicht tber die Zustimmungs-
raten ist in Abbildung 15 dargestellt.
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Abbildung 15: Zustimmung zu potenziellen Themen eines Leitbilds

4.5 UBERGREIFENDE THEMENSTELLUNGEN

Sowohl in den beiden durchgefihrten Beteiligungs-
schritten (Expertengespréiche, Unternehmerbefragung)
als auch in den dariber hinaus gefihrten Gespréchen
mit Unternehmern, Vertretern der Stadt Linen und wei-
teren Stakeholdern traten wiederholt zwei weitere Uber-
greifende Themenstellungen auf, die fir die weiteren
durchgefihrten Arbeitsschritte von Relevanz waren.

ROLLENBILDER UND UNTERNEHMERGEFUGE VOR
ORT

Das Industriegebiet Lippholthausen verfigt aus exter-
ner Sicht Gber ein gutes Unternehmergefige. In diesem
Zusammenhang sind vor allem Ankerunternehmen wie
REMONDIS als Unternehmen der Kreislaufwirtschaft
und gréBter Player vor Ort, die Firmengruppe Féahnrich
als historisch gewachsenes Unternehmen, das gut im
Industriegebiet vernetzt ist, aber auch die Hagedorn Un-



ternehmensgruppe als Kaufer der ehemaligen STEAG-

Fléche zu nennen.

Das gute Unternehmergefiige spiegelt sich in der Kom-
munikation zwischen den Unternehmen wieder: So ste-
hen beispielsweise REMONDIS und Innovatherm zur
Nutzung von Synergien beziglich der Rickgewinnung
und Wiederverwertung von Phosphor in Austausch
miteinander. Auflerdem machen sich die Unternehmer
Gedanken Uber den Kohleausstieg und in diesem Kon-
text Uber die Folgenutzung der Fléche des ehemaligen

STEAG -Kraftwerks.

DIENSTLEISTUNGSANGEBOTE VOR ORT

Die Bereitstellung umfassender Dienstleistungsangebote
vor Ort tritt in aktuellen Diskussionen Gber die Entwick-
lung von Gewerbegebieten vermehrt hervor. Konkret
geht es dabei um die Méglichkeit, bestimmte Servi-
ces durch einen einzelnen Akteur anzubieten, die die
verschiedenen Unternehmen in einem Gewerbegebiet
dann nutzen kénnen. Diese Industrieservices reichen
von einem Dienstleister, der einfache Téatigkeiten vor
Ort (wie beispielsweise das Pflegen der Grinflachen)
auf den Unternehmensgelénden durchfihrt bis hin zu
einem so genannten Kimmerer, der sich im Auftrag der
Unternehmergemeinschaft um alle das Gewerbegebiet
betreffenden Prozesse und Dienstleistungen (Energiever-

sorgung, Grinflachenpflege, etc.) kimmert.

In den Expertengesprdchen zeigten sich einige Akteure
auf Nachfrage grundsatzlich interessiert, solche Indust-
rieservices im Gebiet zu nutzen oder auch anzubieten.
Je nach Fokus (Vermarktung und inhaltliche Entwicklung
des Gewerbegebietes, Sicherstellung der Infrastruktur
etc.) kémen fir das Angebot in Lippholthausen ver-
schiedene Akteure infrage; sowohl externe spezialisierte
Dienstleister als auch die Stadtwerke Linen oder die vor
Ort bestehenden Ankerunternehmen.

4.6 THEMATISCHE EXKURSE

Aufgrund der lokalen Branchenstruktur, der Ergebnis-
se der Expertengespréche sowie der zum Zeitpunkt der
Erstellung des Endberichts vorliegenden Situation des
STEAG-Geldndes sollen hier vorab die Leitbranche
Kreislaufwirtschaft sowie die Méglichkeit einer moder-
nen Logistik als Exkurse angerissen werden, bevor das
Leitbild an sich dargestellt wird. Durch diese Exkurse
werden Potenziale und mégliche Argumentationslinien
besonders deutlich. Eine Vorauswahl der Themen des
Leitbildes stellen diese Exkurse jedoch nicht da.

KREISLAUFWIRTSCHAFT

Die tiefergehende Regionalanalyse des Wirtschafts-
standorts Linen macht deutlich, dass die wirtschaftli-
che Schwerpunktlegung am Standort Lippholthausen
auf der Kreislaufwirtschaft liegt. In diesem Kapitel soll
daher kurz auf die Rahmenbedingungen eingegangen
und ein Ubergeordneter Bezug zum Wirtschaftsstandort
Lippholthausen hergestellt werden.

Allgemein wird die Kreislaufwirtschaft als ein Modell der
Produktion und des Verbrauchs definiert, bei dem beste-
hende Materialien und Produkte so lange wie méglich
geteilt, geleast, wiederverwendet, repariert, aufgearbei-

tet und recycelt werden.

Dieser generelle, branchenibergreifende Ansatz einer
Verlangerung von Produtlebenszyklen entwickelte sich in
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Abbildung 16: Kreislaufwirtschaft



Deutschland in den Neunziger Jahren. Als wesentlicher
Push-Faktor gilt die Einfohrung eines neuen Abfallge-
setzes am 7. Oktobor 1996. Vor diesem Zeitpunkt fand
das am 27. August 1986 eingefihrte Gesetz Gber die
Vermeidung und Entsorgung von Abféllen (Abfallgesetz
— AbfG) Anwendung. Das Inkrafttreten dieser Gesetz-
gebung im Jahr 1986 fihrte auf bundesweiter Ebene
zu einem verdnderten Bewusstsein im Hinblick auf die
deutsche Abfallwirtschaft. In den Folgejahren verstarkte
sich dieser Bewusstseinswandel, welches ebenfalls der
am 12. Juni 1991 inkraftiretenden Verordnung tber die
Vermeidung von Verpackungsanféllen (Verpackungs-
verordnung — VerpackV) geschuldet war. Mithilfe die-
ser Verordnung appelierte die Bundesregierung unter
anderem an die Wirtschaft, gezielt Verantwortung for
ihre Produktentsorgung zu Gbernehmen. Einen weiteren
Meilenstein in Richtung einer Kreislaufwirtschaft stellte
das im Jahr 1990 eingefihrte Duale System Deutsch-
land (DSD) dar.

Durch den Recycling-Prozess konnten wertvolle Roh-
stoffe in den Wirtschaftskreislauf wieder eingefihrt wer-
den. In der Summe ebneten diese Entwicklungen neuer
Gesetzesentwirfe und die Umsetzung neuer Unterneh-
mensideen den Weg fur die Einfohrung des Kreislauf-
wirtschaftsgesetzes im Jahr 1996. Mit dem Inkrafttreten
dieses Gesetzes wurde auf Bundesebene der Gedanke
eines zukunfitsfahigen Wandels von einer Linearwirt-
schaft hin zur Kreislaufwirtschaft verstérkt betont.

Die wachsende Produktverantwortung der Hersteller und
Produzenten verstérkte fortwéhrend die Anstrengungen
zur Umsetzung und Implementierung einer Recyclebar-
keit der eigenen Produktlinien, um damit nicht zuletzt
den begrenzten natirlichen Ressourcen Rechnung zu

tragen.

Nach Berechnungen von Prognos verfigte Deutschland
im Jahr 2013 Uber insgesamt 392 Mio. Tonnen Abfall,
davon 26 Mio. Tonnen ,gefédhrlichen Abfalls”. Diese ho-
hen Mengen beruhen auf der Summation verschiederer
Verursacher, darunter auch Abfdlle aus dem Bergbau,
Bauaarbeiten und auch aus Siedlungsabféllen. Dabei
fallt auf, dass allein Bau- und Abbruchabfélle mit 203

Mio. Tonnen als Hauptverursacher anzusehen sind.

Im Jahr 2015 betrug die Gesamizahl der Erwerbsté-
tigen in der deutschen Kreislaufwirtschaft insgesamt
266.742 Beschéftigte. Die 6konomische Bedeutung
dieser Branche drickt sich auch durch den Umsatz von
Uber 70 Milliarden Euro in Deutschland aus. (Prognos
AG, 2016)

Dabei unterteilen sich die Marktsegmente in die folgen-
den vier Teilbereiche: Technik fur die Abfallwirtschaft,
Abfallsammlung, Abfalltransport und Straflenreinigung,
Abfallbehandlung und -verwertung sowie Grof3handel
mit Altmaterialien.

In Deutschland werden insgesamt rund 15. 000 Anla-
gen mit Bezug zur Kreislaufwirtschaft betrieben. Ein Blick
auf die regionale Verteilung der Standorte verdeutlicht,
dass ein Grofiteil der Standorte, darunter Vorbehand-
lungs-, Sortier- und Aufbereitungsanlagen, Zerlege-
einrichtungen, Demontagebetriebe sowie Thermische
Abfallbehandlungsanlagen im Bundesland Nordrhein-
Westfalen liegen. Auch die der Kreislaufwirtschaft zuzu-
ordnenden Anlagen der energetischen Verwertung und
Abfallbehandlung sind in NRW berproportional hoch
vertreten. Weitere Anlagentypen stellen die mechani-
sche, biologische sowie chemisch-physikalische Abfall-
behandlung, die Verfillung sowie der Deponiebau dar.

Von diesen Gréenordnungen und Trends ausgehend,
bietet der Standort Lippholthausen in der Stadt Linen
gute Voraussetzungen und Chancen fir die Etablierung
und wirtschaftliche Starkung im Bereich der Kreislauf-
wirtschaft. Vor diesem Hintergrund stellt die ,Circular
Economy” somit eine substanzielle und zukunftsweisen-
de Branche innerhalb der Umweltskonomie in Deutsch-
land dar, wovon auch der Wirtschaftsstandort Lippholt-
hausen profitieren kénnte. Dies gilt insbesondere dann,
wenn die Branche nicht nur in ihren eigenen Segmenten
betrachtet wird, sondern auch anschlussféhige Bran-
chen in anderen Wirtschaftsbereichen (bspw. Industrie
und Logistik) miteinbezogen werden.



MODERNE LOGISTIK

Die soziotkonomische Analyse der Stadt Linen in Ka-
pitel 2.2. dieses Berichts ergab ambivalente Ergebnisse
for die dort ansdssigen Unternehmen der Logistik: Die
StraBenlogistik weist eine leichte Spezialisierung auf,
wohingegen die Lagerei nicht spezialisiert ist. Insgesamt
umfasst die Logistikbranche etwa 5,4 Prozent aller Be-
schéftigten in Linen. Der Kreis Unna, dem die Stadt Li-
nen angehért, wurde in den vergangenen Jahren bereits
mehrmals vom LogistikCluster NRW und NRW.INVEST
als ,Logistikstandort des Jahres in NRW* ausgezeich-
net oder belegte vordere Platzierungen. Und auch das
gesamte Ruhrgebiet belegt in Rankings vordere Plétze:
So erreichte es 2018 bei der regionalen Analyse der
deutschlandweiten Logistikflachenumsétze ab 5.000 m?
zum dritten Mal in Folge den ersten Platz und setzte mit
rund 574.000 m? finf Prozent mehr um als im Vorjahr.
(Jones Lang Lasalle, 2019)

Die Hagedorn-Unternehmensgruppe vereint Dienstleis-
tungen entlang der Prozesskette von Abbruch, Entsor-
gung und Recycling bis hin zur Revitalisierung. Hage-
dorn hat die Fléche des ehemaligen STEAG-Kraftwerks
in Lippholthausen gekauft, wird diese revitalisieren und
schlieBlich dem Markt verfiigbar machen. Einen poten-
ziellen Kundenkreis fir diese Flache stellt die Logistik-
branche dar, weshalb die Logistik fir den Wirtschafts-
standort Lippholthausen zukinftig u. U. eine Rolle
spielen kénnte.

Die steigende Nachfrage nach modernen Hallen fihrt
zu einer Erhéhung der Mieten fir diese: Fir Logistikhal-
len — also Immobilien mit einer funktionalen Verbindung
der Lagerung und Verteilung von Waren — lag der Qua-
dratmeterpreis 2017 bei 4,22 Euro je Quadratmeter.
Zum Vergleich entsprach der Quadratmeterpreis fir La-
gerhallen, die primar der Einlagerung dienen, im Jahr
2017 lediglich 3,65 Euro und der Quadratmeterpreis
for Produktionshallen 3,28 Euro (logistik-watchblog,
2018). Aus kommunaler Perspektive ist die Ansiedlung
von Logistik jedoch umstritten, da diese zum einen ein
erhdhtes Verkehrsaufkommen und zum anderen eine
geringe Arbeitsplatzdichte mit sich bringt.

Unter moderner Logistik ist jedoch mehr als nur die reine
Lagerlogistik oder Spedition, die eine geringe Arbeits-
platzdichte mit sich bringen, zu verstehen. Aus diesem
Grund wird im Folgenden eine differenzierte Betrach-
tung der Logistik vorgenommen: Zundchst erfolgt eine
Definition der Logistik, bevor auf die Aspekte Logistik-
dienstleister, Entsorgungslogistik bzw. Kreislaufwirtschaft
und integrierte Logistik eingegangen wird.

Logistik meint die ganzheitliche Planung, Steuerung,
Koordination, Durchfihrung und Kontrolle der Informa-
tions- und Guterflisse innerhalb eines Unternehmens,
zwischen partnerschaftlichen Unternehmen sowie zwi-
schen Lieferanten und Endkunden (Springer Gabler,
2018). Die Logistik ist eine bedeutende Branche der
deutschen Wirtschaft: So ist sie nach der Automobilwirt-
schaft und dem Handel der gréfite deutsche Wirtschafts-
bereich mit mehr als drei Millionen Beschdftigten und
erwirtschaftete im Jahr 2019 rund 279 Milliarden Euro
Umsatz (BMVI, 2020). Der europdische Logistikmarkt
belief sich 2018 auf 1.120 Milliarden Euro, an dem der
deutsche Anteil mit 25 Prozent hoch ist (BVL, 2020).

Logistikdienstleister sind gewerbliche Unternehmen, die
vorwiegend logistische Dienstleistungen fir Dritte anbie-
ten und erbringen. Sie kénnen in verschiedene Bereiche,
beginnend bei First Party Logistics bis hin zu Fifth Par-
ty Logistics Service Providern (1PL bis 5PL), klassifiziert
werden. Bei First und Second Party Logistics Service Pro-
vidern handelt es sich in der Regel um klassische Trans-
porteure bzw. Spediteure. Third bis Fifth Party Logistics
Service Provider hingegen sind hochwertige Logistik-
dienstleister, die die gesamte Logistik ihrer Kunden bis
hin zum Supply-Chain-Management, also die Planung,
Steuerung und Optimierung des Flusses von Waren,
Informationen, Geld und Personen Uber die gesam-
te Wertschépfungskette vom Lieferanten der Rohstoffe
bis hin zum Endkunden, Gbernehmen. Die Ansiedlung
hochwertiger Logistikdienstleister, die zum Industriege-
biet Lippholthausen sowie zur Kreislaufwirtschaft passen,
kénnte folglich Mehrwerte mit sich bringen. (prolLogistik,
2020a, b)



Neben der maglichen (Teil-)Nutzung der ehemaligen
STEAG-Flache durch die Logistikbranche ist die Ent-
sorgungslogistik zeitweise durch die bereits erwdhnte
Hagedorn-Unternehmensgruppe, aber auch durch RE-
MONDIS im Industriegebiet Lippholthausen vertreten.
Aus diesem Grund werden die Entsorgungslogistik sowie
ihr Bezug zur Kreislaufwirtschaft im Folgenden genauer
erlautert: Die Entsorgungslogistik ist ein Bereich der Lo-
gistik, der die Aufgabe der Beseitigung aller nicht weiter
verwertbaren Produktionsriicksténde Gbernimmt. Sie be-
steht im Wesentlichen aus drei Stufen, den sogenann-
ten Wertrickgewinnungsstufen: Zundchst werden in der
Redistributionslogistik anfallende Ricksténde eingesam-
melt, sortiert und fir die weitere Verwertung klassifiziert.
Die zweite Phase der Aufbereitungslogistik umfasst die
stoffliche (Recycling) oder die energetische (Verbren-
nung) Verwertung der gesammelten Rickstande. In der
letzten Stufe, der Wiedereinsatzlogistik, wird die endgil-
tige Verteilung der Ricksténde durchgefihrt.

Bei der Entsorgungslogistik besteht also ein klarer Bezug
zur Kreislaufwirtschaft, der sich auch in den Vorschriften,
Auflagen und Gesetzen dieses Logistikbereichs wider-
spiegelt. Hier ist insbesondere das Kreislaufwirtschaftsge-
setz zu nennen, das ebendiese zur Schonung der natir-
lichen Ressourcen und umweltfreundlichen Beseitigung

Cg
2

Abbildung 17: Modeme Logistik - vernetzt und grin

von Abféllen férdert. (BVL, 2019) In diesem Zusammen-
hang gibt es auch Verordnungen auf européischer Ebe-
ne: Im Marz 2020 nahm die Europdische Kommission
einen neuen Aktionsplan fir die Kreislaufwirtschaft, als
einen der wichtigsten Bausteine des europdischen Gri-
nen Deals, an. Der Aktionsplan stellt sicher, dass genutz-
te Ressourcen so lange wie méglich in der EU-Wirtschaft
verbleiben und legt nachhaltige Produkte als Norm in
der EU fest (Europdische Kommission, 2020).

Zusétzlich zu den bisher genannten Aspekten der Nut-
zung des Industriegebietes Lippholthausen durch hoch-
wertige Logistikdienstleister und die Kreislaufwirtschaft
ist ein weiterer, die Logistik in das Gesamtkonzept des
Industriegebiets zu integrieren. Auf diese Weise kann
die Logistik an die Leistungen der Bestandsunternehmen
anknipfen und an die Kreislaufwirtschaft angebunden
werden. Aufgrund ihrer Relevanz werden die genannten
Aspekte der hochwertigen Logistikdienstleister, Kreislauf-
wirtschaft und integrierten Logistik im Folgenden fur die
Strategieentwicklung bericksichtigt.

nmim Imumuy
@ .l.l.l.l.ll.l.ll.l.l.ll.l.ll.l-l
l.l.l-ll=“

ymumnmuet

.., |
M i mmm =



5 SWOT-ANALYSE

BINDUNGEN UND RESTRIKTIONEN / CHANCEN UND POTENZIALE

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme werden folgend
in einer SWOT-Analyse (Strengths, Weaknesses, Oppor-
tunities, Threats) zusammengefihrt. Die SWOT-Analyse
verschneidet dabei endogene Stdrken und Schwéchen
des Standorts mit exogenen Chancen und Risiken, die
sich unter anderem aus Ubergreifenden wirtschaftlichen

BAU- UND NUTZUNGSSTRUKTUR / STADTBILD

oder gesellschaftlichen Trends generieren. Die SWOT-
Analyse bietet die Méglichkeit, die Ergebnisse der Be-
standsanalyse konzentriert darzustellen und konkrete
Ansatzpunkte fir das Leitbild, entsprechende Hand-

lungsfelder und das Entwicklungskonzept zu gewinnen.

Grofifléchige isolierte Betriebsareale und eine mangelnde Présenz der jeweiligen Unternehmen im &ffentlichen
Raum kennzeichnen das stédtebauliche Erscheinungsbild des Wirschaftsstandortes. Hinzu kommen Gestaltungsde-
fizite, insbesondere an den Eingéngen in das Gebiet, sowie réumliche Barrieren, welche die einzelnen Teilgebiete
voneinander trennen. Die freiwerdenden Entwicklungsfléchen bieten Potenziale zur stédtebaulichen Aufwertung und
Profilierung des Standortes, sowohl in Bezug auf die Bau- und Nutzungsstruktur als auch im Hinblick auf das Image

von Lippholthausen.

MANGEL UND RESTRIKTIONEN

= Teilweise isolierte Betriebsareale mit grofBfléchi-

gen, monolithisch wirkenden Geb&udekomplexen

= Mangelnde Offnung zum bzw. Présenz im &ffent-

STARKEN UND POTENZIALE

+ Relativ homogenes Nutzungsgefige: geringes
Stérpotenzial innerhalb und zu angrenzenden

Fremdnutzungen

lichen Raum + Entwicklungsflachen / Leersténde an zentralen
= Gestaltungsdefizite: Gebietseingénge, Frydag- sealieizlen im Eesied - Changen:

strafBe » Stadtebauliche Aufwertung
= Raumliche Barrieren durch Bandstrukturen wie » Profilierung

Gleisanlagen, Leitungstrassen, Wasserldufe .
» Imagebildung

= Partiell noch vorhandene Wohnnutzung als Res-
triktion fir zukinftige Fléchenentwicklung (Ge-
mengelage)

GRUN- UND FREIRAUM

Der Wirtschaftsstandort ist von grofBiflachigen Freirdumen mit teils hoher naturréumlicher Qualitét umgeben. Die
Nahe zur Lippeaue und zu angrenzenden Schutzgebieten eréffnet Chancen, wirkt aber auch restriktiv. Auf der einen
Seite beschrénken die umliegenden Naturréume die Entwicklungsméglichkeiten des Standortes, auf der anderen
Seite bieten diese Méglichkeiten zur Naherholung, erzeugen positive klimatische Effekte und wirken somit als posi-
tiver Standortfaktor fir Unternehmen.



MANGEL UND RESTRIKTIONEN STARKEN UND POTENZIALE

= Nghe und Schutzstatus der vorhandenen Land- + Lage im Landschaftsraum verringert Konfliktpo-
schaftsréume als Bindung fir die Entwicklung der tenzial zu angrenzenden Siedlungsbereichen

Feimel e + Lippeaue / Freiflachen mit Erholungsfunktion als

» Hoher Anspruch an den Erhalt der Freiraum- positiver Standortfaktor fir Unternehmen

fgktionen + Positive klimatische Effekte (thermische Belas-

» Hoher Anspruch an den Erhalt und den Schutz tung, Feinstaub, Frischluftschneisen)

des Landschaftshildes + Grinzug im Gebiet: wichtiges Element fir

= Zunehmende Verinselung von Freiflachen im Ge-

» die Grinvernetzung
biet

» als Freizeitachse fir die Bestandssicherung
der dortigen Angebote (z. B. Schlossmihle)

+ Zugang zum Landschaftsraum ausbauféhig (Ent-
wicklungsfléchen)

UMWELT UND KLIMA

Prognostizierte Klimadnderungen wie die Zunahme von Extremwetterereignissen oder Hitzetagen werden den Wirt-
schaftsstandort aufgrund seines hohen Versiegelungsgrades voraussichtlich besonders betreffen. Lokal auftretende
Larm- und Feinstaubbelastungen sowie der Umgang mit Altlastenverdachtsfléchen und Hochwasserrisiken bilden in
Zukunft weitere Herausforderungen. Die durch den Rickbau der Kraftwerke freiwerdenden Potenzialfléchen bieten
iedoch die Chance, eine klimagerechte Gewerbeentwicklung zu betreiben und in Verbindung mit anderen Mafinah-

men zu Klimaschutz und -anpassung die Situation vor Ort zu verbessern.

MANGEL UND RESTRIKTIONEN STARKEN UND POTENZIALE
= Kraftwerksstandorte: Altlastenverdachtsflachen + Rickbau der Kohleindustrie
= Erhohte Feinstaubbelastung + Vorhandene Grinstrukturen erzeugen positive

el lesivng der versinzslen privaten Wiokne klimatische Effekte (thermische Belastung, Fein-

gebdude durch Betriebe, Straflen- und Schienen- staub, Frischluftschneisen)

verkehr + Potenzialfléchen bieten Chancen, eine klimage-

—  Hochwasserrisiko (REMONDIS Lippewerk; Am rechte Entwicklung des Standorts voranzutreiben

Liner Brunnen)

= Zu erwartende Zunahme an Wetter- und Klima-

extremen (Uberflutungen, Hitzeinseln)



VERKEHR

Der trimodale Anschluss ist eine der gréBten Stirken des Wirtschaftsstandortes. Uber die Verkehrstriger StraBe,
Schiene und Kanal ist das Industrie- und Gewerbegebiet sowohl regional als auch Gberregional gut angebunden.
Allerdings weisen alle Verkehrstréger Defizite auf: Uberlastete Knotenpunkte, ausbaubedirftige Schienenkreuzungen
und -anbindungen und eine eingeschrénkte Nutzbarkeit des Hafens aufgrund einer eingeschrénkten Anbindung
und fehlender Umschlaginfrastruktur verhindern momentan die Ausschépfung des Potenzials Trimodalitét. Auch der
FuB- und Radverkehr sowie der OPNV sind durch eine solche Ambivalenz gekennzeichnet: Guten Rahmenbedin-
gungen stehen auch hier qualitative Defizite gegeniber.

MANGEL UND RESTRIKTIONEN

MIV: z.T. eingeschrénkte Leistungsfahigkeit von
Knotenpunkten

Buslinie C1/D1: Defizite an Haltestellen, schwa-
che Nachfrage, Teilbereiche Frydagstrafie nicht
erschlossen

FuBB-/Radverkehr: einseitige Geh-/Radwege ohne
empfohlene Breite

Stummhafen: eingeschrdnkte Anbindung (Stra-

STARKEN UND POTENZIALE
MIV: Standort (sehr) gut an das lokale und (iber)

regionale Stralennetz angebunden

Buslinie C1/D1: gute ErschlieBung, angemesse-
ner Takt, Verstarkung in StoBzeiten

FuB3-/Radverkehr: insgesamt gute Rahmenbedin-
gungen

Stummbhafen: Anschluss an den Giterverkehr auf
dem Wasserweg (Stichwort Trimodalitét)

enverkehr); fehlende Umschlaginfrastruktur + Hamm.Osterfelder-Bahn:

= Bahnibergang  Brunnenstrae:  variierende
SchlieBhéufigkeiten/-zeiten, Bahnunterfih-
rung Zum Stummhafen: Profil problematisch fur

» Vorhandene Strecke fir den Guterverkehr

» Diskussion zur Ergéinzung fir Personennahver-

Schwerlastverkehr und Begegnungen kehr ggf. mit Anbindung an Lippholthausen

WIRTSCHAFT

Aus wirtschaftlicher Sicht liegen die gréfiten Stérken des Standortes Lippholthausen in der Unternehmensstruktur und
der bauleitplanerischen Festsetzung als Industriegebiet. Die daraus entstehenden breiten Ansiedlungsméglichkeiten
und die vorhandenen Kompetenzen im Bereich Kreislaufwirtschaft bieten klare Anknipfungspunkte fir eine Weiter-
entwicklung des Standortes. Auch die Lage in der Néhe des Ruhrgebietes und die trimodale Verkehrsanbindung sind
als Chancen bzw. Potenziale zu sehen. Defizite in der verkehrlichen und digitalen Infrastruktur sowie ein allgemeiner
Fachkréftemangel im Kreis und vor Ort sind hingegen als Schwéchen bzw. Risiken einzustufen.

MANGEL UND RESTRIKTIONEN STARKEN UND POTENZIALE

= Unternehmen nehmen digitale Infrastruktur teil- + Ré&umliche Lage des Standorts im dstlichen Ruhr-
weise als besonders ausbauféhig wahr gebiet
= Negatives Pendlersaldo der Stadt Linen + Ausweisung als Gl-Gebiet (Méglichkeiten im

= Grundsétzliche Fachkréfteproblematik im Kreis Rahmen des BImSchG)

Unna



Urbanisierung fihrt dazu, dass Fachkréfte zuneh-
mend in groBstéadtische Ballungsréume ziehen

Stéarkere integrierte Serviceangebote in Wirt-
schaftsgebieten beispielsweise in den Niederlan-
den kann langfristig Attraktivitét der Wirtschafts-
gebiete in Deutschland senken

Keine grofieren Fléchenrestriktionen oder an-
grenzende Wohnbebauung

Branchenstruktur mit vielen Unternehmen aus
dem Bereich Kreislaufwirtschaft spiegelt klares
Kompetenzfeld der Stadt Linen wieder

Vorhandensein von Unternehmen mit Gberregio-

naler Bedeutung

Uberwiegend positive Bewertung der Zusammen-
arbeit der lokalen Unternehmen

Verlagerung der Verkehrsstrome von der Strafie
auf andere Verkehrstréiger bietet Standortvorteil
for Wirtschaftsgebiete mit trimodaler Infrastruktur

Flachenknappheit im Kern der Metropole Ruhr
fohrt zu besonderer Beachtung von Wirtschafts-

gebieten mit Freiflachen an den Randgebieten

Weitere Kooperationsméglichkeiten durch Kom-
bination aus kleinen und mittleren Unternehmen

sowie GrofBunternehmen

Kompetenzen der Fachkréfte aus der Kohlever-
stromung kénnen direkt in der Kreislaufwirtschaft

genutzt werden

Potenzial einer steigenden Bedeutung der Kreis-
laufwirtschaft durch Zielstellung des Green New

Deals und 6kologische Transformation der Wirt-
schaft
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Abbildung 18: Stdrken und Potenziale
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Stummbhafen: Potenzial Trimodalitéit

Freizeit- und Erholungsraum

Gestaltungspotenzial Ubergangsbereich zum
Landschaftsraum

Wegevernetzung (Fu3/Rad) Bestand / Potenzial / Mangel

Potenzieller Zugang Lippeaue
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Abbildung 19: Mangel und Restrikfionen
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> Bebauung Larmbelastung

Gewdsser Stromtrasse

. Grenze Stadt/Landkreis/Regierungsbezirk Réumliche Barriere

W t FuB/Rad) M |
Maéngel und Restriktionen egevernefzung (Fuf/Rad) Mange
Eingeschrénkte Anbindung Stummhafen

Fléiche mit Schufzstatus Verkehrsknotenpunkt mit Handlungsbedarf /

Regionaler Griinzug nach Regionalplan ErschlieBungsengpass

Hochwassergefahr (niedrige Wahrscheinlichkeit) Problempunkt Querung Schiene - Strafe

. Fehlende Raumkante / unzureichende Présenz
Mangelhafte OPNV-Anbindung

im StraBenraum

Abstand Wirtschaftsstandort - Wohnnutzungen Gestaltungsdefizite Gebietseingang

Lirmbelastung Altlastenverdacht gesamte Kraftwerksflache
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