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B egriundung

fir die erste Anderung

des Bebauungsplanes Nr. 734 "lLosenbacher LandstraPe"

AnlapB der Bebauungsplandnderung

Wesentlicher Inhalt des Bebauungsplianes ist die neugeplante
Losenbacher LandstraBe, die als Teil der "Nordtangente" fir

das Hauptverkehrsnetz der Stadt Lidenscheid groBe Bedeutung hat.

Mit dem Bau der LOsenbacher Landstrafe ist inzwischen begonnen
worden. Dabei hat sich herausgestellt, daB einige Festsetzungen
des Bebauungsplanes gedndert werden missen. Die Anderungen be-
ziehen sich u. a. auf die Flihrung des FfuBgangerverkehrs und
auf die Hohe der beiderseits der StraBe geplanten Schallschutz-
maBnahmen.

Die Anderungen des Bebauungsplanes sind insgesamt so umianc-
reich, dal eine Neuaufstellung des Bebauungsplanes am sinn-
vollsten erscheint. Im Rahmen der vorgezogenen Blirgerbeteili-
gung wurden die wesentlichen Punkte der Anderung mit den inter-
essierten und betroffenen Blirgern erdrtert. Die in dieser
Blirgerversammlung vorgebrachten Gesichtspunkte wurden in die
Abwdgung lber die Art der Anderungen einbezogen.

Beschreibung und Begrindung fur die einzelnen Teile der Pian-

anderung

1. Planung einer FuBgdngerbriicke anstelle der geplanten rubd-
gangerunterfihrung

Die Planung der FuBgdngerunterfinrung unter der gepianten
Losenbacher LandstraBe soll nicht aufrechterhalten werden.
Da der FuBgdngertunnel auch die nordiich der Landau.aGO
geplanten Larm>chutzwa] e unterqueren muf3, verldngert er
sich von 45 auf 60 m. Bei derartigen Aomessungen entstenen
ernebliche Sicherheits- und Unterhaltungsprobleme. FuB-
ginger werden einen derartigen Tunnel nur widerstrebend
benutzen. ’

Ein ersatzloser Wegfall des FuDg ngerty

moglich erachtet, weil damit die stark frequentwerte FuB-
wegeverbindung im Jude der wege ”Kattendiek” und "Tannsn
kamp" unterbrochen wdre, die nach Zanlungen tdglich von
500 bis 600 Personen benutzt wird. Die neugeschaffene ful-
wegeverbindung lber die Einmindung der Straffe "Unterm
Freihof kann einem grofen Teil dar FuBganger nicht zuge-
mutet werden, weil diese Verbinaung gsgeniber den bestsa-
henden FuBwegen groBe Umwege una erhebliche Hohenunter-
schiege mit sich bringt.
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Aus Griinden der Verkehrssicherheit erscheint die Schaffung
eines ebenerdigen FuBgdngeriiberweges nicht vertretbar. Die
Lirmschutzwidnde und die Larmschutzddmme verhindern, daB die
FuBgdnger, die den Uberweg benutzen wollen, von den Kraft-
fahrzeugfahrern in ausreichender Entfernung gesehen werden
kdnnen. Auch eine druckknopfgesteuerte Signalanlage fiir die
FuBginger verringert das Sicherheitsrisiko nicht ausreichend,
weil erfahrungsgemdf ein groBer Prozentsatz der FuBgdnger
Ampelanlagen nicht benutzt und weil auch die Kraftfahrer auf
der zligig trassierten Ldsenbacher Landstrafe die vorgeschrie-
benen Geschwindigkeitsbeschrdnkungen voraussichtlich hdufig
iberschreiten werden.

So wird nur der Bau einer FuBgdngerbriicke allen Belangen der
Blirger gerecht, die auf die bisherige - durch den StraSen-
neubau unterbrochene - FuBgdngerverbindung angewiesen sind.
Die Stadt ist der Auffassung, daf die mit dieser L&sung ver-
bundenen hohen Kosten in Xauf genommen werden miissen, weil
jede andere Ldsung fir den FuBgédngerverkehr erhebliche
Sicherheitsprobleme oder Unbeguemlichkeiten mit sich bringt.

Um die FuBginger auf die FuBgadngerbriicke zu fihren, ist der
Bau einer Rampe erforderlich, die parallel zur Trasse der
Lsenbacher LandstraBe an der riickwdrtigen Grenze von Wohn-
hausgrundstiicken angelegt werden muf. Durch die Blickbezie-
hung von dieser Rampe in die Wohnhausgrundstiicke hinein
entstehen Nachteile, die jedoch nicht vermieden werden kdnnen.
Die mit der FuBgdngerbriicke verbundenen Vorteile fir die
vielen Bewchner der benachkarten Wohngebiete werden fir
wesentlich gewichtiger angesehen, als die beschriebenen
Nachteile fiir die Eigentiimer der Wohnhd&user.

Anderung dexr Lirmschutzhdhen

Weil die von der neuen Ldsenbacher LandstraBe zu erwartenden
Immissionen sich stdrend auf die beiderseits der Strafe ge-
legenen Wohngebiete auswirken k&nnen, sollen beiderseits der
StraBe Liarmschutzwidlle und Larmschutzwdnde errichtet werden.
Die Hbhe dieser Liarmschutzeinrichtungen wird in dem Bebauungs-
plan festgesetzt. Gegeniilber den bisher festgesetzten HOhen
miissen Anderungen vorgenommen werden, weil inzwischen neue
Berechnungsunterlagen verwendet werden. Wurden die bisherigen
Lirmschutzhdhen nach dem Entwurf der DIN 18005 ermittelt,

so dient nunmehr eine Richtlinie des Landschaftsverbandes

aus dem Jahre 1975 als Rechnungsunterlage.

Aus der gednderten Berechnung ergibt sich, daB die Ldrmschutz-
hthen sich im wesentlichen erhdhen. Die Absicht der Stadt,

auf der Nordseite der StraBe La&rmschutzdé&mme anstelle von
Lirmschutzwidnden herzustellen, wird daher aus stadtebaulichen
Griinden beibehalten. Lidrmschutzwdnde in der Grd&Benordnung,
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wie sie sich aus der Berechnung ergeben, wirken sich auf

das Landschaftsbild und das Wohnumfeld im Bereich der
Ldsenbacher LandstraBe nachteilig aus. Dieser. gestalterische
Nachteil soll dadurch ausgeglichen werden, daf anstelle der
winde Erdwidlle hergerichtet werden, die insgesamt bepflanzt
werden konnen. Die der StraBe zugewandte Seite der Erdwidlle
wird relativ steil angelegt werden miissen, damit die erfor-
derlichen Lirmschutzhdhen iberhaupt erreicht werden kdnnen.
Eine Befestigung dieser steilen B&schungswand durch Betonkon-
struktionen ist daher erforderlich. Gewdhrleistet sein mu8
jedoch hierbei, daB auch diese BBschungsteile bepflanzt

werden konnen, um eine Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes

und des Wohnumfeldes zu vermeiden.

Auf der Nordseite sollen die L&rmschutzwédlle so flach wie
mdglich ausgebildet werden. Dies geschieht einmal mit Rick-
sicht auf die Einfligung des Walles in die Umgebung und das
Landschaftsbild, zum anderen aus der wirtschaftlichen Uber-
legung, daf damit wdhrend des Strafenbaues anfallende Erd-
massen preiswert ohne hohe Transport- und Lagerkosten unter-
gebracht werden kodnnen.

Fortfall einer zweiten FuBgdngerbriicke iiber die Bundesbahn

Der Bebauungsplan empfiehlt neben der bereits bestehenden
FuBgingerbriicke Uberdie Bundesbahn im Bereich der Friesen-
straffe noch eine weitere FuBgédngerbriicke liber die Bundesbahn
im Bereich des Wendeplatzes des Wikinger Weges. Diese FuB-
gdngerbriicke soll aus wirtschaftlichen Grinden aufgegeben
werden. Es wird erwartet, daB nur sehr wenig FuBgédnger von
dieser Briicke Gebrauch gemacht h&tten. Angesichts der Tat-
sache, daf der Bau und die Unterhaltung derartiger Brilicken
einen hohen finanziellen Aufwand erfordern, ldB8t sich die
Beibehaltung dieser Planung nicht rechtfertigen.

Mit dem Wegfall der FuBgédngerbriicke entfdllt auch der Weg,
der zu dieser Briicke fihrte.

Anderung der Einmindung Markenstick

Der Bebauungsplan umfaBt sidlich der Bundesbahn auch die
Einmiindung der StraBe Markenstlick in die Bayernstrage. Diese
Einmiindung soll aus topographischen Griinden geringfiligig nach
Westen verschoben werden.

Anderung des Regenriickhaltebeckens

Aufgrund neuer Berechnungen kann das sldlich der L&senbacher
LandstraBe geplante Regenriickhaltebecken erheblich verklei-
nert werden. Cie hiercdurch freiwerdende Fldche soll zur Ver-
grdBerung des westlich anschlieBenden Gewerbegebietes ge-
nutzt werden.
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Anderung der verldngerten BayernstraBe

Die in unmittelbarer N&dhe des Bahniiberganges von der Bayern-
straBe nach Westen hin abzweigende verldngerte BayernstrafBe
soll nach dem Bebauungsplan einen verkehrsgerechten Ausbau
erhalten. Um Schwierigkeiten beim Ausbau zu vermeiden, soll
die Trasse geringfligig verschoben werden, weil dadurch
weniger Fremdgrundstiicke in Anspruch genommen werden miissen.

Anderung der Anbindung Brahmsweg/MozartstrafBe

Nach dem Ausbau der Kreuzung Ldsenbacher LandstraBe/Mozart-
straBe kann die bestehende Einmlindung des Brahmsweges in

die Ld&senbacher Landstrafie nicht aufrechterhalten bleiben.
Der Bebauungsplan sah eine neue Anbindung des Brahmsweges

an die MozartstraBe ca. 200 m ndrdlich der Kreuzung vor.

Aus topographischen Griinden soll auf diese Einmiindung ver-
zichtet werden, statt dessen wird der Brahmsweg kiinftig

ca. 40 m ndrdlich der Kreuzung in die MozartstraBe einmiinden.
Der grdBte Teil der Trasse des Brahmsweges wird als FuBweg,
befahrbar nur fiir Anlieger, festgesetzt.

Erweiterung einer Uberbaubaren Grundstilicksfldche siidlich
der Losenbacher LandstraBe

Auf Antrag eines Grundstiickseigentimers soll die Baugrenze
parallel der Bundesbahntrasse sidlich der Ldsenbacher Land-
straBe und westlich des Bahniliberganges um ca. 5 m ndher an
den Bahndamm herangeschoben werden. Zugleich soll das MaSB
der baulichen Nutzung erhdéht werden.

Reduzierung der Of fentlichen Grinfldche Unterm Freihof

Die bisher geplante Offentliche Grinfldche parallel der
Ldsenbacher Landstrafe soll in unmittelbarer N&he der

StraBe Unterm Freihof zugunsten deiner privaten Grundstilicks-
fldche um ca. 5 m schmaler gemacht werden. Flir das private
Grundstilick ergeben sich dadurch M&glichkeiten einer bes-
seren baulichen Ausnutzung.

Anderung der Flidchen filir die Deutsche Bundesbahn

Der Bebauungsplan setzte die der Deutschen Bundesbahn gehd-
renden Fl&chen als "Bahnanlagen" fest. Diese Festsetzung soll
um die Fl&che verringert werden, die von der Stadt ndrdlich
der Bundesbahn erworben wurde.
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11. Verschiebung der Flidche flr eine Wartehalle

Im westlichen Bereich der Ldsenbacher Landstrafe ist eine
Fliche fiir eine Wartehalle in die Festsetzung "Verkehrs-
fliche" einbezogen worden. Diese Fldche soll geringfligig
nach Westen verschoben werden.

Bestehende Rechtsverhdltnisse

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes in der Fassung der ersten
Znderung treten an die bisher bpestehenden Festsetzungen des

Bebauungsplanes.

MaBnahmen zur Verwirklichung der gednderten Festsetzungen

Es ist beabsichtigt, den neugeplanten FuBweg herzustellen, so-
bald die Erdanschiittungen hinter den Lirmschutzwdllen vorge-
nommen worden sind. Voraussichtlich werden diese MaBnahmen
unmittelbar nach AbschluB des Planidnderungsverfahrens im

Jahre 1983 durchgefiihrt. Die z. Z. bestehende FuBwegever bindung
bleibt auch wahrend der Bauarbeiten bestehen.

Kosten

Durch die Anderung der geplanten FuBwegefilhrung entstehen der
Stadt Mehrkosten in HoShe von Uber 200.000,00 DM. Die gednderten
Schallschutzhdhen verteuern die MaBSnahme. Genaue Kosten kénnen
z. 7. noch nicht angegeben werden.

Lidenscheid, den 22. Oktober 1982

Der Stadtdirektor

I?/Vgrtretung:
Lt e
(Schiinemann)

Techn. Beigeordneter
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