Begrinduneg

zum Bebauungsplan-Entwurf Herscheider LandstraBe - Nr. 600 (V) -

1. Allgemeines

1.1 Lage im Straflennetz:
Die Landstrafe 561 verliuft im Stadtgebiet in Ost-West-Richtung.

Sie beginnt am Strafenstern in Liidenscheid und verlzuft durch
das Stadtgebiet in Richtung Herscheid. Auf der LandstraBe 561,
als der bedeutensten Sstlichen EinfalletraBe in die Stadt Liiden-
scheid, wickelt sich im wesentlichen der Verkehr zwischen Her-
scheid und Pletterberg sowie den der Stadt vorgelagerten Sied-
lungsgebieten Bierbaum und Pieperslohxéb. In erheblichem Umfang
benutzen Teile des Binnenverkehrs von Liidenscheid diese Strale.

Nach restloser Fertigstellung und Inbetriebnahme der BAB Sauerland-
linie dient die LandstraBe 581 als Zubringer zur AnschluBstelle
Iiidenscheid~Siid.

1.2 Einordnune in Ausbaupline

Der hier vorliegende Bebauungsplan-Entwurf wurde im Bereich der Orts
durchfahrtsgrenze mit dem z.Z. in Aufstellung begriffenen RE-Ent-
wurf des.LandesstraBenbauamtes Hagen abgestimmt.

1.3 Linge der Baustrecke, Kosten

Die Lénge der Baustrecke der L 561 betridgt ca. 1,06 km. Die Bau-
kosten filir diese Strecke belaufen sich einschlieflich der An-
schliisse auf ca. 5,5 Mill. DM,

2. Strafen und Verkehrsverhilinisse

2.1 Gegenwdrtiper Zustand

Die L 561 entspricht nicht den heutigen Verkehrsanforderungen. Der
schlechte Fahrbahnzustand, die geringe Fahrbahnbreite, kurz aufein-
ander folgende, im Kurvenbereich liegende Einmiindungen, schlechte
Sichtverhdltnisse und ungeniisende Kuppenausrundungen bilden die
Hauptgefahrenpunkte fiir den Verkehr. Zin hinter der Schlachthof=-
kreuzung gelegenes, zu gering dimensioniertes Abfluflbecken, ver-
hdltnismidBig starke Steigungen und das Fehlen von Linksabbiege-
spuren mindern weiterhin Verkehrswert und Verkehrsflufl auf der

L 561.

Die Auswertung einer Verkehrszdhlung am 9. und 10. 7. 1963 ergab
auf der L 561 folgende Werte fiir den Tagesverkehr zwischen 6 und
21 Uhr:

&) .L.561-in HShe der Ortsdurchfahrtsgrenze 6.150 Pkw-E

b) L 561 in H6he der Schlachthofkreuzung 11.275 Pkw-E

FEine Z#&hlung neueren Datums liegt nicht vor. lMan kann jedoch anneh~
men, dafi zunindest die Zuwachsraten der RAL-Q eintreffen und somit
ein vierspuriger Ausbau gerechitfertigt ist. An Wochenenden verliuft
iiber die L %61 ein sehr starker Ausflugsverkehr in Richtung Versetal
sperre und Lbbegebirge. Nach Fertigstellung der BAB-Sauerlandlinie
dirfte sich dieger Verkehr jedcoch reduzieren.
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2.2

Kinftiger Zustand

Fiir den kiinftigen Zustand soll die L 561 den vorliegenden Planunter-
lagen entsprechend verkehrsgerecht und leistungsfiahig ausgebaut
werden. GemdR Generalverkehrsplan der Stadt ILildenscheid, Planungs-
fall 7, betrdgt der DTV-Wert fiir 1990 43.733 Pkw-L., Das ist der
stidrkst belastete Querschnitt im Stadtgebiet iliberhaupt.

3. Linienfiihrung

3.1

Gewahlte Linie

Es handelt sich bei diesem Bauvorhaben zwischen der Schlachthof-
kreuzung und der Ortsdurchfahrtsgrenze weitgehend um einen Ausbau
der vorhandenen Trasse., der in seiner CGestaltung den heutigen und
kiinftigen Verkehrsanforderungen gerecht werden soll. Im Abschnitt
zwischen der Schlachthofkreuzung und etwa der Station 0,5 befrie-
digt die Linienfiihrung nicht., Hier enthilt die Trasse einen Radius
von 35 m sowie drei kurz aufeinender folgende Einmiindungen. Da z.Z.
nicht an einen riickwdrtigen Durchbruch zwischen der Schlachthof-
kreuzung und etwa der Station 0,5 der L 561 gedacht ist, soll in
diesem Bereich mit verkehrslenkenden Maflnzhmen der kiinftig zu er-~
wartenden Verkehrssituation Rechnung getragen werden.,

L, Bautechnische Einzelheiten

k.1

L,3

Entwurfselemente

Fir den StraBenzug der L 561 (Herscheider’LandstraBe) wurde eine
Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt.

Die Forderungen der RAL bzw. RAST hinsichtlich der Entwurfselemente
wurden erfiillt. Lediglich zwischen der Schlachthofkreuzung und der
Station O,4 konnten Klotoidenparameter von A = L0 und Kreisbogen-
halbmesser von R = 35 nicht vermieden werden.

Die Kurvenradien liegen zwischen R = 35 und R = 3.000 m,

Die Parameter der UbergangsbSgen bewegen sich zwischen A = 4O m
und A = 150 m.

6,445 % auf 134,84 m,

ft

Die maximale Lingsneigung betrigt S nax
1

Der kleinste Kuppenhalbmesser ist HK = 2,000 m.

2.000 n.

i

Der kleinste Wannenhalbmesser ist Hw

Querschnitt

Es sind vier Fahrstreifen & 3,25 m vorgesehen. Lediglich im Bereich
der Schlachthofkreuzung und zwischen der Paulmannshoher StraBe und
der Ortsdurchfahrtsgrenze haben die Fahrstreifen eine Breite von
3,50 m. In den Knotenvunktsbereichen, in denen Linksabbiegen ge=-
stattet wird, sind Linksabbiegespuren vcrgesehen, Beidseitige Blrger-
steige unterschiedlicher Breite und Autobusbuchten sowie ein Park-

" streifen vervollstindigen den Strallenquerschnitt.

Kreuzungen, BEinmindungen

Folgende StraBeneinnmiindungen befinden sich innerhelb der Planungs-
strecke der L 561:
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L, 31

b,32

4,33

bo3h

4.35

.37

4,38

Lo

L.5

Bliicherweg

Der Blicherweg wird von der Herscheider Landstrafe abgehingt. Er
erhdlt an seinem Lnde eine fiir Pkw ausreichende Wendeplatte. Griflere
Fahrzeuge dlirfen den befahrbaren Fuflweg bis zur Herscheider Land-
strafle benutzen und nur rechts ausfahren., Im iibrigen erh#lt der
Bliicherweg eine Fahrverbindung zur Talstrafie (B 229) und ist somit
an das Netz angeschlossen.

An der Mehr

Hier ist nur Rechtseinfahren‘und Rechtsausfahren erlaubt.

Hoher Weg ’ -

Hier ist ebenfalls nur Rechts seinfahren und Rechts usfahren erlaubt.

Gneisenaustrafle

Auch hier ist nur Rechtseinfahren und Rechtsausfahren erlaubt.

Schlachthausstrafe

Die SchlachthausstraBe wird von der Herscheider Landstrafe abgehingt
und erh&lt an ihrem Ende eine ausreichende Wendeplatte, Der fuf-
ldufige Verkehr wird iiber Treppen zur Herscheider LandstraBe gefiihrt.

Strafle Am Hang

Hier wird Rechtseinfahren sowie Rechts- und Linksausfahren gestattet.
Alle bisher genannten Einmiindungen muBten von stdrenden Abbiege-
vorgidngen entlastet werden, um den Verkehrsxluﬁ der Herscheider

Landstrafle nicht zu stdren.

Kreuzung Scharnhorststrale ~ Hardenbergstrale

An dieser Kreuzung sind alle Verkehrsbewegungen mdglich. Fulginger-
querverkehr wird nicht zugelassen, da die loglichkeit des Einbaues
einer Fullgingerschutzinsel fehlt.

PaulmannshSher Strafe

An dieser Einmiindung sind alle Verkehrsbewegungen erlaubt.

Offentliche Verkehrs- und Versorgungsanlagen

Flir die auf der L 561 verkehrenden Linientusse wurden Haltebuchten
an den entsprechenden Stelleneingeplant.

Im Planungskdrper befinden sich Wasser-, Gas-, Strom-, Fernmelde-
und Kanalleitungen.

StraBenausstattung

Die Strecke wird so beschildert, daB die L 561 den bevorrechtigten
Straflenzug bildet.

Die Verkehrsknotenpunkte Schlachthofkreuzung, Kreuzung Scharnhorst-
stralle - Hardenbergstralle, BEinmiindung Pauimannshther StraBe werden
mit Lichtsignalanlagen, die in Griner Welle laufen, ausgestattet.
Bei Station 0,8 wird ein lichtgeregelter ruﬁﬂangoruoaneg vorge=-
sehen.,
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Als Fehrbahnmarkierung wird eine Déuermarkierung aufgebracht.
Im gesamten Planungsbereich ist eine StraBenbeleuchtung vorgesehen.

L.,6 Nebenanlagen, Nebenbetriebe

Im vorliegenden Planungsbereich der L 561 sind drei Tankstellen
vorhanden. .

Se Fesfsetzungen

5.1 Der Bebauungsplan setzt flir seinen r#umlichen Geltungsbereich fest:
Die Srtlichen Verkehrsflichen (§ 9 (1) Nr. 3 BBauG).

6. Bodenordnende und sonstige MaBnahmen

6.1 Die Grundstiicke sollen, soweit noch erforderlich, moglichst auf
freiwilliger Basis der im Bebauungsplan vorgesehenen Nutzung zu-
‘gefiihrt werden. Andernfalls ist nach Teil IV und V des Bundesbau-
gesetzes zu verfahren. )

‘Liidenscheid, den 2Zsxfsxedo Der Oberstadtdirektor
2. Juli 1970 In Vertretung:

/\'
(Sthufze-Bramey
Stgfitbaurat



