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1 Einleitung

Die Gemeinde Lotte beabsichtigt, eine Flache im Ortsteil Wersen noérdlich der BergstraRe einer neuen
Nutzung zuzufihren. Bislang wird die Flache als Acker- und Weideflache genutzt. Geplant ist die
Schaffung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA). Dazu wird der Bebauungsplan Nr. 82 ,,Im Buschhaus”
aufgestellt.

‘

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes muss gepriift werden, in wie weit die Flache von den
umliegenden Verkehrsquellen verlarmt wird.

Sudlich des Plangebietes verlauft die Bergstralle, 6stlich die Autobahn A 1 und slidwestlich westlich die
Schienenstrecke der Tecklenburger Nordbahn Osnabriick-Rheine.

Die Auswirkungen der oben benannten Schallquellen auf die Flache des Bebauungsplanes miissen
untersucht werden. Dazu wird der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im
Stadtebau” berechnet und bewertet. Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN
18005 (Beiblatt 1) sind SchutzmalRnahmen zu ermitteln.

2 Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt im Ortsteil Wersen. Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt Giber
die Atter StraBe und die Bergstralle.

W™

Untersuchungs-
gebiet

) D7 Aververser

“ Y
aDJite 7, y—

e

Bild 1: Karte Plangebiet (Quelle: TIM-Online, ohne MaRstab, genordet)
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3 Rechtliche Einordnung, Orientierungswerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine

Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Zur Berechnung und Beurteilung wird die DIN 18005 herangezogen [4], welche im Hinblick auf den

StraBenverkehrslarm auf die RLS-90 [3] und fur den Schienenverkehrslarm auf die SCHALL03-2012 [2]
verweist. Bezlglich des Gewerbelarms wird auf die TA Larm verwiesen. Die DIN 18005 dient dem Schutz

der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-einwirkungen durch Gerdusche.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der DIN 18005 sind Gerdauschimmissionen, die nach Art,

Ausmal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fiir die
Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte auBerhalb von Geb&uden fiir den Verkehrs-
und Gewerbeldarm:

tags nachts*
Gebietstyp 6.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40/35 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45/40 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50/45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 50/45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55/50 dB(A)

* Der zweite Richtwert gilt fiir den Gewerbeldrm

Die geplanten Bauflachen werden als Allgemeines Wohngebiet eingestuft (vgl. Bild 2).

Bild 2: Auszug aus

dem Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 82 ohne Malstab
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4 Betrachtung Verkehrslarm
4.1 Berechnungsgrundlagen

4.1.1 StraRenverkehr

Fir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden Stralenverkehr ausgehen, werden die in
Tabelle 1 aufgefiihrten StraBenabschnitte bericksichtigt. Der Verkehrslarm (Emissions- und
Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei den Berechnungsmethoden des
StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen“ (RLS-
90) [3].

Die Verkehrsbelastungen als Durchschnittlich Tagliche Verkehrsstarke (DTV) und die Lkw-Anteile der A 1
basieren auf der Verkehrszahlung der Nds. Landesbehdrde fiir Stralenbau und Verkehr [8] sowie der
Prognoseberechnung fiir die A 33 (Nord) [9]. Dabei wird mit dem Worst-Case gerechnet, d.h. die héchst
prognostizierte Belastung des Netzfalls 0+ (ohne A 33-Nord).

Die Verkehrsdaten der BergstraRe werden einer Verkehrszahlung der Stralenverkehrsbehérde des Kreis
Steinfurt von 2017 entnommen und entsprechend auf das Jahr 2030 prognostiziert. Dazu wird ein
Hochrechnungsfaktor von 0,4% bis zum Jahr 2030 angesetzt. Das entspricht einer Steigerung auf bzw.
einer DTVa030 von 2.150 Kfz/Tag

Der Anschluss der neuen Wohnbauflachen erfolgt iber die Miihlengrund. Insgesamt kénnen ca. 46 neue
Wohneinheiten (WE) entstehen. Die Verkehrserzeugung der geplanten WE berechnet sich wie folgt:

46 WE als max. mogliche WE x 3,75 Fahrten pro Tag1 = 173 Fahrten (Kfz/24h)
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag! = 92 Fahrten (Kfz/24h)
Summe: = 265 Fahrten (Kfz/24h)

Der Miihlengrund dient bislang der ErschlieBung der nordlich der BergstralRe gelegenen Hofstellen. Als
maximale Verkehrsbelastung ist dort mit 100 Kfz/Tag bei einem Lkw-Anteil von 3% zu rechnen. Die
Hauptfahrtrichtung der neuen, durch die WE erzeugten Fahrten, wird in Richtung Stiden auf die
BergstralRe erfolgen. Somit wird der siidliche Abschnitt des Mihlengrunds mit insgesamt 365 Kfz/Tag
belastet sein. An der Kreuzung BergstraRe/Mihlengrund erfolgt eine Verteilung von 75% in Richtung
Westen (Ortsmitte) und 25% in Richtung Osten.

Die Belastung der einzelnen StraBenabschnitte ist in Tabelle 1 und in der Anlage 1 hinterlegt.

Korrekturfaktoren fir die StraBenoberflache, Steigungen und Lichtsignalanlagen werden entsprechend
der RLS-90 beriicksichtigt. Als StraBenoberflache wird auf den Bundesstraen und Autobahnen mit
Asphaltbetonen bzw. Splittmastixasphalten gerechnet, bei denen laut [3] ein Korrekturfaktor Dstro
angewendet werden kann, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h betragt. Gleiches gilt
fir die KreisstraBen im Kreis Steinfurt.

1 Hessischer Verwaltungsgerichtshof vom 17.08.2017, Az. 4 C 2760/16.N
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Tabelle 1: Ausgangsdaten StraBenverkehr 2030

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationig DTV PT PN M/DTV{M/DTV T N DStrO(T DSh’O(N DRefl Min / MaXx LmET LmEN
km |Kfz/24h| % % km/h | km/h [dB(A)|dB(A) % dB(A) dB(A)
K 47 Bergstrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 | 2215 | 4,0 2,0 |0,060|0,008|70/70(70/70| -2,0 | -20 | - |3,7/-0,7] 55,0 452
- 0+106 | 2215 4,0 2,0 |/ 0,060|0,008)70/70|70/70} -2,0 | -2,0 - -4,0 55,0 45,2
- 0+131 | 2215 | 4,0 2,0 |0,060|0,008|70/70(70/70| -2,0 | -20 | - |4.8/-33] 55,0 452
- 0+230 | 2215 | 4,0 2,0 |0,060|0,008|70/70|70/70| -20 | -2,0 | - -4,0 55,0 452
- 0+257 | 2215 4,0 2,0 |/ 0,060|0,008)70/70|70/70} -2,0 | -2,0 - 1-5,0/0,6 55,0 45,2
- 0+386 | 2215 | 4,0 2,0 |0,060|0,008|50/50|50/50| - - - |49/01 54,7 448
- 0+594 | 2350 | 4,0 2,0 | 0,060|0,008|50/50|50/50] - - - -3,2 54,9 45,0
A 1 - FR Sud Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
- | 0+000 | 43680 16,7 | 40,9 | 0,060 | 0,014 [130/80[130/80] -2,0 | 20 | - |-36/17] 745 | 70,
IA 1 - FR Nord Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
- 1 0+000 | 43680 16,7 | 40,9 | 0,060 | 0,014 [130/80[130/80] 2,0 | 20| - [-35/17] 745 | 70,1
Muhlengrund Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Nord 0+000 100 | 3,0 - 0,060 | 0,011]50/50 |50/50| - - - |-25/36 40,7 31,1
Sud 0+097 365 | 3,0 - 0,060 | 0,011]50/50 |50/50| - - - -1,8 46,3 36,7
- 0+111 365 | 3.0 - 0.06010011150/50150/501 - - - 3.0 463 36.7

Siehe auch Anlage 1: Emissionsberechnung StraRe

4.1.2 Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms fliel3t auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel mit ein.
Die Prognosebelastung fiir den Personenverkehr wurde der Vorplanung der Reaktivierung der
Tecklenburger Nordbahn entnommen([7]. Darin ist ein 30-Minuten-Takt vorgesehen vom 6.00 bis 22.00
Uhr (32 Fahrten je Richtung). In der Nachtzeit werden hier vier Fahrten (05.00 bis 6.00 Uhr/22.00-23.00
Uhr) geschatzt. Auf der Strecke wird voraussichtlich ein Verbundzug vom Typ Talent eingesetzt. Die
Fahrgeschwindigkeit wird laut Vorplanung mit 60 km/h angesetzt.

Weitere Informationen standen zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Untersuchung nicht zur Verfligung.

Die Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach Schall03-2012 [2] sind in Anlage 2 hinterlegt. Es wird kein
Schienenbonus vergeben, da dieser ab dem Jahr 2015 entfillt.2

Tabelle 2: Ausgangsdaten Schienenverkehr

Schienenstrecke Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m

2 | RV-VT 60km/h 64,0 4,0 60 104 - 76,7 | 60,4 - 67,6 | 513 -

-_| Gesamt 64,0 40 - - - 767 | 604 - 676 | 513 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerausche | Gerdusche | KBr KLM

km c1 c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - -

2ygl. http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LA/zulassung-ll-sohle-und-abschaffung-schienenbonus.html
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4.2 Berechnungsmethodik

Unter Zugrundelegung der zuvor genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und Beurteilungs-
pegel mittels EDV gemaR RLS-90/SCHALLO3-2012 berechnet (Programmsystem SoundPLAN 8.2).
Bericksichtigt werden Pegelkorrekturen fur die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und
Bodendampfung mit Standardfaktoren.

Es flieRen ebenso die Abschirmungen durch Gebdude und sonstige Hindernisse mit ein.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum
Immissionsort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kdnnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologische
Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefiihrt. Untersucht wird
ein Entwurf eines Allgemeinen Wohngebietes.

Die Bezeichnung , Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate
bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fir jedes Quadrat wird anschlieBend ein Schallpegel
ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Die berechneten Rasterlarmkarten werden als Isophonenkarten dargestellt, d.h. die Rasterpunkte mit
gleicher Larmbelastung sind geglattet verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten dargestellt
worden. Die Karten zeigen eine Schallausbreitung in 2 m — Hohe fir die Freiflachen und Erdgeschosse
sowie in 5,5 m-Hohe fiir die moglichen Obergeschosse.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung zugrunde:

e Auszug aus dem digitalen Liegenschaftskataster fir das Untersuchungsgebiet,
bereitgestellt vom Auftraggeber, angereichert mit ALKIS-Daten des Bebauungsplanes

e Digitales Gelaindemodell (DGM) der Gemeinde Lotte, bereitgestellt von
https://www.opengeodata.nrw.de

e Basisdaten der Schallquellen, bereitgestellt von StraBen.NRW

e Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebdude und Larmschutzbauwerke.
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5 Berechnungsergebnisse

Den Bildern 3 und 4 (Karten 1 und 2 in Anhang) ist zu entnehmen, dass es durch den Verkehrslarm im
Tages- und Nachtzeitraum fast gesamten Geltungsbereich zu Uberschreitungen der Orientierungswerte
nach DIN 18005 kommt. Am Tag ist der gesamte Geltungsbereich mit Pegeln zwischen 55 und 60 dB(A)
belastet. Somit wird der Orientierungswert von 55 dB(A) liberschritten.

Grundsatzlich ist der Orientierungswert der DIN 18005 abwagungsrelevant. Beurteilungspegel oberhalb
von 55 dB(A) kdnnen bis zum Immissionsgrenzwert (IGW) von 59 dB(A) der 16. BImSchV zugelassen
werden. Im Zuge von Variantenberechnungen mit einer Larmschutzeinrichtung sind keine deutlichen
Verbesserungen fur die Wohnbauflachen ermittelt worden. Somit wird auf eine Larmschutzeinrichtung
verzichtet. An den geplanten Baugrenzen werden im Osten Pegel bis 58 dB(A) und im Siiden bis 57 dB(A)
erreicht. Somit wird der IGW am Tag deutlich unterschritten.

/ -
D / Pegelwerte Zeichenerklarung
/ LrTin dB(A)
=38~ Strake
Emissionslinie Stralte
-45 f gg — — StraRenachse
50 - 55 I straBenoberflache
55 - 60 JWL Bricke
60 - 65
I Bahndamm
65 - 70
B =70 == Emissionslinie Schiene

] Bestandsgebaude
— Grenzwertlinie WA

1= = Abgrenzung
-l Geltungsbereich

ey
H
1....s Daugrenze

Bergstrang

Bild 3: Auszug aus Karte 1 - Isophonenkarte fir den Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr),
4 m Uber Geldande (ohne Mal3stab, genordet)
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SEIT 1999

In der Nacht kommt es nach Bild 4 im Plangebiet zu einer deutlicheren Verlarmung durch die
Schallquellen StraRe und Schiene. Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird im gesamten Plangebiet

Uberschritten.

Pegelwerte
LN in dB(A)

I <45
45 - 50
150 - 55
155 - 60
60 - 65
I s5 - 70
B =70

Zeichenerklarung

—ImE- Strake

Emissionslinie Stralte

— — StraBenachse
I straRenoberflache
JmL Bricke

N Bahndamm
Emissionslinie Schiene

l:l Bestandsgebaude

m— Grenzwertlinie WA

1= = Abgrenzung
- Geltungsbereich

P,
3 Baugrenze

L

Bergstrane

Bild 4: Auszug aus Karte 2 - Isophonenkarte fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr), 4 m tiber Geldnde

(ohne MaRstab, genordet)
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SEIT 1999

6 Passive SchutzmaRnahmen

Fiir die iberbaubaren Flichen werden fiir die Uberschreitungsbereiche zusatzlich passive SchutzmaR-
nahmen in Form von Larmpegelbereichen gemal 4109-1:2018-01 [4] berechnet. Dabei gilt folgende

Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-SchalldimmmaRe der AulRenbauteile von schutzbe-

dirftigen Raumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

‘ _
R w,ges — La - KRaumart

Kgaumart = 25 dB

Kpaumart = 30 dB

KRaumart = 35 dB

L

a

fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-

statten, Unterrichtsriaume und Ahnliches;

fiir Blirordaume und Ahnliches;

der Mafdgebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB

R’y ges = 30 dB

GemaR DIN 4109-1:2018-01 [4] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsriaume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

Nach Tabelle 7 der DIN 4109 sind die benannten Raumarten entsprechend der Schallbelastung wie folgt

zu schitzen:

Tabelle 3: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maRgeblichem AuBenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich MafRgeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 II 60
3 I11 65
4 v 70
5 v 75
6 VI 80

7 VII > 802

2 Fiir maRgebliche Aufenlirmpegel L_ > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Gemal DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRenldarmpegel durch Verkehrslarm
3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst hoheren Larmpegelbereich
kommen.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine gréRere Fliche von den Uberschreitungen
betroffen ist. Somit ist nach DIN 4109 ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf den Nachtwert zu
vergeben.

Fir die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebdudeseiten darf der maRgebliche
AulRenldarmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener
Bauweise um 5 dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen
Bebauung oder bei Innenhofen darf der Lairmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert
werden. (vgl. DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.1)

Die berechneten Larmpegelbereiche sind dem Bild 7 (vgl. auch Karte 3) zu entnehmen. Die in den
Baufenstern geplanten Wohngeb&ude sind mit den Larmpegelbereichen Il und IV in allen Geschossen zu
schitzen.

Larmpegel- Zeichenerklarung
bereiche
nach DIN 4109 3~ Stratie

=

Emissionslinie Strae

- < 55 — — StraRenachse

[Cun]<s0 - StraRencberfléche

- < 85 JEL Bricke

A < 70 Babnd

<75 I Bahndamm

< 80 == Emissionslinie Schiene
ML |>=80 [[] sestandsgebauce

I = = Abgrenzung
= = | Geltungsbereich

pommen g
: = Baugrenze
Suennat 9

s

Bergstralé

Bild 7: Lirmpegelbereiche (Auszug aus Karte 3)
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7 Vorschladge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Textvorschlag fiir die Festsetzung im Bebauungsplan
Vorkehrungen zum Schutz vor schiadlichen Umwelteinwirkungen,
hier SchallschutzmaBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Larmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrslarm bei Errichtung,
Nutzungsdnderung oder baulicher Anderung von Rdumen, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, passive SchallschutzmaRnahmen erforderlich (Luftschallddmmung von AuRenbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden SchallddmmmaR erf. R'w.res der
AuRenbauteile gemal DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018) wie folgt vorzunehmen:

Larmpegelbereich Il = maRgeblicher AuRenlarm 61 — 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = malRgeblicher AuRenldrm 66 — 70 dB(A)

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen mit Fenstern in den larmbelasteten Bereichen der
gekennzeichneten Gebadudefronten liber 45 dB(A) in der Nacht sind schallgeddammte Liftungen
vorzusehen.
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8 Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974

[2]  Deutscher Bundestag: Drucksache 18/1280 -
Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (SCHALL03-2012)

[3] RLS-90, Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 1990
[4] DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 / Beiblatt 1, Mai 1987

[5] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[6] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990

[71 Regionalverkehr Minsterland GmbH / Zweckverband SPNV Miinsterland (ZVM)
Vorstellung der Vorplanung - Reaktivierung der Tecklenburger Nordbahn (29.06.2016)

[8] IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG/Gemeinde Lotte: Bebauungsplan Nr. 82
,Im Buschhaus”, Vorentwurf vom 14.01.2021

[9] IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung A 33 — Nord (2018)

Aufgestellt:
Osnabriick, 21.01.2021
Pr/ 20-113-02.DOC

e —

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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Gemeinde Lotte, B-Plan Nr. 82, FB Schallschutz

Anlage

Emissionsberechnung StraBe - RLK 1: Freie Schallausbreitung 1
Legende
Stralle StraRenname
Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich
k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
DStrO Tag dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich
DStrO Nacht dB Korrektur Strallenoberflache in Zeitbereich
Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
DStg dB Zuschlag fur Steigung
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
27.11.2020
Seite 1
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Gemeinde Lotte, B-Plan Nr. 82, FB Schallschutz Anlage

Emissionsberechnung StraBe - RLK 1: Freie Schallausbreitung 1
Stralle Abschnittsname| DTV vPkw | vPkw | vLkw vLkw k k M M p p DStrO  |DStrO Dv Dv |Steigung| DStg Drefl Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
K 47 Bergstrae 2215 70 70 70 70 0,0600 | 0,0080 | 133 18 4,0 2,0 -2,00 -2,00| -2,77 | -3,21 -0,7 0,0 0,0 59,8 50,4 55,0 45,2
K 47 Bergstralte 2215 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 133 18 4,0 2,0 0,00 0,00 -5,08 | -5,66 0,1 0,0 0,0 59,8 50,4 54,7 448
K 47 Bergstralte 2350 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 141 19 4,0 2,0 0,00 0,00( -508 | -566 -2,9 0,0 0,0 60,0 50,7 54,9 45,0
A1-FR Sid 43680 130 130 80 80 0,0600 | 0,0140 | 2621 612 16,7 40,9 -2,00 -2,00] 1,32 0,52 0,9 0,0 0,0 75,2 71,6 74,5 70,1
A 1-FR Nord 43680 130 130 80 80 0,0600 | 0,0140 | 2621 612 16,7 40,9 -2,00 -2,00( 1,32 0,52 0,9 0,0 0,0 75,2 71,6 74,5 70,1
Muhlengrund Nord 100 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 6 1 3,0 0,0 0,00 0,00 -5,34 | -6,59 2,6 0,0 0,0 46,0 37,7 40,7 31,1
Muhlengrund Sid 365 50 50 50 50 0,0600 | 0,0110 22 4 3,0 0,0 0,00 0,00 -534 | -6,59 -1,9 0,0 0,0 51,7 43,3 46,3 36,7

27.11.2020
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