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Zusammenfassungq

Die Betreiber der Logistikhallen auf dem Grundstiick ,Schillenbrink 4-6* in Léhne planen Anderungen
beim Betrieb der Anlage. An der Stdseite und an der Nordseite soll der Warenumschlag zukUnftig mit
Wechselbriicken erfolgen. Hierzu ist es erforderlich, an der Ostseite (auf einem Teil der bisherigen
Pkw-Parkplatze) Abstellflachen fur Wechselbriicken (als Zwischenlager) einzurichten. Um den ent-
sprechenden Platz zu schaffen, soll das Betriebsgrundstiick in Richtung Osten erweitert werden. Da-
mit auch zuklnftig eine ausreichende Anzahl von Pkw-Parkplatzen fir die Mitarbeiter vorgehalten
werden kann, sollen an der Ostseite und der Slidostseite neue Parkplatze eingerichtet werden.

Der Anhang 2 zeigt einen Lageplan mit dem zuklnftig vergréBerten Betriebsgeldnde und der Nach-
barschaft. Unsere Aufgabe war es, die vom Betrieb mit den geplanten Anderungen verursachten und
auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerauschimmissionen zu ermitteln.

Die auf der Basis der in Kapitel 5 (Zusatzbelastung) und Kapitel 7 (Vorbelastung) dieses Gutachtens
dargelegten Eingangsdaten und Betriebsablaufe ermittelten Ergebnisse der schalltechnischen Unter-

suchungen kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

» Tagsuber unterschreiten die Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung (Betrieb der Logistik-
hallen) die Immissionsrichtwerte an allen acht maBgeblichen Immissionsorten um mindestens
6 dB(A). Am Tage werden somit die Kriterien nach Ziffer 3.2.1 ,Prifung im Regelfall“ der
TA-Larm erfillt [Zusatzbelastung mindestens 6 dB(A) unter Richtwert]. Eine Ermittlung der
Gerauschvorbelastung ist dann nicht erforderlich.

» Nachts unterschreiten die Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung (Betrieb der Logistikhal-
len) die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten 101 bis 105 um mindestens 6 dB(A)
(Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 der TA-Larm ebenfalls erfillt). An den Immissionsorten 106
bis 108 betragt die Richtwertunterschreitung dagegen mit 1 dB(A) bis 4 dB(A) weniger als
6 dB(A).

Fir die Nachtzeit musste daher die Vorbelastung durch die benachbarte Firma Danielmeyer
an den Immissionsorten 106 bis 108 ermittelt werden.
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Die entsprechenden Untersuchungen haben ergeben, dass die Vorbelastung durch diesen
Betrieb nachts um mindestens 10 dB(A) unter den Nachtrichtwerten liegt. Nach Ziffer 3.2.1
der TA-Larm ist die Vorbelastung nachts dann nicht relevant.

Bedingung flr die vorgenannten Ergebnisse ist, dass die zwei Schranken an der Sldseite (siehe
Anhang 2) wie bisher nachts geschlossen sind und dass der stddstliche Parkplatz einschlieBlich
der entsprechenden Zufahrt an der Sidseite nur in der Tageszeit genutzt wird.

Weiterhin muss wie geplant ein La&rmschutzwall errichtet werden (Lage und erforderliche Mindest-
héhen siehe Anhang 3).

Eine Betrachtung der Gerausche des betriebsbezogenen Fahrzeugverkehrs im &ffentlichen Verkehrs-
raum hat ergeben, dass nach den diesbeziiglichen Regelungen in Nr. 7.4 der TA-Larm / 2/ keine
organisatorischen MinderungsmaBnahmen erforderlich sind.

TUV NORD Umweltschutz
Fachgebiet Schall- und Schwingungstechnik
Der Sachverstandige

/

Dipl.-Ing. Peter Ddding Qualitétssicherung: Dipl.-Ing. Pit Breitmoser
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1 Aufgabenstellung

Die Betreiber der Logistikhallen auf dem Grundstiick ,Schillenbrink 4-6* in Léhne planen Anderungen
beim Betrieb der Anlage. An der Stdseite und an der Nordseite soll der Warenumschlag zuklnftig mit
Wechselbriicken erfolgen. Hierzu ist es erforderlich, an der Ostseite (auf einem Teil der bisherigen
Pkw-Parkplatze) Abstellflachen fur Wechselbriicken (als Zwischenlager) einzurichten. Um den ent-
sprechenden Platz zu schaffen, soll das Betriebsgrundstiick in Richtung Osten erweitert werden.
Damit auch zukiinftig eine ausreichende Anzahl von Pkw-Parkplatzen fir die Mitarbeiter vorgehalten
werden kann, sollen an der Ostseite und der Slidostseite neue Parkplatze eingerichtet werden.

Der Anhang 2 zeigt einen Lageplan mit dem zuklnftig vergréBerten Betriebsgeldnde und der Nach-
barschaft. Unsere Aufgabe war es, die vom Betrieb mit den geplanten Anderungen verursachten und
auf die Nachbarschaft einwirkenden Gerduschimmissionen zu ermitteln. Soweit erforderlich muss
dabei auch die Vorbelastung durch die benachbarte Firma Danielmeyer berucksichtigt werden.

2 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
/1/  BlmSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch

Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und é@hnliche
Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz),

in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002,

in der aktuellen Fassung

/2/ TA-Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm"
6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG, Gemeinsames
Ministerialblatt, herausgegeben vom Bundesministerium des Inneren,
49. Jahrgang, Nr. 26 am 28.08.1998

/ 3/ DINISO 9613 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Teil 2 Allgemeines Berechnungsverfahren
Ausgabe Oktober 1999
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/ 4/  Technischer "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemis-
Bericht sionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von
HLUG Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und-

Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermérkten"

Schriftenreihe des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Jahrgang 2005

/'5/ LUA NRW "Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Merkblatt Entladung von Lkw" — Gerauschemissionen und -immissionen
Nr. 25 bei der Be- und Entladung von Containern und Wechselbriicken,

Silofahrzeugen, Tankfahrzeugen, Muldenkippern und Millfahr-
zeugen an Millumladestationen

Bearbeitung: RWTUV Anlagen GmbH, Essen

im Auftrag des Landesumweltamtes NRW, Essen 2000

/ 6/ "Schalltechnische Hinweise fiir die Aufstellung von
Wertstoffcontainern (Wertstoffsammelstellen)”
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz
vom Januar 1993, Nr. 2/5-250-250/91

17/ "Parkplatzlarmstudie"
Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen,
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt,
6. Uberarbeitete Auflage (Ausgabe 2007)

/ 8/ Gutachten "Schalltechnisches Gutachten zum geplanten Neubau einer
TUV Hannover/ Lagerhalle und der Aufstockung einer vorhandenen Halle
Sachsen-Anhalt an der StraBe ,,Schillenbrink® in L6hne

TUV Hannover/Sachsen-Anhalt e. V.,
Az. SAP-263 989 vom 12. Mai 2000
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/ 9/ Untersuchung "Schalltechnische Untersuchung des Lkw-Verkehrs der
Ingenieurbiiro Fa. Otto-Versand zur Aufstellung des B-Plans Nr. 147 der

Dr. Beckenbauer Stadt Lohne ,,Gebiet nordlich der Biinder StraBe zwischen
Schillenbrink und Friedhof L6hne-Ort*
Ingenieurbiro Dr. Klaus Beckenbauer,
Az. 93 2141 043 vom 06. Juli 1993

/ 10/ 16. BImSchV "Verkehrslarmschutzverordnung*
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert am 19. September 2006

/ 11/ RLS-90 "Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen"
Der Bundesminister fir Verkehr — Abteilung StraBenbau
Ausgabe April 1990, berichtigter Nachdruck Februar 1992

/ 12/ Gutachten "Schalltechnisches Gutachten zur geplanten Ausweitung
TUV NORD der Betriebszeiten bei der Nutzung der Logistikhallen auf
Umweltschutz dem Grundstiick ,,Schillenbrink 4 — 6“ in Léhne

TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG,
Az. 8000 625 486 vom 18. Juni 2009

3 Allgemeines und Angaben zum Betrieb

In den Logistikhallen auf dem Grundstlick ,Schillenbrink 4-6“ in Lé6hne werden Waren verschiedener
Unternehmen umgeschlagen. Der grdBte Anteil entfallt auf den Otto-Versand.

An der Sudseite und an der Nordseite soll der Warenumschlag zukiinftig mit Wechselbriicken erfol-
gen. Hierzu ist es erforderlich, an der Ostseite (auf einem Teil der bisherigen Pkw-Parkplatze) Abstell-
flachen fir Wechselbriicken (als Zwischenlager) einzurichten. Um den entsprechenden Platz zu
schaffen, soll das Betriebsgrundstiick in Richtung Osten erweitert werden.
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Damit auch zukiinftig eine ausreichende Anzahl von Pkw-Parkplatzen fir die Mitarbeiter vorgehalten
werden kann, sollen an der Ostseite und der Siidostseite neue Parkplatze eingerichtet werden.
Wahrend der Tageszeit wird der Betrieb von bis zu 100 Lkw angefahren. Nachts ist nach Angaben
des Auftraggebers von maximal 5 Lkw (mit 10 Wechselbriicken) auszugehen, die allesamt an der
Nordseite abgefertigt werden.

Die Anzahl der gewerblichen Mitarbeiter, die fir die Kommissionierung und das Verladen der Waren
eingesetzt werden, wird wie folgt beziffert:

> 06:00 Uhr bis 14:00 Uhr: 150 Personen,
> 14:00 Uhr bis 22:00 Uhr: 150 Personen,

> 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: 100 Personen.

Wir gehen nachfolgend davon aus, dass ca. 2/3 der Mitarbeiter mit dem Pkw zum Betrieb fahren.

Um zu verhindern, dass an der Sudseite des Betriebes in der Nachtzeit Pkw- oder Lkw-Fahrten statt-
finden, sind dort zwei Schranken angeordnet (sieche Anhang 2), die in der Zeit von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr geschlossen werden. Weiterhin wird das Tor der sudlichen Einfahrt nachts geschlossen.

Ein Teil der Waren wird auf Paletten umgeschlagen, die mit Kleinstaplern verladen werden. Weiterhin
werden Waren in einzelnen Kartons umgeschlagen (Verladen von Hand oder mit Férderbandern).
Far den Versand werden in erster Linie Lkw mit Wechselbrlicken eingesetzt. Bei Bedarf werden

die Wechselbriicken auf dem Abstellplatz an der Ostseite zwischengelagert. Fir das Versetzen

der Container auf dem Betriebsgelande wird ein Spezialfahrzeug eingesetzt, mit dem ein Transport
ohne das Einklappen der Stitzen mdglich ist. Die westlich der StraBe Schillenbrink gelegene Halle
wurde inzwischen von dem Logistikbetrieb als Lager angemietet und muss nachfolgend mit berlick-
sichtigt werden.

Weitere Einzelheiten zu den Betriebsablaufen kénnen den Antragsunterlagen entnommen werden.

Die Ermittlung der zukiinftig vom Betrieb der Logistikhallen verursachten und auf die Nachbarschaft
einwirkenden Gerauschimmissionen erfolgt mit einer schalltechnischen Prognoserechnung.

Folgende relevante Gerauschquellen miissen dabei berlicksichtigt werden:
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Schallabstrahlung des Lkw-Verkehrs auf dem Betriebsgrundstiick;
Schallabstrahlung des Pkw-Verkehrs auf dem Betriebsgrundstiick;
Schallabstrahlung beim Be- und Entladen der Lkw;

Schallabstrahlung beim Austausch der Wert- und Reststoffcontainer;

vV ¥V V V V

Schallabstrahlung der Liftungsanlage an der Nordseite.

Demgegenuber ist die Schallabstrahlung Uber die AuBenbauteile des Betriebsgeb&udes nicht relevant
und kann nachfolgend vernachlassigt werden. EingangsgréBe fir die nachfolgenden Berechnungen
sind die Schallleistungspegel Lwa. Fir die Berechnung der Gerdauschimmissionen wird ein EDV-
Modell erstellt, in dem alle relevanten Gerauschquellen und Gebaude mit ihren x-, y- und z-
Koordinaten enthalten sind. Die Gerauschquellen werden in diesem Modell als Punkt-, Linien- und
Flachenschallquellen abgebildet. Lageplane des Modells sind als Anhang 2 (Gesamtmodell mit Im-
missionsorten), Anhang 3 (Lage Larmschutzwall mit Gelande- und Wallhéhen), Anhang 4 (Logistik-
betrieb mit Lage der Schallquellen) und Anhang 6 (Firma Danielmeyer mit Lage der Schallquellen)
beigeflgt.

4 Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Die Untersuchungen werden fir folgende sechs dem Betrieb nachstgelegene und im vorliegenden
Fall maBgebliche Immissionsorte durchgefihrt:

I01: Wohnhaus ,Bunder StraBe 244, Westseite,
102: Wohnhaus ,Binder StraBe 244, Nordseite®,
103: Wohnhaus ,Binder StraBe 240, Nordseite,
104: Wohnhaus ,Blnder StraBe 236“, Nordseite,
105: Wohnhaus ,Blnder StraBe 232, Nordseite,
I06: Wohnhaus ,Blnder StraBe 222, Nordseite,
107: Wohnhaus ,Bunder StraBe 218a“, Nordseite,
108: Wohnhaus ,Auf dem Drohn 23%, Westseite.
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Die Lage der acht Immissionsorte ist in Anhang 2 dargestellt.

Nach den uns vorliegenden Unterlagen missen an den Immissionsorten 101 bis 104 und 106 bis 108
folgende Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete (WA) zugrunde gelegt werden:

tagstiber (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr): 55 dB(A),
nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr): 40 dB(A).

Am Immissionsort 105 werden wie in der Untersuchung des Ingenieurbiros Dr. Beckenbauer / 9/
folgende in der TA-Larm / 2/ fir Mischgebiete (MI) genannte Richtwerte angesetzt:

tagsuber (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr): 60 dB(A),
nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr): 45 dB(A).

Tagsuber wird ein Beurteilungspegel fur die Gerduschimmissionen in der Zeit von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr gebildet. Nachts ist gemaB TA-L&rm / 2/ die volle Stunde mit dem héchsten Beurteilungs-
pegel in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr maBgebend. Fir Gerausche innerhalb der Tageszeiten
mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) muss
fr Immissionsorte im WA geman Nr. 6.5 der TA-Larm / 2/ ein Zuschlag von Kg = 6 dB berlcksichtigt
werden (hier an allen Immissionsorten auBer am 105). Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen geman
TA-Larm / 2/ die Richtwerte wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB(A) und wéahrend der
Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

GemaB den Vorgaben der TA-Larm / 2/ muss in der Regel die durch alle gewerblichen Anlagen ver-
ursachte Gesamtbelastung ermittelt werden, die sich aus der Vorbelastung (Nachbarbetriebe) und
der Zusatzbelastung (Logistikbetrieb) zusammensetzt. Geman Nr. 3.2.1 der TA-Larm / 2/ ,,Prifung
im Regelfall“ kann ein Vorhaben unabhangig von der bestehenden Vorbelastung genehmigt werden,
wenn die Zusatzbelastung durch die untersuchte Anlage mindestens 6 dB(A) unterhalb der Richt-
werte liegt (Irrelevanzkriterium). Sollten im vorliegenden Fall die Gerauschimmissionen des Logistik-
betriebes die Immissionsrichtwerte nicht um mindestens 6 dB(A) unterschreiten, muss die Vorbelas-
tung durch den nérdlich der Logistikhallen gelegenen Betrieb der Firma Danielmeyer berticksichtigt

werden.

Weitere Einzelheiten zum Beurteilungsverfahren der TA-Larm / 2/ kbnnen dem Anhang 1

entnommen werden.
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5 Gerduschemissionen Zusatzbelastung (Logistikbetrieb)

Die bei der An- und Abfahrt der Pkw verursachten Gerdusche werden auf der Grundlage der
JParkplatzldrmstudie“/ 7/ ermittelt. Danach betragt der Schallleistungs-Beurteilungspegel je
Fahrzeugbewegung pro Stunde:

Lwar = 63 dB(A) + Kpa + K| + Kp + Kgyo.
mit Kea = Zuschlag fir Parkplatzart, hier: 0 dB(A);
K, = Zuschlag fir Taktmaximalpegel-Verfahren, hier: + 4 dB(A)
Ko = Korrekturfaktor fir den Anteil des Durchfahrverkehrs, wird aus der
GréBe des Parkplatzes und der Anzahl der Stellplatze berechnet;
Kswvo = Zuschlag fur Parkplatzoberflache, hier: 1 dB(A) fur Pflaster.

Far die Parkflachen ergeben sich dann folgende flachenbezogene Schallleistungspegel je
Pkw-Bewegung pro Stunde (Lage der Parkplatze siehe Anhang 2):

> Parkplatz Ost: 230 Stellplatze,  Flache: F = 4.900 m2, Lwa” 1 = 37 dB(A)/m?;
> Parkplatz Stidost: 135 Stellplatze,  Flache: F =~ 3.400 m?, Lwa” 1n = 38 dB(A)/m2.
> Parkplatz West: 19 Stellplatze, Flache: F~ 450 m2,  Lwa” 1n = 44 dB(A)/m?;
> Parkplatz Stidwest: 6 Stellplatze, Flache: F~ 160m2  Lwa”1n = 46 dB(A)/m2

Nach Angaben des Auftraggebers ist auf den Parkplatzen maximal von folgenden Bewegungszahlen
auszugehen (eine Bewegung entspricht einer Anfahrt oder einer Abfahrt, Werte nachts fir die Stunde
mit dem hdchsten Beurteilungspegel):

» Parkplatz Ost: tagslber: 240 Bewegungen,
nachts: 100 Bewegungen;
» Parkplatz Studost: tagslber: 160 Bewegungen,

nachts: -
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» Parkplatz Stidwest: tagsuber: 20 Bewegungen,
nachts: -3
» Parkplatz West: tagsuber: 40 Bewegungen,
nachts: 5 Bewegungen.

Auf dem Zufahrtsweg von der StraBe ,Schillenbrink® zu den Parkflachen wird ein Iangenbezogener
Schallleistungspegel von Lwa’ = 50 dB(A)/m je Pkw-Fahrt pro Stunde in Ansatz gebracht (geman
~Parkplatzlarmstudie® / 7/ nach ,RLS-90"/ 11/ ermittelt).

Die Gerauschemissionen der Lkw auf dem Betriebsgelande ermitteln wir auf der Grundlage der in
Heft Nr. 3 des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie / 4/ veréffentlichten Emissions-
daten.

Danach errechnet sich der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel eines
Streckenabschnittes auf einem Fahrweg wie folgt:

Lwar = LWA,,1h + 10|gn + 10|g Mm - 10|g (Tr/1h)

mit Lwa’1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir

1 Lkw pro Stunde und 1 m, hier: 63 dB(A)/m;

n = Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der
Beurteilungszeit T;

I = Lange eines Streckenabschnittes in m;

T, = Beurteilungszeit in h.

Der Wert von Lwa’1n = 63 dB(A)/m entspricht einem mittleren Schallleistungspegel von
Lwa = 103 dB(A) bei einer mittleren Geschwindigkeit von v = 10 km/h.
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Far Lkw-Einzelereignisse werden zusétzlich nach / 4/ folgende Werte bertcksichtigt (je Lkw, wobei zu

beriicksichtigen ist, dass das Umsetzen der Wechselbriicken im Wesentlichen nur mit einem Spezial-

fahrzeug ohne Einklappen der Stltzen erfolgt):

> Leerlauf:

> Anlassen:

> Tirenschlagen:
> Druckluftbremse:

> Rangieren:

> Klappern: (z. B. Wechselbrickentausch)

5 Sekunden

10 Sekunden

10 Sekunden

5 Sekunden

Lwa = 94 dB(A),
Lwa = 100 dB(A),
Lwa = 100 dB(A),
Lwa = 108 dB(A),
Lwa = 99 dB(A).

Lwa = 110 dB(A).

Aus diesen Werten ergibt sich bezogen auf eine Stunde ein mittlerer Schallleistungspegel von

Lwa,1n = 89 dB(A) je Lkw pro Stunde. Auf den Rangierflachen auf dem Betriebsgelédnde werden

Flachenschallquellen angeordnet. Hierfiir errechnen sich folgende flachenbezogene Schallleistungs-

pegel Lwa” 1n je Lkw pro Stunde:

>

>

>

Rangierflache Ostseite:
Rangierflache Nordseite:
Rangierflachen Westseite:
Rangierflache Sidseite:

Lkw-Abstellplatz Nordostseite:

Wechselbriickenabstellplatz Ostseite:

Rangierflache Lager Danielmeyer:

Flache:

Flache:

Flache:

Flache:

Flache:

Flache:

Flache:

F = 3.300 m?,

F=2.100 m?,

F =2.000 m?,

F = 4.900 m?,

Lwa” 1 = 60 dB(A)/m2;
Lwa” 1 = 54 dB(A)/m2;
Lwa” 1 = 60 dB(A)/m?;
Lwa” 1 = 56 dB(A)/m2;
Lwa” 1 = 56 dB(A)/m2;
Lwa” 1 = 52 dB(A)/m2;

LWA”,1|-. =66 dB(A)/mz,
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Nach Angaben des Auftraggebers wird der Betrieb von maximal 100 Lkw pro Tag angefahren. Diese

werden in folgenden Bereichen abgefertigt (siehe auch Anhang 4):

Lkw-Verkehr Tageszeit:

25 Lkw (50 Wechselbriicken) an der Slidseite der stdlichen Halle,

10 Lkw an der Westseite der stidlichen Halle,

>

>

» 10 Lkw an der Westseite der mittleren Halle,

» 35 Lkw (70 Wechselbriicken) an der Nordseite der nérdlichen Halle,
» 20 Lkw an der Ostseite der mittleren Halle.

>

5 Lkw an der Lagerhalle ,Danielmeyer” (Zwischenlager, Pendelverkehr
zu den Logistikhallen stlich der StraBe Schillenbrink).

Weiterhin berlcksichtigen wir 30 Lkw-Wechsel auf dem Lkw-Abstellplatz an der Nordost-
seite und 65 Brlickenwechsel auf dem Wechselbriickenabstellplatz an der Ostseite.

Lkw-Verkehr Nachtzeit:

» 5 Lkw (10 Wechselbriicken) an der Nordseite der nérdlichen Halle.

Weiterhin berlcksichtigen wir 2 Lkw-Wechsel auf dem Lkw-Abstellplatz an der Nordostsei-
te und 2 Brliickenwechsel auf dem Wechselbriickenabstellplatz an der Ostseite.

Ein Teil der Waren wird auf Paletten umgeschlagen, die mit Kleinstaplern verladen werden. Weiterhin
werden Waren in einzelnen Kartons umgeschlagen (Verladen von Hand oder mit Férderbandern).

Im Rahmen der Untersuchungen im Jahre 2000 / 8/ hatten wir vor Ort u. a. Gerduschmessungen
beim Verladen durchgefihrt. Flr einen Vorgang (Transport einer Palette mit dem Kleinstapler auf

den Lkw, Absetzen der Palette, Riickfahrt des Kleinstaplers in die Lagerhalle) wurde aus den Mess-
daten ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A) und eine mittlere Einwirkdauer von

30 Sekunden ermittelt. Aus diesen Daten errechnet sich fur das Verladen einer Palette bezogen auf
eine Stunde ein Emissionswert von Lwa 1n = 72 dB(A). Im Mittel werden pro Lkw maximal 20 Paletten
und pro Wechselbriicke (WB) maximal 10 Paletten mit dem Kleinstapler verladen.
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Verteilt auf Linienschallquellen ergeben sich dann folgende langenbezogenen Schallleistungspegel
Lwa’ 1n (je nach Angabe pro Lkw oder pro Wechselbriicke, bezogen auf eine Stunde):

> Laderampen Ostseite (je Lkw): Lange: L= 32m,  Lwa' 1 =70 dB(A)/m;
> Laderampen Nordseite (je WB): Lange: L=~200m,  Lwa’in =59 dB(A)/m;
» Laderampen Westseite Mitte (je Lkw): Lange: L= 25 m, Lwa’1nh =71 dB(A)/m;
> Laderampen Westseite Sud (je Lkw): Lange: L= 51m,  Lwa’:n =68 dB(A)/m;
> Laderampen Siidseite (je WB): Lange: L=160m,  Lwa’n =60 dB(A)/m.

» Laderampe Halle Danielmeyer: Lange: L= 8m, Lwa’1n = 76 dB(A)/m.

Beim Verladen von Kartons per Hand werden demgegeniber keine relevanten Gerausche

verursacht.

An der Nordseite der nérdlichen Halle befindet sich die Luftungsanlage fir die Trafos. Flr diese
wurde bei den Messungen im Jahre 2000 ein Schallleistungspegel von Lwa = 94 dB(A) ermittelt.

Die beim Wechsel der Wert- und Reststoffcontainer (hauptsachlich Pappe) an der Nordseite und der
Sidseite verursachten Gerauschemissionen bertcksichtigen wir wie folgt:

> Wechsel Stahl-Abrollcontainer, nach / 6/:

Dauer je Vorgang im Mittel: t =~ 3 Minuten,
mittlerer Schallleistungspegel: Lwa =114 dB(A),
ergibt bezogen auf einen Vorgang je Stunde

einen Wert von: Lwa,1n = 101 dB(A).

Pro Tag werden maximal 2 Container an der Nordseite und 1 Container an der Sdseite getauscht.

Die bei den Berechnungen fir die einzelnen Schallquellen angesetzten frequenzabhéangigen
Emissionswerte sind in der nachfolgenden Tabelle 1 dargestellt.
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Tabelle 1: Emissionspegel (Oktavpegel linear, Summenpegel A-bewertet)
Quelle unbewertete Oktavpegel in dB bzw. dB/m bzw. dB/m? bei Summe

32 Hz 63 Hz 125 Hz 250 Hz 500 Hz 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz | in dB(A)

Parkplatze
Siidost + Ost 45 38 41 34 32 33 30 24 20 37

Parkplatz

West 52 45 48 441 39 40 37 31 27 44
Parkplatz
Siidwest 54 47 50 43 441 42 39 33 29 46

Pkw-Fahrweg 56 52 54 47 45 46 43 37 33 50

Lkw-Fahrweg 77 71 63 61 60 58 55 52 47 63

Rangierflachen
Ost + West 71 67 60 57 57 55 52 49 44 60

Rangierflache
Nordseite 65 61 54 51 51 49 46 43 38 54

Rangierflache
Siidseite 67 63 56 53 53 51 48 45 40 56

Rangierfliche 27 73 66 63 63 61 58 55 50 66

Danielmeyer

Lkw-Abstellpl.

Nordostseite 67 63 56 53 53 51 48 45 40 56

WB-Abstellpl.

Ostacite 63 | 59 | 52 | 49 | 49 | 47 | 44 | 41 | 36 | 52

Laderampen 82 76 75 73 68 63 58 55 48 70

Ostseite

Laderampen | 65 64 62 57 52 47 44 37 59

Nordseite

Laderampen
West Mitte 83 77 76 74 69 64 59 56 49 7

Laderampen
West Siid 80 74 73 71 66 61 56 53 46 68

Laderampen 7 66 65 63 58 53 48 45 38 60

Sldseite

Laderampe 88 82 81 79 74 69 64 61 54 76

Danielmeyer

Container- 96 102 105 99 96 97 94 88 84 101
wechsel

Liftungsanlage | 96 94 96 93 94 86 85 80 73 94

Nordseite
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Kurzzeitige Gerauschspitzen:

Die kurzzeitigen Gerauschspitzen werden auf der Grundlage folgender Emissionspegel berechnet:

» Containerwechsel: Lwamax = 126 dB(A),

> Kleinstapler: Lwamax = 110 dB(A),
>  Lkw: I-WAmax =110 dB(A)s
>  Pkw: Lwamax = 98 dB(A).
6 Gerduschimmissionen Zusatzbelastung (Logistikbetrieb)

Mit den vorgenannten Eingangsdaten wurden Schallausbreitungsrechnungen mit dem Programm-
system ,IMMI* der Firma Wélfel, Version 2012 durchgeflihrt. Dieses Programm beinhaltet u. a. die
Rechenverfahren der DIN ISO 9613-2/ 3/.

Die Bodendampfung wurde nach Ziffer 7.3.2 der Norm DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Entsprechend den Vorgaben der TA-Larm / 2/ wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen
mit einer detaillierten Prognose (DP) im Oktav-Spektrum von 32 Hz bis 8.000 Hz berechnet.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen kénnen der nachfolgenden Tabelle 2

entnommen werden.

Zur Ubersicht sind auch die Immissionsrichtwerte und die zulassigen kurzzeitigen Gerduschspitzen
aufgefuhrt.
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Tabelle 2: Beurteilungspegel Zusatzbelastung Logistikbetrieb und Immissionsrichtwerte
sowie berechnete und zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen
[alle Rechenwerte auf ganze dB(A) gerundet]

Immis- Beurteilungspegel Immissionsricht- kurzzeitige Gerauschspitzen

sions- in dB(A) werte in dB(A)

punkte in dB(A)

berechnet zulassig
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

101 43 33 55 40 66 51 85 60
102 47 34 55 40 66 50 85 60
103 48 33 55 40 66 50 85 60
104 47 33 55 40 64 46 85 60
105 54 36 60 45 76 48 90 65
106 45 36 55 40 72 49 85 60
107 43 36 55 40 70 49 85 60
108 42 39 55 40 62 53 85 60

Die in der Tabelle 2 dargestellten Ergebnisse kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

» TagsUber unterschreiten die Gerduschimmissionen der Zusatzbelastung (Betrieb der Logistik-
hallen) die Immissionsrichtwerte an allen acht maBgeblichen Immissionsorten um mindestens
6 dB(A). Am Tage werden somit die Kriterien nach Ziffer 3.2.1 ,Prifung im Regelfall“ der
TA-Larm erfllt [Zusatzbelastung mindestens 6 dB(A) unter Richtwert]. Eine Ermittlung der
Gerauschvorbelastung ist dann nicht erforderlich.

» Nachts unterschreiten die Gerauschimmissionen der Zusatzbelastung (Betrieb der Logistikhal-
len) die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten 101 bis 105 um mindestens 6 dB(A)
(Irrelevanzkriterium nach Nr. 3.2.1 der TA-Larm ebenfalls erfllt).

An den Immissionsorten 106 bis 108 betragt die Richtwertunterschreitung dagegen mit
1 dB(A) bis 4 dB(A) weniger als 6 dB(A). An diesen drei Immissionsorten muss daher die von
der Firma Danielmeyer in der Nachtzeit verursachte Vorbelastung ermittelt werden.



TUV NORD Umweltschutz

Fachgebiet Schall- und Schwingungstechnik

8000 705 427 / 312UBS035 Seite 19 von 25

» Die Werte fur die zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen werden sowohl tagsuber als auch
nachts deutlich unterschritten.

In Anhang 5 sind beispielhaft die Ergebnisse zur Berechnung der Beurteilungspegel fir die Zusatz-
belastung am Immissionsort 108 ,,Auf dem Drohn 23“ dargestellt (Immissionsanteile der einzelnen

Gerauschquellen an den Beurteilungspegeln).
Bedingung flr die vorgenannten Ergebnisse ist, dass die zwei Schranken an der Slidseite (siehe
Anhang 2) wie bisher nachts geschlossen sind und dass der stiddstliche Parkplatz einschlieBlich

der entsprechenden Zufahrt an der Sudseite nur in der Tageszeit genutzt wird.

Weiterhin muss wie geplant ein La&rmschutzwall errichtet werden (Lage und erforderliche Mindest-
héhen siehe Anhang 3).

7 Gerauschemissionen und Gerduschimmissionen Vorbelastung

Am 22.08.2012 wurde ein Ortstermin bei der Firma Danielmeyer durchgefihrt. Zunachst wurde der
Geschéaftsfiihrer Herr Danielmeyer beziglich der Betriebsdaten befragt. Im Anschluss daran wurden
Gerauschmessungen im Betrieb und an schalltechnisch relevanten Einzelschallquellen durchgefihrt.

Die Produktion bei der Firma Danielmeyer wird im Zweischichtbetrieb von 05:30 Uhr bis 20:30 Uhr
durchgefihrt. Im vorliegenden Fall (Ermittlung der Vorbelastung nachts) miissen also 30 Minuten
Produktionsbetrieb in der Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel angesetzt werden.

Zusatzlich mussen 25 Pkw-Anfahrten fir die Frihschicht beriicksichtigt werden.

Weiterhin fahren bei Bedarf zwei Lkw zwischen 05:00 Uhr und 06:00 Uhr ab (1 Lkw von der Rampe

an der Westseite und 1 Lkw vom Abstellplatz stdlich des Betriebsgebaudes.
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Der Anhang 6 zeigt das Betriebsgeldande mit der Lage der relevanten Schallquellen fir die Nachtzeit.
Far den Pkw- und Lkw-Verkehr werden die gleichen Emissionswerte wie beim Logistikbetrieb in
Ansatz gebracht. Es ergeben sich dann folgende Emissionspegel (je Pkw-Bewegung bzw. je Lkw,
bezogen auf eine Stunde):

> Pkw-Parkplatz: 58 Stellplatze,  Flache: F=~1.680 m2,  Lwa” 1 = 39 dB(A)/m2.

> Lkw-Rangierflache: Flache: F~ 800m2, ~ Lwa”,1n =60 dB(A)/m2.

Die frequenzabhéngigen Emissionswerte kdnnen der nachfolgenden Tabelle 3 entnommen werden:

Tabelle 3: Emissionspegel Flachenschallquellen

unbewertete Oktavpegel in dB/m? bei Summe
32 Hz 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz | in dB(A)

Quelle

Pkw-Parkplatz 47 40 43 36 34 35 32 26 22 39

Ranglerflache | 71 | 67 | 60 | 57 | 57 | 55 | 52 | 49 | 44 | 60

Die vom Produktionsbetrieb und von den technischen Anlagen des Betriebes verursachten
Gerauschemissionen wurden im Rahmen des Ortstermins am 22.08.2012 mit folgenden Geréaten

gemessen:
Schallpegelmesser:  Sinus Typ Soundbook Serien-Nr. 06267,
Mikrofon: Mikrotech Gefell  Typ MK 221 Serien-Nr. 33884,
Vorverstarker: Mikrotech Gefell  Typ MV 203 Serien-Nr. 2139,
Kalibrator: Larson Davis Typ CAL 200 Serien-Nr. 6731.

Der Klasse 1 Schallpegelmesser ist mit dem Vorverstarker MV 203, dem Mikrofon MK 221 und dem
Kalibrator CAL 200 bis einschlieBlich 2013 geeicht. Vor und nach den Messungen wurde die Mess-
kette mit dem Kalibrator Gberprift. Es wurden keine Abweichungen festgestellt.
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In den gerauschrelevanten Betriebsbereichen wurden folgende mittleren Taktmaximalmittelungspegel

Larreq g€Messen:

Tabelle 4: Schalldruckpegel in den Betriebsgebauden der Firma Danielmeyer

unbewertete Schalldruckpegel in dB bei Summe
Quelle in dB(A)

32 Hz 63Hz | 125Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz

westliche Halle

(Lager) 66 63 62 60 59 58 58 56 49 64

mittlere Halle

(Produktion) 71 69 72 72 70 72 70 65 60 76

ostliche Halle
(Produktion) 73 69 63 65 70 68 64 59 53 72

Bei den nachfolgenden Berechnungen gehen wir im Rahmen eines konservativen Ansatzes davon
aus, dass die Lichtkuppeln und die Tore der Firma Danielmeyer geéffnet sind (die vielen einzelnen
Lichtkuppeln im Dach werden jeweils zu groBen Flachenschallquellen mit den entsprechenden
Gesamtflachen zusammengefasst).

In diesem Fall ist die Schallabstrahlung Uber die geschlossenen Wand- und Dachflachen nicht
relevant und kann vernachlassigt werden.
Far die schalltechnisch relevanten Einzelschallquellen wurden aus den gemessenen Taktmaximal-

Mittelungspegeln folgende Schallleistungspegel Lwareq ermittelt:

Tabelle 5: Emissionspegel Einzelschallquellen (Oktavpegel linear, Summenpegel A-bewertet)

unbewertete Oktavpegel in dB bei Summe
32 Hz 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1.000 Hz | 2.000 Hz | 4.000 Hz | 8.000 Hz | in dB(A)

Quelle

Spapesammel | 116 | 108 | 105 | 95 | 90 | 91 86 | 82 | 81 96

bunker

Plattenreste-
auswurf

97 106 111 107 103 99 95 87 81 105
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Mit den vorgenannten Emissionsdaten errechnen sich flr die drei Immissionsorte 106 bis 108
folgende Beurteilungspegel fur die Vorbelastung in der Nachtzeit:

Tabelle 6: Beurteilungspegel Vorbelastung Firma Danielmeyer in der Nachtzeit
[alle Rechenwerte auf ganze dB(A) gerundet]

Immissionsorte Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte
nachts in dB(A) nachts in dB(A)
106 28 40
107 27 40
108 28 40

Die Beurteilungspegel liegen mehr als 10 dB(A) unter dem Nachtrichtwert. Nach den Regelungen in
Ziffer 3.2.1 der TA-Larm ist die Vorbelastung nachts dann nicht relevant.

In Anhang 7 sind beispielhaft die Ergebnisse zur Berechnung der Beurteilungspegel fur die Vor-

belastung am Immissionsort 108 ,,Auf dem Drohn 23“ dargestellt (Immissionsanteile der einzelnen
Gerauschquellen am Beurteilungspegel).

8 Betriebsbezogener Fahrzeugverkehr auf 6ffentlichen StraBen

Nach den Ausfihrungen in Nr. 7.4 der TA-Larm / 2/ sollen im Einwirkbereich einer Anlage

(bis zu 500 m vom Rand des Betriebsgelandes) auch die Auswirkungen des betriebsbezogenen
Fahrzeugverkehrs auf 6ffentlichen StraBen untersucht werden (diese Regelung gilt nicht far
Immissionsorte in Gewerbe- und Industriegebieten). Die Gerauschbelastung durch Fahrzeugverkehr
auf 6ffentlichen StraBen wird nach der RLS-90/ 11/ auf der Basis von Jahresmittelwerten berechnet.

Die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit

wie mdglich vermindert werden,
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» soweit sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

» keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

» die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung / 10/ (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Von den Gerauschimmissionen der aus dem Betrieb der Logistikhallen resultierenden Fahrzeug-
Bewegungen auf éffentlichen StraBen sind im vorliegenden Fall im Wesentlichen die Immissionsorte
101 und 102 betroffen.

Nach Angaben des Auftraggebers wird der Gberwiegende Teil des Verkehrs auf éffentlichen StraBen
Uber die ,Bunder StraBe” in Richtung Kirchlengern abgewickelt. Wir gehen nachfolgend davon aus,
dass 80 % der Fahrzeuge den westlichen Teil und 20 % der Fahrzeuge den 6stlichen Teil der
,BUnder StraBe” befahren.

Fir die L782 ,Biinder StraBe“ wurden uns vom ,Landesbetrieb StraBenbau NRW* in Bielefeld
folgende Daten zur Verflgung gestellt (Verkehrszahlung 2005, Z&hlstelle 3818 4343):

> MTag - 425 KfZ/h, pTag = 5,1 %, MNacht = 67 KfZ/h, pNacht = 7,0 %.

Fur die StraBe ,Schillenbrink”, die auBer vom hier betrachteten Betrieb auch von der Firma Daniel-
meyer benutzt wird, legen wir als Vorbelastung tagstber 3 Lkw/h und 5 Pkw/h und nachts 0,25 Lkw/h
und 3,25 Pkw/h zugrunde.

Flr den Betrieb der Logistikhallen auf dem Grundstlck ,Schillenbrink 4-6“ wird bei der Ermittlung
der Uber das Jahr gemittelten Verkehrszahlen davon ausgegangen, dass das zugrunde gelegte
Fahrzeugautkommen an 260 Tagen eines Jahres zu berlcksichtigen ist.

Beim Lkw-Verkehr ist im Jahresmittel von maximal 4 Fahrten in der achtstiindigen Nachtzeit auszu-
gehen.
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Auf dieser Basis errechnen sich dann nach der RLS-90 / 11/ die in der nachfolgenden Tabelle 7
dargestellten Beurteilungspegel.

Tabelle 7: Beurteilungspegel des Fahrzeugverkehrs auf 6ffentlichen StraBen

Immissionsorte Beurteilungspegel Tageszeit / Nachtzeit in dB(A)
ohne Verkehr des mit Verkehr des
hier betrachteten Betriebes | hier betrachteten Betriebes
101 61,7 /54,3 63,6 / 56,0
102 48,9/ 40,7 53,2/44,8

Die Verkehrslarmschutz-Verordnung / 10/ nennt fir Geb&ude in allgemeinen Wohngebieten Grenz-
werte von 59/49 dB(A) tagstber/nachts.

Am Immissionsort 102 werden die Grenzwerte mit und ohne die Fahrzeuge des betrachteten Betrie-
bes unterschritten.

Am 101 werden die Grenzwerte sowohl mit als auch ohne die Fahrzeuge des untersuchten Betriebes
Uberschritten. Es ergibt sich eine Erhéhung um weniger als 2 dB(A). Eine Erhéhung um mindestens
3 dB(A) wird nicht erreicht.

Bei der Wertung der Ergebnisse muss auch berticksichtigt werden, dass sich das Verkehrsaufkom-
men des Betriebes durch die jetzt geplanten MaBnahmen nicht erhéhen wird.

Nach den Regelungen in Nr. 7.4 der TA-Larm / 2/ sind dann keine organisatorischen MaBnahmen zur
Verminderung der Gerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen erforderlich.
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9 Qualitat der Prognose

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird bestimmt durch die verwendeten
Ausbreitungsalgorithmen und die Messunsicherheit bei der Bestimmung der angesetzten
Schallleistungspegel.

Die Schallemissionen und Gerauscheinwirkzeiten wurden in der Regel konservativ angesetzt, so
dass die tatsachlichen Schallemissionen eher Gberschatzt als unterschatzt werden. Insgesamt muss
im vorliegenden Fall keine positive Toleranz fiir die Emissionspegel mehr berlicksichtigt werden.

Da mehrere Gerauschquellen zu den Immissionspegeln beitragen, kompensieren sich die
Unsicherheiten der ermittelten Teilschallimmissionspegel.

Aufgrund der getroffenen Annahmen und der Berechnungsparameter kann daher im vorliegenden
Fall davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel die mittlere Obergrenze der
zu erwartenden Schallimmissionen darstellen.

— Ende des Textteils —
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BeurteilungsmaBstabe

Am 01.11.1998 ist die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 26.08.1998 zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-Larm) in Kraft
getreten.

Sie gilt - mit einigen Ausnahmen - fir genehmigungsbedirftige und nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen, die den Anforderungen des zweiten Teils des BImSchG unterliegen.

Grundpflichten des Betreibers:

In Ziffer 3.1 (genehmigungsbedurftige Anlage) und Ziffer 4.1 (nicht genehmigungsbedurftige Anlage)
wird der Betreiber auf den Stand der Technik zur Larmminderung verpflichtet.

Die Immissionsrichtwerte flir den Beurteilungspegel betragen flr Immissionspunkte auBerhalb von
Gebauden:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte fiir Immissionspunkte auBerhalb von Gebauden

Immissionsrichtwerte

Einwirkungsbereiche Vergleichbare Baugebiete in dB(A)
nach BauNVO tags nachts
a) |in Industriegebieten Gl 70 70
b) |in Gewerbegebieten GE 65 50
c) |in Kerngebieten, Dorfgebieten MK, MD und Ml 60 45
und Mischgebieten
d) |in allgemeinen Wohngebieten WA, WS 55 40
und Kleinsiedlungsgebieten
e) |in reinen Wohngebieten WR 50 35
f) |in Kurgebieten, fur Kranken- SO 45 35
hauser und Pflegeanstalten mit entsprechender Nutzung

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Nachtzeit betragt acht Stunden; sie beginnt um 22:00 Uhr und endet um 06:00 Uhr.
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Hinweise:

Mit diesen Immissionsrichtwerten sind die (bei Uberwachungsmessungen um 3 dB(A) geminderten)
Beurteilungspegel der Betriebsgerausche zu vergleichen. Der Beurteilungspegel wird rechnerisch
aus der Héhe der Schallpegel, der Dauer der Einwirkung und der Art des Gerausches - wie
Tonhaltigkeit und Impulshaltigkeit - bestimmt.

Der Beurteilungspegel wird in Anlehnung an die Norm DIN 45 645-1 "Ermittlung von Beurteilungs-
pegeln aus Messungen", Teil 1 "Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft", Ausgabe Juli 1996,
gebildet. Der dort genannte Zu- und Abschlag fir bestimmte Gerdusche und Situationen entfallt.

Treten in einem Gerausch ein oder mehrere Einzelténe deutlich hérbar hervor oder ist das Gerausch
informationshaltig, so sind in diesen Zeitabschnitten dem maBgebenden Messwert, je nach
Auffalligkeit, Zuschlage KT von 3 oder 6 dB(A) hinzuzurechnen.

Far impulshaltige Gerausche ist ein Zuschlag K| zu berlcksichtigen.

Flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ist in den Gebieten "d bis f" der Tabelle 1 ein Zuschlag
von 6 dB(A) zu bericksichtigen. Diese Zeiten sind:

an Werktagen: 06:00 bis 07:00 Uhr und
20:00 bis 22:00 Uhr;

an Sonn- und Feiertagen:  06:00 bis 09:00 Uhr und
13:00 bis 15:00 Uhr sowie
20:00 bis 22:00 Uhr.

MaBgebend fir die Beurteilung der Nachtzeit ist die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) mit
dem hdéchsten Beurteilungspegel.

Flr so genannte "seltene Ereignisse" (an nicht mehr als 10 Tagen bzw. Nachten im Jahr) kénnen
héhere Immissionsrichtwerte in Ansatz gebracht werden. Bei diesen Ereignissen betragen die
Immissionsrichtwerte auBerhalb von Gebauden in Gebieten nach Tabelle 1, Buchstaben b bis f:

tagstber 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A),
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 55 dB(A).
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TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 705 427 / 312UBS035

Anhang 5

Immissionsort: 108 ,Auf dem Drohn 23“, Westseite, Zusatzbelastung Betrieb Logistikhallen

Element Bezeichnung Werktag (06:00-22:00 Uhr) Nacht (22:00-06:00 Uhr)
Lr,i Lr Lr,i Lr
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
EZQIi001 Containerwechsel NO 14,7 14,7
EZQi002 Containerwechsel NM 11,9 16,5
EZQi003 Containerwechsel SO 25,3 25,8
EZQi004 Luftungsanlage 16,3 26,3 14,4 14,4
LIQi001 Pkw-Fahrweg-Nord 24,6 28,5 31,0 31,1
LIQi002 Pkw-Fahrweg-West -7,7 28,5 -7,0 31,1
LIQi003 Pkw-Fahrweg-Siid-Ost 20,2 29,1 31,1
LIQi004 Pkw-Fahrw.Sud-Sldost 19,7 29,6 31,1
LIQi005 Pkw-Fahrweg Stdwest -3,7 29,6 31,1
LIQi006 Lkw-Fahrweg-Nord 20,6 30,1 17,3 31,2
LIQi007 Lkw-Fahrweg-Nordost 29,5 32,8 26,6 32,5
LIQi008 Lkw-Fahrweg-West 13,2 32,9 32,5
LIQi009 Lkw-Fahrweg-Sid 26,0 33,7 32,5
LIQi010 Lkw-Fahrweg-Siidost 26,8 34,5 32,5
LIQi011 Verladen Nord 12,4 34,5 14,3 32,6
LIQio12 Verladen West N 2,2 34,5 32,6
LIQi013 Verladen West S 8,7 34,5 32,6
LIQi014 Verladen Sud 24 .4 34,9 32,6
LIQi015 Verladen Ost 28,4 35,8 32,6
LIQi016 Verladen Dan.Mey.Hal 41 35,8 32,6
LIQi017 Lkw-FW-Danielm.West 1,3 35,8 32,6
FLQI001 Pkw-Parkplatz Ost 30,5 36,9 34,8 36,8
FLQIi002 Pkw-Parkplatz Stidost 22,8 37,1 36,8
FLQIi003 Pkw-Parkplatz West -5,9 37,1 -5,2 36,8
FLQIi004 Pkw-ParkplatzStudwest -2,5 37,1 36,8
FLQI005 Lkw-Einz.Rang.Nord 22,9 37,3 24,8 37,1
FLQI006 Lkw-Einz.Rang.West-N 7,5 37,3 37,1
FLQIi007 Lkw-Einz.Rang.West-S 15,2 37,3 37,1
FLQI008 Lkw-Einz.Rang.Sid 30,7 38,2 37,1
FLQIi009 Lkw-Einz.Rang.Ost 31,7 39,0 37,1
FLQIi010 Lkw-Abstellplatz NO 32,6 39,9 30,9 38,0
FLQIO11 Wechselbriickenplatz 37,9 42,0 33,2 39,3
FLQi0O12 Lkw-EinzRangDM-Halle 13,1 42,0 39,3

L r,i
Lr

Summe am Immissionsort, von oben nach unten aufsummiert;

Immissionsanteil der einzelnen Gerduschquellen am betrachteten Immissionsort,




M 1:1000

S5
55

“’5;"\§z\, SN
RN
/////*w.w.«w

7 *’otggg?o

100 m

Logistikhallen

<&

TUVNORD

Anhang 6
8000 705 427 / 312UBS035

Legende

Logistikhallen

Gebaude Fa. Danielmeyer
Lkw-Fahrwege
Lkw-Rangieren etc.
Pkw-Parkplatze
Spanesammelbunker
Plattenresteauswurf

Tore (offen)

Lichtkuppeln

10

500
/EL

y / m-
400
350
300
I

0

T
250

Auftraggeber: Ralf-Michael Diewitz

Projekt:

Logistikbetrieb auf dem Grundstiick
"Schillenbrink 4-6" in Léhne;
Erweiterung der Abstellflachen

fir Wechselbricken,

Bau neuer Pkw-Stellplatze,
Planungsstand August 2012

Planinhalt: Ubersichtsplan Betriebsgelande

Firma Danielmeyer (Vorbelastung)
mit der Lage der Schallquellen

Bearbeiter:  TN-UBS-BI / Déding

Datum:

11.09.2012

Projektdatei: Diewitz_Loehne_2012_3.ipr

IMMI 2012-1 07/2012




TUV NORD Umweltschutz
Schall- und Schwingungstechnik

8000 705 427 / 312UBS035 Anhang 7
Immissionsort: 108 ,Auf dem Drohn 23“, Westseite, Vorbelastung Betrieb Danielmeyer nachts
Element Bezeichnung Nacht (22:00-06:00 Uhr)

Lr,i Lr

in dB(A) in dB(A)
EZQi005 Spanesammelbunker 24,8 24,8
EZQi006 Plattenresteauswurf 20,0 26,1
LIQi018 Lkw-FW-Danielm.Nord 4,7 26,1
FLQI013 Danielmey. LiKu West 1,8 26,1
FLQiO14 Danielmey.LiKu Mitte 15,1 26,4
FLQI015 Danielmeyer LiKu Ost 19,0 27,2
FLQIO16 Danielmey. Tor Sid1 -8,2 27,2
FLQI017 Danielmey. Tor Stid2 -5,1 27,2
FLQIO18 Danielmey. Tor West1 -9,7 27,2
FLQI019 Danielmey. Tor Ost1 3,3 27,2
FLQI020 Danielmey. Tor Sid3 2,2 27,2
FLQIi021 Danielmey. Tor Ost2 10,6 27,3
FLQIi022 Danielmey. Tor Nord1 -3,2 27,3
FLQI023 Danielmey. Tor Nord2 -11,0 27,3
FLQIi024 Danielmey. Tor Nord3 -12,0 27,3
FLQIi025 Danielmey. Tor Nord4 -6,2 27,3
FLQI026 Lkw-Einz.RangDanielm 13,3 27,5
FLQIi027 Pkw-Park.Danielmeyer 6,3 27,5
L r,i = Immissionsanteil der einzelnen Gerauschquellen am betrachteten Immissionsort,
Lr = Summe am Immissionsort, von oben nach unten aufsummiert;



