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'I:  Abkdrzungen / Definitionen
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
Kfz: Kraftfahrzeugverkehr
Lkw:  Lastkraftwagen
LSA: Lichtsignalanlage (Ampel)
QSV:  Qualitatsstufe der Verkehrsablaufe am Knotenpunkt

HBS:  Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen

lI:  Literaturverzeichnis

1/ JFlexibilitdt bestimmt Motorisierung” — SHELL-Pkw-Szenarien des Pkw-Bestandes und der
Neuzulassungen in Deutschland bis zum Jahr 2030, Deutsche SHELL AG

12/ .HBS-Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen”; FGSV (Forschungsgesell-
schaft fur das StraBen- und Verkehrswesen)

/3/ Verkehrsprognose 2025 fir die Bundesverkehrswegeplanung; BMVBW (Bundesministerium
fur Verkehr und Wohnungswesen)
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| 1. Ausgangslage und Aufgabenstellung
Die Gemeinde Hullhorst beabsichtigt die Errichtung eines Gewerbe- und Industriegebietes westlich der
Lohner StraBe (L 773) im Siden von Tengern als Teil des Interkommunalen Gewerbeparkes ,Am
Wiehen” und fihrt dazu ein Bauleitplanverfahren durch.
FUr den weiteren Teilbereich erstellt die Stadt Léhne eine eigene Bauleitplanung.
Im Rahmen der Erstellung des Bebauungsplanes Nr. 45 der Gemeinde Hdllhorst soll eine Aussage zur
verkehrlichen  Vertraglichkeit im  weiterflhrenden StraBennetz, insbesondere fir den Ort

Menninghuffen, nach der Errichtung des Gewerbe- und Industriegebietes getroffen werden

Explizit soll es dabei um die verkehrlichen und larmtechnischen Auswirkungen entlang der L 773 in
Richtung Autobahn A 30 gehen, welche qualitativ und verbal abzuhandeln sind.
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2. Ermittlung der maBgeblichen Verkehrsstérke

Grundlage fur die Beurteilung von StraBen bezlglich der verkehrlichen und larmtechnischen Aspekte
bilden die Verkehrsbelastungen. Hierbei ist nicht nur die Status-Quo-Verkehrsbelastung, sondern
insbesondere die fur den mittelfristigen Planungshorizont (derzeit Jahr 2025) zu prognostizierende
Verkehrsstarke maBgeblich.

Hierbei sind zu beriicksichtigen:

- vorhandenes Verkehrsaufkommen auf der L 773 (LUbbecker StraBBe) zum maBgeblichen
Prognosezeitpunkt 2025,

- zusatzlich durch den geplanten Interkommunalen Gewerbepark ,,Am Wiehen” auftretendes
Verkehrsaufkommen.

Erlauterungen bzw. Berechnungen hierzu finden sich in Kap. 2.3 sowie in den entsprechenden
Tabellen - Anlagen 4.1 - 4.5 im Anhang.

2.1 Ermittlung der vorhandenen Verkehrsstarke

Die vorhandene Verkehrsstarke wurde der StraBenverkehrszédhlung des Bundes aus dem Jahr 2010
entnommen.

Die dortigen Zahlpunkte und Zahlergebnisse sind in den Anlagen 3.1 und 3.2 enthalten.
Fur die L 773 ergeben sich aus der o. g. Verkehrszéhlung folgende Verkehrsbelastungen

L 773 zwischen Tengern und L 774: 8.344 Kfz/d /292 Kfz Sv/d
L 773 zwischen L 774 und L 546 OD Menninghtffen 14.077 Kfz/d / 557 Kfz Sv/d

| 2.2 Verkehrsprognose fir den Planungshorizont 2025

Wirkungsanalysen und Planungen fir die Strukturierung und Dimensionierung der verkehrlichen
Infrastruktur mdssen naturgemdB einen langeren Planungshorizont umfassen. Mit zunehmender
Lange des Prognosezeitraumes sinkt jedoch die Genauigkeit. Wegen zahlreicher exogener
Einflussfaktoren, die die Verkehrsentwicklung mitbestimmen (z. B. wirtschaftliche Rahmenbe-
dingungen, Verdnderungen gesellschaftlicher und verkehrspolitischer Zielvorstellungen usw.), wachsen
die Prognoseunsicherheiten Uberproportional mit zunehmendem Zeithorizont. Im Bereich der
Verkehrsplanung wird daher i. d. R. nur ein mittelfristiger Planungshorizont von mind. 10 bis max. 15
Jahren fur die Prognosen der Verkehrsentwicklung - derzeit das Jahr 2025 — zugrunde gelegt.
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Exogene Einflussfaktoren: Endogene Einflussfaktoren:

Nationale Abschatzung Regionale / lokale Abschatzung
Shell Trend- Prognose fur den Landes- und regional- J&"
PKW- Verkehr planerische Ziele o

= Bevdlkerungs-

Guterverkehrs- a% entwicklung ‘ t 09

prognose
Flachennutzung /
Siedlungsstruktur @ @
Verkehrs- E
infrastruktur
Verkehrsmittel- ; ®
wahlverhalten &

T Trendprognose Modellprognose g

Prognose der Verkehrsmengenentwicklung 2025 ‘

Fur die Berechnung der kinftigen Kfz-Verkehrsbelastungen werden nicht nur die exogenen, sondern
auch endogene Einflussfaktoren berticksichtigt. Im vorliegenden Fall beschrénken sich die hinreichend
verlasslich bestimmbaren endogenen Einflussfaktoren auf:

e die geplante Inbetriebnahme des interkommunalen Gewerbeparks Am Wiehen

Weitere endogene Einflussfaktoren, die die Kfz-Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2025 beeinflussen
kénnen, wie die Bevolkerungsentwicklung oder eine moégliche Veranderung im Verkehrsmittelwahl-
verhalten durch steigende Benzinpreise, bleiben in den nachfolgenden Netzmodellprognosen
unbericksichtigt. Diese Entwicklungen haben entweder bis 2025 nur vernachldssigbare Auswirkungen
(demografische Entwicklung) oder sind derzeit kaum serids abschatzbar (Verkehrsmitte/lwahlverhalten).

Fur die Prognose der maBgeblichen Verkehrsstarke im Prognosejahr 2025 wurden die aktuellen SHELL-
(Lit /1/) und BMVBW-Prognosen (Lit /3/) herangezogen. Diese versuchen die Entwicklung des Pkw,
sowie des StraBenguternahverkehrs und des StraBengulterfernverkehrs fiir das Jahr 2025 voraus-
zusagen.

Da beide Prognosen von unterschiedlichen Entwicklungen im StraBenverkehr ausgehen, wurde fiir die
Prognose der Mittelwert zwischen den beiden Prognosen herangezogen.

SHELL-Prognose BMVWB-Prognose Prognosefaktoren
im Mittel
Pkw 0 % 6,4 % 3,2 %
StraBenguternahverkehr 7,9 % 2% 4,9 %
StraBenguterfernverkehr 60 % 39,3 % 50 %
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2.3 Zusatzliches Verkehrsaufkommen des geplanten Interkommunalen
Gewerbeparks

Durch die kinftigen

- Kundenverkehre
- Beschaftigungsverkehre und
- QGuterverkehre

des Gewerbe- und Industriegebietes (Teilbereich Hullhorst und Teilbereich Lohne) wird ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen erzeugt.

Das zur Ermittlung der Verkehrserzeugung des Gewerbeparks benutzte Programmsystem ,VerBau”
der Hessischen StraBenbauverwaltung stellt das derzeit aktuellste und genaueste Prognose-
instrumentarium fir die Verkehrserzeugungsberechnungen geplanter Flachennutzungen dar und
basiert auf umfangreichen empirischen Daten.

Das Industriegebiet weist eine Gesamtflache von ca. 18 ha auf. Von den 18 ha werden 5,5 ha als
Industriegebiet ausgewiesen. Die verbleibenden 12,8 ha werden als Gewerbegebiet ausgewiesen und

der Verkehrserzeugungsberechnung zugrunde gelegt.

Als ,SchlUsselgroBe” wurde folgendes zugrunde gelegt:

Bruttobaulandflache
in ha
Industriegebiet 5,5
Gewerbegebiet 12,8

Hiermit werden anhand empirischer Kennwerte minimale/maximale

- Kundenzahlen/Tag
- Beschéftigtenzahlen/Tag
- Guterverkehre/Tag

ermittelt. Dazu wird das Gewerbe- und Industriegebiet in Abhangigkeit von der GebietsgroBe, eine
Bandbreite in der Anzahl der Kunden, Beschaftigten und Guter zugewiesen. Diese empirischen Werte
sind statistische KenngréBen gleichgelagerter Nutzungen und dienen der Abschatzung von Minimal-
und Maximalwerten, um die Bandbreite des entstehenden Aufkommens abzuschéatzen.

Bei diesem zusatzlichen Verkehrsaufkommen wird davon ausgegangen, dass ca. 75 % des

entstehenden Verkehrs durch den Gewerbepark durch Menninghiffen Uber die L 773 in Richtung
Autobahn A 30 abgewickelt wird.
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Mit diesen Ansatzen ergeben sich fur die L 773 in Richtung A 30 ca. 2.150 Fahrten pro Tag. Davon
ca. 1.600 Pkw/d und ca. 540 Lkw/d.

Insgesamt entstehen durch die ErschlieBung des Gewerbeparks jeweils 1.433 Zu- und Abfahrten (in
Summe ca. 2.866 Fahrten) pro Tag.

Hinsichtlich der Verkehrsverteilung kénnen derzeit nur plausible Annahmen getroffen werden. Infolge
der relativen Nahe der Bundesautobahn A 30 wurde hier ein Anteil von 75 % in Ansatz gebracht.

Durch die Uberlagerung der Verkehrsbelastung aus der StraBenverkehrszihlung 2010 (hochgerechnet
auf das Prognosejahr 2025) sowie den durch den Gewerbepark induzierten Verkehr ergeben sich vsl.
folgende Gesamtverkehrsbelastungen:

L 773 stdlich Tengern bis L 774: 10.820 Kfz/d / 912 Kfz Sv/d
L 773 stdlich L 774 bis L 546 (OD Menninghiiffen): 16.800 Kfz/d / 1.250 Kfz Sv/d

Dies entspricht einer Zunahme des Gesamtverkehrsaufkommens auf dem Streckenabschnitt zwischen
Tengern und der L 774 von ca. 30 % und in der Ortsdurchfahrt Menninghtffen von ca. 19 %.
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3. Einschatzung der verkehrlichen und larmtechnischen
Auswirkungen

3.1 Verkehr
GemaB RASTO06 konnen auf innerortlichen VerbindungsstraBen wie der OD Menninghtffen ca. 800 —
1800 Kfz/h (je nach Ausbaustandard) leistungsfahig abgewickelt werden. Unter der Annahme, dass
die Spitzenstunde ca. 10 % des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) ausmacht, kann hier eine

Obergrenze von ca. 18.000 Kfz/d unterstellt werden.

Mit 16.800 Kfz/d in der Prognose flir das Jahr 2025 liegt die Verkehrsbelastung in der OD
MenninghUffen eher im oberen Bereich der Leistungsfahigkeit, weist aber noch Reserven auf.

Die leistungsfahige Abwicklung des Verkehrs am signalisierten Knotenpunkt ist in der Regel noch bei
jeweils 1.000 — 1.200 Kfz in der Hauptrichtung gegeben. Diese Verkehrsstarken werden in der OD
Menninghuffen nicht erreicht.

FUr einzelne Knotenpunkte (z. B. L 773 / L 546) kann der Grad der Leistungsfahigkeit der Abwicklung

des Verkehrs nur auf Basis fundierter Kenntnisse der Knotenstrombelastungen ermittelt werden.
Temporare Einschrankungen des Verkehrsflusses zur Spitzenstunde sind méglich.

3.2 Larm
Bezlglich des Verkehrslarms kann folgende Feststellung getroffen werden:

Fur das menschliche Ohr ist erst eine Erhohung des Larmpegels um ca. 3 dB(A) wahrnehmbar. Eine
Verdoppelung des Larms entspricht einer Erhéhung um ca. 10 dB(A).

Eine Erhohung des Larmpegels um 3 dB(A) entspricht in etwa der Verdoppelung des
Verkehrsaufkommens.

Daraus folgt, dass erst eine Verdoppelung des Verkehrsaufkommens auch als stérende Zunahme des
Verkehrslarms empfunden wird.

In der OD Menninghuffen nimmt der Verkehr bis zum Prognosejahr 2025 (inkl. des Gewerbeparks Am
Wiehen) um ca. 19 % zu.

Verkehrstechnische Einschatzung B-Plan 45 , Gewerbepark Am Wiehen — Teilbereich Hullhorst” 9 |
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Da eine Verdoppelung einer Zunahme um 100 % entspricht, sind hier keine weiteren Auswirkungen,
die larmmindernde MaBnahmen erfordern wirden, zu erwarten, auch wenn subjektiv der
Mehrverkehr mit mehr Larm assoziiert wird.

3.3 Gesamteinschatzung

Die Errichtung des Interkommunalen Gewerbeparkes ,,Am Wiehen” wird zu erhdhten Verkehrs-
belastungen insbesondere in Richtung BAB 30 flhren. Grundsatzliche Unvertraglichkeiten im Hinblick
auf die Verkehrsabwicklung und auf schalltechnische Auswirkungen kénnen derzeit nicht festgestellt
werden.

Aufgestellt:
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Anlage 1: Ubersichtsplan Gewerbepark
Am Wiehen
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Anlage 2: Ubersichtslageplan OD Menninghuffen
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Anlage 3: Verkehrsbelastungen SVZ 2010
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Anlage 4.1-4.5: Verkehrserzeugungsberechnungen
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Lizenz fir Planungsbiro Hahm GmbH, D-49084 Osnabrick

3.2 Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschatzung der SchllisselgroBe (Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
Bei nur geringer Beschéftigtenzahl kann der Lkw-Verkehr ggf. direkt aus der Flache ermittelt werden (Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen")
3.2.1.1 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Brutto-Baulandflache und Beschéaftigtendichte

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigten- Beschaftigte
(brutto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE 12,8 50,0 50,0 640 640
Gl 5,5 15,0 15,0 83 83
Summe 18,3 723 723

3.2.1.1 Abschéatzung der Beschaftigtenanzahl Uber die Netto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigten- Beschéftigte
(netto) dichte
in ha B/ha
Min Max Min Max
GE
Gl

Summe
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
1.527 1.527
197 197
1.724 1.724

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
229 686
29 88
258 774

Beschéaftigtenverkehr:
Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgr6Ben" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéahlte Beschéftigtenzahl verwendet.
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschéftigtem/d Besetzung
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 640 640 100 3,5 3,5 2.240 2.240 75 75 1,1
Gl 83 83[ 100 3,5 3,5 289 289 75 75 1,1
100
100
100
Summe 723 723 2.529 2.529
Kundenverkehr:
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschéftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 640 640 0,5 1,5 320 960 75 75 1,1
Gl 83 83 0,5 1,5 41 124 75 75 1,1
Summe 723 723 361 1.084
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berlcksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Bei unbekannter/geringer Beschaftigtenzahl sind die Lkw-Fahrten Gber flachenbezogene Kennwerte zu ermitteln (s. Ende des Arbeitsblatts)

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Anteil Werktag Werktag
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max

GE 640 640 1,00 1,00 100 640 640 2.396 2.853

Gl 83 83 1,00 1,00 100 83 83 309 368
100
100
100

Summe 723 723 723 723 2.705 3.221

Guter- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet | Nutzung | Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
KonkurrenZ Verbund- Mithahme- Werktag Werktag Werktag Kfz-Fahrten/
effekt effekt effekt Werktag
in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 0 5 10 1.745 2.179 640 640 2.385 2.819 2.363 2.754
Gl 0 5 10 225 281 83 83 308 364 305 355
0 0 0
0 0 0
0 0 0
Summe 1969 2459 723 723 2.692 3.182 2.668 3.109



y.berte
Textfeld
 


Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Gesamtverkehr (ohne Beriicksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 2.240 2.240 304 912 640 640 3.184 3.792
Gl 289 289 39 118 83 83 411 489
Summe 2.529 2.529 343 1.030 723 723 3.595 4.281

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 1.527 1.527 218 652 640 640 2.385 2.819
Gl 197 197 28 84 83 83 308 364
Summe 1.724 1.724 245 735 723 723 2.692 3.182



y.berte
Textfeld
 


Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr| Kunden-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

GE 5 0 0

Gl 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 1.451 1.451 218 652 640 640 2.309 2.743
Gl 197 197 28 84 83 83 308 364
Summe 1.648 1.648 246 736 723 723 2.617 3.107

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 726 726 109 326 320 320 1.155 1.372
Gl 99 99 14 42 42 42 155 183
Summe 825 825 123 368 362 362 1.310 1.555

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 825 246 362 1.433

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

Min Max Min Max Min Max Min Max
GE 726 726 109 326 640 640 1.475 1.692
Gl 99 99 14 42 84 84 197 225
Summe 825 825 123 368 724 724 1.672 1.917

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 825 246 724 1.795



y.berte
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fir Beschéftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschéaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiel Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr Giter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
825 246 362 0 0 0 1.433
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,20 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 1,40 12 0,00 0 0,00 0 0 0 0 12| 05-06
06-07 3,20 26 0,00 0 2,79 10 0 0 0 36| 06-07 |
07-08 2,90 24 0,64 2 6,02 22 0 0 0 47| 07-08
08-09 5,00 41 2,89 7 8,81 32 0 0 0 80| 08-09
09-10 3,60 30 8,55 21 8,59 31 0 0 0 82| 09-10
10-11 2,30 19 9,31 23 9,82 36 0 0 0 771 10-11
11-12 2,00 17 10,94 27 10,37 38 0 0 0 81 11-12
12-13 3,60 30 4,91 12 6,80 25 0 0 0 66| 12-13
13-14 5,70 47 8,55 21 8,25 30 0 0 0 98| 13-14
14-15 7,50 62 9,31 23 10,99 40 0 0 0 125| 14-15
15-16 16,80 139 8,43 21 12,10 44 0 0 0 203| 15-16
16-17 21,80 180 11,07 27 11,15 40 0 0 0 247 16-17 |Maximum
17-18 5,70 47 15,09 37 4,29 16 0 0 0 100 17-18
18-19 5,70 470 10,31 25 0,00 0 0 0 0 72| 18-19
19-20 3,60 30 0,00 0 0,00 0 0 0 0 30| 19-20
20-21 3,40 28 0,00 0 0,00 0 0 0 0 28| 20-21
21-22 2,70 22 0,00 0 0,00 0 0 0 0 22| 21-22
22-23 2,30 19 0,00 0 0,00 0 0 0 0 19 22-23
23-24 0,60 5 0,00 0 0,00 0 0 0 0 5] 23-24
Summe 100,00 825 100,00 246| 100,00 362 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.433] Summe
Komment 24 /[Maximum
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Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

| Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde [Ganglinie fir Beschéftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiethanglinie fiir Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebie{ Gesamt- | Stunde
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Giter-Verkehr Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr Giter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
825 246 362 0 0 0 1.433
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,50 4 0,00 0 0,00 0 0 0 0 4 00-01
01-02 0,20 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 2 0,00 0 0,00 0 0 0 0 2| 03-04
04-05 3,40 28 0,00 0 0,00 0 0 0 0 28| 04-05
05-06 8,40 69 0,00 0 0,00 0 0 0 0 69| 05-06
06-07 21,40 177 0,00 0| 12,84 46 0 0 0 223| 06-07 |
07-08 25,50 210 0,98 2 12,31 45 0 0 0 257 07-08 |Maximum
08-09 8,60 71 5,73 14 11,12 40 0 0 0 125| 08-09
09-10 1,80 15 8,78 22 9,99 36 0 0 0 73| 09-10
10-11 1,80 15 11,46 28 10,16 37 0 0 0 80| 10-11
11-12 2,50 21 9,15 23 9,56 35 0 0 0 78] 11-12
12-13 4,30 35 5,61 14 8,17 30 0 0 0 79| 12-13
13-14 4,10 34 7,44 18 7,15 26 0 0 0 78] 13-14
14-15 3,40 28 8,66 21 8,33 30 0 0 0 80| 14-15
15-16 0,70 6 8,66 21 5,70 21 0 0 0 48| 15-16
16-17 1,40 12 12,32 30 3,17 11 0 0 0 53] 16-17
17-18 3,20 26 13,41 33 1,50 5 0 0 0 65| 17-18
18-19 3,20 26 7,80 19 0,00 0 0 0 0 46| 18-19
19-20 1,60 13 0,00 0 0,00 0 0 0 0 13[ 19-20
20-21 2,00 17 0,00 0 0,00 0 0 0 0 17| 20-21
21-22 0,90 7 0,00 0 0,00 0 0 0 0 71 21-22
22-23 0,90 7 0,00 0 0,00 0 0 0 0 7| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 825| 100,00 246| 100,00 362 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.433] Summe
Komment 25/Maximum

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung © Dr. Bosserhoff
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