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1. Auftraggeber

KEV GMmBH & Co.KG

KLINIKMANAGEMENT- UND HANDELSGESELLESCHAFT
LANGE STRABGE 13

32584 LOHNE

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die STADT LOHNE beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans
,BultestraBe die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu Errichtung eines
Pkw-Parkplatzes innerhalb eines Sondergebiets ,Kur” zu schaffen, der im
Zusammenhang mit einer benachbarten Kurklinik (Kurklinik Berolina) genutzt
werden soll. Dartiber hinaus sollen in einer Teilflache des Geltungsbereichs
Wohnbauflachen mit dem Schutzanspruch eines Allgemeinen Wohngebiets

(WA gem. BauNVOi) neu ausgewiesen werden.

Das betrachtete Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich von
StraBenverkehrsgerauschen der westlich des Plangebiets verlaufenden
KreisstraBe 11 (BlltestraBBe). Darlber hinaus wirken Schienenverkehrs-
gerausche der angrenzenden Bahnlinie Léhne - Hameln auf den Geltungs-
bereich ein.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die
durch StraBenverkehrsgerausche der BliltestraBe bzw. der Bahnstrecke
verursachten Gerauschimmissionsbelastungen im Plangebiet ermittelt und
beurteilt werden. Dartber hinaus sind die durch die vorgesehene Parkplatz-
nutzung verursachten Gerauschimmissionen im Bereich des geplanten All-

gemeinen Wohngebiets zu bericksichtigen.

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt auf Grundlage der VVBBauGii
i.V. mit Beiblatt 1 zu DIN 18005". Bezlglich der Parkplatzlarmimmissionen
werden zusétzlich die Regelungen der TA Larm" diskutiert.

Fir den Fall, dass eine Uberschreitung der fiir Allgemeine Wohngebiete
maBgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE durch StraBen- bzw. Schienen-

verkehrslarm festgestellt werden sollte, werden ggf. Hinweise zur Be-

messung passiver SchallschutzmaBnahmen auf Grundlage der DIN 4109’

angegeben.
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die drtliche Situation ist dem Ubersichtsplan der Anlage 1 zu entnehmen.
Das Plangebiet liegt am stdlichen Ortsrand von Léhne, Ortsteil Gohfeld,
unmittelbar nérdlich der Bahnstrecke Léhne — Hameln. Die Bahnlinie verlauft
hier in einem Gelandeeinschnitt um rd. 5 m unterhalb der StraBenoberkante
der BiiltestraBBe, die die westliche Grenze des Geltungsbereichs bildet. Ost-
lich bzw. nérdlich schlieBen sich die Betriebsgebaude einer Kurklinik an.

Z.Z. befindet sich im éstlichen Teil des betrachteten Plangebiets ein mehr-
geschossiges Klinkgebaude, das abgerissen werden soll. Westlich hieran —
in Richtung BiiltestraBBe - schlieBen sich Pkw-Stellplatze fiir Patienten- bzw.
Besucher-Pkw der Kurklink an.

Nach den vorliegenden Planunterlagen sollen hier durch die Aufstellung des
betrachteten Bebauungsplan Wohnbauflachen mit dem Schutzanspruch ei-
nes Allgemeinen Wohngebiets neu ausgewiesen werden. Die hier nicht mehr
zur Verfigung stehenden Parkplatze fir Patienten- bzw. Besucher-Pkw
sollen auf der z.Z. bebauten &stlich angrenzenden Teilflache des Geltungs-
bereichs angeordnet werden.

Die verkehrliche ErschlieBung des WA-Gebiets bzw. der Parkplatze soll Gber
die vorhandene Anbindung (6ffentliche Verkehrflache) an die BliltestraBe

erfolgen.

4.  Hauptgerauschquellen
4.1 StraBenverkehrsgerausche

Die Berechnungen der StraBenverkehrslarmimmissionen der an das Plan-
gebiet angrenzenden StraBen erfolgen auf Grundlage einer im Februar 2009
durchgefihrten  Verkehrsuntersuchung (VERKEHRSPLANUNGSBURO HINZ,
Langenhagen). Dabei wurden die durchschnittliche tégliche Verkehrmenge
(DTV) sowie die durchschnittliche tdgliche Verkehrmenge an Werktagen
(DTVy) ermittelt. Nach Abstimmung mit dem federfihrenden Planungsbiro
(BURO REINOLD Rinteln) wird bei den nachfolgenden Berechnungen i.S. einer
konservativen Annahme die durchschnittliche tagliche Verkehrmenge werk-

tags berucksichtigt.
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Nach den vorliegenden Angaben sind fiir die betrachteten StraBenabschnitte
der BiltestraBe bzw. der Anbindung an das benachbarte Klinikgelande
folgende durchschnittliche werktdgliche Verkehrmengen (DTV,,) bzw. Lkw-
Anteile (p) zu beachten:

BliltestraBBe:

DTV,:=2.670 Kfz/ 24h
p=6,0%
Anbindung-Kilinik:

DTVw:= 380 Kfz / 24h
p=5,3%

Da Angaben Uber die Tag-/Nachtverteilung des Lkw-Verkehrs nicht vorlie-
genden, wird die fir GemeindestraBen typische Verteilung gem. Tabelle 3
der RLS-90 " beriicksichtigt.
Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL ,Lmg“ erfolgt entsprechend dem
Rechenverfahren der RLS-90. Fir die betrachteten StraBenabschnitte wird
ein Belag gem. RLS-90, Tabelle 4, Nr. 1 (nicht geriffelte GuBasphalte, Asphalt-
betone oder Splittmastixasphalte) bericksichtigt. Die entsprechende Pegel-
korrektur betragt:

Dstro = 0 dB(A);
diese Korrektur ist nicht geschwindigkeitsabhangig.
Im vorliegenden Fall sind Steigungen der StraBen von mehr als 5 % nicht zu
beachten, d.h.:

Dsig = 0 dB(A).

In den letzen Spalten der Tabelle 1 sind die errechneten EMISSIONSPEGEL

.Lm g unter Beachtung der maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit von:

v =30 km/h

zusammengestellt:
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Tabelle 1 — Emissionspegel -

StraBe DTVyw p V [km/h] |l Lingt gy || Lmeon 0BeA)
[%]

BultestraBe 2.670| 6,0 30/30 53,9 445

Klinik-Anbindung | 380 5,3 30/30 45,2 35,9

DTV: durchschnittliche téagliche Verkehrmenge
pt: Lkw-Anteil 6.00 —22.00 Uhr
pn: Lkw-Anteil 22.00 — 6.00 Uhr
v: Geschwindigkeit Pkw / Lkw

4.2 Schienenverkehr

Die Schallemissionspegel als Ausgangswert zur Berechnung des Einflusses

des Schienenverkehrslarms auf das Plangebiet werden auf Grundlage der

SCHALL 03Vii ermittelt. Dabei werden flir die maBgeblichen Strecken Léhnee
— Hameln aktuelle Angaben der Deutschen Bahn AG fiir das Prognosejahr
2015 zu Grunde gelegt.
In Summe ergeben sich fir die gesamten Gleiskérper folgende Gesamt-
emissionspegel:
6.00 — 22.00 Uhr (Tag): Lme =62,7 dB(A)
22.00 — 6.00 Uhr (Nacht): Lme=67,1 dB(A).
Bei der Berechnung der Beurteilungspegel werden weiterhin folgende Zu-
bzw. Abschlage bertcksichtigt:
« Korrektur Dr, + 2 dB(A) fir die Fahrbahnart
Betonschwelle im Schotterbett
« Korrektur Dgy = + 5 dB(A) fir Gleisabschnitt im
Bereich von BahnlUbergangen
« Korrektur Dg; = + 3 dB(A) fur Gleisabschnitt auf
Bricken
« Korrektur S = - 5 dB(A) zur Bertcksichtigung
der geringeren Stérwirkung des Schienen-
verkehrslarms (,Schienenbonus®).
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4.3 Parkplatzlarm

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL durch eine Nutzung der geplanten Pkw-

Parkplatze erfolgt auf Grundlage der PARKPLATZLARMSTUDIE Vi“. Dabei kénnen
die Gerauschemissionen nach dem sogenannten Zzusammengefassten
Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes Verfahren) ermittelt
werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem zusammengefassten Verfah-
ren” berechnet.

Nach der o.a. Studie besteht zwischen DEM SCHALL-LEISTUNGS-BEUR-
TEILUNGSPEGEL Lywar und den gerduschrelevanten Ereignissen auf Park-

platzen im Normalfall folgender Zusammenhang:

GLEICHUNG 1:

L, =Ly +Kp, + K, + K + K, +10-1g (B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schall-Leistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieBlich
Durchfahranteil);

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Park-
platz (nach Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);

Kb =2,51g (f -B -9);Soweit Durchfahrverkehr auftritt, gilt die Naherungsformel flr Kp fir alle

Parkplatzarten. Bei Omnibushaltestellen und Parkplatzen mit weniger als 10 Stellplatzen
kann Kp entfallen. Kp beschreibt den Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verur-
sacht wird. Er ist so bemessen, dass er auf der ,sicheren Seite” liegt, d.h. dass die errech-
neten Pegel eher etwas zu hoch sind.

B = BezugsgrdBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrdBe und Stunde). Falls fir N
keine exakten Z&hlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fir N
sind in Tabelle 33 der Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Dieser Emissionspegel wird flir die gesamte Parkplatzflache oder ggf. fir
jeweils unterschiedliche charakteristische Teilflachen berechnet und ange-
setzt. Das Berechnungsverfahren gilt flr asphaltierte Fahrgassen und eine
Fahrgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h. Der Zuschlag Ksyo betragt:

= 0dB(A) fir asphaltierte Oberfldchen

= 0,5dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen <3 mm

= 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
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= 2,5dB(A) bei wassergebundenen Decken
= 3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster.

Nachfolgend wird fir die Fahrgassen im Bereich der geplanten Pkw-Stell-
platze eine Fahrbahnoberflache aus Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm
berlcksichtigt; der Pegelzuschlag Ksyo betragt 1,0 dB(A).

Die Schallausbreitung wird gemaB TA Larm nach der Norm E DIN /SO 9613-
2 berechnet. Dabei werden fir die unterschiedlichen Parkplatztypen in der
Parkplatzldrmstudie Zuschlage vorgegeben. Neben den bereits erlauterten
Kennwerten Lyar, Lwo, B und N sind die Zuschlage K, bzw. Kpa, wie folgt zu

berlcksichtigen:

Tabelle 2 - Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug) -

Parkplatzart Zuschlage in dB(A)
Kpa Ki

Pkw-Parkplatze
P+R-Parkplatze,
Parkplatze an Wohnanlagen, 0 4
Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Als Pegelzuschlage fir den ,Parkplatztyp® wird Kpa = 0dB(A) und
Ki= 4 dB(A) angesetzt.

Der betrachtete Parkplatz soll nach Angaben des Auftraggebers durch Pkw
der Patienten bzw. der Besucher der Kurklinik genutzt werden. Dabei kann
nach den vorliegenden Informationen vorausgesetzt werden, dass die Nut-
zung ausschlieBlich am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) erfolgt.

Bei den nachfolgenden Berechnungen wird davon ausgegangen, dass in der
vorgenannten Beurteilungszeit auf jedem der geplanten rd. 120 Pkw-Stell-
platzen 2 Stellplatzwechsel (=> 4 Pkw-Bewegungen) erfolgen in diesem Fall
ergibt sich fir den betrachteten Parkplatz [P] unter Beachtung der o.g. Para-
meter sowie einen Pegelzuschlag fir eine mégliche Nutzung innerhalb der
Ruhezeiten ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von:

[P]:  6.00—-22.00 Uhr: Lwar= 89,9 dB(A)
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5. Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

StraBenverkehrslarmeinwirkungen werden entsprechend den Richtlinien fiir
den Larmschutz an StraBen (vgl. auch Anlage 1 zur 16. BImSchV) berech-
net. Zur Berechnung der Schienenverkehrsgerdusche werden die Rege-
lungen der SCHALL 03 berUcksichtigt. Die Ausbreitungsrechnung fir andere
Emittenten erfolgt entsprechend der DIN 1SO 9613-2*. Dabei werden fiir die
untersuchten Gerauschquellen jeweils typische Frequenzspektren bertick-
sichtigt. Das Kriterium flr die Betrachtung flachenhafter Gerausch-
emissionen wird im Sinne der DIN ISO 9613-2 beachtet.

Alle far die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digita-
lisiert. Dabei wurde flr die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte)

eine typische Aufpunkthéhe

ha = 3,0 m iiber Gelandehdhe
fir den EG-Bereich sowie eine Ubliche Stockwerkshéhe von 2,8 m fiir jedes

weitere Stockwerk bericksichtigt.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDplan*
programmiert. Das Rechenverfahren arbeitet nach dem sogenannten "Such-
strahlverfahren", die Abschnitts-Berechnung erfolgt in 1°-Schritten.

Die Berechnungen werden mit folgenden voreingestellten Rechenpara-

metern durchgeflhrt:

Winkelschrittweite: 1°
Reflexzahl: 3
Reflextiefe: 1
Seitenbeugung: ja
Suchradius: 5000 m

5.2 Rechenergebnisse

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen zum StraBen- bzw. Schienen-
verkehrslarm sind flachenhaft fir die hier betrachteten Plangebiete den An-
lagen 2 bis 4 zu entnehmen.

Die Anlage 2 zeigt die durch StraBenverkehrsgerausche der BliltestralBBe ver-

ursachten Gerauschimmissionen. Dargestellt sind die Immissions-
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belastungen fiir Freiflachenbereiche, das Erdgeschoss sowie das 1.0G.

Die Blatter 1 bis 3 der Anlage 2 zeigen jeweils die Gerauschsituation flr die
Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr); die Blatter 4 bis 5 die Mittelungspegel flr die
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr). In Blatt 7 bzw. 8 der Anlage 2 ist die
Immissionssituation tagstber far Freiflachen bzw. im Erdgeschoss exem-
plarisch unter Beachtung des aktuellen Bebauungsentwurfs dargestellt.
Anlage 3 sind die Gerauschimmissionen durch die betrachtete Bahnstrecke
zu entnehmen.

Anlage 4 zeigt die Gerauschbelastung im Plangebiet unter Beachtung der
Nutzung der 6stlich benachbarten, vorgesehenen Parkplatze.

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen stadtebaulicher Planungen sind in der Beurteilung der schall-
technischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu be-

achten:

= Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983

Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

* in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”

=  Gewerbeldrm TA LARM

Im o.a. Runderlass sind u.a. allgemeine Planungsgrundséatze wie folgt aus-
gefahrt:

Es ist nicht méglich, den Umfang des Immissionsschutzes bzw. das MafB der hinzu-
nehmenden Belastung undifferenziert fiir alle Félle einheitlich auf ein bestimmtes
ManB festzulegen. Vielmehr kommt es darauf an, welche Belastungen einem Gebiet
mit Rlcksicht auf dessen Schutzwiirdigkeit und Schutzbed(irftigkeit zugemutet wer-
den kénnen. MaBgebend hierfir sind:

- die Gebietsart und
- die konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse.

Fir die Gebietsart ist von der planungsrechtlich geprdgten Situation der Grund-
stiicke auszugehen. MaBgebend dafiir, welchen Schutz ein Gebiet nach seiner Ge-
bietsart berechtigterweise erwarten kann, sind stddtebauliche MafBstédbe. Anhalts-
punkte fiir den Schutz vor Schallimmissionen enthélt die Vornorm zu
DIN 18005......

In der Vornorm sind den Baugebieten bestimmte Planungsrichtwerte zugeordnet.
Planungsrichtwerte in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fir die Bauleit-
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planung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten
Fldachen oder Gebieten ... zuzuordnen ist. Die Planungsrichtwerte kénnen bei ein-
zelnen Bauleitpldnen (berschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer
Abwégung ... anderen Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den
konkreten tatsdchlichen Verhéltnissen unvermeidbar ist. Planungsrichtwerte sind
keine Héchstwerte oder Grenzwerte. Die Planungsrichtwerte sind nicht fiir die Beur-
teilung von Einzelvorhaben heranzuziehen ... .

Die (typisierte) Gebietsart im planungsrechtlichen Sinne ist fiir sich allein noch kein
hinreichend genaues Kriterium fir die Schutzwiirdigkeit eines Gebietes. Daneben
sind die konkreten tatsédchlichen Verhéltnisse zu berticksichtigen. Baugebiete, die
der gleichen Gebietsart angehdéren, kénnen daher im Ergebnis unterschiedlich
schutzwiirdig sein; ein Wohngebiet beispielsweise, das - zumal in stddtischen
Ballungsrdumen - unter der situationsbedingten Einwirkung benachbarter Industrie-
oder Gewerbegebiete ohnehin einer hohen Gerduschbeldstigung ausgesetzt ist,
kann nicht den Schutz in Anspruch nehmen, der einem nicht derart vorbelasteten
Wohngebiet zuzubilligen ist.

Zu den Konkreten, tatsédchlichen Verhéltnissen, die bei der Bestimmung der
Schutzwiirdigkeit zu berticksichtigen sind, gehéren als Vorbelastung

- die bereits vorhandenen Immissionsbelastungen sowie

- die "plangegebene”, d.h. aufgrund verfestigter Planungen... zu
erwartende Belastung.

Derart vorbelastete Gebiete sind in der Regel nur gegeniber weiteren, hinzutreten-
den Immissionen schutzwirdig. Vorbelastungen sind dagegen nicht als schutz-
mindernd in Betracht zu ziehen, soweit die Einwirkung das MafB des Zumutbaren
Uberschreitet. In diesem Falle liegt ein stadtebaulicher MiBstand vor, der durch Pla-
nung nicht legalisiert werden kann ... .

Die in dem zitierten Text angesprochene Vornorm zu DIN 18005 wurde
durch den WeiBdruck der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1,
Grundlagen und Hinweise fir die Planung - ersetzt. In der aktuellen Norm
(Beiblatt 1) sind statt der im zitierten Text angesprochenen Planungsricht-
pegel als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung u.a. die folgenden
ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Camping-
platzgebieten

tags 55dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie flr Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen

Betrieben gelten; der héhere Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss
von Verkehrslarm zu berlcksichtigen.

Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit im Hinblick auf die Einwirkung von Ver-

kehrsgerdauschen ein Abwagungsspielraum Uber den genannten ORIEN-
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TIERUNGSWERT hinaus besteht. Dabei kann davon ausgegangen werden,
dass eine Uberschreitung des jeweils maBgebenden ORIENTIERUNGSWERTES

um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich® einzustufen ist (= vgl. hierzu Aus-

fihrungen am Ende dieses Abschnitts). Bei Orientierungswertliberschreitung

von mehr als 3 dB(A) kdnnte eine Abwagungsmadglichkeit ebenfalls gegeben

sein, soweit es um den Schutz kinftiger Wohngebdude geht, da bei einer
nicht zu groBen AuBenlarmbelastung (jedoch oberhalb der angesprochene
ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand der Bautechnik ohnehin vorhan-
denen baulichen Schallschutz gegenliber AuBenlarm verwiesen werden
kann. Diese Argumentation greift jedoch nicht fir den sogen. AuBenwohn-

bereich (Terrasse, Freisitze usw.) eines Grundstlckes.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Bei-
blatt 1 zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.

Far Gewerbeldrmeinflisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren

die IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese

betragen u.a.:

d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zuldssigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Abschnitt 2.4 der TA Larm beschreibt sie Regelungen bezliglich Vor-, Zu-

satz- und Gesamtbelastung sowie Fremdgerduschen:

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen An-
lagen, fir die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu
beurteilenden Anlage.
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Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatsdchlich (bei
bestehenden Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fir die diese Tech-
nische Anleitung gilt.

Fremdgerdusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage
ausgehen.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Ab-
schnitt 3.2.1 der TA Larm u.a. ausgefihrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Grinden des Ladrm-
schutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissions-
beitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist
in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 am mafBgeblichen Immis-
sionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Pegelerhéhung bleibt kleiner als 1 dB(A), wenn der Teilschallpegel der
Zusatzbelastung den Immissionspegel der bestehenden Vorbelastung um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet:

Lgesamt = I—Vor ® LZusatz

Lzusatz = Lvor - 6 dB(A)

Lgesamt = Lyvor @ [ Lyor - 6 dB(A) ]

Lyesamt = Lyor + 0,9 < Ly, + 1 dB(A).

@ = energetische Addition gemal:

LyoLy=10-LG (1001 L1 4+ 100.1" L2)

Im Sinne dieser Uberlegung kann davon ausgegangen werden, dass ein
relevanter Immissionsbeitrag auch dann nicht anzunehmen ist, wenn der
Teilschallpegel der zu beurteilenden Zusatzbelastung den fir den Bereich
schutzbedurftiger Nachbarbauflachen maBgeblichen IMMISSIONSRICHTWERT
um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN,
kann auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von
Pegelunterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Da-
bei werden Ublicherweise die folgenden4 Begriffsdefinitionen verwendet (vgl.

u.a. Salzer’):
~messbar* (nicht messbar”):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht mess-
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bar" bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung
einer derartigen Pegelédnderung in aller Regel nicht mdéglich ist.

~wesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV -
eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)* definiert. Diese Fest-
legung ist an den Sachverhalt gekniipft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an
die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerdusch-lmmissionssituation
subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungs-
pegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A) wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen
Beurteilungszeit - bei ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (=
+ 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird. Insofern kann eine Uberschreitung der
ORIENTIERUNGSWERTE um bis zu 3 dB(A) ggf. als ,geringflgig“ angesehen werden
und ware dem gemaB abwagungsfahig.

,Verdoppelung“:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Schienenverkehrsgerausche

Durch Schienenverkehrgerausche werden im betrachteten Plangebiet am
Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) Mittelungspegel bis zu rd. 55 dB(A) verursacht.
Damit kann der fir WA-Gebiete tagsiiber maBgebliche ORIENTIERUNGSWERT
in den vom Schienenverkehrslarm am starksten betroffenen Teilflachen des
Plangebiets gerade erreicht werden.

In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) errechnet sich demgegenuber fir den
gesamten Bereich des Allgemeinen Wohngebiets eine deutliche Uber-
schreitung des maBgeblichen ORIENTIERUNGSWERTS. Dabei kann der WA-
ORIENTIERUNGSWERT im s(dlichen Teil des Geltungsbereichs um bis zu
rd. 13 dB(A) bzw. im nérdlichen Teil des Plangebiets um bis zu 5 dB(A)
Uberschritten werden.

Sofern auf die Ausweisung von Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines
Allgemeinen Wohngebiets im hier betrachteten Plangebiet nicht verzichtet
werden soll, sind passive (bauliche) SchallschutzmaBnahmen festzusetzen.
Dabei sollte durch architektonische MaBnahmen zur Selbsthilfe

(=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von nachts schutzwlrdigen Raume
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(Schlafzimmer, Kinderzimmer) in den schienenzugewandten Gebaudeseiten
einer méglichen Bebauung soweit wie mdglich ausgeschlossen werden (vgl.
Abschnitt 6.3).

6.2.2 StraBenverkehrsgerausche.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ist festzustellen, dass die flr
Allgemeine  Wohngebiete (WA  gem. BauNVO) maBgeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE von:

WA-Gebiet:

6.00 — 22.00 Uhr: OW = 55 dB(A)
22.00 — 6.00 Uhr: OW = 45 dB(A)

Im Bereich der am starksten betroffenen, geplanten Wohnbauflachen sowohl
am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) als auch in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr)
in den straBennahen Teilflachen an der BlltestraBe um bis zu rd. 4 dB(A)
Uberschritten werden kénnen (vgl. Anlage 2, Blatt 1 ff). In der 6stlichen Halfte
des Plangebiets werden die o0.g. Bezugspegel eingehalten bzw. unter-
schritten.

Geht man im Rahmen der Abwagung davon aus, dass eine Uberschreitung
des ORIENTIERUNGSWERTS um bis zu 3 dB(A) als nicht ,wesentlich” einzu-
stufen ist (vgl. hierzu Abschnitt 6.1), so ist festzustellen, dass der dann zu
beachtende Bezugspegel von 58 dB(A) am Tage im gréBten Teil des Plan-

gebiets eingehalten bzw. unterschritten wird.

In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) wird empfohlen fiir die von einer Uber-
schreitung des WA-ORIENTIERUNGSWERTS betroffenen Teilflachen passive
SchallschutzmaBnahmen festzusetzen, da bei Beurteilungspegeln nachts
tber 45dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf

haufig nicht méglich ist.
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6.2.3 Klinik-Parkplatz

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen zum Parkplatzlarm ist fest-
zustellen, dass durch die Nutzung des geplanten Parkplatzes im oben be-
schriebenen Umfang (=> Tagesnutzung) der maBgebliche
ORIENTIERUNGSWERT flUr Allgemeine Wohngebiete (WA gem. BauNVO) im
Bereich der am starkstem betroffenen, geplanten Wohnbauflachen am Tage
(6.00 bis 22.00 Uhr) deutlich — um mehr als 10 dB(A) - unterschritten wird.

Damit befinden sich die betrachteten Bauflachen nicht mehr im Einwirkungs-
bereich der Anlage i.S. von Nr. 2.2 der TA Larm. Weiterhin fihren die durch
die geplante Nutzung verursachten Gerauschimmissionen fir den Fall, dass
die jeweils maBgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE durch vorhandene, gewerb-
lichen Nutzungen in der Nachbarschaft des geplanten WA-Gebiets ausge-
schopft werden, zu keiner messbaren Pegelerh6hung. Dieser Sachverhalt
trifft auch noch bei einer mdglichen Vervierfachung der zu Grunde gelegten

Nutzungsfrequentierung der Pkw-Stellplatze zu.

Im Hinblick auf mdgliche Maximalpegel durch Tirenschlagen im Bereich der
geplanten Pkw-Stellplatze ergibt sich im Bereich der am starksten betroffe-
nen Aufpunkte eine Immissionsbelastung bis zu rd. 65 dB(A). Damit kann
eine Uberschreitung des fiir Allgemeine Wohngebiete maBgeblichen Be-

zugspegel ,tags® von:

ausgeschlossen werden.

6.3. Festsetzung passiver LarmschutzmaBnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung
6.3.1 Regelwerke

Die nachfolgenden Ausfihrungen beziehen sich auf die VorsorgemafBnah-
men im Hinblick auf die Ausweisung neuer schutzbedirftige Bauflachen

oder baulichen Verdanderungen.

Grundsatzliche Regelungen zum passiven Schallschutz werden in der VDI-

2719)(iii dem Abschnitt 5 der DIN 4109 sowie in der 24. BlmSchVXiv getroffen.
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Sowohl die VDI-2719 als auch die 24. BImSchV setzen eine detaillierte
Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der AuBen- und Fenster-
flachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Radume usw.) vor-
aus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes
nicht vor und kénnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Berticksich-

tigung finden.

Als Grundlage fir mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungs-

planes wird deshalb nachfolgend auf die DIN 4109 abgestellt.

6.3.2 Anforderungen nach DIN 4109

Die DIN 4109 berlcksichtigt pauschale Annahmen (ber anzustrebende
Innenpegel und das Absorptionsverhalten des betroffenen, schutzwirdigen
Raumes. Die Norm legt in Abhangigkeit von der ,Raumart” (Nutzungsart,
Schutzwirdigkeit) bestimmte SchalldammmagB fir das Gesamt-AuBenbauteil
in Abhangigkeit von einem ,Larmpegelbereich® (LPB) fest. In Abhangigkeit
vom Fensterflachenanteil und Korrekturwerten, die den Flachenanteil der
AuBenbauteile im Verhaltnis zur Grundflache des betroffenen Raumes be-
ricksichtigen, wird das SchalldammmaR fir Fenster und AuBenwande dif-

ferenziert.

Im Hinblick auf Verkehrsgerdusche ergibt sich der sog. ,,maBgebliche Au-

Benlarmpegel”“ gemaB DIN 4109 aus dem berechneten Mittelungspegel
zzgl. 3 dB(A).

Grundsatzlich ist eine pauschalierende Regelung bezlglich der erforder-
lichen, passiven SchallschutzmaBnahmen mdéglich; hierzu ist neben der An-
gabe des Larmpegelbereiches (s.0.) allein die zwingende Notwendigkeit zur
Realisierung des baulichen Schallschutzes (z.B. auf der Grundlage der
DIN 4109) sowie der zugehérigen Larmpegelbereiche festzusetzen.
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6.3.3 Raumbellftung

FOr Wohnraume und vergleichbar genutzte Aufenthaltsrdume, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann die Raumbeliiftung durch das zeitweise Off-
nen der Fenster sichergestellt werden. Es entspricht der Ublichen Nutzer-
gewohnheit, wenn in Zeiten eines erhdhten Ruhebedirfnisses (bei Ge-
sprachen, beim Telefonieren, Fernsehen usw.) die Fenster geschlossen
gehalten werden und die Raumliftung als ,StoBluftung“ auBerhalb dieser
Zeitintervalle vorgenommen wird. Bei Schlafraumen und Kinderzimmern
muss die erforderliche Raumliftung bei geschlossenen Fenstern méglich
sein, wenn der Beurteilungspegel nachts lber 45dB(A) * betragt. Demnach
ist die Raumbeliiftung bei einer festgestellten Uberschreitung des ORIEN-
TIERUNGSWERTS fir WA-Gebiete in der Nachtzeit durch den Einbau schall-
gedammter Liaftungséffnungen (mit einem dem Schallddmm-MaB der
Fenster entsprechenden Einfligungs-DampfungsmaB) oder durch andere
MaBnahmen (z.B. Innenbeliftung) sicherzustellen (vgl. DIN 1946).

6.3.4 Ergebnisse (passive Larmschutz)
Die auf der Grundlage der DIN 4109 berechneten Larmpegelbereiche sind

in den Larmkarten der Anlage 5 dargestellt.

Die in Blatt 1 dargestellten Larmpegelbereiche basieren entsprechend der
Norm auf den flir die Beurteilungszeit ,tags“ berechneten Mittelungspegeln
(StraBen- zzgl. Schienenverkehrslarmimmissionen); d. h. der maBgebliche

AuBenlarmpegel L, o wurde geman
Lm’a = Lm!T + 3 dB(A)

berechnet.

In diesem Fall ergeben sich fir den betrachteten Geltungsbereich die Larm-
pegelbereiche Il bis I

Bei Gebauden, die sich im Larmpegelbereich Ill befinden, sind selbst bei
einem angenommenen Fensterflachenanteil von 50 % - Schallschutzfenster
der Schallschutzklasse 2 ausreichend. Diese pauschale Betrachtung gilt fir
alle Hauser in Massivbauweise. Dachflachen missen in diesem Fall mindes-
tens ein bewertetes Schalldamm-MaB R’y = 40 dB aufweisen. Fir Hauser in

Leichtbauweise lasst sich keine pauschale Aussage treffen, da hier gege-
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benenfalls das SchalldammmaB der AuBenwande unter dem erforderlichen
resultierenden Gesamt-Schalldamm-MaB liegt.

Die erforderlichen resultierenden Schalldamm-MaBe der AuBenbauteile von
JAufenthaltsrdumen in Wohnungen...” sind auf Grundlage von Tabelle 8 der
DIN 4109 zu bemessen. Unter Beachtung des maBgeblichen AuBenlarm-
pegels betragt das resultierende Schalldamm-MaB:

Larmpegelbereich Il: erf.R’y res- = 30 dB
Larmpegelbereich lll:  erf.R’y res. =35 dB

Der Ansatz der DIN 4109 geht davon aus, dass die in der Nachtzeit auftre-
tenden Verkehrslarmimmissionen i. d. R. um 10 dB(A) niedriger sind als am
Tag, so dass eine differenzierte Betrachtung der Gerauschsituation ,nachts”
nicht erforderlich ist. Da im vorliegenden Fall - insbesondere bedingt durch
den Einfluss der Schienenverkehrsgerausche die in der Nachtzeit zu erwar-
tende Immissionsbelastung des Plangebiets um (deutlich) weniger als

10 dB(A) unter der Tag-Belastung liegt, wird - unter Beachtung der Uber-

schreitung des maBgeblichen ORIENTIERUNGSWERTS in der Nachtzeit — im

vorliegenden Fall empfohlen fiir Schlafraume und Kinderzimmer den

,maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB DIN 4109 aus dem berechneten
MITTELUNGSPEGEL nachts zzgl. 13 dB(A) zu ermitteln.

In diesem Fall ergeben sich fur das betrachtete Plangebiet die folgenden
AuBenlarmpegel bzw. Schallddmm-MaBe (vgl. Anlage 5, Blatt 2):

Larmpegelbereich lll:  erf.R’y res- = 35 dB
Larmpegelbereich IV:  erf.R’y res. =40 dB
Larmpegelbereich V: erf.R’y res- = 45 dB

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines
Einzelnachweises zulassen. Dies ermdglicht es, abhangig von der tatsach-
lichen Bebauungsstruktur (Einzel-, Doppel-, Reihenh&user), im Einzelfall
eine Abschirmung durch vorgelagerte Baukérper oder die Eigenabschirmung
einzelner Baukdrper von den Festsetzungen des Bebauungsplan (begrin-

det) abzuweichen.

Aufgrund der Wérmeschutzverordnung ist davon auszugehen, dass zum

heutigen Zeitpunkt i.d.R. Fenster mit einem SchallddmmmaB R'w =
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30 - 34 dB (dies entspricht der Schallschutzklasse 2) eingebaut werden. Es
kann jedoch nicht zwingend vorausgesetzt werden, dass ein der Warme-
schutzverordnung gentigendes Fenster ,automatisch® die o.g. schalltech-
nische Anforderung erflllt. Allerdings ist der Schluss zulassig, dass durch die
schalltechnische Anforderung (SSK 2) keine zusétzlichen Kosten entstehen.
Jedoch wird der Einbau von schallgedammte Liftungséffnungen bei Schiaf-
raumen und Kinderzimmern empfohlen (vgl. Abschnitt 6.3.3), wenn in der

Nachtzeit der Mittelungspegel von 45dB(A) Gberschritten wird.

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2009 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker StraBe 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdriicke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermit-
telt wurde (far die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelberei-
che ist die A-Bewertung nach DIN 651 als "gehdrrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Ge-
rauschquelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert Ly, g in (25 m-Pegel),
bei ,Gewerbelarm*i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya:.

Mittelungspegel "L,," in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen;
{iblw. zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6°° bis
22% Uhr) und "nachts" (22° bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der
Schallausbreitungsbedingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungs-
dampfungen, Abschirmungen und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korri-
giert um Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fir Schienenver-
kehrsgerausche bei durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (néheres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1
zu DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert flr den Einfluss von Gewerbeldrm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der
TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hhe des jeweiligen Immissionsortes
(Berechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Héhe der fraglichen Gerduschquelle Gber
Gelandehéhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerdauschen HQ = Schienen-
oberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m].
Die Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Ver-
kehrsweges bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

vi

vii

viii

Xi

Xii

xiii

Xiv

XV

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) bekanntgemacht im Bundesgesetzblatt | S. 1763, i.d. Fassung vom
23.1.1990.

"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung" - RunderlaB des Niedersachsischen Sozial-
ministers vom 10.02.1983

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm);
GMBI. 1998 Seite 503ff; rechtsverbindlich seit dem 1.November 1998

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise (November 1989)
Hrsg.: Deutsches Institut flir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

Richtlinien flir den Ldrmschutz an StralBen (RLS-90) bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (siehe
Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung Februar
1992, bekannt gegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (siehe
Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208).

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - schall 03
Ausgabe 1990, eingeflihrt mit Schreiben der Hauptverwaltung der Deutschen
Bundesbahn vom 19.03.1990 (W 2.010 Mau 9.1) - vgl. auch Anlage 2 zur 16. BImSchV

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage,
Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

DIN ISO 9613-2 Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
-> vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

Ingenieurgemeinschaft Braunstein & Berndt, Leutenbach; Programmversion 6.5

Salzer, Elmar: Stadtebaulicher Schallschutz. 1982 Bauverlag GmbH ™ Wiesbaden und
Berlin

Bruckmayer, S. und Lang, J.: "St6érung der Bevélkerung durch Verkehrslarm.
Osterreichische Ingenieur-Zeitschrift 112 (1967)

Gosele, K. und Schupp, G.: StraBenverkehrslarm und Stérung von Baugebieten. FBW-
Blatter, Folge 3, 1971

Gosele, K. und Koch, S.: Die Stérfahigkeit von Gerauschen verschiedener
Frequenzbandbreite. Acustica 20 (1968)

Kastka, J. und Buchta, E.: Zur Messung und Bewertung von
Verkehrslarmbelastigungsreaktionen. Ergebnisse einer Felduntersuchung, 9. ICA,
Madrid, 1977

entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und
Pegelanderungen auf ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche
Anderung" bereits bei einer rechnerischen Erh6hung des Mittelungspegels um

2,1 dB(A) erreicht.

VDI-Richtlinie 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
(August 1987)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom
4. Februar 1997, veréffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1997, Teil | Nr. 8.

GemaB Beiblatt 1 zu DIN 18005, Abschnitt 1.1 ,Anmerkung"” ist ,bei Beurteilungspegeln
tber 45 dB(A) ... selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig
nicht mehr moglich*.



