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Parkplatz / Darlegung der Verkehrsprognose

Albert-Schweizer-Str. für den B- Plan 128 in Löhne

L 773 von bis PKW-E Kfz SV SV(%) PKW-E Kfz SV PKW-E Kfz SV PKW-E Kfz SV

Analyse 61 15:00 16:00 1.379 1.354 35 2,6% 291 290 1 607 604 3 316 314 2 Schritt 1

Zählung 2016 62 15:15 16:15 1.458 1.430 34 2,4% 302 302 0 630 627 3 328 325 3 Verkehrszählungen in 2016

maximale gleitende Spitzen- 63 15:30 16:30 1.423 1.399 31 2,2% 313 312 1 643 641 2 330 329 1 und Auswertung der maximalen gleitenden Spitzenstunden
stunden 64 15:45 16:45 1.397 1.375 27 2,0% 325 323 2 672 669 3 347 346 1

65 16:00 17:00 1.377 1.359 22 1,6% 325 323 2 668 665 3 343 342 1 = Basis der zu beurteilenden Spitzenstunde (gem. HBS 2015)
66 16:15 17:15 1.373 1.358 21 1,5% 332 330 2 681 679 2 349 349 0

67 16:30 17:30 1.390 1.375 19 1,4% 341 340 1 691 690 1 350 350 0

68 16:45 17:45 1.345 1.335 12 0,9% 342 342 0 688 688 0 346 346 0

69 17:00 18:00 1.419 1.408 13 0,9% 369 368 1 748 747 1 379 379 0

70 17:15 18:15 1.337 1.330 8 0,6% 374 373 1 722 721 1 348 348 0

71 17:30 18:30 1.264 1.258 7 0,6% 369 368 1 703 702 1 334 334 0

72 17:45 18:45 1.223 1.217 7 0,6% 367 366 1 671 670 1 304 304 0

73 18:00 19:00 1.137 1.132 6 0,5% 344 344 0 620 620 0 276 276 0

Sp-h 15:15 16:15 1.458 1.430 34 2,4% 302 302 0 630 627 3 328 325 3

Herleitung des Zuschlags: Schritt 2

Kundenaufkommen über Verkaufsfläche und Kunden/m² Verkehrsaufkommen Prognose des Mehrverkehrs bzw. der Verkehrszunahme

durch die Ansiedlung des Tedox (siehe unten)

Anteil Tedox = 7,34 %

Erhöhung durch Tedox = 7,9%

Prognose 61 15:00 16:00 1.379 1.354 35 2,6% 312 311 1 651 649 3 339 337 2 Schritt 3

Tedox Mehrverkehr 7,4% 62 15:15 16:15 1.504 1.476 34 2,4% 324 324 0 677 673 3 352 349 3 Prognose des Mehrverkehrs bzw. der Verkehrszunahme

in Ein-/Ausfahrt Parkplatz 63 15:30 16:30 1.423 1.399 31 2,2% 336 335 1 691 688 2 354 353 1 durch prozentualen Zuschlag

maximale gleitende Spitzen- 64 15:45 16:45 1.397 1.375 27 2,0% 349 347 2 722 719 3 373 372 1

stunden 65 16:00 17:00 1.377 1.359 22 1,6% 349 347 2 717 714 3 368 367 1

66 16:15 17:15 1.373 1.358 21 1,5% 357 354 2 731 729 2 375 375 0

67 16:30 17:30 1.390 1.375 19 1,4% 366 365 1 742 741 1 376 376 0

68 16:45 17:45 1.345 1.335 12 0,9% 367 367 0 739 739 0 372 372 0

69 17:00 18:00 1.474 1.463 13 0,9% 396 395 1 803 802 1 407 407 0

70 17:15 18:15 1.337 1.330 8 0,6% 401 401 1 775 774 1 374 374 0

71 17:30 18:30 1.264 1.258 7 0,6% 396 395 1 754 754 1 359 359 0

72 17:45 18:45 1.223 1.217 7 0,6% 394 393 1 720 720 1 326 326 0

73 18:00 19:00 1.137 1.132 6 0,5% 369 369 0 666 666 0 296 296 0

Sp-h 15:15 16:15 1.502 1.474 34 2,4% 324 324 0 677 673 3 352 349 3

Differenz Prog.-Analyse 62 15:15 16:15 47 46 0 2,4% 22 22 0 47 46 0 24 24 0

Differenz Prog.-Analyse 69 17:00 18:00 55 55 0 0,9% 27 27 0 55 55 0 28 28 0

Erläuterung: 15:15 16:15 Spitzenstunde der Gesamtbelastung des Knotens

17:00 18:00 Spitzenstunde Quell-/Zielverkehr Parkplatz

Rechnerisch erhöht sich bei einem Zuschlag von 7,4% auf den Q/Z-Verkehr des Parkplatzes die Belastung in der Spitzenstunde von 15:15 bis 16:15 Uhr um 47 Kfz = rd. 3,3%.

Bei Betrachtung der Spitzenstunde des Q/Z-Verkehrs des Parkplatzes mit 7,4% Zuschlag erhöht sich die Knotenpunktsbelastung um 55 Kfz = rd. 3,9%.

Dabei bleibt die Spitzenstunde der Gesamtbelastung weiter zwischen 15:15 und 16:15 Uhr.

Ergebnis: Tatsächliche Angaben für Simulation Schritt 4

D. h. durch Aufrundungen wurde ein Mittelwert der Erhöhungen in Verteilung der Mehrverkehre im Untersuchungsraum

der Gesamtspitzenstunde und in der Spitzenstunde des Q/Z-Verkehrs

gebildet und gewählt.

Grundlage für die Prognose des Mehrverkehrs aufgrund der Ansiedlung

des Tedox ist die daraus resultierende prozentuale Zunahme.

Diese wurde auf die tatsächlich gezählten Verkehrsmengen in

den Spitzenstunden aufgeschlagen. Aufgestellt:

Gegenüber den Ganglinien Bosserhoff (aus diversen älteren Erhebungen Wallenhorst, den 26.08.2018

abgeleitet) wird damit die reale örtliche Situation berücksichtigt.

Ramm

Summe Querschnitt

Quell- und Zielverkehr Parkplatz

Summe Einfahrt

Zielverkehr Parkplatz
Intervall

Summe

Knotenpunkt

Summe Ausfahrt

Quellverkehr Parkplatz
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