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Die PTV Transport Consult GmbH hat im Auftrag des Landesbetriebes Straßenbau 

Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe eine verkehrstech-

nische Untersuchung zur Optimierung von sechs koordinierten Knotenpunkten mit 

Lichtsignalanlagen im Zuge der Landesstraße L773 in Löhne durchgeführt. Hierfür 

wurde ein Schlussbericht mit dem Stand vom 29.03.20171 erstellt. 

In der o.g. verkehrstechnischen Untersuchung sind folgende Knotenpunkte berück-

sichtigt worden: 

 Knotenpunkt 01: L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße 

 Knotenpunkt 02: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord 

 Knotenpunkt 03: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd 

 Knotenpunkt 04/05: L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel 

 Knotenpunkt 06: L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße 

 Knotenpunkt 07: L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium Löhne 

In der folgenden Abbildung 1 sind diese Knotenpunkte in ihrer Lage im Stadtgebiet 

dargestellt. 

 

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet mit Knotenpunkten 

                                                
1 PTV Transport Consult GmbH, Verkehrstechnische Untersuchung zur Optimierung der LSA auf der L773 
in Löhne vom 29.03.2017. 

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung 



Mikrosimulation Landesstraße L773 in Löhne 

  

 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 8/71 

 

Durch den Landesbetrieb wurde für die o.g. Untersuchung folgender Inhalt vorgege-

ben: 

 Einarbeitung aktueller Verkehrszähldaten und Prognosebelastungen für den Zeit-

horizont 2030 unter Berücksichtigung der Fertigstellung der Bundesautobahn A30 

 Zusammenfassend wurden neben dem Analysefall folgende Planfälle unter-

sucht: 

 Prognosenullfall: Analyse x abgestimmten Steigerungsfaktor 1,1 

 Neuverkehr TEDOX: Übernahme aus der der Verkehrsuntersuchung zur 

3. Änderung zum B-Plan 1282 

 Prognoseplanfall: Prognosenullfall + Neuverkehr TEDOX 

 In Abstimmung mit dem Landesbetrieb wurden in der Leistungsfähigkeitsun-

tersuchung der Analysefall und der Prognoseplanfall betrachtet.  

 Überarbeitung der Koordinierung im Zuge der Landesstraße L773 zwischen der 

Landesstraße L546 und dem Knotenpunkt L773 Albert-Schweitzer-Straße / 

Marktkauf für alle bestehenden tageszeitabhängigen Signalprogramme 

 Nachweis der Leistungsfähigkeit gemäß dem Handbuch für die Bemessung von 

Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 für alle Knotenpunkte als Einzelknoten-

betrachtung 

 Erarbeitung von Um- und Ausbauvorschlägen zur Optimierung der Verkehrsanla-

gen 

 Übernahme und Aktualisierung der zwischenzeitlich vorgenommenen verkehrsor-

ganisatorischen Änderungen an der Untersuchungsstrecke 

Die Ergebnisse der o.g. Verkehrsuntersuchung haben gezeigt, dass die zu untersu-

chenden Knotenpunkte mit den Verkehrsbelastungen der Analyse sowie den prog-

nostizierten Verkehrsbelastungen nach dem rechnerischen Verfahren des HBS 2015 

keine ausreichende Leistungsfähigkeit aufweisen.  

An den Knotenpunkten L773 Lübbecker Straße / L546 Werster Straße sowie den 

Knotenpunkten im Zuge der Anschlussstelle der Bundesautobahn A30 werden bauli-

che und signaltechnische Maßnahmen für eine ausreichende Leistungsfähigkeit im 

Verkehrsablauf notwendig. An den weiteren Knotenpunkten im Verlauf der Landes-

straße L773 werden zur Sicherstellung einer ausreichenden Leistungsfähigkeit sig-

naltechnische Maßnahmen notwendig. Im Ergebnis der Untersuchung konnte fest-

gestellt werden, dass alle Knotenpunkte mit den entwickelten und dargestellten 

Maßnahmen als ausreichend leistungsfähig bewertet werden können. 

Anzumerken ist, dass die Knotenpunkte in der o.g. Untersuchung lediglich als Ein-

zelanlagen untersucht wurden. Eine Bewertung der Leistungsfähigkeit im Netzzu-

                                                
2 IPW Ingenieurplanung Wallenhorst, Verkehrsuntersuchung 3. Änderung zum B-Plan 128 vom 
19.05.2016. 
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sammenhang ist nach dem Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanla-

gen, Ausgabe 2015 nur bedingt möglich. Insbesondere die Wechselwirkungen zwi-

schen den Knotenpunkten aufgrund der kurzen Knotenpunktabstände und einer da-

mit einhergehenden Pulkbildung können nicht real abgebildet und bewertet werden. 

Insbesondere eine Bewertung der Koordinierung ist nicht in vollem Umfang möglich, 

da die Verkehrsabhängigkeit sowie Einflüsse des Verkehrsablaufes im Bereich der 

Zufahrten der Knotenpunkte nicht real abgebildet werden können. 

Angesichts der Komplexität der Verkehrsanlagen, den Wechselwirkungen im Ver-

kehrsablauf zwischen den Knotenpunkten, insbesondere durch die geringen Knoten-

punktabstände, wurde eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation dringend emp-

fohlen. Um den Verkehrsablauf im Zuge der L773 Lübbecker Straße realitätsnah ab-

bilden, analysieren und bewerten zu können, ist eine mikroskopische Verkehrsfluss-

simulation zwingend erforderlich. 

Eine mikroskopische Verkehrsflusssimulation ermöglicht realitätsgetreue Messungen 

des Verkehrsablaufs in einem prognostizierten Zustand hinsichtlich der Verkehrs-

qualität und Leistungsfähigkeit im Netzzusammenhang. Mithilfe der in dem Netzmo-

dell aufgezeichneten Kenngrößen kann der Verkehrsablauf mittels des Handbuchs 

für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 bewertet werden. 

Des Weiteren kann der Verkehrsablauf visuell analysiert und bewertet werden. Spe-

ziell mit Blick auf die vorgeschlagenen Maßnahmen kann so eine differenzierte Be-

wertung und Verifizierung der Maßnahmen hinsichtlich ihrer Wirkung im Netzzusam-

menhang erfolgen. So kann auf Basis von belastbaren Ergebnissen eine Abwägung 

der Optimierungsmaßnahmen getroffen werden. 
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2.1 Verkehrserhebung 

Als Grundlage für die verkehrstechnische Untersuchung wurden die Verkehrsbelas-

tungszahlen aus dem vorangegangenen Gutachten vom 29.03.2017 übernommen. 

Für die nachfolgend genannten wurde eine kamerabasierte Verkehrserhebung 

durchgeführt: 

 01: L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße 

 02: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord 

 03: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd 

 04/05: L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel 

 06: L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße 

Die Verkehrserhebung wurde kamerabasiert durchgeführt an einem Normalwerktag, 

Dienstag, 24.11.2015. Dabei wurden die beiden Spitzenstundenblöcke zwischen 

06:00 Uhr und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr ausgewertet. 

Die Intervallzeit beträgt bei den Auswertungen 15 Minuten, Fahrzeuge wurden diffe-

renziert nachfolgenden Fahrzeuggruppen ausgewertet: 

 Krad, Pkw und Kleintransporter bis 2,8t zul. Gesamtgewicht, 

 Lfz von 2,8t bis 3,5t zul. Gesamtgewicht, 

 Lkw über 3,5t zul. Gesamtgewicht und  

 Lastzüge (Sattelzüge) und Busse. 

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung wurden graphisch aufbereitet in Form von 

Knotenstromdarstellungen, differenziert in Kfz und SV, sowie in Excel-Darstellungen.  

Zur Ermittlung der maximalen Analyseverkehrsbelastung wurden aus den Ergebnis-

sen der Verkehrszählungen die morgendliche und abendliche Spitzenstunde ermit-

telt: 

 Morgenspitze: 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr 

 Abendspitze: 15:45 Uhr bis 16:45 Uhr 

In den folgenden Abbildungen sind die Knotenströme beispielhaft für den Knoten-

punkt „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ im 
Block zwischen 06:00 Uhr und 10:00 Uhr, zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr sowie 

die ermittelte morgendliche und abendliche Spitzenstunde dargestellt.  

2 Verkehrsaufkommen Analysezustand 
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Abbildung 2: Knotenstrombelastung KP01 Lübbecker Str. / Ellerbuscher Str. / Werster Str., Morgenspitze 

 

 

 

Abbildung 3: Knotenstrombelastung KP01 Lübbecker Str. / Ellerbuscher Str. / Werster Str., Abendspitze 
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2.2 Belastungsbild Analysezustand 

Als Grundlage für die Abbildung des Analysezustands sowie für die Ermittlung der 

maßgebenden Bemessungsverkehrsstärken dient die am 24.11.2015 durchgeführte 

Verkehrserhebung. Im Rahmen der Untersuchung zur 3. Änderung des B-Plan 

12813, welche die Ansiedlung des Renovierungsdiscounters TEDOX berücksichtigt, 

wurden ebenfalls Verkehrserhebungen im Streckenzug am 23.02.2016 durchgeführt, 

welche im vorangegangenen Gutachten ergänzend berücksichtigt wurden. 

Die Bemessungsverkehrsstärken des Analysefalls wurden im vorangegangen Gut-

achten für den nördlichen Abschnitt der Untersuchungsstrecke anhand der Erhe-

bungsdaten vom 24.11.2015 ermittelt, da diese die kritischere Belastung darstellen. 

Dies betrifft die folgenden Knotenpunkte: 

 01: 773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße 

 02: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord 

 03: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd 

 04/05: L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel 

Die Bemessungsverkehrsstärken der Analyse für den südlichen Abschnitt der Unter-

suchungsstrecke wurden im vorangegangenen Gutachten anhand von Verkehrser-

hebungen von 23.02.2016 ermittelt. Dies betrifft die folgenden Knotenpunkte: 

 06: L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße 

 07: L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium Löhne 

Um ein geschlossenes Belastungsbild für die mikroskopische Verkehrsflusssimula-

tion zu erhalten, wurden die Verkehrsbelastungen daher plausibilisiert. Der Fokus 

lag dabei auf den kritischeren Verkehrsbelastungen. 

Die geschlossenen Belastungsbilder der Morgen- und Abendspitze für den Analyse-

zustand können den folgenden Abbildungen sowie dem Anhang des Gutachtens 

entnommen werden. 

 

 

                                                
3 IPW Ingenieurplanung Wallenhorst, Verkehrsuntersuchung 3. Änderung zum B-Plan 128 vom 19.05.2016. 
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Abbildung 4: Belastungsbild Analyse, Morgenspitze 
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Abbildung 5: Belastungsbild Analyse, Abendspitze 

Für die nachfolgende Verkehrsflusssimulation werden die in den Abbildungen 4 und 

5 dargestellten Verkehrsbelastungen der maßgebenden Spitzenstunden für den 

Analysezustand zugrunde gelegt. 
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3.1 Verkehrserzeugung und –verteilung 

Für die Ermittlung und Verteilung des zusätzlichen Verkehrsaufkommens durch die 

Erweiterung der vorhandenen Stellplatzanlage und der Standortverlagerung des Re-

novierungsdiscounters TEDOX wurde auf die Ergebnisse der Ergänzung zur Ver-

kehrsuntersuchung zur 3. Änderung zum B-Plan 128 von IPW Ingenieurplanung 

Wallenhorst vom 28.02.2018 zurückgegriffen. 

In der Morgenspitze erzeugt der Renovierungsdiscounter TEDOX keinen Mehrver-

kehr, da die Öffnungszeiten voraussichtlich zwischen 09:00 Uhr und 20:00 Uhr lie-

gen. 

In den nachfolgenden Tabellen sind die erzeugten Mehrverkehre (Pkw) für den Ta-

gesverkehr sowie für die abendliche Spitzenstunde dargestellt. Dabei wurden die zu 

erwartenden Verkehrsmengen differenziert in Quell- (Q) und Zielverkehr (Z). 

 

Erzeuger Tagesverkehr 

Quellverkehr Zielverkehr Summe 

TEDOX 323 323 646 

Tabelle 1: Verkehrserzeugung, Tagesverkehr 

 

Erzeuger Abendspitze 15:45 – 16:45 Uhr 

Quellverkehr Zielverkehr Summe 

TEDOX 24 27 51 

Tabelle 2: Verkehrserzeugung, Abendspitze 

 

Die Verkehrsverteilung der Quell- und Zielverkehre wurde ebenfalls der Ergänzung 

zur Verkehrsuntersuchung zur 3. Änderung zum B-Plan 128 von IPW Ingenieurpla-

nung Wallenhorst vom 28.02.2018 entnommen (vgl. Abbildung 6). 

3 Verkehrsaufkommen Planfall TEDOX 
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Abbildung 6: Verkehrsverteilung TEDOX-Verkehre [Quelle: IPW Ingenieurplanung Wallenhorst]  

 

3.2 Belastungsbild Planfall TEDOX 

Auf Grundlage der Verkehrsverteilung werden die Verkehrsbelastungen für den 

Planfall TEDOX durch Überlagerung der Mehrverkehre mit der Analysebelastung er-

mittelt. Die sich hieraus ergebenden Knotenstrombelastungen für die Abendspitze 

sind in der nachfolgenden Abbildung gezeigt und dem Gutachten im Anhang beige-

fügt. 
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Abbildung 7: Belastungsbild Planfall TEDOX, Abendspitze 

Für die nachfolgende Verkehrsflusssimulation werden die in Abbildung 7 dargestell-

ten Verkehrsbelastungen der Abendspitze für den Planfall TEDOX zugrunde gelegt.  
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Die Verkehrsbelastungen für den Prognoseplanfall wurden auf Grundlage der Be-

standsbelastungen, in Absprache mit dem Landesbetrieb Straßenbau Nordrhein-

Westfalen, Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe, ermittelt. Hierbei wurde ein 

Steigerungsfaktor von 1,1 angenommen.  

Die Verkehrsbelastungen des Prognoseplanfalls ergeben sich somit aus der Überla-

gerung der Mehrverkehre des Renovierungsdiscounters TEDOX mit den um den 

Faktor 1,1 gesteigerten Analysebelastungen. 

 

4.1 Belastungsbild Prognoseplanfall 

Die sich hieraus ergebenden Knotenstrombelastungen für die Morgen- und Abend-

spitze sind in den nachfolgenden Abbildungen gezeigt und dem Gutachten im An-

hang beigefügt. 

4 Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall 
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Abbildung 8: Belastungsbild Prognoseplanfall, Morgenspitze 
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Abbildung 9: Belastungsbild Prognoseplanfall, Abendspitze 

Für die nachfolgende Verkehrsflusssimulation werden die in den Abbildungen 8 und 

9 dargestellten Verkehrsbelastungen der maßgebenden Spitzenstunden für den 

Prognoseplanfall zugrunde gelegt. 
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Die mikroskopische Verkehrsflusssimulation erfolgt mit der Simulationssoftware PTV 

VISSIM, welche die Nachbildung komplexer Verkehrsabläufe ermöglicht, und in An-

lehnung an die Hinweise für die mikroskopische Verkehrsflusssimulation der For-

schungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen. Die Bewegung der Fahr-

zeuge wird durch ein wissenschaftlich fundiertes psycho-physisches Fahrzeugfolge-

modell sowie einem regelbasierten Fahrstreifenwechselmodell abgebildet. 

Die Knotenpunkte wurden entsprechend der Signallagepläne sowie mittels Luftbil-

dern modelliert.  

Für die Simulationsdauer einer Spitzenstunde wurde ein Zeitbereich von 900 bis 

4.500 Sekunden gewählt. Da das Simulationsnetz eine gewisse Einlaufzeit benötigt, 

werden innerhalb der ersten 900 Sekunden keine Auswertungen durchgeführt. Für 

eine kritische Betrachtung erfolgt die Auswertung in dem Intervall 900 – 4.500 Se-

kunden. Insgesamt werden pro Auswertung 10 Simulationsläufe durchgeführt, um 

eine gewisse Streuung der Verkehrsverhältnisse zu berücksichtigen. Die Ergebnisse 

repräsentieren jeweils die Mittelwerte aus den 10 Simulationsläufen. 

5.1 Aufbau und Kalibrierung des Simulationsmodells 

Die Modellierung des Streckenzuges erfolgte anhand von Luftbildern. Die Knoten-

punktgeometrie wurde mittels der zur Verfügung gestellten Signallagepläne nachge-

bildet. Die Nachbildung der verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen für die Simula-

tion erfolgte im Verkehrsingenieursplatz LISA+.  

Für den Planfall TEDOX und den Prognoseplanfall wurden darüber hinaus die in der 

vorangegangenen Untersuchung empfohlenen und nachfolgend genannten Optimie-

rungsmaßnahmen berücksichtigt. Die verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen wur-

den ggf. entsprechend angepasst. 

 Knotenpunkt 01 L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße /  

L546 Werster Straße 

 Ergänzung eines Linksabbiegefahrstreifens mit einer Aufstelllänge von 

100 m in der östlichen Zufahrt (Werster Straße) und eine gesicherte Sig-

nalisierung der Linksabbieger gemäß RiLSA 2015 

 Ergänzung eines Fahrstreifens in der südlichen Abfahrt durch Verlänge-

rung des Rechtsabbiegefahrstreifens der nördlichen Zufahrt des Folge-

knotenpunkts, damit die Linksabbieger der östlichen Zufahrt (Werster 

Straße) zweistreifig einbiegen können 

 Änderung des Phasensystems 

 

 

5 Mikroskopische Verkehrsflusssimulation 
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 Knotenpunkt 02 L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord 

 Verlängerung des Rechtsabbiegefahrstreifens der nördlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) bis zum Knotenpunkt L773 Lübbecker Straße / L546 

Ellebuscher Straße / L546 Werster Straße 

 Knotenpunkt 03 L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd 

 Verlängerung des Rechtsabbiegefahrstreifens der nördlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) bis zum Knotenpunkt L773 Lübbecker Straße / A30 

Anschlussstelle Löhne Nord (Aufstelllänge: ca. 170 m) 

 Knotenpunkt 04/05 L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel 

 Gesonderte Signalisierung der Linksabbieger der nördlichen und der 

südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) hinsichtlich der Verbesserung der 

Verkehrssicherheit 

 Knotenpunkt 06 L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße 

 Änderung des Phasensystems 

Um die Aussagekraft der Simulationsergebnisse zu gewährleisten, wurde das Simu-

lationsmodell anhand der Verkehrsstärken kalibriert. Dabei wurden die Modellpara-

meter so angepasst, dass sie die Realität hinreichend genau abbilden. Zur Beurtei-

lung der Modellierungsqualität nennt die FGSV in den Hinweisen zur mikroskopi-

schen Verkehrsflusssimulation unter anderem den RMSP-Fehler, der sich nach For-

mel 1 berechnet. Die Verkehrsstärke in der Zählung ist dabei mit qZ und die Ver-

kehrsstärke im Modell mit qM bezeichnet.  

 

RMSPE   =   √1
N∑ qM,n - qZ,n

qZ,n

2N

n=1

   

Formel 1: Berechnung des RMSP-Fehlers [Quelle: FGSV Nr. 388, S. 34] 

 

Eine ausreichende Genauigkeit liegt nach den Hinweisen zur mikroskopischen Ver-

kehrsflusssimulation dann vor, wenn die Abweichung zwischen Realität und Simula-

tion weniger als 5 % beträgt.4 

Für das vorliegende Modell ergaben sich für die Morgen- und die Abendspitze die in 

Tabelle 4 gezeigten Fehlermaße für die zufließenden Verkehre sowie für die abflie-

ßenden Verkehre.  

                                                
4 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Hinweise zur mikroskopischen Ver-
kehrsflusssimulation – Grundlagen und Anwendung (Nr. 388), Ausgabe 2006 
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Messquerschnitt 

Morgenspitze (07:00 – 08:00 Uhr) Abendspitze (15:45 – 16:45 Uhr) 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

KP01 Nördlicher Zufluss 
(Lübbecker Str.) 

694 695 0,14 % 565 565 0,00 % 

KP01 Östlicher Zufluss 
(Werster Str.) 

644 644 0,00 % 611 611 0,00 % 

KP01 Westlicher Zu-
fluss (Ellerbuscher Str.) 

263 263 0,00 % 287 287 0,00 % 

KP02 Östlicher Zufluss 
(Alt-Schockemühle) 

10 10 0,00 % 6 6 0,00 % 

KP02 Westlicher Zu-
fluss (A30) 

276 276 0,00 % 369 369 0,00 % 

KP03 Westlicher Zu-
fluss (A30) 

414 414 0,00 % 397 397 0,00 % 

KP04 Östlicher Zufluss 
(Kattwinkel) 

13 13 0,00 % 36 38 5,56 % 

KP05 Westlicher Zu-
fluss (Steinstr.) 

169 169 0,00 % 157 157 0,00 % 

KP06 Südlicher Zufluss 
(Lübbecker Str.) 

270 270 0,00 % 384 384 0,00 % 

KP08 Nördlicher Zufluss 
(Marktkauf) 

23 23 0,00 % 308 308 0,00 % 

KP08 Südlicher Zufluss 
(Gymnasium) 

180 180 0,00 % 112 112 0,00 % 

KP08 Östlicher Zufluss 
(Albert-Schweitzer-Str.) 

275 275 0,00 % 494 494 0,00 % 

KP01 Nördlicher Ab-
fluss (Lübbecker Str.) 

525 530 0,95 % 660 668 1,21 % 

KP01 Östlicher Abfluss 
(Werster Str.) 

558 567 1,61 % 731 726 0,68 % 

KP01 Westlicher Ab-
fluss (Ellerbuscher Str.) 

188 184 2,13 % 295 293 0,68 % 

KP02 Östlicher Abfluss 
(Alt-Schockemühle) 

10 12 20,00 % 13 14 7,69 % 

KP02 Westlicher Ab-
fluss (A30) 

364 361 0,82 % 327 328 0,31 % 

KP03 Westlicher Ab-
fluss (A30) 

348 345 0,86 % 227 226 0,44 % 

KP04 Östlicher Abfluss 
(Kattwinkel) 

28 31 10,71 % 17 18 5,88 % 
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Messquerschnitt 

Morgenspitze (07:00 – 08:00 Uhr) Abendspitze (15:45 – 16:45 Uhr) 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

KP05 Westlicher Ab-
fluss (Steinstr.) 

119 119 0,00 % 261 258 1,15 % 

KP06 Südlicher Abfluss 
(Lübbecker Str.) 

385 382 0,78 % 368 366 0,54 % 

KP08 Nördlicher Ab-
fluss (Marktkauf) 

103 99 3,88 % 322 320 0,62 % 

KP08 Südlicher Abfluss 
(Gymnasium) 

252 252 0,00 % 82 84 2,44 % 

KP08 Östlicher Abfluss 
(Albert-Schweitzer-Str.) 

351 354 0,85 % 423 431 1,89 % 

Tabelle 3: Kalibrierung Morgen- und Abendspitze 

An der östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 04 (Kattwinkel) tritt in der Abendspitze 

eine Abweichung größer 5 % auf. In der Morgen- und Abendspitze treten an der öst-

lichen Abfahrt des Knotenpunkts 02 (Alt-Schockemühle) sowie an der östlichen Ab-

fahrt des Knotenpunkts 04 (Kattwinkel) Abweichungen größer als 5 % auf. Die abso-

luten Abweichungen betragen hier jedoch maximal 3 Kfz/h und können daher als 

ausreichend genau angesetzt werden. Zudem ist die Abweichung dort immer positiv, 

sodass das Modell den kritischeren Fall einer höheren Belastung darstellt. Das Mo-

dell ist damit für die Morgen- und die Abendspitze kalibriert. 

5.2 Bewertungsgrundlage 

Auf Grundlage der Simulation wurde eine Einschätzung der Verkehrsqualität durch-

geführt. Die Bewertung der Verkehrsqualität erfolgte dabei für die folgenden Knoten-

punkte 

 01: L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße 

(lichtsignalgeregelt), 

 02: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord (lichtsignalgere-

gelt), 

 03: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd (lichtsignalgere-

gelt), 

 04/05: L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel (lichtsignalgeregelt), 

 06: L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße (lichtsignalgeregelt) und 

 07: L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium Löhne (lichtsignal-

geregelt). 
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Die Bewertung der Verkehrsqualität erfolgte in Anlehnung an das HBS 20155. Maß-

gebend zur Einstufung der Verkehrsqualität eines Knotenpunktes in der betrachteten 

Ausbauform ist die mittlere Wartezeit des Verkehrsstroms mit der schlechtesten Be-

dienqualität. Die Beschreibung und Einteilung der Qualitätsstufen des Verkehrsab-

laufs erfolgt in den Klassen (QSV) A bis E und sind in der nachfolgenden Tabelle 4 

dargestellt.  

QSV Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen  

Mittl. Wartezeit  

  20 s Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 
kurz. 

  35 s Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. 
Alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Fahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. 

  50 s Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spürbar. 
Nahezu alle während der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge können in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
terfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende 
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Rückstau auf. 

  70 s Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trächtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende 
der Freigabezeit häufig ein Rückstau auf. 

 > 70 s Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. 
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit in den meisten Umläufen ein Rückstau auf. 

F Verkehrsstärke q 
liegt über der Ka-
pazität C 

Die Wartezeiten sind für die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr 
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazität im Kfz-Verkehr 
überschritten. Der Rückstau wächst stetig. Die Kraftfahrzeuge müssen bis 
zur Weiterfahrt mehrfach vorrücken. 

Tabelle 4: Vergleich der Verkehrsqualitätsstufen für Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage [Quelle: HBS 
2015, Tabellen S4-1] 

5.3 Simulationsergebnisse Analysezustand 

Alle Knotenpunkte sind lichtsignalisiert. Die verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen 

wurden im Verkehrsingenieursplatz LISA+ nachgebildet. 

Für die Beurteilung der Verkehrsqualität wurden je Simulationsfall die mittleren Ver-

lustzeiten sowie die Rückstaulängen aus 10 Simulationsläufen ausgewertet. Die Er-

gebnisse sind nachfolgend dargestellt und in den Anlagen dem Gutachten beigefügt.  

                                                
5 Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Handbuch für die Bemessung von 
Straßenverkehrsanlagen (Nr. 299), Teil S Stadtstraßen, Ausgabe 2015 

C 

D 

E 

A 

B 
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5.3.1 Morgenspitze 

Die nachfolgende Abbildung 10 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Morgenspitze des Analyse-

zustands.  

Alle Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  

 

Abbildung 10: Verkehrsqualitäten Analyse, Morgenspitze 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 

D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 58 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstrei-

fen der östlichen Zufahrt (Werster Straße) sowie der Mischfahrstreifen der westli-

chen Zufahrt (Ellerbuscher Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe 

D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrs-

qualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 60 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 
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Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der südlichen Zufahrt (Lübbecker 

Straße) sowie der Mischfahrstreifen der östlichen Zufahrt (Alt-Schockemühle) wei-

sen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit 

einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 68 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt 

(A30) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 64 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der östlichen Zu-

fahrt (Kattwinkel) vor. Der Mischfahrstreifen der westlichen Zufahrt (Steinstraße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer sehr guten Verkehrsqualität (QSV = A) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 62 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Alle anderen Ströme können mit einer mindes-

tens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 58 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der 

nördlichen Zufahrt (Marktkauf) vor. Die Verkehrsströme der südlichen Zufahrt (Gym-

nasium Löhne) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen 

Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) ab-

gewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 11 dargestellt. 
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Abbildung 11: Rückstaulängen Analyse, Morgenspitze 

Die mittleren Staulängen sind stets geringer als 85 m, welche an der nördlichen Zu-

fahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / 

L546 Werster Straße“ auftritt.  

Zusammenfassend lässt sich für die Morgenspitze des Analysezustands festhalten, 

dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit einer mindestens aus-

reichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. Die mittleren Staulängen 

sind stets geringer als 85 m. 

5.3.2 Abendspitze  

Die nachfolgende Abbildung 12 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Abendspitze des Analyse-

zustands.  

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Alle ande-

ren Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  
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Abbildung 12: Verkehrsqualitäten Analyse, Abendspitze 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 
D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 55 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der östlichen Zufahrt (Werster Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen 

der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) sowie der Mischfahrstreifen der westli-

chen Zufahrt (Ellerbuscher Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe 

D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrs-

qualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 61 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Mischfahrstreifen der westlichen Zufahrt (A30) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 58 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 
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Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt 

(A30) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 59 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen Zu-

fahrt (Steinstraße) vor. Der Mischfahrstreifen der östlichen Zufahrt (Kattwinkel) weist 

ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit ei-

ner sehr guten Verkehrsqualität (QSV = A) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 48 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe C auf. Alle ande-

ren Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 63 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der 

südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Die Linksabbiegerströme der südlichen 

(Gymnasium Löhne) und östlichen Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) sowie der 

Mischfahrstreifen der nördlichen Zufahrt (Marktkauf) weisen ebenfalls eine Verkehrs-

qualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens guten 

Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 13 dargestellt. 
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Abbildung 13: Rückstaulängen Analyse, Abendspitze 

Die mittleren Staulängen sind stets geringer als 48 m, welche an der östlichen Zu-

fahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / 
L546 Werster Straße“ auftritt.  

Zusammenfassend lässt sich für die Abendspitze des Analysezustands festhalten, 

dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit einer mindestens aus-

reichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. Die mittleren Staulängen 

sind stets geringer als 48 m.   

5.4 Simulationsergebnisse Planfall TEDOX 

Alle Knotenpunkte sind lichtsignalisiert. Die verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen 

wurden im Verkehrsingenieursplatz LISA+ nachgebildet. 

Für die Beurteilung der Verkehrsqualität wurden je Simulationsfall die mittleren Ver-

lustzeiten sowie die Rückstaulängen aus 10 Simulationsläufen ausgewertet. Dabei 

wurde die Simulation mit und ohne Optimierungen durchgeführt. Die Ergebnisse sind 

nachfolgend dargestellt und in den Anlagen dem Gutachten beigefügt.  
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Die Verkehrsbelastungen wurden gemäß der Abbildung 7 in das Simulationsmodell 

übernommen. Die simulierten Verkehrsstärken wurden anschließend mit den Soll-

Werten verglichen (vgl. Tabelle 5).  

Messquerschnitt 

Abendspitze (15:45 – 16:45 Uhr) 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

KP01 Nördlicher Zufluss (Lübbecker Str.) 568 568 0,00 % 

KP01 Östlicher Zufluss (Werster Str.) 614 614 0,00 % 

KP01 Westlicher Zufluss (Ellerbuscher Str.) 287 287 0,00 % 

KP02 Östlicher Zufluss (Alt-Schockemühle) 6 6 0,00 % 

KP02 Westlicher Zufluss (A30) 371 371 0,00 % 

KP03 Westlicher Zufluss (A30) 399 399 0,00 % 

KP04 Östlicher Zufluss (Kattwinkel) 37 37 0,00 % 

KP05 Westlicher Zufluss (Steinstr.) 158 158 0,00 % 

KP06 Südlicher Zufluss (Lübbecker Str.) 387 387 0,00 % 

KP08 Nördlicher Zufluss (Marktkauf) 332 332 0,00 % 

KP08 Südlicher Zufluss (Gymnasium) 114 114 0,00 % 

KP08 Östlicher Zufluss (Albert-Schweitzer-Str.) 504 504 0,00 % 

KP01 Nördlicher Abfluss (Lübbecker Str.) 664 673 1,36 % 

KP01 Östlicher Abfluss (Werster Str.) 734 729 0,68 % 

KP01 Westlicher Abfluss (Ellerbuscher Str.) 295 293 0,68 % 

KP02 Östlicher Abfluss (Alt-Schockemühle) 13 14 7,69 % 

KP02 Westlicher Abfluss (A30) 329 329 0,00 % 

KP03 Westlicher Abfluss (A30) 229 228 0,44 % 

KP04 Östlicher Abfluss (Kattwinkel) 17 18 5,88 % 

KP05 Westlicher Abfluss (Steinstr.) 262 261 0,38 % 

KP06 Südlicher Abfluss (Lübbecker Str.) 371 368 0,81 % 

KP08 Nördlicher Abfluss (Marktkauf) 349 344 1,43 % 

KP08 Südlicher Abfluss (Gymnasium) 82 84 2,44 % 

KP08 Östlicher Abfluss (Albert-Schweitzer-Str.) 432 442 2,31 % 

Tabelle 5: Verkehrsstärken Planfall TEDOX 

Wie bereits im Analysezustand können die Abweichungen an der östlichen Abfahrt 

des Knotenpunkts 02 (Alt-Schockemühle) sowie an der östlichen Abfahrt des Kno-

tenpunkts 04 (Kattwinkel) als ausreichend genau angesetzt werden, da sie absolut 

nur 1 Kfz in der Stunde beträgt. 
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Für die Beurteilung der Verkehrsqualität wurden analog zur Analyse je Simulations-

fall die mittleren Verlustzeiten sowie die Rückstaulängen aus 10 Simulationsläufen 

ausgewertet. Die Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt und in den Anlagen dem 

Gutachten beigefügt.  

5.4.1 Abendspitze  

5.4.1.1 Ohne Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 14 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für den Planfall TEDOX ohne Opti-

mierungen.  

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Alle ande-

ren Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  

 

Abbildung 14: Verkehrsqualitäten Planfall TEDOX (ohne Optimierung) 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 
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D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 57 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der östlichen Zufahrt (Werster Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen 

der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) sowie die Mischfahrstreifen der östlichen 

(Werster Straße) und westlichen Zufahrt (Ellerbuscher Straße) weisen ebenfalls eine 

Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens 

befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 61 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Die Mischfahrstreifen der östlichen (Alt-

Schockemühle) und der westlichen Zufahrt (A30) weisen ebenfalls eine Verkehrs-

qualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens guten 

Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 59 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt 

(A30) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 60 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen Zu-

fahrt (Steinstraße) vor. Der Mischfahrstreifen der östlichen Zufahrt (Kattwinkel) weist 

ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit ei-

ner sehr guten Verkehrsqualität (QSV = A) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 48 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe C auf. Alle ande-

ren Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 57 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom 

der südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Der Linksabbiegerstrom der östlichen 

Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) sowie die Mischfahrstreifen der nördlichen 

(Marktkauf) und südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) weisen ebenfalls eine Ver-

kehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens gu-

ten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 
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Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 15 dargestellt. 

 

Abbildung 15: Rückstaulängen Planfall TEDOX (ohne Optimierung) 

Die mittleren Staulängen sind stets geringer als 50 m, welche an der östlichen Zu-

fahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / 

L546 Werster Straße“ auftritt.  

Zusammenfassend lässt sich für den Planfall TEDOX ohne Optimierung festhalten, 

dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit einer mindestens aus-

reichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. Die mittleren Staulängen 

sind stets geringer als 50 m.  

5.4.1.2 Mit Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 16 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für den Planfall TEDOX mit Opti-

mierungen.  
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Alle Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  

 

Abbildung 16: Verkehrsqualitäten Planfall TEDOX (mit Optimierung) 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 
D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 62 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstrei-

fen der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) sowie der Mischfahrstreifen der östli-

chen Zufahrt (Werster Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D 

auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqua-

lität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 60 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 

Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 
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Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 56 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der westli-

chen Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der südlichen Zufahrt (Lübbe-

cker Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen 

Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) ab-

gewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 65 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Die Mischfahrstreifen der westlichen (Steinstraße), 

der östlichen Zufahrt (Kattwinkel) sowie der Linksabbiegerstrom der nördlichen Zu-

fahrt (Lübbecker Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle 

anderen Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) ab-

gewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 60 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Alle anderen Ströme können mit einer mindes-

tens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 60 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der 

südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Die Linksabbiegerströme der südlichen 

(Gymnasium Löhne), östlichen (Albert-Schweitzer-Straße) und westlichen Zufahrt 

(Albert-Schweitzer-Straße) sowie der Mischfahrstreifen der nördlichen Zufahrt 

(Marktkauf) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen 

Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt 

werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 17 dargestellt. 
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Abbildung 17: Rückstaulängen Planfall TEDOX (mit Optimierung) 

Die mittleren Staulängen sind stets geringer als 42 m, welche an der südlichen Zu-

fahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / 
L546 Werster Straße“ auftritt.  

Zusammenfassend lässt sich für den Planfall TEDOX mit Optimierung festhalten, 

dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit einer mindestens aus-

reichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. Die mittleren Staulängen 

sind stets geringer als 42 m. 

5.5 Simulationsergebnisse Prognoseplanfall 

Alle Knotenpunkte sind lichtsignalisiert. Die verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen 

wurden im Verkehrsingenieursplatz LISA+ nachgebildet. 

Für die Beurteilung der Verkehrsqualität wurden je Simulationsfall die mittleren Ver-

lustzeiten sowie die Rückstaulängen aus 10 Simulationsläufen ausgewertet. Dabei 

wurde die Simulation mit und ohne Optimierungen durchgeführt. Die Ergebnisse sind 

nachfolgend dargestellt und in den Anlagen dem Gutachten beigefügt.  
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Die Verkehrsbelastungen wurden gemäß den Abbildungen 8 und 9 in das Simulati-

onsmodell übernommen. Die simulierten Verkehrsstärken wurden anschließend mit 

den Soll-Werten verglichen (vgl. Tabelle 6).  

Messquerschnitt 

Morgenspitze (07:00 – 08:00 Uhr) Abendspitze (15:45 – 16:45 Uhr) 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

KP01 Nördlicher Zufluss 
(Lübbecker Str.) 

763 745 2,36 % 625 626 0,16 % 

KP01 Östlicher Zufluss 
(Werster Str.) 

709 709 0,00 % 675 675 0,15 % 

KP01 Westlicher Zu-
fluss (Ellerbuscher Str.) 

291 291 0,00 % 316 316 0,00 % 

KP02 Östlicher Zufluss 
(Alt-Schockemühle) 

11 11 0,00 % 6 6 0,00 % 

KP02 Westlicher Zu-
fluss (A30) 

304 304 0,00 % 409 409 0,00 % 

KP03 Westlicher Zu-
fluss (A30) 

456 456 0,00 % 440 440 0,00 % 

KP04 Östlicher Zufluss 
(Kattwinkel) 

14 14 0,00 % 40 40 0,00 % 

KP05 Westlicher Zu-
fluss (Steinstr.) 

186 186 0,00 % 174 174 0,00 % 

KP06 Südlicher Zufluss 
(Lübbecker Str.) 

297 297 0,00 % 426 426 0,00 % 

KP08 Nördlicher Zufluss 
(Marktkauf) 

25 25 0,00 % 363 363 0,00 % 

KP08 Südlicher Zufluss 
(Gymnasium) 

199 199 0,00 % 125 125 0,00 % 

KP08 Östlicher Zufluss 
(Albert-Schweitzer-Str.) 

302 302 0,00 % 554 554 0,00 % 

KP01 Nördlicher Ab-
fluss (Lübbecker Str.) 

578 584 1,04 % 730 736 0,82 % 

KP01 Östlicher Abfluss 
(Werster Str.) 

615 610 0,81 % 808 818 1,24 % 

KP01 Westlicher Ab-
fluss (Ellerbuscher Str.) 

207 215 3,86 % 325 312 4,00 % 

KP02 Östlicher Abfluss 
(Alt-Schockemühle) 

11 13 18,18 % 14 15 7,14 % 

KP02 Westlicher Ab-
fluss (A30) 

402 397 1,24 % 361 363 0,55 % 

KP03 Westlicher Ab-
fluss (A30) 

384 379 1,30 % 252 252 0,00 % 
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Messquerschnitt 

Morgenspitze (07:00 – 08:00 Uhr) Abendspitze (15:45 – 16:45 Uhr) 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

Verkehr in 
Zählung qZ 

[Kfz/h] 

Verkehr in Si-
mulation qM 

[Kfz/h] 

RMSP-
Fehler  

[%] 

KP04 Östlicher Abfluss 
(Kattwinkel) 

30 31 3,33 % 18 19 5,56 % 

KP05 Westlicher Ab-
fluss (Steinstr.) 

130 128 1,54 % 287 286 0,35 % 

KP06 Südlicher Abfluss 
(Lübbecker Str.) 

424 420 0,94 % 409 405 0,98 % 

KP08 Nördlicher Ab-
fluss (Marktkauf) 

113 111 1,77 % 381 377 1,05 % 

KP08 Südlicher Abfluss 
(Gymnasium) 

277 276 0,36 % 90 90 0,00 % 

KP08 Östlicher Abfluss 
(Albert-Schweitzer-Str.) 

386 387 0,26 % 474 481 1,48 % 

Tabelle 6: Verkehrsstärken Prognoseplanfall 

Wie bereits im Analysezustand können die Abweichungen an der östlichen Abfahrt 

des Knotenpunkts 02 (Alt-Schockemühle) sowie an der östlichen Abfahrt des Kno-

tenpunkts 04 (Kattwinkel) als ausreichend genau angesetzt werden, da sie absolut 

maximal 2 Kfz in der Stunde beträgt. 

Für die Beurteilung der Verkehrsqualität wurden analog zur Analyse je Simulations-

fall die mittleren Verlustzeiten sowie die Rückstaulängen aus 10 Simulationsläufen 

ausgewertet. Die Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt und in den Anlagen dem 

Gutachten beigefügt.  

5.5.1 Morgenspitze  

5.5.1.1 Ohne Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 18 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Morgenspitze des Progno-

seplanfalls ohne Optimierungen.  

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße“ weist ein Leistungsfähigkeitsdefizit auf. Alle anderen Knotenpunkte 

sind mit mindestens ausreichenden Verkehrsqualitäten der Stufe D zu bewerten.  
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Abbildung 18: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Morgenspitze (ohne Optimierung) 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ weist ein Leistungsfähigkeitsdefizit auf (vgl. Abbildung 18). 

 Die nördliche Zufahrt weist im Bestand für den Linksabbiegerstrom eine mittlere 

Wartezeit von 87 Sekunden und damit die mangelhafte Qualitätsstufe E auf.  

 Alle anderen Ströme sind mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität 

zu bewerten. 

 

Abbildung 19: Verkehrsqualitäten KP01 Prognoseplanfall, Morgenspitze (ohne Optimierung) 



Mikrosimulation Landesstraße L773 in Löhne 

  

 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 42/71 

 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 65 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 

Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 66 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt 

(A30) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 61 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der östlichen Zu-

fahrt (Kattwinkel) vor. Der Mischfahrstreifen der westlichen Zufahrt (Steinstraße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 63 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Alle anderen Ströme können mit einer mindes-

tens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 65 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der 

südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Der Mischfahrstreifen der nördlichen Zu-

fahrt (Marktkauf) sowie die Linksabbiegerströme der südlichen (Gymnasium Löhne) 

und östlichen Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrs-

qualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens guten 

Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 20 dargestellt. 
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Abbildung 20: Rückstaulängen Prognoseplanfall, Morgenspitze (ohne Optimierung) 

An der nördlichen und östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker 

Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ kommt es zu mittleren 

Rückstaulängen von 396 m bzw. 127 m. Die mittleren Rückstaulängen an allen an-

deren Knotenpunktzufahrten liegen stets unter 30 m. 

Zusammenfassend lässt sich für die Morgenspitze des Prognoseplanfalls ohne Opti-

mierung festhalten, dass es am Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 El-
lerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ zu einem Leistungsfähigkeitsdefizit 
kommt. An diesem Knotenpunkt treten in der nördlichen Zufahrt mittlere Rückstau-

längen bis zu 396 m auf. Die Verkehre an allen anderen Knotenpunkten können leis-

tungsfähig mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden 

können. Dort beträgt die mittlere Rückstaulänge maximal 30 m.  

5.5.1.2 Mit Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 21 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Morgenspitze des Progno-

seplanfalls mit Optimierungen.  
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Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Alle ande-

ren Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  

 

Abbildung 21: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Morgenspitze (mit Optimierung) 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 
D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 69 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Die Linksabbiegeströme 

der östlichen (Werster Straße) und südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) sowie die 

Mischfahrstreifen der nördlichen (Lübbecker Straße) und westlichen Zufahrt (Ellerbu-

scher Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen 

Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) ab-

gewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 68 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 

Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 
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mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 57 Sekunden liegt auf den Linksabbiegerströmen der westli-

chen (A30) und südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Alle anderen Ströme kön-

nen mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt 

werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 65 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der östlichen Zu-

fahrt (Kattwinkel) vor. Der Mischfahrstreifen der westlichen Zufahrt (Steinstraße) so-

wie die Linksabbiegerströme der nördlichen (Lübbecker Straße) und südlichen Zu-

fahrt (Lübbecker Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle 

anderen Ströme können mit einer sehr guten Verkehrsqualität (QSV = A) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 45 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe C auf. Alle ande-

ren Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 62 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der 

südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Die Linksabbiegerströme der südlichen 

(Gymnasium Löhne) und östlichen Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) sowie der 

Mischfahrstreifen der nördlichen Zufahrt (Marktkauf) weisen ebenfalls eine Verkehrs-

qualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens guten 

Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 22 dargestellt. 
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Abbildung 22: Rückstaulängen Prognoseplanfall, Morgenspitze (mit Optimierung) 

An der nördlichen und östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker 
Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ kommt es im Vergleich zu 

den Ergebnissen ohne Optimierung zu geringeren mittleren Rückstaulängen von 

309 m bzw. 27 m. Die mittleren Rückstaulängen an allen anderen Knotenpunktzu-

fahrten liegen stets unter 47 m. 

Zusammenfassend lässt sich für die Morgenspitze des Prognoseplanfalls mit Opti-

mierung festhalten, dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit ei-

ner mindestens ausreichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. An der 

nördlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbu-

scher Straße / L546 Werster Straße“ tritt eine mittlere Rückstaulänge von 309 m auf. 

An allen anderen Knotenpunktzufahrten beträgt diese maximal 47 m. 
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5.5.2 Abendspitze  

5.5.2.1 Ohne Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 23 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Abendspitze des Prognose-

planfalls ohne Optimierungen.  

Für den Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße“ liegt ein Leistungsfähigkeitsdefizit vor. Der Knotenpunkt 06 „L773 
Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit einer mindestens befriedigen-
den Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Alle anderen Knotenpunkte weisen 

mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D auf.  

 

Abbildung 23: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Abendspitze (ohne Optimierung) 

Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße“ weist ein Leistungsfähigkeitsdefizit auf (vgl. Abbildung 24): 

 Die nördliche Zufahrt weist im Bestand für den Linksabbiegerstrom eine mittlere 

Wartezeit von 74 Sekunden und damit die mangelhafte Qualitätsstufe E auf.  



Mikrosimulation Landesstraße L773 in Löhne 

  

 2018 PTV Transport Consult GmbH Seite 48/71 

 

 Die östliche Zufahrt weist im Bestand für den Linksabbiegerstrom eine mittlere 

Wartezeit von 94 Sekunden sowie für den Mischfahrstreifen eine mittlere Warte-

zeit von 91 Sekunden und damit die mangelhafte Qualitätsstufe E auf.  

 Alle anderen Ströme sind mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität 

zu bewerten. 

 

Abbildung 24: Verkehrsqualitäten KP01 Prognoseplanfall, Abendspitze (ohne Optimierung) 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 70 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 

Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 61 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Der Linksabbiegefahrstreifen der westlichen Zufahrt 

(A30) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 61 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen Zu-

fahrt (Steinstraße) vor. Der Mischfahrstreifen der östlichen Zufahrt (Kattwinkel) weist 

ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit ei-

ner mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 
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Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 47 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe C auf. Alle ande-

ren Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewi-

ckelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 62 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom 

der südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Der Linksabbiegerstrom der östlichen 

Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) sowie die Mischfahrstreifen der nördlichen 

(Marktkauf) und südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) weisen ebenfalls eine Ver-

kehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens gu-

ten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 25 dargestellt. 

 

Abbildung 25: Rückstaulängen Prognoseplanfall, Abendspitze (ohne Optimierung) 
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An der östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Eller-
buscher Straße / L546 Werster Straße“ kommt es zu einer mittleren Rückstaulänge 

von 199 m. Die mittleren Rückstaulängen an allen anderen Knotenpunktzufahrten 

liegen stets unter 45 m. 

Zusammenfassend lässt sich für die Abendspitze des Prognoseplanfalls ohne Opti-

mierung festhalten, dass es am Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 El-

lerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ zu einem Leistungsfähigkeitsdefizit 
kommt. An diesem Knotenpunkt treten in der östlichen Zufahrt mittlere Rückstaulän-

gen bis zu 199 m auf. Die Verkehre an allen anderen Knotenpunkten können leis-

tungsfähig mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden 

können. Dort beträgt die mittlere Rückstaulänge maximal 45 m.  

5.5.2.2 Mit Optimierung 

Die nachfolgende Abbildung 26 zeigt die Auswertung der mittleren Verlustzeiten so-

wie die daraus resultierenden Verkehrsqualitäten für die Abendspitze des Prognose-

planfalls mit Optimierungen.  

Alle Knotenpunkte zeigen mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten der Stufe D 

auf.  

 

Abbildung 26: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Abendspitze (mit Optimierung) 
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Der Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe 
D zu bewerten. Die mittlere Verlustzeit von 70 Sekunden liegt auf dem Linksabbie-

gerstrom der nördlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) vor. Die Linksabbiegerströme 

der östlichen (Werster Straße) und südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) sowie die 

Mischfahrstreifen der östlichen (Werster Straße) und westlichen Zufahrt (Ellerbu-

scher Straße) weisen ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen 

Ströme können mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) ab-

gewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 70 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen 

Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker Straße) 

weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können 

mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt wer-

den. 

Der Knotenpunkt 03 „L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd“ ist 
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die 

mittlere Verlustzeit von 56 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der westli-

chen Zufahrt (A30) vor. Der Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbecker 

Straße) weist ebenfalls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme 

können mit einer mindestens guten Verkehrsqualität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel“ ist mit 
einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 62 Sekunden liegt auf dem Mischfahrstreifen der westlichen Zu-

fahrt (Steinstraße) sowie auf dem Linksabbiegerstrom der südlichen Zufahrt (Lübbe-

cker Straße) vor. Der Mischfahrstreifen der östlichen Zufahrt (Kattwinkel) weist eben-

falls eine Verkehrsqualität der Stufe D auf. Der Linksabbiegerstrom der nördlichen 

Zufahrt (Lübbecker Straße) ist mit einer befriedigenden Verkehrsqualität der Stufe C 

zu bewerten. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens guten Verkehrsqua-

lität (QSV = B) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“ ist mit ei-
ner mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu bewerten. Die mitt-

lere Verlustzeit von 68 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom der östlichen Zu-

fahrt (Albert-Schweitzer-Straße) vor. Alle anderen Ströme können mit einer mindes-

tens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Der Knotenpunkt 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ ist mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualität der Stufe D zu be-
werten. Die mittlere Verlustzeit von 63 Sekunden liegt auf dem Linksabbiegerstrom 

der südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) vor. Der Linksabbiegerstrom der östlichen 

Zufahrt (Albert-Schweitzer-Straße) sowie die Mischfahrstreifen der nördlichen 
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(Marktkauf) und südlichen Zufahrt (Gymnasium Löhne) weisen ebenfalls eine Ver-

kehrsqualität der Stufe D auf. Alle anderen Ströme können mit einer mindestens be-

friedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abgewickelt werden. 

Zusätzlich zu den Verkehrsqualitäten wurden die mittleren und maximalen Rückstau-

längen aus den 10 Simulationsläufen an den Knotenpunktzufahrten ausgewertet. 

Die Intervallgröße entspricht dabei der Umlaufzeit von 120 Sekunden. Die Auswer-

tung ist grafisch in Abbildung 27 dargestellt. 

 

Abbildung 27: Rückstaulängen Prognoseplanfall, Abendspitze (mit Optimierung) 

Die mittleren Staulängen sind stets geringer als 60 m, welche an der südlichen Zu-

fahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / 
L546 Werster Straße“ auftritt. 

Zusammenfassend lässt sich für die Abendspitze des Prognoseplanfalls mit Optimie-

rung festhalten, dass die Verkehre an allen Knotenpunkten leistungsfähig mit einer 

mindestens ausreichenden Verkehrsqualität abgewickelt werden können. Die mittle-

ren Staulängen sind stets geringer als 60 m.  
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Mit den im vorangegangenen Gutachten vom 29.03.2017 empfohlenen Optimie-

rungsmaßnahmen ist eine leistungsfähige Abwicklung der Prognoseverkehre mög-

lich. Am Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ beträgt die auftretende Verlustzeit für den Linksabbieger der nördli-

chen Zufahrt 69 Sekunden in der Morgenspitze sowie 70 Sekunden in der Abend-

spitze. Insbesondere in der Morgenspitze kommt es in dieser Zufahrt zu größeren 

Rückstaulängen. 

Im Rahmen einer zusätzlichen Optimierung wird daher für den Knotenpunkt 01 

„L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ folgende 
bauliche Maßnahmen empfohlen: 

 Ermöglichung des zweistreifigen Geradeausfahrens in der nördlichen Zufahrt 

(Lübbecker Straße) des Knotenpunkts. 

Aufgrund des zweistreifig geführten Linksabbiegers der östlichen Zufahrt kann dies 

durch Ummarkierung des Linksabbiegerfahrstreifens der nördlichen Zufahrt zu ei-

nem Mischfahrstreifen für Geradeausfahrer und Linksabbieger erreicht werden. 

Eine erneute Simulation dieser zusätzlichen Optimierung zeigte für die Morgen- und 

Abendspitze des Prognoseplanfalls die in den Abbildungen 28 und 29 gezeigten 

Verkehrsqualitäten. 

 

Abbildung 28: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Morgenspitze (Optimierungsempfehlung) 

6 Optimierungsempfehlungen 
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Abbildung 29: Verkehrsqualitäten Prognoseplanfall, Abendspitze (Optimierungsempfehlung) 

Die nachfolgende Tabelle stellt die Verkehrsqualitäten sowie die Rückstaulängen für 

den Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 
Werster Straße“ gegenüber.  

 

Zufahrt Richtung 

Verkehrsqualitäten gemäß HBS 2015 Mittlere Rückstaulängen 
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West 
LA C C C C 

22 m 24 m 24 m 22 m 
GF, RA D D D C 

Süd 

LA D C D D 

28 m 33 m 60 m 63 m GF B B C C 

RA A A A A 

Ost 
LA D D D D 

27 m 34 m 29 m 30 m 
GF, RA C C D D 

Nord 
LA D D D D 

309 m 46 m 54 m 18 m 
GF, RA D C B B 

Tabelle 7: Zusammenfassung Verkehrsqualitäten 
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Die nördliche Zufahrt des Knotenpunkts 02 „L773 Lübbecker Straße / A30 An-

schlussstelle Löhne Nord“ verschlechtert sich etwas. Der Verkehr kann dort jedoch 
noch immer mit einer mindestens befriedigenden Verkehrsqualität (QSV = C) abge-

wickelt werden. An den anderen Knotenpunkten ergeben sich keine signifikanten 

Veränderungen. Die Simulationsergebnisse sind dem Gutachten im Anhang beige-

fügt. 

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Prognoseverkehre ohne 

weitere Optimierungsmaßnahmen an allen Knotenpunkten leistungsfähig abgewi-

ckelt werden können. Durch die oben genannte Maßnahme für den Knotenpunkt 01 

„L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ können 
die auftretenden Staulängen und Verlustzeiten jedoch reduziert werden.  
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Die PTV Transport Consult GmbH hat im Auftrag des Landesbetriebes Straßenbau 

Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe eine verkehrstech-

nische Untersuchung zur Optimierung von sechs koordinierten Knotenpunkten mit 

Lichtsignalanlagen im Zuge der Landesstraße L773 in Löhne durchgeführt. Die Er-

gebnisse der o.g. Verkehrsuntersuchung haben gezeigt, dass die zu untersuchen-

den Knotenpunkte mit den Verkehrsbelastungen der Analyse sowie den prognosti-

zierten Verkehrsbelastungen nach dem rechnerischen Verfahren des HBS 2015 

keine ausreichende Leistungsfähigkeit aufweisen. Angesichts der Komplexität der 

Verkehrsanlagen, den Wechselwirkungen im Verkehrsablauf zwischen den Knoten-

punkten, insbesondere durch die geringen Knotenpunktabstände, wurde eine mikro-

skopische Verkehrsflusssimulation dringend empfohlen.  

Aus diesem Grund wurde eine Simulation durchgeführt für den Streckenzug der Lan-

desstraße L773. Der zu untersuchende Bereich umfasste die Knotenpunkte:  

 Knotenpunkt 01: L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 

Werster Straße 

 Knotenpunkt 02: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord 

 Knotenpunkt 03: L773 Lübbecker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Süd 

 Knotenpunkt 04/05: L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / Kattwinkel 

 Knotenpunkt 06: L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße 

 Knotenpunkt 07: L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium Löhne 

Für die Knotenpunkte wurden die Verkehrsbelastungsdaten aus dem vorangegange-

nen Gutachten übernommen und zu einem geschlossenen Belastungsbild für den 

Analysezustand zusammengefasst. Durch Überlagerung der Verkehrsbelastungen 

des Analysezustands mit den Verkehrserzeugungsraten für den Renovierungsdis-

counter TEDOX wurde ein Belastungsbild für den Planfall TEDOX erstellt. Durch 

Steigerung der Analysebelastung um den Faktor 1,1 und anschließende Überlage-

rung mit den TEDOX-Verkehren wurde ein Belastungsbild für den Prognoseplanfall 

erstellt. 

Das Simulationsmodell wurde anhand Luftbildern und Signallageplänen aufgebaut. 

Die verkehrsabhängigen LSA-Steuerungen wurden mittels der signaltechnischen 

Unterlagen im Verkehrsingenieurplatz LISA+ nachgebildet. Die Kalibrierung des Mo-

dells erfolgte für die Morgen- und die Abendspitze anhand der Verkehrsbelastungen. 

Die mikroskopische Verkehrsflusssimulation ergab für den Analysefall  

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten für die Knotenpunkte 01 „L773 Lüb-

becker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“, 02 „L773 Lüb-

becker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“, 03 „L773 Lübbecker Straße / 

A30 Anschlussstelle Löhne Süd“, 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / 

7 Zusammenfassung 
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Kattwinkel“ und 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ in beiden Spitzenstunden, 

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten in der Morgenspitze und mindes-

tens befriedigende Verkehrsqualitäten in der Abendspitze für den Knotenpunkt 06 

„L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“, 

 mittlere Rückstaulängen von maximal 85 m in der Morgenspitze und maximal 

48 m in der Abendspitze. 

Für den Planfall TEDOX zeigten die Simulationsergebnisse  

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten für die Knotenpunkte 01 „L773 Lüb-
becker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“, 02 „L773 Lüb-
becker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“, 03 „L773 Lübbecker Straße / 

A30 Anschlussstelle Löhne Süd“, 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / 
Kattwinkel“ und 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ in der Simulation mit und ohne Optimierung, 

 mindestens befriedigende Verkehrsqualitäten in Simulation ohne Optimierung 

und mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten in der Simulation mit Optimie-

rung für den Knotenpunkt 06 „L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-

Straße“, 

 mittlere Rückstaulängen von maximal 50 m ohne Optimierungen und maximal 

42 m mit Optimierungen. 

Die Simulation ergab für den Prognoseplanfall ohne Optimierung 

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten für die Knotenpunkte 02 „L773 Lüb-
becker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“, 03 „L773 Lübbecker Straße / 
A30 Anschlussstelle Löhne Süd“, 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / 
Kattwinkel“ und 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ in beiden Spitzenstunden, 

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten in der Morgenspitze und mindes-

tens befriedigende Verkehrsqualitäten in der Abendspitze für den Knotenpunkt 06 

„L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“, 

 ein Leistungsfähigkeitsdefizit am Knotenpunkt 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 
Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ in beiden Spitzenstunden, 

 in der nördlichen und östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker 
Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ mittlere Rückstaulän-

gen von 396 m bzw. 127 m in der Morgenspitze, 

 in der östlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 El-
lerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ mittlere Rückstaulängen von 199 m in 

der Abendspitze, 

 an allen anderen Knotenpunktzufahrten mittlere Rückstaulängen von maximal 

30 m in der Morgenspitze und maximal 45 m in der Abendspitze. 
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Die Simulation ergab für den Prognoseplanfall mit Optimierung  

 mindestens ausreichende Verkehrsqualitäten für die Knotenpunkte 01 „L773 Lüb-
becker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“, 02 „L773 Lüb-
becker Straße / A30 Anschlussstelle Löhne Nord“, 03 „L773 Lübbecker Straße / 
A30 Anschlussstelle Löhne Süd“, 04/05 „L773 Lübbecker Straße / Steinstraße / 
Kattwinkel“ und 07 „L773 Albert-Schweitzer-Straße / Marktkauf / Gymnasium 

Löhne“ in beiden Spitzenstunden, 

 mindestens befriedigende Verkehrsqualitäten in der Morgenspitze und mindes-

tens ausreichende Verkehrsqualitäten in der Abendspitze für den Knotenpunkt 06 

„L773 Lübbecker Straße / Albert-Schweitzer-Straße“, 

 in der nördlichen Zufahrt des Knotenpunkts 01 „L773 Lübbecker Straße / L546 

Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ mittlere Rückstaulängen von 309 m 
in der Morgenspitze, 

 an allen anderen Knotenpunktzufahrten mittlere Rückstaulängen von maximal 

47 m in der Morgenspitze und maximal 60 m in der Abendspitze. 

Mit den Optimierungsmaßnahmen aus dem vorangegangenen Gutachten liegen so-

mit keine Leistungsfähigkeitsdefizite vor. Die Prognoseverkehre können leistungsfä-

hig abgewickelt werden (vgl. Tabelle 8).  

Durch die eine zusätzliche Optimierung in der nördlichen Zufahrt des Knotenpunkts 

01 „L773 Lübbecker Straße / L546 Ellerbuscher Straße / L546 Werster Straße“ las-

sen sich die auftretenden Rückstaulängen und Verlustzeiten noch reduzieren. 

 

Knotenpunkt Zufahrt Richtung 

Verkehrsqualitäten gemäß HBS 2015 
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01  

L773 Lübbecker 

Str. / L546 Eller-

buscher Str. / 

L546 Werster 

Str. 

West 
LA C C C C C C C C 

GF, RA D D D C D D D D 

Süd 

LA C C C D D D C D 

GF B B B B B B B C 

RA A A A A A A A A 

Ost 
LA D D D C D D E D 

GF, RA C C D D D C E D 

Nord 
LA D D D D E D E D 

GF, RA C B B B D D B B 

Gesamtverkehrsqualität D D D D E D E D 
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Knotenpunkt Zufahrt Richtung 

Verkehrsqualitäten gemäß HBS 2015 
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02 

L773 Lübbecker 

Str. / A30 An-

schlussstelle 

Löhne Nord 

West 
LA, GF D D D D D D D D 

RA B B B B C B B B 

Süd 
LA D D D D D D D D 

GF, RA A A A A A A A A 

Ost LA, GF, RA D C D C C C C C 

Nord 

LA A B A A A A B B 

GF A A A A A A A A 

RA A A A A A A A A 

Gesamtverkehrsqualität D D D D D D D D 

03 

L773 Lübbecker 

Str. / A30 An-

schlussstelle 

Löhne Süd 

West 
LA D D D D D D D D 

RA C B C C C C C B 

Süd 
LA D D D D D D D D 

GF A A A A A A A A 

Nord 
GF A A A B A B A B 

RA A A A A A A A A 

Gesamtverkehrsqualität D D D D D D D D 

04 

L773 Lübbecker 

Str. / Kattwinkel 

Süd GF, RA A A A A A A A A 

Ost LA, RA D D D D D D D D 

Nord 
LA A A B D A D B C 

GF A A A A A A A A 

05 

L773 Lübbecker 

Str. / Steinstr. 

West LA, RA D D D D D D D D 

Süd 
LA A A A D B D B D 

GF A A A B A A A B 

Nord GF, RA A A A A A A A A 

Gesamtverkehrsqualität D D D D D D D D 

06 

L773 Lübbecker 

Str. / Albert-

Schweitzer-Str. 

West 
GF A B B A A B B A 

RA A A A A A B A A 

Süd 
LA C C C C C C C C 

RA B B B B B B B B 

Ost 
LA D C C D D C C D 

GF A A A A A A A A 

Gesamtverkehrsqualität D C C D D C C D 

07 

L773 Albert-

Schweitzer-Str. / 

West 
LA B B B D B A B C 

GF, RA A A A A A A A A 

Süd 
LA D D D D D D D D 

GF, RA D D D D D D D D 
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Knotenpunkt Zufahrt Richtung 

Verkehrsqualitäten gemäß HBS 2015 
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Marktkauf / Gym-

nasium Löhne Ost 

RA C D D D D D D D 

GF A A A A A A A A 

LA A A A A A A A A 

Nord 
LA, GF D D D D D D D D 

RA B B B B B B B B 

Gesamtverkehrsqualität D D D D D D D D 

LA:  Linksabbieger 
GF: Geradeausfahrer 
RA: Rechtsabbieger 

Tabelle 8: Zusammenfassung Verkehrsqualitäten 
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 Anlage A1:  
Verkehrsbelastungsbilder Analysezustand 
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 Anlage A2:  
Verkehrsbelastungsbild Planfall TEDOX 
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 Anlage A3:  
Verkehrsbelastungsbilder Prognoseplanfall 
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 Anlage A4:  
Simulationsergebnisse Analysezustand 
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 Anlage A5:  
Simulationsergebnisse Planfall TEDOX  
(ohne Optimierung) 
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 Anlage A6:  
Simulationsergebnisse Planfall TEDOX 
(mit Optimierung) 
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 Anlage A7:  
Simulationsergebnisse Prognoseplanfall 
(ohne Optimierung) 
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 Anlage A8:  
Simulationsergebnisse Prognoseplanfall  
(mit Optimierung) 
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 Anlage A9:  
Simulationsergebnisse Prognoseplanfall  
(mit Optimierung + Optimierung KP01) 

 
 


































