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ABKURZUNGEN:

B-Plan = Bebauungsplan

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (in Kfz/24h)
FMZ = Fachmarktzentrum

FNP = Flachennutzungsplan

Fg = FulRganger

FStrG = Bundesfernstrallengesetz

Fzg = Fahrzeuge

GV = Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw ab 3,5 t, Traktoren)
Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw)
KP = Knotenpunkt

Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)

KVP = Kreisverkehrsplatz

L-95 = 95 % - Percentilwert des Rlckstaus (in Pkw-Einheiten oder m)
Lfw = Lieferwagen

Lkw = Lastkraftwagen

Lz = Lastzug

MIV = Motorisierter Individualverkehr

Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, FuR- / Radverkehr, OPNV
OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Pkw = Personenkraftwagen

Pkw-E = Pkw-Einheiten

PV = Personenverkehr (Krad, Pkw, Bus)

StvO = Strallenverkehrsordnung

SV = Schwerverkehr (Busse, Lkw > 3,5 t, Lastzlige)

Sp-h = Spitzenstunde

SB = Schalltechnische Beurteilung

VUS = Verkehrsuntersuchung

VZ = Verkehrszeichen

VERWENDETE LITERATUR:

[1] Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (2015): Handbuch fur die
Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015). Fassung 2015. KdIn

[2] Bosserhoff, Dr. D. (2000): Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung. In:
Hessisches Landesamt fiir Stralen- und Verkehrswesen (Hrsg.): Schriftenreihe der Hes-
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Stufen der Verkehrsqualitat gem. HBS 2015
(nach ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe QSV
=10 A ausgezeichnet
=20 B gut
= 30 C zufriedenstellend
=45 D ausreichend
> 45 E mangelhaft
--* F ungenigend
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grofer als 1 ist
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — MIV-
mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitatsstufe QSV
nicht koordiniert koordiniert
=20 = 95 A ausgezeichnet
=35 = 85 B gut
=50 =75 C zufriedenstellend
=70 = 65 D ausreichend
> 70 < 65* E mangelhaft
- - F ungenigend

* Koordinierung unwirksam

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — OV+nmIV-

mittlere Wartezeit [s]
StralRen- Fahrrad- FuRganger- Qualitatsstufe QSV
gebundener OPNV verkehr verkehr?

= 5 =30 =30 A ausgezeichnet
=15 =40 =40 B gut
=25 =55 =55 C zufriedenstellend
=40 =70 =70 D ausreichend
=60 =85 =85 E mangelhaft
> 60 > 85 > 85 F ungenigend

Y Zuschlag von 5s bei Uberquerung von mehreren Furten
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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 128 ,Gebiet 6stlich der Liilbbecker
Str. (L 773) zwischen A30 und der Albert-Schweizer-Str.“ der Stadt Lohne ist eine Neuord-
nung und Erweiterung der vorhandenen Stellplatzanlage sowie eine Standortverlagerung des
bereits in Léhne ansassigen Renovierungs-Discounters geplant. Seitens der Landesstral3en-
bauverwaltung (StraRen.NRW) ist eine Verkehrsuntersuchung gewtinscht worden.

Der Untersuchungsbereich ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit:

Libbecker Str.

Steinstr.

Libbecker Str.

Kattwinkel

Zufahrt Parkplatz

Albert-Schweizer-Str. Albert-Schweizer-Str.

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes
(Plangrundlage: nwsib-online.nrw, StraRen.NRW.)

Vorgehensweise: 1

. Analyse

Verkehrsmengenerhebung im vorhan-

denen Zustand

~~

2. Prognose 0 (ohne B-Plan 128)

Allgemeine Verkehrsprognose 2030

~~

3. Prognose 1 (mit B-Plan 128)

Prognoseverkehrsmengen mit Planvor-
haben (B-Plan 128)

~~

4. MaRnahmenuntersuchung

Beurteilung der
HBS

Knotenpunkte gem.
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2 Analyse

» Anlage 1

Die Verkehrserhebung wurde anhand von Knotenstromzahlungen mit Videoaufzeichnungen
am Dienstag, den 23. Februar 2016 an 3 Knotenpunkten in den Zeitrdumen

von 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr (4-h-Block) und

von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr (4-h-Block) durchgefiihrt.

Erfasst wurden alle Kraftfahrzeuge, differenziert nach Pkw und Lkw. Folgende Abbildung
zeigt die Lage der Zahlstellen.

Abbildung 2: Zahlstellenlageplan
(Plangrundlage: nwsib-online.nrw, Strallen.NRW.)

Tabelle 1: Zahlstellen

Nr. Knotenpunkttyp StralRen

01 Kreuzung (LSA) Libbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel

02 Einmindung (LSA) Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str.
03 Kreuzung (LSA) Albert-Schweizer-Str. | Zufahrt Parkplatz

In Anlage 1 befinden sich die Strombelastungsplane der einzelnen Knotenpunkte.

H:\LOEHNE\216015\TEXTE\erl160822vp.docx IPW



Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 7127

Die Hochrechnung der Zahlung auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) erfolgte
mit dem Verfahren nach HBS 2001/2009.

In Tabelle 2 wurden die Verkehrsmengen getrennt nach Kfz-Starke in der Spitzenstunde und
durchschnittlicher taglicher Kfz- bzw. Schwerverkehr angegeben.

Der gezahlte Schwerverkehrsanteil beinhaltet Fahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
von 3,5 t.

Tabelle 2: Verkehrsmengen Analyse 2016 (Grundlage: Erhebung Februar 2016)
Analyse 2016
) Sph Sph
KP Querschnitt morgens nachmittags DTV | SV*Anteil
07:15-08:15 Uhr 16:45-17:45 Uhr (Kfz/24h) (%)
(Kfz/Sp-h) (Kfz/Sp-h)

Lubbecker Str. L773 1.340 1,670 18.200 230%
(nordlich)
Libbecker Str. L773 1170 1.460 16.150 228%

01 | (sudlich)
Kattwinkel 60 60 630 228%
Steinstr. 260 430 4.800 223%
Lubbecker Str. L773 1170 1.460 16.150 228%
(nordlich)

02 | Lbbecker Str. 640 740 8.420 244 %
(sudlich)
Alb.-Schweizer-Str. L773 830 1.110 12.540 225%
AIb.-S.chwelzer-Str. L773 840 1130 12.190 225%
(westlich)
AI_t_).-Schwelzer-Str. L773 430 190 1,520 204 %
(sudlich)

03
Alb.-Schweizer-Str. L77

\b.-Schweizer-Str. L773 620 910 10.390 225 %

(6stlich)
Zufahrt Parkplatz 120 630 6.730 20,4 %

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 3,5 t)

Die Schwerverkehrsanteile liegen auf allen gezahlten Abschnitten im Untersuchungsraum un-
ter 5 %. Im Vergleich mit anderen Stadten und Gemeinden derselben GroRe ist der Schwer-
verkehr in Léhne als leicht unterdurchschnittlich einzuordnen.

In Abbildung 3 und 4 sind die Analyse-Verkehrsmengen grafisch dargestellt.
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Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) im Analyse-Zustand
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

'_ 8.20
(30%

6 730
04% A
(2 5%
.' _

8. 420 Y
(4, 4%)

Abbildung 3: DTV Analyse (Plangrundlage: nwsib-online.nrw, StraBen.NRW.)

In den nachfolgenden Kapiteln und Berechnungen wird, aufgrund der durchschnittlich héhe-
ren Belastung der einzelnen Querschnitte, lediglich die Spitzenstunde am Nachmittag (15:15
Uhr — 16:15 Uhr) angegeben.

Y
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Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen in der Spitzenstunde im Analyse-Zustand
[Kfz/Sph]

‘ |  la. P NN . ey ; N ; =
Abbildung 4: Spitzenstunde nachmittags Analyse  (Plangrundlage: nwsib-online.nrw, StraRen.NRW.)

3 Prognose 0 (ohne B-Plan 128)

In der Prognose 0 wird die zu erwartenden Verkehrsmengenentwicklung im Jahr 2030 ohne
das Plangebiet prognostiziert.

Vereinfacht wurde hierbei ein pauschaler Wert aus den Faktoren ,kommunale Verkehrser-
zeugungen® und ,Netzausbau® fiir die L 773 gebildet, dieser ergibt einen Zuwachs fir den
Kfz-Verkehr in den Geradeausstromen von + 5%.

Grundlage fur die Prognoseberechnungen flir das Plangebiet bildet der Prognose 0-Fall. Im
folgenden Kapitel sind die Verkehrsmengen des Plangebietes und des Prognose 0-Falles
zusammengefasst dargestellt.

Im Prognose 1-Fall (mit B-Plan 128) wird der gesamte erzeugte Verkehr des neuen Standor-
tes von Tedox als ,Mehrverkehr” bzw. ,Neuverkehr auf das vorhandene Strallennetz hinzu-
gerechnet. Ohne jegliche Berlicksichtigung von Konkurrenz-, oder Verbundeffekten.
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4 Prognose 1 (mit B-Plan 128)

» Anlage 2/ Anlage 3

Das Plangebiet beinhaltet insgesamt 3 Verbrauchermarkte:
- Marktkauf (Vollsortimenter)
- Toom (Baumarkt)
- Tedox (Wohn- und Renovierungsmarkt)

Fur die Prognose wird lediglich fir den Wohn- und Renovierungsmarkt eine Verkehrsmen-
genberechnung erstellt, da dieser als einziger baulich neu hinzukommt. Marktkauf und Toom
sind derzeit schon vorhanden und in Betrieb. Es wird davon ausgegangen, dass das Kun-
denaufkommen und die damit verbundene Verkehrserzeugung beider Markte beibehalten
wird. Auch die bereits vorhandene Zufahrt (KP Albert-Schweizer-Str.) wird ibernommen.

Die Verkehrsverteilung auf dem Parkplatzgelande sollte gemaf ersten Planungsiberlegun-
gen zukilnftig Uber einen Kreisverkehr geregelt werden (aber siehe dazu die ,Mallnahmen-
untersuchung®). Die folgende Abbildung zeigt die Aufteilung der Planflache und die Lage der
Verbrauchermarkte.

2 ."!_‘ b ‘ﬁﬂ-ﬂﬂ\ﬁ .

L R v Ra AL
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Abbildung 5: Aufteilung des Plangebietes
(Plangrundlage: Stadtebauliches Rahmenkonzept, Tedox, Blro Tischmann Schrooten, Méarz 2015)

Die vollstandige Planunterlage des Stadtebaulichen Rahmenkonzeptes kann Anlage 2 ent-
nommen werden.
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Zur Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplanten Neuansied-
lung der Tedox KG wird das EDV-Programm ,Ver_bau®“ in der neuesten Version (2015) her-
angezogen, in dem aktuelle Erkenntnisse zu SchlisselgroRen der Verkehrserzeugung aus
umfangreichen empirischen Erhebungen zusammengefasst wurden.

Darliber hinaus wurden eigene Erhebungen von vergleichbaren Standorten von Wohnbau-
markten zur Plausibilitdtsprifung der berechneten Ergebnisse herangezogen. Zudem wur-
den die Berechnungen mit dem Verkehrsaufkommen im Bestand abgeglichen.

Die einzelnen Berechnungsblatter zur Verkehrserzeugungsberechnung sind Anlage 3 zu
entnehmen. Folgende Berechnungsschritte und SchlusselgrofRen kdnnen zusammengefasst
angegeben werden:

Die im Folgenden aufgeflinrte Verkaufsflache fiir den Baumarkt wird ohne Freiflache zur Be-
rechnung verwendet. GemalR der von uns benutzen Literatur ist die Freiflache eines Bau-
oder Gartenmarktes nicht fur die Verkehrserzeugungsberechnung relevant bzw. im Ansatz
der Verkaufsflachen enthalten.

Kundenaufkommen:

Marktkauf (Vollsortimenter) max. 9.995 m? VKF (Verkaufsflache)
Toom (Baumarkt) max. 11.190 m? VKF

Tedox (Wohn-u. Renovierungsmarkt) max. 3.200 m? VKF

Gesamt max. 24.385 m? VK

Fir die Berechnung des taglichen Kundenaufkommens jeder einzelnen Nutzung werden
mittlere Werte aus der Quelle [1] genommen.

Dort wird fur ,Vollsortimenter / Supermarkt tGber 5.000 m2 VKF* ein Kundenaufkommen
von 0,5 bis 0,7 Kunden pro m? Verkaufsflache angegeben. Das ist gleichzeitig die Nutzung
mit dem maximalen Kundenaufkommen, lediglich Lebensmitteldiscounter wie ALDI und LIDL
erzeugen hoéhere Kundenfrequenzen.

Fur diese Verkehrsuntersuchung werden 0,6 Kunden/m? VKF gewahit.

Fur die Nutzung ,Baumarkt“ kénnen es 0,15 bis 0,45 Kunden/m2 VKF sein. Fir diese Ver-
kehrsuntersuchung wird ein Wert von 0,2 Kunden/m? VKF flir den Toom gewahlt.

Da die Nutzung des Tedox nicht konkret einer Branche zugeordnet werden kann, wird je-
weils die héchste Frequenz von ,Mébelmarkt® (0,05-0,20 Kunden/m? VKF) und Teppichmarkt
(0,10-0,20 Kunden/m? VKF) fir den Tedox (0,20 Kunden/m2 VKF) angesetzt.
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Nutzung Verkaufsflache Kunden/m2 VKF Kunden/Tag
Marktkauf 9.995 m? 0,60 rd. 6.000
Toom 11.190 m? 0,20 rd. 2.200
Tedox 3.200 m? 0,20 rd. 650
Gesamt 24.385 m? rd. 8.850

(Quelle: Ver_Bau 2015 [1] und eigene Berechnung)

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Kunden:
2,0 Wege/Kunden/Tag = 17.700 Wege/Tag

Mit einem MIV-Anteil (motorisierter Individualverkehr) von 80 % -90 % (die restlichen 10-
20% werden mit dem Bus, Fahrrad oder zu Fuld abgewickelt) und einer Pkw-Besetzung von
1,5 Personen/Pkw ergeben sich 9.733 Pkw-Fahrten/Tag.

Bei der Berechnung des Kundenverkehrs mehrerer benachbarter Einrichtungen an einem
Standort ist zudem noch der Verbundeffekt zu beachten.

Der Verbundeffekt gibt den Anteil der Kunden an, die mit einer Fahrt nicht nur eine, sondern
mehrere Einrichtungen am Standort besuchen. Je nach Lage und Art der Einrichtungen kann
der Verbundeffekt Werte zwischen 5 % und 60 % erreichen. Fir den hier zu untersuchenden
Standort wird ein Verbundeffekt von 10% gewahlt.

Insgesamt resultiert daraus ein Kundenverkehrsaufkommen von 8.760 Pkw/Werktag.
-> Verkehrsaufkommen durch Kunden: rd. 8.750 Pkw/ Werktag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Beschéftigte:

210 Beschaftigte

Anwesenheit: 80 % (= 170 Beschaftigte/Tag)

2,2 Wege/Beschaftigtem/Tag = 374 Wege/Tag

MIV-Anteil: 70 %; Pkw-Besetzung 1,1 Personen/Pkw = 238 Pkw-Fahrten/Tag
-> Verkehrsaufkommen durch Beschaftigte: rd. 240 Pkw/Tag

Berechnung des Verkehrsaufkommens durch Lieferverkehr:

Es kann von durchschnittlich etwa 0,25 Liefer-Fahrten/100m? Verkaufsflache fir den Vollsor-
timenter, 0,10 Liefer-Fahrten/100m? VKF fir den Baumarkt sowie 0,20 Liefer-Fahrten/100m?2
Verkaufsflache flir Tedox ausgegangen werden. Demnach betrdgt das Liefer-
Verkehrsaufkommen (Lieferwagen bis Lkw mit Auflieger) 42 Liefer-Fahrten/Tag

-> Verkehrsaufkommen durch Lieferverkehr: rd. 40 Lieferfahrzeuge/Tag

Gesamtverkehrsaufkommen Werktags:

Kunden: 8.750 Pkw/Tag
Beschaftigte: 240 Pkw/Tag
Lieferung: 40 Lkw/Tag
Gesamt: 9.030 Kfz/Tag
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Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) Uber alle Tage des Jahres,
einschlieBlich Sonn- und Feiertage, betragt 7.230 Kfz/Tag.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde (15:15 bis 16:15 Uhr) ist in der Summe mit folgendem
Verkehrsaufkommen zu rechnen:

Quellverkehr: 335 Kfz/h
Zielverkehr: 379 Kfz/h
Summe: 714 Kfz/h

Im Vergleich zum Bestand mit einer Summe Quell- und Zielverkehr von 627 Kfz/h er-
hoht sich das Aufkommen also um rd. 90 Kfz/h bzw. rd. 14 %.

Neuverkehrsaufkommen:
Bei der Prognose des Verkehrsaufkommens waren zwei weitere Faktoren zu berticksichti-
gen:

a) Konkurrenzeffekt

Der Konkurrenzeffekt berticksichtigt, dass praktisch jede neue Nutzung in Konkurrenz zu
vorhandenen Nutzungen tritt und daher nicht das volle, mogliche Kundenaufkommen er-
zeugt. Falls zu einem bestehenden oder einer ebenfalls geplanten Einrichtung (z.B. Bau-
markt) in rdumlicher Nahe ein weiterer Markt der gleichen Branche hinzukommt, kann davon
ausgegangen werden, dass das Kundenpotenzial der Branche z.T. bereits ausgeschopft ist.
Daher ist bei der Abschatzung des Aufkommens des hinzukommenden Marktes oder der
beiden geplanten Markte ein Abschlag von mindestens 15 % anzunehmen. Die Hohe des
Abschlags hangt vor allem ab von der GréRe des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl potenzi-
eller Kunden.

b) Mitnahmeeffekt

Bei den Fahrten zu integriert gelegenen Standorten mit direkter Anbindung an hoch belastete
Hauptverkehrsstralien kann nach empirischen Studien [1] davon ausgegangen werden, dass
nur ein Teil des Verkehrsaufkommens als Neuverkehr auf der Hauptstra3e auftritt. Ein Teil
der Kunden wird den Einkauf im Rahmen eines Zwischenstopps auf einer ohnehin durchge-
fuhrten Fahrt erledigen, z. B. auf der Fahrt von der Arbeit nach Hause.

Im Sinne einer ,worst- case- Prognose” zur sicheren Seite wird auf die Beriicksichti-
gung dieser mindernden Faktoren verzichtet.

Fir die Verteilung des Verkehrs wird angenommen, dass rd. 60% in/aus Richtung Westen
(Lubbecker Str.) und rd. 40% in/aus Richtung Osten (Oeynhausener Str.) orientiert sein wer-
den. Entsprechend ergibt sich dann die Verkehrsbelastung auf den einzelnen Stral3enab-
schnitten gem. Tabelle 3 und Abbildung 6/7.
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Tabelle 3: Verkehrsmengen Prognose 1 (Grundlage: Erhebung Februar 2016)

Analyse Prognose 1 Veranderung
Qs DTV (SV*-Anteil) DTV (SV*-Anteil)
(% 2 Kfz/24h)
(Kfz/24h) (Kfz/24h)
Lubbecker Str. L773 18.200 (3,0%) 19.090 (2,7%) +4,8% = +890 Kfz
(nordl. Steinstr.)
Lubbecker Str. 1773 16.150 (2,8%) 17.020 (2,6%) +5,3% 2 +870 Kfz
(sudl. Steinstr.)
Lubbecker Str. 8.420 (4,4%) 8.500 (4,0%) +0,9% = + 80 Kfz
(sudl. Alb.-Schweizer-Str.)
Alb -Schweizer-Str. L773 12.540 (2,5%) 13.460 (2,4%) +7.3% 2 +940 Kfz
(6stl. Lubbecker Str.)
Alb -Schweizer-Str. L773 12.190 (2,5%) 13.140 (2,4%) +7,8% 2 +950 Kfz
(westl. Zufahrt Parkplatz
Alb -Schweizer-Str. 10.390 (2,5%) 10.970 (2,4%) +5,9% = +580 Kfz
(6stl. Zufahrt Parkplatz
Alb -Schweizer-Str. 1.520 (0,4%) 1.540 (0,4%) +1,3% 2 + 20 Kfz
(sudl. Zufahrt Parkplatz
Kattwinkel 680 (2,3%) 700 (2,2%) +2,9% 2 + 20 Kfz
Steinstr. 4.800 (2,3%) 4.850 (2,2%) +1,0% 2 + 50 Kfz
Zufahrt Parkplatz 6.730 (0,4%) 7.230 (0,3%) +7,4% 2 + 500 Kfz

*SV= Schwerverkehr (Lkw, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge jeweils ab 3,5 t)

In der folgenden Abbildung sind die Prognose 1- Verkehrsmengen grafisch dargestellt.
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 15127

Durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen (DTV) im Prognose 1-Zustand
[Kfz/24h (SV-Anteil)]

1“

\ -4 10. 97
13 260 e @
(2 g

140
(24%) 4%
Str.

Albert-Schweizer- R
1| 8.500 “ﬁ_ 540 -
(4.0%) 4

Abbildung 6: DTV Prognose 1
(Plangrundlage: nwsib-online.nrw, Strallen.NRW.)

Y
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 16 /27

Verkehrsmengen in der Spitzenstunde nachmittags im Prognose 1-Zustand
[Kfz/Sph]

_ Albert-Schweizer-St
- TN

Abbildung 7: Spitzenstunde Prognose 1
(Plangrundlage: nwsib-online.nrw, Strallen.NRW.)

5 MaRnahmenuntersuchung

Die Berechnungen der Verkehrsqualitat der einzelnen Knotenpunkte erfolgte auf Grundlage
der aktuellen und den prognostizierten Verkehrsmengen gem. HBS 2015 mit den EDV-
Programmen KREISEL 8.1 und AMPEL 6.1.

Y
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 17127

5.1 Verkehrsqualitat — KP 01 Lubbecker Str./Steinstr./Kattwinkel

» Anlage 4.1

Phaseneinteilung in der Spitzenstunde nachmittags

KP Libbecker Str./Steinstr./Kattwinkel
Analyse / Prognose — Tu = 120s
u

K1 |
K10 I
K2 Il
K3 |
K30 |
K4 ]
F31 Il
F32 |
F54 |

Porkplatz

Signalzeitenplan in der Spitzenstunde nachmittags

KP Libbecker Str./Steinstr./Kattwinkel
Analyse / Prognose — Tu = 120s

Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Signalgry, el
doranRR Beginn| Ende | Dauer

K1 78 34 76

K10 76 53 97

K2 41 51 10 _]
ks |76 |32 |78

K4 58 71 13 [’-]
51 | 40 | 52 | 12 ]

F52 57 32 95

F54 75 45 90

10 20 30 40 50 60 70 80 9% 100 110 120

0
=Rot, |:]=Gelb, ERoﬂGeab, |:|=GrUnpfei|, |:|=Ge|bb|inker, -=Dunkel
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 18 /27

Strombelastungen in der Spitzenstunde nachmittags

KP Libbecker Str./Steinstr./Kattwinkel

Analyse Prognose 1
Ql:10 TSR [-TRET T e
0 1000 Kfz/h Qg: 619 0 1000 Kfz/h Qg\sm
Qr:162 s= 873 Qr: 185 s= 910
s=79 S= 829

/ k o8 / \ QQI ;
- ,Qg’ 4 s= 238 ar g344
s= 235 @ > @ 1;3443 @ P @ =
Q\o:glif ~ N an‘:gw 345 P NG

Qr: 58 s=17 ar: 59 e
s= 197 \ / s= 198 \

N/
N/

® ®
/N N\
Qr:3 Qr:9
S= 682 Qg: 704 s$= 720 g‘g ;‘;‘1
Ql : 69
s=1776 S=:819
Summe= 1.807 Kfz/Sp-h Summe= 1.892 Kfz/Sp-h
Verkehrsregelung: LSA Verkehrsregelung: LSA
Zufahrt 1: Liibbecker Str. (n6rdl.) Zufahrt 1: Libbecker Str. (ndrdl.)
Zufahrt 2: Steinstr. Zufahrt 2: Steinstr.
Zufahrt 3: Liibbecker Str. (stidl.) Zufahrt 3: Libbecker Str. (suidl.)
Zufahrt 4: Kattwinkel Zufahrt 4: Kattwinkel

Verkehrsablauf — Analyse (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 124,6 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fur den Ast Steinstr.)
Qualitatsstufe (QSV) E (=mangelhaft)

Verkehrsablauf — Prognose 1 (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 126,9 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fir den Ast Steinstr.)
Qualitatsstufe (QSV) E (=mangelhaft)

Beurteilung: Der Knotenpunkt wird bereits unter derzeitigen Verkehrsbelastungen mit einer
Verkehrsqualitdt E (mangelhaft) beurteilt. Diese Einstufung gilt lediglich far
den Ast Steinstr., der Ast Kattwinkel ist mit QSV D (ausreichend) bewertet und
die Geradeausstrome der Liibbecker Str. erhalten ein QSV A (ausgezeichnet).
Die Prognoseverkehrsmengen kdnnen ohne Veranderung der Verkehrsquali-
tat bzw. des Verkehrsflusses vom Knotenpunkt aufgenommen werden.

Durch den Mehrverkehr des Vorhabens wird kein Handlungsbedarf aus-
gelost!
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 19/27

5.2 Verkehrsqualitat — KP 02 Lubbecker Str./Albert-Schweizer-Str.

» Anlage 4.2

Phaseneinteilung in der Spitzenstunde nachmittags

KP Ludbbecker Str. / Albert-Schweizer-Str.
Analyse / Prognose — Tu = 120s
IPhase | Phase II

Albert. SchweizerStr. Albert SchweizerStr.

[Phase Il Phase IV
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 20/27

Signalzeitenplan in der Spitzenstunde nachmittags

KP Lubbecker Str. / Albert-Schweizer-Str.
Analyse / Prognose — Tu =120 s

SignalgmppJBeg::g::ZEit[ESa]uer0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
K1 89 45 76 il

K2 33 | 45 | 12 H-]

K3R 34 | 43 | o H-:ll

F1 50 | &3 | 13 -

F3 113 15 22

F6& 113 16 23

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

-=Grun, =Rot, |:]=Gelb, ERoﬂGelb, |:|=Grﬂnpfeil, |:|=Ge!bblinker, -=Dunkel

Strombelastungen in der Spitzenstunde nachmittags

KP Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str.
Analyse Prognose 1

s 683 $759 5718 S796

Q2:445
Q1:27M

Q2:412
Q1:2Mm

Q3:49 Q3:52
83 a7sses Qi jar ez
$517 §553
s 368 s 371
Q3 2.55 Q 3: 268
Q2:105 Summe= 1644 Q2:108 Summe= 1720
sar 5376

Summe= 1.644 Kfz/Sp-h
Verkehrsregelung: LSA

Zufahrt 1 : Liibbecker Str. sudl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str.
Zufahrt 3 : Liibbecker Str. nérdl.

Summe= 1.720 Kfz/Sp-h
Verkehrsregelung: LSA

Zufahrt 1 : Libbecker Str. sudl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str.
Zufahrt 3 : Liibbecker Str. nérdl.
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 21127

Verkehrsablauf — Analyse (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 61,7 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(far den Linksabbieger Albert-Schweizer-Str.)
Qualitatsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Verkehrsablauf — Prognose (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 62,6 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fir den Linksabbieger Albert-Schweizer-Str.)
Qualitatsstufe (QSV) D (=ausreichend)

Beurteilung: Die leicht gestiegenen Prognoseverkehrsmengen kdénnen ohne Veranderung
der Verkehrsqualitédt bzw. des Verkehrsflusses vom Knotenpunkt aufgenom-
men werden. Der Knotenpunkt befindet sich sowohl im Analyse-, als auch im
Prognose-Zustand im ,ausreichenden® Qualitatsbereich.
Durch den Mehrverkehr des Vorhabens wird kein Handlungsbedarf aus-
gelost!
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 22 127

5.3 Verkehrsqualitat — KP 03 Albert-Schweizer-Str./Zufahrt Parkplatz

» Anlage 4.3

Phaseneinteilung in der Spitzenstunde nachmittags

KP Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz
Analyse / Prognose — Tu = 120s
Phase | lPhase i

udl,

Albert-Schwoizer-Sir. i
Albert-Schweizer-Str. sudl

JPhase Il

Albert-Schweizer. Str. westl

3
3
:

L]
§

:

@
5

2

2
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne

23/27

Signalzeitenplan in der Spitzenstunde nachmittags

KP Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz
Analyse / Prognose — Tu =120 s

S— _E:;Ir:isz:edzeitnlzluero 10 20 30 40 50 60 70 80

K1 78 16 58

K2 76 87 1" H
K3 47 | &8 | 2 _

o0 | = | | | | —
ks | 1o | 30 | 20 |——{ N |

KER 25 35 10 4-]

F1 48 63 15 -

F3 a7 n" 34

F7 o7 | 11 | 34 = =
F4 44 58 14 -

F& 78 1 53

F8 78 11 53

0 10 20 30 40 50 60 70 80 100 110 120

G, =Rot, [ FGelb, E:ROUGEID, [ Foronpfeil, [ Gelbblinker, [J=Dunkel

Strombelastungen in der Spitzenstunde nachmittags

KP Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz

Analyse Prognose 1
5302 $326
at 102 QQQ'{ 11
750 Fzghh Qr?l%:; 5128 1000 Fzg/h Qr:214 §352
gTIT) EEE)
Qr: 147
5593 5623 Qg: 333
Ql: 29
Ql: 185 QI:_199
gﬁ._ :Jg? g? 5;1312 5453
o s
QL 76 Summe= 1431 QL 78 Summe= 1511
5110 S112
Summe= 1.431 Kfz/Sp-h Summe= 1.511 Kfz/Sp-h
Verkehrsregelung: LSA Verkehrsregelung: LSA
Zufahrt 1 : Albert-Schweizer-Str. westl. Zufahrt 1 : Albert-Schweizer-Str. westl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str. sudl. Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str. sudl.
Zufahrt 3 : Albert-Schweizer-Str. 6stl. Zufahrt 3 : Albert-Schweizer-Str. 6stl.
Zufahrt 4 : Parkplatz Zufahrt 4 : Parkplatz
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 24 | 27

Verkehrsablauf — Analyse (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 64,5 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(far den Ast Zufahrt Parkplatz)
Qualitatsstufe (QSV) D (=ausreichend)

maximale mittlere Wartezeiten = 35,0 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fir den Rechtsabbieger Zufahrt Parkplatz)
Qualitatsstufe (QSV) B (=gut)

Verkehrsablauf — Prognose (nach HBS 2015)
maximale mittlere Wartezeiten = 67,7 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fir den Ast Zufahrt Parkplatz)
Qualitatsstufe (QSV) D (=ausreichend)

maximale mittlere Wartezeiten = 35,6 s/Kfz (Verkehrsregelung durch LSA)
(fur den Rechtsabbieger Zufahrt Parkplatz)
Qualitatsstufe (QSV) C (=befriedigend)

Beurteilung: Die Verkehrszunahme wird sich nach Inbetriebnahme des gesamten Plange-
bietes leicht negativ auf die Ausfahrt des Parkplatzes auswirken. Es ist aller-
dings mit keiner relevanten Verschlechterung der Verkehrsqualitat zu rechnen.
Die Verkehrsqualitatsbeurteilung bleibt im gesamten Ast ,Zufahrt Parkplatz® im
ausreichenden Bereich. Der Rechtseinbieger auf die Albert-Schweizer-Str. fallt
durch minimale negative Entwicklung von einer guten in eine befriedigende
Qualitatsstufe.

Durch den Mehrverkehr des Vorhabens wird kein Handlungsbedarf aus-
gelost!

54 Verkehrsqualitat — Kreisverkehr Parkplatz

> Anlage 5 0 S00Fz/h
(S
. 4 : Marktkauf-Toom
Auf der geplanten Stellplatzflache Qa - 345
wird ein Kreisverkehr zur Verteilung Qc=28

des Verkehrs angelegt.

Der Kreisverkehr wird insgesamt ei-
ne Verkehrsbelastung von 720 Kfz in
der nachmittagigen Spitzenstunde R 2 Anteterung

CQa=28 Qa=12
haben. Qc =30 Qe=0

Qe = 265 Qoc=2373

Die Hauptverbindung liegt in der
Nord-Siud-Achse. Die gesamte Zu-
und Abfahrt des Marktkaufes und der
Groldteil des Toom-Marktes liegen
auf dieser Verbindung.

2 : Zufahrt Parkplatz
Qa = 335
Qe = 385
Qc=0
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 25127

Verkehrsqualitat Kreisverkehr

gem. HBS [EDV-Programm KREISEL] ergeben sich folgende Prognose-Qualitatsstufen:

1. Tedox — Toom: Wartezeit 3,9 s QSV A (ausgezeichnet)
2. Zufahrt Parkplatz:  Wartezeit4,2 s QSV A (ausgezeichnet)
3. Anlieferung: Wartezeit 0,0 s QSV A (ausgezeichnet)
4. Marktkauf — Toom: Wartezeit 3,8 s QSV A (ausgezeichnet)

Der Kreisverkehr erreicht insgesamt die Qualitatsstufe A (ausgezeichnet) und kann
ohne Einschrankungen die prognostizierten Verkehrsmengen aufnehmen!

5.5 Abhangigkeiten zwischen KVP und LSA — Rickstauldangen

Im Zuge der baulichen Umgestaltung der Stellplatzflachen wird zwischen dem geplantem
Kreisverkehr und dem bestehendem LSA-Knotenpunkt lediglich ein Abstand vom rd. 50 m
(zwischen Halteline LSA und Zebrastreifen KVP) vorhanden sein.

Bei Betrachtung der Rickstaulangen des LSA-Knotenpunktarmes ,Ausfahrt Parkplatz* wird
deutlich, dass aus verkehrstechnischer Sicht ein grofRerer Abstand zwischen den Knoten-
punkten erforderlich ist.

Die Rickstaulange (95%) des Geradeaus- und Linksabbiegestromes betragt in der Spit-
zenstunde im Prognose 1-Fall 48 m. Der Rechtsabbieger erzeugt einen Ruckstau von 61
m. Somit wiirde es zu einer Uberstauung des Kreisverkehrs und einer Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses kommen.

Um dieser Uberstauung entgegenzuwirken ist eine Verlegung des Kreisverkehrs um
rd. 20 m Richtung Norden empfehlenswert, so dass der Abstand zwischen Kreisver-
kehr und LSA-Knotenpunkt etwa 70 m betragt.

Zudem sollte ein zweistreifiges Aufstellen der Fahrzeuge auf dem gesamten Abschnitt
zwischen KVP und LSA gewéahrleistet sein.

Alternativ ist auf den Bau eines Kreisverkehrs zu verzichten und eine Kreuzungslo6-
sung zu wéahlen.
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 26 /27

5.6 Alternative Kreuzungslésung

In Abstimmung zwischen Investoren, Mietern und Stadt Léhne wurde daher als Alternative
zur als problematisch erkannten Kreisverkehrslosung eine Losung als ,normale” Kreuzung
entwickelt.

N
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N - I meeaatzcﬂ;“‘( !
M e 5360 NG L6 Steliplaes
- ’ ‘ﬁ‘;‘-i-l ]
Lo } : 4 r
1T oG SOBAL

LG ea. ABINTNGT

+
|
-
I
L o
1 (=}

%
LE?SG g 32000 GF

V= e - ¢ 184

Abbildung 8: Empfohlene VerkehrserschlielRung
(Plangrundlage: Biro BITS & BEITS GmbH, August 2016)

Bei dieser Losung wird der einfahrende Verkehr bevorrechtigt in Richtung Norden gefiihrt, so
dass keine Uberstauung wie bei einem Kreisverkehr zu beflirchten ist. Negativ gegenseitige
Beeinflussung der Kreuzung auf dem Parkplatz und der Kreuzung mit der Landesstralle 773
kdénnen somit ausgeschlossen werden.

Zwischen der Kreuzung L 773 und der Kreuzung auf dem Parkplatz sollte entgegen ersten
Uberlegungen kein FuBgéngeriberweg (in Form eines ,Zebrastreifens®) angelegt werden,
um auch hier Behinderungen des Kfz-Verkehrsflusses zu vermeiden.
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne 27127

6 Zusammenfassung / Fazit

Die Untersuchung hat ergeben, dass die vorhandenen und prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen im Untersuchungsgebiet als weitestgehend unproblematisch zu bewerten sind.

Die entstehenden Verkehrsmengen durch die Ansiedlung von Tedox am Standort Markt-
kauf/ Toom konnen ohne nennenswerte Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat und Ver-
kehrssicherheit von den Knotenpunkten im Zuge der Libbecker Str. und Albert-Schweizer-
Str. aufgenommen werden.

Tabelle 4: Zusammenfassung der Verkehrsqualitaten

Verkehrsqualitat

Knotenpunkt

Analyse (Bestand)

Prognose (mit B-Plan 128)

Liibbecker Str. / Kattwinkel /
Steinstr.

Verkehrsregelung

mittl. Wz.:124,6 s/Kfz
QSV: E (mangelhaft)
LSA

mittl. Wz.: 126,9 s/Kfz
QSV: E (mangelhaft)
LSA

Lubbecker Str. /
Albert-Schweizer-Str.

Verkehrsregelung

mittl. Wz.: 61,7 s/Kfz
QSV: D (ausreichend)
LSA

mittl. Wz.: 62,6 s/Kfz
QSV: D (ausreichend)
LSA

Albert-Schweizer-Str. /
Zufahrt Parkplatz

mittl. Wz.: 64,5 s/Kfz
QSV: D (ausreichend)

mittl. Wz.: 67,7 s/Kfz
QSV: D (ausreichend)

Verkehrsregelung LSA LSA

Die Empfehlungen zur VerkehrserschlieBung bzw. Verkehrsfihrung auf dem Parkplatz
sollten beachtet werden (siehe Kapitel 5.6)!

Wallenhorst, 2016-08-22
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Manfred Ramm
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Stadt Léhne, VUS 3. Anderung zum B-Plan 128 in Léhne Anlagen

Anlagen:

Anlage 1.

Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4.1:

Anlage 4.1:

Anlage 4.1:

Anlage 5:

Auswertungsergebnisse der Zahlung 2015, 6 Blatt

Stadtebauliche Plankonzept, Tedox, Biro Tischmann Schrooten,
Stand Marz 2015, 1 Blatt

Berechnungsblatter Verkehrserzeugung Verbrauchermarkte (Ver_Bau),
9 Blatt

Berechnungsunterlagen der LSA KP 01 (Libbecker Str./Steinstr./Kattwinkel),
Analyse und Prognose 1, 13 Blatt

Berechnungsunterlagen der LSA KP 02 (Libbecker Str./Albert-Schweizer-
Str.), Analyse und Prognose 1, 10 Blatt

Berechnungsunterlagen der LSA KP 03 (Albert-Schweizer-Str./Zufahrt Park-
platz), Analyse und Prognose 1, 12 Blatt

Berechnungsunterlagen des Kreisverkehrs (Zufahrt Parkplatz/ Marktkauf/
Toom/ Tedox), Prognose 1, 2 Blatt

H:\LOEHNE\216015\TEXTE \erl160822vp.docx IPW



IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

5/surysssllschsﬁ mbH

Anlage 01
Knotenstrombelastung - KP 01 - Libbecker Straf3e / Steinstral3e / Kattwinkel
Bestand am 23.02.2016 Morgenspitze Bestand am 23.02.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1411 Kfz (davon 81 SV) Summe Knotenbelastung: 4407 Kfz (davon 290 SV)
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Seite 1 von 6

Bearbeiter: Ab Datum: 29.02.2016

Projekt-Nr.: 720 P:\720_L6hne_IPW\Auswertung\20116_VE Léhne_Ksb\03_Ksb_Mo



IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

5/surysssllschs/f mbH

Anlage 01

Knotenstrombelastung - KP 01 - Libbecker Stral3e / Steinstral3e / Kattwinkel

Bestand am 23.02.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:

16:15
Summe Knotenbelastung: 1808 Kfz (davon 41 SV)

Abendspitze
15:00

Bestand am 23.02.2016 4-h-Block
19:00 Uhr Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
17:15 Uhr dargestellte Belastungen:  15:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 6537 Kfz (davon 143 SV)
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Bearbeiter: Ab

Datum: 29.02.2016
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IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

5/surysssllschsﬁ mbH

Anlage 01

Knotenstrombelastung - KP 02 - Libbecker Stral3e / In der Langewisch / Albert-Schweitzer-Stral3e
Bestand am 23.02.2016 Morgenspitze Bestand am 23.02.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr

dargestellte Belastungen:  07:00 - 08:00 Uhr dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1341 Kfz (davon 59 SV) Summe Knotenbelastung: 3889 Kfz (davon 199 SV)
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IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Anlage 01

Knotenstrombelastung - KP 02 - Libbecker Stral3e / In der Langewisch / Albert-Schweitzer-Stral3e
Bestand am 23.02.2016 4-h-Block

Bestand am 23.02.2016 Abendspitze
Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  16:00 - 17:00 Uhr dargestellte Belastungen:  15:00 - 19:00 Uhr

Summe Knotenbelastung: 6063 Kfz (davon 114 SV)
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Summe Knotenbelastung: 1639 Kfz (davon 33 SV)
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IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
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Knotenstrombelastung - KP 03 - Albert-Schweitzer-Stral3e / Zufahrt Parkplatz

Morgenspitze
06:00 -
07:15 -

Bestand am 23.02.2016
Zahlzeitraum:
dargestellte Belastungen:

10:00 Uhr
08:15 Uhr

Summe Knotenbelastung: 1006 Kfz (davon 53 SV)
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Anlage 01
Bestand am 23.02.2016 4-h-Block
Zahlzeitraum: 06:00 - 10:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  06:00 - 10:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 2850 Kfz (davon 171 SV)
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IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
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Anlage 01

Knotenstrombelastung - KP 03 - Albert-Schweitzer-Stral3e / Zufahrt Parkplatz

Bestand am 23.02.2016 Abendspitze

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  15:15 - 16:15 Uhr
Summe Knotenbelastung: 1430 Kfz (davon 34 SV)
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Bestand am 23.02.2016 4-h-Block

Zahlzeitraum: 15:00 - 19:00 Uhr
dargestellte Belastungen:  15:00 - 19:00 Uhr
Summe Knotenbelastung: 5253 Kfz (davon 76 SV)
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Stadt Lohne:

Stadtebauliches Rahmenkonzept

Antisfersns_

P Baumarktjneu mdwﬂn
(Fahrgassen }f S

Marktkaut.

S~ Wond, g\
Kombination mit Garage?

Anlieferung:
Detailabstimmung Rangierzone
und Schallschutz erforderlich!
Konfiikt mit Leitungstrassen!

Feuerwehrumfahrt:
Abstimmung mit Stadt
Lohne und Feuerwehrl

i o
4 C& MaRstab 1: 1.000

o 10 20 50 100 m

ohne MaRstab

Ubersicht: Gliederung der Stellplatzanlagen und Zahl der Stellplatze

A._Zeichenerklrung Planung

Marktkauf-Verbrauchermarkt und toom-Baumarkt, Bestand mit geplanten
ModernisierungsmaRnahmen und

mit Neuordnung
Neubau Fa. tedox KG

Hof- und Rangierflachen, Zufahrten und Fahrspuren sowie
Stellplatzanlagen (Detailplanung erforderlich!)
Abpollerung im Bereich Kattwinkel (keine Regeldurchfahrt)
Einkaufswagen-Sammelplitze (Detailplanung erforderiich!)

FuBwegeachsen zum Verbrauchermarkt und mogliche Trasse zum
Gebiude tedox (Detailplanung erforderlich’)

SchallschutzmaRnahme im Westen (Dimensionierung und Gestaltung nach
gutachterlicher Prifung! Kanaltrassen und Grenzabstande beachten!

im Bereich der
(Abstimmung nach weiterer Detailplanung mit der Stadt Lohne bzgl.
Anzah, GroRe etc. erforderlich! Leitungstrassen prifen

Bestehender Grabenzug im Osten, ggf. Pflanzung von Kopfweiden

Grenze der Rahmenplanung

Feuerwehrumfahrt, Planung - ggf. Verzicht bei Anfahrbarkeit von 3 Seiten?

Grundlagen des Plankonzeptes:
© EDEKAMIHA Immobilien-Service GmbH, Minden: Neugestaltung
Marktkauf-Gelande, diverse Planungsstande (PDF und DWG)

tedox KG, Bovenden: Plankonzept Februar 2015 (PDF und DWG)
Stellplatzplanung im Bereich tedox, Arch.biiro Bits & Beits GmbH, Bad
Salzuflen, Marz 2015

Bestand, und sonstige (Auszug)

Vorhandene Bebauung

)
=)

Vorhandene Flurstiicksgrenzen mit Grenzstein, Flurstiicksnummer

L hier Regen- und
(Ubernahme aus PDF-Datei - Luftbild mit ungefahrer Trassenlage; ggf.
Konflikte mit und

Vorhandene  Regenriickhahteflache und ~ Grinzug/Parkanlage  mit
Skaterbahn

STADT LOHNE:
STADTEBAULICHES RAHMENKONZEPT:

Anlage 02

Bereich Marktkauf mit toom-Baumarkt -
Neuordnung und Erweiterung der Stellplatzanlagen
und geplante Neuansiedlung tedox KG

o 50 100m

Matstab 1:1.000 Planformat: 86 cm x 70 cm Nord

Bearbeitung:
Ziegler/still GmbH &Co. KG, Grinwald
EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH, Minden
Biiro fir Stadtplanung und Kommunalberatung.
Tischmann Schrooten, Rheda-Wiedenbriick

Entwurf, Marz 2015

Bearbeitet:  Ti/Pr

Stan:12.03.2015  Markikaut Rahmenplan-Micz 2015




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKE Kunden/

in gm gm VKF

K/IVKFE
Min Max

1 Marktkauf 9.995 0,60 0,60
2 Toom 11.190 0,20 0,20
3 Tedox 3.200 0,20 0,20
Summe 24.385

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tiber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/
in gm Beschéftigte
VKF/B
Max Min

1 Marktkauf 9.995 90 90
2 Toom 11.190 140 140
3 Tedox 3.200 160 160
Summe 24.385

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Schlisselgrof3en”

Kunden
Min Max
5.997 5.997
2.238 2.238
640 640
8.875 8.875
Beschéftigte
Min Max
111 111
80 80
20 20
211 211

© Dr. Bosserhoff
Anlage 03
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschéatzung tber Abschéatzung Gber | Abschatzung Uber | Abschéatzung tber | Gewéhlte Anzahl far
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 5.997 5.997 6.000 6.000
2 Toom 2.238 2.238 2.200 2.200
3 Tedox 640 640 650 650
Summe 8.875 8.875 8.850 8.850
Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte Beschéftigte
Abschéatzung tber Abschéatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschéatzung tber | Gewéhlte Anzahl far
Bruttogeschossflache Verkaufsflache | Anteil VKF an BGF | Analogieschluss |Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 111 111 110 110
2 Toom 80 80 80 80
3 Tedox 20 20 20 20
Summe 211 211 210 210

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Schlisselgrof3en”

© Dr. Bosserhoff

Anlage 03
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schlisselgré3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Besetzung
2,0
Weqge/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max

1 Marktkauf 6.000 6.000 12.000{ 12.000 80 80 1,5
2 Toom 2.200 2.200 4.400 4.400 90 90 15
3 Tedox 650 650 1.300 1.300 80 80 15
Summe 8.850 8.850 17.700( 17.700
Beschatftigtenverkehr:

© Dr.Bosserhoff
Anlage 03

Pkw-Fahrten/
Werktag
Min Max
6.400( 6.400
2.640( 2.640
693 693
9.733| 9.733

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgrofen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschatftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
senheit | Beschaftigtem/d Werktag
1,1
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

1 Marktkauf 110 110 80 2,2 2,2 194 194 70 70 123 123
2 Toom 80 80 80 2,2 2,2 141 141 70 70 90 90
3 Tedox 20 20 80 2,2 2,2 35 35 70 70 22 22

100

100
Summe 210 210 370 370 235 235

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berucksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten

Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max
1 Marktkauf 9.995 0,25 0,25/ 100 25 25
2 Toom 11.190 0,10 0,10 100 11 11
3 Tedox 3.200 0,20 0,20 100 6 6
100
100
Summe 24.385 42 42

Guter- und Gesamtverkehr bei Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

© Dr.Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

6.548| 6.548

2.741| 2.741

721 721

10.010{ 10.010

Anlage 03

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
in gm  Konkurrenz{ Verbund- |Mithahme- Werktag Werktag
VKF effekt effekt effekt
BGF in % in % in %
Min Max Min Max
1 Marktkauf 9.995 0 10 0 5.883 5.883 25 25
2 Toom 11.190 0 10 0 2.466 2.466 11 11
3 Tedox 3.200 0 10 0 646 646 6 6
0 0 0
0 0 0
Summe 24.385 8995 8995 42 42

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag
Min Max Min Max
5.908| 5.908 5.908| 5.908
2477 2.477 2477 2.477
652 652 652 652
9.037| 9.037 9.037| 9.037
Seite 4 von 9



Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berticksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Programm Ver_Bau

Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 5.760 5.760 123 123 25 25 5.908 5.908
2 Toom 2.376 2.376 90 90 11 11 2.477 2.477
3 Tedox 624 624 22 22 6 6 652 652
Summe 8.760 8.760 235 235 42 42 9.037 9.037

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

© Dr. Bosserhoff

Anlage 03
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© Dr. Bosserhoff
Anlage 03

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fur die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %
1 Marktkauf 0 0 0
2 Toom 0 0 0
3 Tedox 0 0 0
0 0 0
0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten

Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 5.760 5.760 123 123 25 25 5.908 5.908
2 Toom 2.376 2.376 90 90 11 11 2.477 2.477
3 Tedox 624 624 22 22 6 6 652 652
Summe 8.760 8.760 235 235 42 42 9.037 9.037

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"
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Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 2.880 2.880 62 62 13 13 2.955 2.955
2 Toom 1.188 1.188 45 45 6 6 1.239 1.239
3 Tedox 312 312 11 11 3 3 326 326
Summe 4.380 4.380 118 118 22 22 4.520 4.520

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 4.380 118 22 4.520

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E

Min Max Min Max Min Max Min Max
1 Marktkauf 2.880 2.880 62 62 26 26 2.968 2.968
2 Toom 1.188 1.188 45 45 12 12 1.245 1.245
3 Tedox 312 312 11 11 6 6 329 329
Summe 4.380 4.380 118 118 44 44 4.542 4.542

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe | 4.380 118 44 4.542

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"

© Dr. Bosserhoff
Anlage 03
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Anlage 03
Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
| Bezugswert: | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
4.380 118 22 0 0 0 4.520
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 05-06
06-07 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 06-07
07-08 0,42 18 0,00 0 33,33 7 0,00 0 0 0 26| 07-08
08-09 3,81 167 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 167| 08-09
09-10 3,78 166 2,50 3 0,00 0 0,00 0 0 0 169| 09-10
10-11 8,02 351 2,40 3 0,00 0 0,00 0 0 0 354 10-11
11-12 10,00 438 2,30 3 0,00 0 0,00 0 0 0 441| 11-12
12-13 10,54 462 8,70 10 33,33 7 0,00 0 0 0 479| 12-13
13-14 8,16 357 15,70 19 0,00 0 0,00 0 0 0 376 13-14
14-15 5,80 254 6,20 7 0,00 0 0,00 0 0 0 261| 14-15
15-16 7,41 324 8,70 10 0,00 0 0,00 0 0 0 335 15-16
16-17 10,74 470 15,80 19 33,33 7 0,00 0 0 0 496| 16-17
17-18 11,08 485 16,00 19 0,00 0 0,00 0 0 0 504 17-18 |Maximum
18-19 10,22 448 7,00 8 0,00 0 0,00 0 0 0 456| 18-19
19-20 8,40 368 8,50 10 0,00 0 0,00 0 0 0 378 19-20
20-21 1,11 49 5,10 6 0,00 0 0,00 0 0 0 55| 20-21
21-22 0,50 22 0,50 1 0,00 0 0,00 0 0 0 22| 21-22
22-23 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,00 4.380] 100,00 118| 100,00 22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4.520] Summe
Komment EKZ 2007 FH Koln 2001 EKZ 2010 Aldi 2003 504 [Maximum

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Anlage 03
Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]
| Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fir neue Offnungszeiten Einzelhandelsnutzung: Ganglinien fur alte Offnungszeiten | Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Kunden-Verkehr | Beschéftigten-V. Guter-Verkehr Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
4.380 118 22 0 0 0 4.520
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 1,00 1 0,00 0 0,00 0 0 0 1| 05-06
06-07 0,00 0 3,60 4 0,00 0 0,00 0 0 0 4| 06-07
07-08 2,06 90 10,60 13 33,33 7 0,00 0 0 0 110| 07-08
08-09 4,41 193 35,40 42 0,00 0 0,00 0 0 0 235 08-09
09-10 6,17 270 6,70 8 0,00 0 0,00 0 0 0 278 09-10
10-11 8,01 351 1,90 2 0,00 0 0,00 0 0 0 353 10-11
11-12 10,49 460 1,00 1 0,00 0 0,00 0 0 0 461| 11-12
12-13 10,26 449 4,60 5 33,33 7 0,00 0 0 0 462| 12-13
13-14 7,93 347 12,70 15 0,00 0 0,00 0 0 0 362 13-14
14-15 7,07 310 16,10 19 0,00 0 0,00 0 0 0 329 14-15
15-16 8,42 369 2,00 2 33,33 7 0,00 0 0 0 379 15-16
16-17 10,72 470 1,70 2 0,00 0 0,00 0 0 0 472] 16-17 |Maximum
17-18 10,58 463 1,30 2 0,00 0 0,00 0 0 0 465 17-18
18-19 7,89 346 1,10 1 0,00 0 0,00 0 0 0 347 18-19
19-20 5,30 232 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0 0 232 19-20
20-21 0,70 31 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 31] 20-21
21-22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0| 23-24
Summe 100,01 4.380] 100,00 118| 100,00 22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4.520] Summe
Komment EKZ 2007 FH Koln 2001 EKZ 2010 Aldi 2003 472|Maximum

Datei HSVV_Einzelhandel-Progl_ 280416 DTVw

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Verkehrsstarken nach Fahrzeugarten

Datei :KPO1_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags

Stunde : 15:15-16:15 Uhr

) &

Fahrzeugart : Pkw (mit Anhanger) + Lfw
Pkw-Einheiten pro Fahrzeug:1

Zufahrt 1 Q Zufahrt 2 Q Zufahrt 3 Q
Libbecker Str. nordl. (1) [Fz/h] Kattwinkel (2) [Fz/h] |LUbbecker Str. sudl. (3] [Fz/h]
Strom 1 9 Strom 3 32 Strom 5 837
Strom 2 765 Strom 4 9 Strom 6 7
Summe = 774 Summe = 41 Summe = 844
Zufahrt 4 Q Zufahrt 5 Q Zufahrt 6 Q
Libbecker Str. nordl. (4) [Fz/h] Steinstr. (5) [Fz/h] | Ubbecker Str. sudl. (6] [Fz/h]
Strom 7 163 Strom 9 136 Strom 11 66
Strom 8 605 Strom 10 58 Strom 12 693
Summe = 768 Summe = 194 Summe = 759
Gesamt-Summe :3380 Fz/h
Umlaufzeit: 120 s
Umrechnungsfaktor: 1,0
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsstarken nach Fahrzeugarten

Datei :KPO1l_A~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags

Stunde : 15:15-16:15 Uhr

) &

Fahrzeugart : Lkw + Bus
Pkw-Einheiten pro Fahrzeug:2

Zufahrt 1 Q Zufahrt 2 Q Zufahrt 3 Q
Libbecker Str. nordl. (1) [Fz/h] Kattwinkel (2) [Fz/h] |LUbbecker Str. sudl. (3] [Fz/h]
Strom 1 2 Strom 3 2 Strom 5 6
Strom 2 13 Strom 4 2 Strom 6 2
Summe = 15 Summe = 4 Summe = 8
Zufahrt 4 Q Zufahrt 5 Q Zufahrt 6 Q
Libbecker Str. nordl. (4) [Fz/h] Steinstr. (5) [Fz/h] | Ubbecker Str. sudl. (6] [Fz/h]
Strom 7 2 Strom 9 2 Strom 11 2
Strom 8 15 Strom 10 0 Strom 12 11
Summe = 17 Summe = 2 Summe = 13
Gesamt-Summe :59 Fz/h
Umlaufzeit: 120 s
Umrechnungsfaktor: 1,0
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Phasenzuordnung, Mindestfreigabezeiten und Gewichtung

Datei :KPOl1l_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) @\’
Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags ' 2
Stunde : 15:15-16:15 Uhr
Phase |minG [s]|Gewicht.|Q [Fz/h]| Spuren| Tb[s] | Strom

K1 I 5 1 812 2 1,8 12

K10 I 5 1 815 1 1,8 87

K2 I 5 1 49 1 1,8 34

K3 I 5 1 796 2 1,8 1112

K30 I 5 1 868 1 1,8 56

K4 1] 5 1 201 1 1,8 910

F51 I 5 -- - - - -

F52 I 5 -- - - - -

F54 I 5 -- - - - -

Seite 1

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Phasenzuordnung, Mindestfreigabezeiten und Gewichtung

Datei :KPO1l_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

TR
Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags @ 2
Stunde : 15:15-16:15 Uhr

“ Geh— /Radweg

51al ir51a
FB51al 0
-1ar~1 308

Geh—/Radwed

0g

Seite 2

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KPO1_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) P
Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags =
Stunde : 15:15-16:15 Uhr
Signal Freigabezeit [s]
Ignaigru
gnalgruppe Beginn| Ende | Dauer
K1 78 34 76
K10 76 53 97
K2 41 51 10
K3 76 32 76
K30 63 34 91
K4 58 7 13
F51 40 52 12
F52 57 32 95
F54 75 45 90

10 20

0
=Rot, |:|=Gelb, E:ROUGer, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-Dunkel

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 11 2 1,164 1 nein ja
2 781 16 1,018 1 nein nein
3 34 2 1,053 1 ja nein
4 11 2 1,164 1 ja ja
5 845 8 1,009 1 ja nein
6 10 3 1,270 1 ja ja
7 166 3 1,016 1 ja ja
8 624 19 1,027 1 ja nein
9 139 3 1,019 1 ja nein
10 58 0 1,000 1 ja nein
11 69 3 1,039 1 nein ja
12 707 14 1,018 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 10
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 8
5 rechts 51 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
5 links 51 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
6 gerade 61 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
6 links 62 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 8
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. g OdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/n] [Rad/h] [s] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F52 100 8,10
F51 100 10,50
F54 100 12,50

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,252 1599 76 1026 123 34 157
2 K1 1,832 1965 76 1261
3 K2 2,123 1696 10 155
4 K2 2,095 1718 10 158 77
5 K30 1,816 1982 91 1520
6 K30 2,560 1406 91 1078 1067
7 K10 2,048 1758 97 1436 1348
8 K10 1,849 1947 97 1590
9 K4 1,834 1963 13 229
10 K4 1,935 1860 13 217
11 K3 1,870 1925 76 1235 114 38 152
12 K3 1,832 1965 76 1261

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 781 781 23,418 1261
12 11 11 1,410 157
21 45 34 11 3,997 124

31 855 845 10 18,565 1512

41 790 624 166 14,644 1532

51 197 58 139 16,597 225

61 707 707 20,316 1261
62 69 69 5,456 152

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 781 0,619 0,64 1,059 16,540 143 15,8 A
12 K1 1 11 0,070 0,10 0,042 0,375 10 50,1 D
21 K2 3,4 45 0,363 0,07 0,327 1,756 26 62,5 D
31 K30 5,6 855 0,565 0,77 0,819 12,569 113 7.7 A
41 K10 7,8 790 0,516 0,80 0,653 9,446 90 54 A
51 K4 9,10 197 0,876 0,12 4,530 10,990 101 124,6 E
61 K3 12 707 0,561 0,64 0,800 13,990 124 14,3 A
62 K3 11 69 0,454 0,08 0,488 2,685 34 64,3 D
Gesamt 3455 19,0

FuRganger- /Radfahrerfurten

Bez. g JRad Anzahl tw max QSsv
Zufahrt '
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F52 100 0 1 25 A
F51 100 0 1 108 F
F54 100 0 1 30 A
Gesamtbewertung: F

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsstarken nach Fahrzeugarten

Datei

: KPO1_P~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags

Stunde : 15:15-16:15 Uhr

) &

Fahrzeugart : Pkw (mit Anhanger) + Lfw
Pkw-Einheiten pro Fahrzeug:1

l

Zufahrt 1 Q Zufahrt 2 Q Zufahrt 3 Q
LUbbecker Str. nordl. (1) [Fz/h] Kattwinkel (2) [Fz/h] |LUbbecker Str. sudl. (3] [Fz/h]
Strom 1 9 Strom 3 32 Strom 5 883
Strom 2 804 Strom 4 10 Strom 6 7
Summe = 813 Summe = 42 Summe = 890
Zufahrt 4 Q Zufahrt 5 Q Zufahrt 6 Q
LUbbecker Str. nordl. (4) [Fz/h] Steinstr. (5) [Fz/h] |LUbbecker Str. sudl. (6] [Fz/h]
Strom 7 163 Strom 9 136 Strom 11 67
Strom 8 645 Strom 10 59 Strom 12 739
Summe = 808 Summe = 195 Summe = 806

Gesamt-Summe :3554 Fz/h

Umlaufzeit: 120 s
Umrechnungsfaktor: 1

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Verkehrsstarken nach Fahrzeugarten

Datei

: KPO1_P~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Lubbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags

Stunde : 15:15-16:15 Uhr

) &

Fahrzeugart : Lkw + Bus

Pkw-Einheiten pro Fahrzeug:2

Zufahrt 1 Q Zufahrt 2 Q Zufahrt 3 Q
Libbecker Str. nordl. (1) [Fz/h] Kattwinkel (2) [Fz/h] |LUbbecker Str. sudl. (3] [Fz/h]
Strom 1 2 Strom 3 2 Strom 5 6
Strom 2 14 Strom 4 2 Strom 6 2
Summe = 16 Summe = 4 Summe = 8
Zufahrt 4 Q Zufahrt 5 Q Zufahrt 6 Q
Libbecker Str. nordl. (4) [Fz/h] Steinstr. (5) [Fz/h] | Ubbecker Str. sudl. (6] [Fz/h]
Strom 7 2 Strom 9 2 Strom 11 2
Strom 8 16 Strom 10 0 Strom 12 11
Summe = 18 Summe = 2 Summe = 13
Gesamt-Summe :61 Fz/h
Umlaufzeit: 120 s
Umrechnungsfaktor: 1
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 11 2 1,164 1 nein ja
2 804 14 3 1,018 1 nein nein
3 34 2 1,053 1 ja nein
4 10 1,125 1 ja ja
5 883 1,008 1 ja nein
6 10 3 1,270 1 ja ja
7 166 3 1,016 1 ja ja
8 645 16 4 1,027 1 ja nein
9 139 3 1,019 1 ja nein
10 59 0 1,000 1 ja nein
11 67 2 1,043 1 nein ja
12 739 11 3 1,017 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 10
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 8
5 rechts 51 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
5 links 51 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
6 gerade 61 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
6 links 62 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 8
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. g OdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/n] [Rad/h] [s] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
F52 100 8,10
F51 100 10,50
F54 100 12,50

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,252 1599 76 1026 111 34 145
2 K1 1,833 1964 76 1260
3 K2 2,123 1696 10 155
4 K2 2,025 1778 10 163 80
5 K30 1,815 1983 91 1521
6 K30 2,560 1406 91 1078 1067
7 K10 2,048 1758 97 1436 1348
8 K10 1,849 1947 97 1590
9 K4 1,834 1963 13 229
10 K4 1,935 1860 13 217
11 K3 1,877 1918 76 1231 102 38 140
12 K3 1,830 1967 76 1262

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 821 821 25,298 1260
12 11 11 1,425 145
21 46 34 12 4,062 125

31 901 891 10 20,113 1514

41 831 665 166 15,719 1535

51 198 59 139 16,821 225

61 753 753 22,185 1262
62 70 70 5,685 140

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Liibbecker Str. / Steinstr. / Kattwinkel, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2 821 0,652 0,64 1,250 18,103 155 16,8 A
12 K1 1 11 0,076 0,09 0,045 0,381 10 51,1 D
21 K2 3,4 46 0,368 0,07 0,335 1,796 26 62,6 D
31 K30 5,6 901 0,595 0,77 0,942 13,825 122 8,2 A
41 K10 7,8 831 0,541 0,81 0,733 10,293 97 5,8 A
51 K4 9,10 198 0,880 0,12 4,672 11,169 102 126,9 E
61 K3 12 753 0,597 0,64 0,948 15,522 135 15,2 A
62 K3 11 70 0,500 0,07 0,592 2,837 36 68,7 D
Gesamt 3631 19,5

FuRganger- /Radfahrerfurten

Bez. g JRad Anzahl tw max QSsv
Zufahrt '
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
F52 100 0 1 25 A
F51 100 0 1 108 F
F54 100 0 1 30 A
Gesamtbewertung: F

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP02_A~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) @
Knoten : Lubbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags E
Stunde : 15:15-16:15 Uhr
Fahrzeuge
0 1000 Fzg/hg 633 S 759
(|
Q2:412
Q1:271
Q 3: 491
Q1:97 > 88
S 517
S 368
Q 3: 268
Q2:105 Summe= 1644
S 373

Zufahrt 1 : Libbecker Str. stdl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str.
Zufahrt 3 : Libbecker Str. nordl.

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei :KPO02_A~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Lubbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags
Stunde : 15:15-16:15 Uhr

5

IPhase |

IPhase I

Albert-Schweizer-5tr.

Albert-Schweizer-5tr.

IPhase llI

IPhase IV

Albert-Schweizer-Str.

Albert-Schweizer-Str.

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KPO02_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) P
Knoten : Lubbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags =
Stunde : 15:15-16:15 Uhr
Signal Freigabezeit [s]
Ignaigru
gnalg ppUBeginn Ende | Dauer
K1 89 45 76
K2 33 45 12 _
k3 |50 | & | 3 [
R | o | 43 | o ]
F1 50 63 13 -
F3 113 15 22
F6 113 16 23

0
=Rot, |:|=G

10 20 30 40

50 60

70 80 90 100 110 120

elb, E:ROUGer, |:|=Gri]npfeil, |:|=Gelbblinker, B-Dunkel

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 263 0 1,014 1 nein nein
2 105 0 1,000 1 nein ja
3 97 0 1,000 1 nein ja
4 480 11 0 1,017 1 nein nein
5 400 12 0 1,022 1 nein nein
6 266 5 0 1,014 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. g JdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/n] [Rad/h] [s] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F3 100 0 7,70
1 F6 100 0 8,10
2 F1 100 0 14,20
1 F3+F6 100 0 7,70 8,10

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K3 1,825 1973 35 592
2 K3+K3R 1,800 2000 44 750 634
3 K2 2,016 1786 12 193
4 K1 1,830 1967 76 1262
5 K5 1,839 1958 59 979
6 K4 1,825 1973 57 953 921

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 105 105 5,379 634
12 268 268 12,431 592
21 491 491 13,029 1262
22 97 97 6,885 193
31 271 271 9,902 921
32 412 412 14,236 979

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3+K3R 2 105 0,166 0,32 0,111 2,634 32 30,2 B
12 K3 1 268 0,453 0,30 0,493 7,729 76 37,0 C
21 K1 4 491 0,389 0,64 0,373 8,189 79 11,3 A
22 K2 3 97 0,503 0,11 0,604 3,653 41 61,7 D
31 K4 6 271 0,294 0,47 0,239 5,822 60 20,7 B
32 K5 5 412 0,421 0,50 0,430 9,126 87 20,6 B
Gesamt 1644 23,6

FuRganger- /Radfahrerfurten

Bez. g JRad Anzahl tw max QSsv
Zufahrt '
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 0 1 98 F
1 F6 100 0 1 97 F
2 F1 100 0 1 107 F
1 F3+F6 100 0 2 98 F
Gesamtbewertung: F

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP02_P~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) @
Knoten : Lubbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags E
Stunde : 15:15-16:15 Uhr
Fahrzeuge
0 1000 Fzg/hs 716 S 796
Lty
Q 2: 445
Q1:271
Q 3:52
Q7. 3008 628
S 553
S 371
Q 3: 268
Q2:108 Summe= 1720
S 376

Zufahrt 1 : Libbecker Str. stdl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str.
Zufahrt 3 : Libbecker Str. nordl.

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 264 4 0 1,011 1 nein nein
2 108 0 0 1,000 1 nein ja
3 100 0 0 1,000 1 nein ja
4 517 11 0 1,016 1 nein nein
5 432 13 0 1,022 1 nein nein
6 266 5 0 1,014 1 nein ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 18
1 links 12 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
FuRganger-/Radfahrerfurten
Bez. g JdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/n] [Rad/h] [s] Lénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F3 100 0 7,70
1 F6 100 0 8,10
2 F1 100 0 14,20
1 F3+F6 100 0 7,70 8,10

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K3 1,820 1978 35 593
2 K3+K3R 1,800 2000 44 750 634
3 K2 2,016 1786 12 193
4 K1 1,828 1969 76 1264
5 K5 1,839 1958 59 979
6 K4 1,825 1973 57 953 921

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 108 108 5,501 634
12 268 268 12,426 593
21 528 528 14,125 1264
22 100 100 7,089 193
31 271 271 9,902 921
32 445 445 15,470 979

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Libbecker Str. / Albert-Schweizer-Str., Sph nachmittags Datum:_10.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Uhr Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3+K3R 2 108 0,170 0,32 0,115 2,714 33 30,2 B
12 K3 1 268 0,452 0,30 0,492 7,726 75 37,0 C
21 K1 4 528 0,418 0,64 0,424 9,040 86 11,7 A
22 K2 3 100 0,518 0,11 0,645 3,794 43 62,6 D
31 K4 6 271 0,294 0,47 0,239 5,822 60 20,7 B
32 K5 5 445 0,455 0,50 0,498 10,096 95 21,2 B
Gesamt 1720 23,7

FuRganger- /Radfahrerfurten

Bez. g JRad Anzahl tw max QSsv
Zufahrt '
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F3 100 0 1 98 F
1 F6 100 0 1 97 F
2 F1 100 0 1 107 F
1 F3+F6 100 0 2 98 F
Gesamtbewertung: F

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP03_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) =)

Knoten : Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags E
Stunde : 15:15-16:15

Fahrzeuge
S 302
Ql: 102
g S 326
0 750 Fzg/h Qr: 19
[

Qr: 137
S 593 Qg: 318 S 484
Ql: 29
Ql: 185
S 535 Qg: 297 S 429
Qr: 53
S 83 Qr: 30
Qg: 4
Ql: 76 Summe= 1431
S 110

Zufahrt 1 : Albert-Schweizer-Str. westl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str. stdl.
Zufahrt 3 : Albert-Schweizer-Str. ostl.
Zufahrt 4 : Parkplatz

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Ubersicht Phaseneinteilung

Datei :KPO03_A~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) @\’
Knoten : Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags ' 2
Stunde : 15:15-16:15
|Phase |Phase i
Albert-Schweizer-Str. westl. . “« Albert-Schweizer-Str. westl.
" -

Albert-Schweizer-Str. ostl.

Albert-Schweizer.Str. ostl.

H H
IPhase llI
Albert-Schweizer-Str. westl.
Albert-Schweizer-Str. ostl.
g
2
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei :KP03_A~1.AMP

Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015)

Knoten : Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags
Stunde : 15:15-16:15

.

Freigabezeit [s] |o 10 20 30 40 50 60 120

SignalgrUppUBeginn Ende |Dauer
el W
K2 76 87 1M _ )
K3 ar | 68 | 2 :
K4 o6 | 35 | so [
K5 19 39 20 |f Il- _
K6 ATz s :
]
]

[

K6R 25 35 10 -]

F1 48 63 15

F3 97 11 34

F7 97 11 34

F4 44 | 58 | 14

F6 78 11 53

F8 78 11 53

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

0
=Rot, |:|=Gelb, E:Rotleelb, |:|=Grl'jnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 181 4 0 1,016 1 nein nein
2 283 14 0 1,035 1 ja nein
3 51 2 0 1,028 1 ja ja
4 76 0 0 1,000 1 nein ja
5 4 0 0 1,000 1 ja nein
6 28 2 0 1,050 1 ja ja
7 28 1 0 1,026 1 nein nein
8 306 12 0 1,028 1 ja nein
9 137 0 0 1,000 1 ja ja
10 102 0 0 1,000 1 ja ja
11 1 0 0 1,000 1 ja nein
12 199 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 22
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 40 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 2,75 1,094 12,00 1,120 0,0 1,000 26
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 14 2,75 1,094 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 18 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14
Seite 1

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg JdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] [s] Lange Lange Lange Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F4 30 10 15,97
2 F3 10 10 6,67
2 F7 10 10 7,94
3 F1 30 10 15,97
4 F6 10 10 7,12
4 F8 10 10 7,88
2 F3+F7 10 10 6,67 7,94
4 F6+F8 10 10 7,12 7,88

Seite 2

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K5 1,966 1831 20 320

2 K4 1,864 1931 59 966

3 K4 2,073 1737 59 868 844
4 K3 1,969 1828 21 335 143 90 233

5 K3 1,800 2000 21 367

6 K3 2,117 1701 21 312 269

7 K2 1,847 1949 11 195

8 K1 1,851 1945 58 956

9 K1 1,800 2000 58 983 955
10 K6 1,800 2000 25 433 192 192

11 K6 1,800 2000 25 433

12 K6+K6R 1,935 1860 35 558

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 350 297 53 12,169 736 945

12 185 185 6,560 10,828 320
21 34 4 30 2,779 304 278

22 76 76 2,333 5,303 233
31 455 318 137 16,193 956

32 29 29 2,924 2,656 195
41 199 199 9,495 558
42 103 1 102 7,326 193

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_04.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K4+K5 2,3,1 535 0,727 0,39 1,314 16,476 144 37,4 C
21+22 K3 5,6,4 110 0,362 0,17 0,283 3,628 41 47,5 C
31 K1 8,9 455 0,476 0,49 0,547 10,669 99 22,6 B
32 K2 7 29 0,149 0,10 0,098 0,981 16 51,1 D
41 K6+K6R 12 199 0,357 0,30 0,322 5,521 57 35,0 B
42 K6 10, 11 103 0,534 0,10 0,690 3,961 44 64,5 D
Gesamt 1431 37,9

FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 30 10 1 106 F
2 F3 10 10 1 86 F
2 F7 10 10 1 86 F
3 F1 30 10 1 105 F
4 F6 10 10 1 67 D
4 F8 10 10 1 67 D
2 F3+F7 10 10 2 86 F
4 F6+F8 10 10 2 67 D
Gesamtbewertung: F

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KP03_P~1.AMP
Projekt : VUS B-Plan 129 Tedox (216015) =)

Knoten : Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags E
Stunde : 15:15-16:15

Fahrzeuge
S 326
Ql: 111
o, S 352
0 1000 Fzg/h Qr: 21
(NEEEN|

Qr: 147
S 623 Qg: 333 S 509
Ql: 29
Ql: 199
S 564 Qg:312 S 453
Qr: 53
S 83 Qr: 30
Qg: 6
Ql: 76 Summe= 1511
S 112

Zufahrt 1 : Albert-Schweizer-Str. westl.
Zufahrt 2 : Albert-Schweizer-Str. stdl.
Zufahrt 3 : Albert-Schweizer-Str. ostl.
Zufahrt 4 : Parkplatz

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI ALv QLkw+Bus ALkwK Akfz Osv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 194 5 0 1,019 1 nein nein
2 298 14 0 1,034 1 ja nein
3 51 2 0 1,028 1 ja ja
4 76 0 0 1,000 1 nein ja
5 6 0 0 1,000 1 ja nein
6 28 2 0 1,050 1 ja ja
7 28 1 0 1,026 1 nein nein
8 321 12 0 1,027 1 ja nein
9 147 0 0 1,000 1 ja ja
10 111 0 0 1,000 1 ja ja
11 1 0 0 1,000 1 ja nein
12 214 0 0 1,000 1 nein nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- Nr. L b fo R fr s fs L a/lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000 22
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 12 40 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 2,75 1,094 12,00 1,120 0,0 1,000 26
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 14 2,75 1,094 15,00 1,075 0,0 1,000 18
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 20
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 18 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 14
Seite 1

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Umlaufzeit t, : 120 [s]
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. OFg JdRad tyor 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] [s] Lange Lange Lange Lénge
[m] [m] [m] [m]
1 F4 30 10 15,97
2 F3 10 10 6,67
2 F7 10 10 7,94
3 F1 30 10 15,97
4 F6 10 10 7,12
4 F8 10 10 7,88
2 F3+F7 10 10 6,67 7,94
4 F6+F8 10 10 7,12 7,88

Seite 2
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tsi Qs;i te) Coi Co; Chw,i Cori Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 K5 1,971 1826 20 320

2 K4 1,861 1934 59 967

3 K4 2,073 1737 59 868 844
4 K3 1,969 1828 21 335 134 90 224

5 K3 1,800 2000 21 367

6 K3 2,117 1701 21 312 269

7 K2 1,847 1949 11 195

8 K1 1,849 1947 58 957

9 K1 1,800 2000 58 983 955
10 K6 1,800 2000 25 433 192 192

11 K6 1,800 2000 25 433

12 K6+K6R 1,935 1860 35 558

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI, q Slc] Ara LA Nk Nis,90, Ck, Cw, G
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 365 312 53 12,692 728 947

12 199 199 6,543 11,720 320
21 36 6 30 2,890 298 282

22 76 76 2,333 5,350 224
31 480 333 147 17,208 956

32 29 29 2,924 2,656 195
41 214 214 10,151 558
42 112 1 111 7,976 193
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VUS B-Plan 129 Tedox (216015) Stadt:
Knotenpunkt:_Albert-Schweizer-Str. / Zufahrt Parkplatz, Sph nachmittags Datum:_09.05.2016
Zeitabschnitt: 15:15-16:15 Bearbeiter: kil
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj faj Ngg, Nus;j Los tw QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K4+K5 2,3,1 564 0,775 0,39 1,685 18,137 156 40,5 C
21+22 K3 5,6,4 112 0,376 0,17 0,300 3,623 42 48,2 C
31 K1 8,9 480 0,502 0,49 0,614 11,478 105 23,2 B
32 K2 7 29 0,149 0,10 0,098 0,981 16 51,1 D
41 K6+K6R 12 214 0,384 0,30 0,363 6,006 61 35,6 C
42 K6 10, 11 112 0,580 0,10 0,847 4,420 48 67,7 D
Gesamt 1511 39,6

FuRganger- /Radfahrerfurten

Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max QSv

SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [

1 F4 30 10 1 106 F
2 F3 10 10 1 86 F
2 F7 10 10 1 86 F
3 F1 30 10 1 105 F
4 F6 10 10 1 67 D
4 F8 10 10 1 67 D
2 F3+F7 10 10 2 86 F
4 F6+F8 10 10 2 67 D
Gesamtbewertung: F
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: KVPARK~1.KRS
Projekt: VUS Lbéhne Tedox
Projekt-Nummer: 216015
Knoten: Marktkauf / Toom / Tedox / Zufahrt
Stunde: Sph nachmittags 15:15-16:15 Uhr
0 500Fz/h
LLiig
4 : Marktkauf-Toom
Qa =345
Qe = 265
Qc =28
1 : Tedox-Toom 3 : Anlieferung
Qa=28 Qa=12
Qe =70 Qe=0
Qc = 265 Qc =373

2 : Zufahrt Parkplatz

Qa =335
Qe =385
Qc=0
Sum = 720
alle Kraftfahrzeuge
IPW Ingenieurplanung Wallenhorst

KREISEL 8.1.6
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéangereinfluss
Datei: KVPARK~1.KRS
Projekt: VUS Loéhne Tedox
Projekt-Nummer: 216015
Knoten: Marktkauf / Toom / Tedox / Zufahrt
Stunde: Sph nachmittags 15:15-16:15 Uhr
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Tedox-Toom 1| 70 265 70 994 0,07 924 3,9 A
2 | Zufahrt Parkplatz 1| 70 0 392 1239 0,32 847 4,2 A
3 | Anlieferung 1| 70 374 0 903 0,00 903 0,0 A
4 | Marktkauf-Toom 1| 70 29 265 1201 0,22 936 3,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSsV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Tedox-Toom 1| 70 265 70 994 0,1 0 0 A
2 | Zufahrt Parkplatz 1| 70 0 392 1239 0,3 1 2 A
3 | Anlieferung 1| 70 374 0 903 0,0 0 0 A
4 | Marktkauf-Toom 1| 70 29 265 1201 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 727 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 720 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz 4,1 spro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitéat

Wartezeit

Staulangen
FuRgéanger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.6

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
mit F-kh = 0,8 / T = 3600

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

IPW Ingenieurplanung

Wallenhorst
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