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' Zusammenfassung

Die Stadt Lohne beabsichtigt die Fortfihrung der StraBe GroBer Kamp bis zur StraBe ,Unterer
Hellweg”. Diese soll die aktuellen und zuklnftigen Verkehre der gewerblichen Nutzungen der B-
Plangebiete 102 und 210 aufnehmen und zu einem spateren Zeitpunkt die Verkehre aus den
Plangebieten direkt auf die B 61 in Richtung A 30 und A 2 fihren. In der Planung sind die Belange des
Schallschutzes fir die umliegende Bebauung im Nahbereich der MaBnahme zu bericksichtigen.

Fur den Neubau der StraBe GroBer Kamp ist gemaB des Bundesimmissionsschutzgesetzes und der
Verkehrslarmschutzverordnung zu priifen, ob es zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach
der Verkehrslarmschutzverordnung kommt. Im Einflussbereich der geplanten MaBnahme liegen
mehrere Wohnhauser.

Infolge der Verldngerung der StraBe GroBer Kamp bis zum Unteren Hellweg besteht fur das Gebaude
~Unterer Hellweg 23" ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach, da hier alle Kriterien einer
wesentlichen Anderung erfiillt sind. Dieses Gebiude kann durch die Anlage einer 2,50 m hohen,
hochabsorbierenden Larmschutzwand ausreichend vor Larmimmissionen geschitzt werden.
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1. Einleitung

Die Stadt Lohne plant die Weiterfihrung der verkehrswichtigen innerértlichen StraBe , GroBer Kamp”
bis zur StraBe ,Unterer Hellweg”. Die StraBBe soll der ErschlieBung der gewerblichen Nutzungen der B-
Plangebiete 102 und 210 dienen und zuklnftig auch als Zubringer zur geplanten Anschlussstelle
GroBer Kamp fungieren.

Fur eine neue StraBe ist die schalltechnische Vertraglichkeit unter Beachtung der prognostizierten
Verkehrsstarken aus der Verkehrsuntersuchung Verkehrsentwicklung Gewerbegebiet Hellweg bis 2025
von Bockermann Fritze [9] fur die StraBe ,, GroBer Kamp” nachzuweisen.

In der Planung sind die Belange des Schallschutzes fir die umliegende Bebauung im Nahbereich der
MaBnahme zu berlcksichtigen.

Fir den Neubau der StraBBe GroBer Kamp ist gemaB des Bundesimmissionsschutzgesetzes und der
Verkehrslarmschutzverordnung zu prifen, ob es zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte nach
der Verkehrslarmschutzverordnung kommt. Im Einflussbereich der geplanten BaumaBnahme liegen
mehrere Wohnhauser.

Die PlanungsmaBnahme wird im Rahmen eines B-Planverfahrens untersucht. In dieser Untersuchung
wird der Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach untersucht. Liegen Anspruchsvoraussetzungen
dem Grunde nach vor, wird fir die betroffenen Gebaude ein Vorschlag bezlglich des Larmschutzes
zur Festsetzung im B-Plan erarbeitet.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fur die StraBe GroBer Kamp und die
EinmUndungsbereiche.
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2. Rechtliche Grundlagen
2.1 Aligemeines

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen
und Richtlinien:

[1] Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990
[2] Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BiImSchV) vom 04.02.1997
[3] Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR) vom 02.06.1997

[4] RLS-90: Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen
[5] DIN 4109: Schallschutz im Hochbau

[6] VDI Richtlinie 2719: Schalldédmmung von Fenstern

[7] VDI Richtlinie 2714 Schallausbreitung im Freien

[8] Bundesministerium fur Verkehr Larmschutz im Verkehr (1993)

[9] Verkehrsentwicklung Gewerbegebiet Hellweg bis 2025 - Verkehrliche Untersuchung -,
Bockermann Fritze 2/2013

[10] Entwurfsplanung GroBer Kamp pbh, 24.05.2012

2.2  Rechtliche Einschatzung zur Ermittlung der Anspruchsvoraussetzungen

Gesetzliche Grundlage fur die Durchfhrung von LarmschutzmaBnahmen an 6ffentlichen StraBen sind
die 88 41 und 42 des Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 15.03.1974 in Verbindung mit der gemaf
§ 43 BImSchG erlassenen ,,16. Rechtsverordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetz” (Verkehrslarmverordnung) vom 12.06.1990.

Nach § 41 (1) BImSchG muss bei Bau oder wesentlicher Anderung einer offentlichen StraBe
sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltauswirkungen
hervorgerufen werden kénnen, die durch den Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41
(2) BImSchG jedoch nicht, wenn die SchutzmaBnahmen in einem Missverhdltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die l&rmschutzauslésenden  Kriterien  geregelt
(Larmvorsorge). Dazu gehort die Definition der ,wesentlichen Anderung” (§ 1) und die zu
beachtenden Immissionsgrenzwerte (IGW) mit der dazu gehdrigen Einstufung der Bebauung in eine
Gebietskategorie (§ 2). Von den planenden Behorden wird unter Beachtung bautechnischer und
wirtschaftlicher  Kriterien sowie unter Abwdgung sonstiger Belange die Wahl der
LarmschutzmaBnahmen getroffen. Dem aktiven Larmschutz wird dabei der Vorrang eingerdumt.
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Wenn eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschitzt werden kann,
so steht dem Eigentimer der betroffenen Anlage eine Entschadigung fur die notwendigen
Aufwendungen von passiven LdrmschutzmaBnahmen am Gebdude zu. Die erforderlichen
notwendigen  Aufwendungen werden auf der Grundlage der ,Verkehrslarmschutz-
Erstattungsrichtlinien” in einer Vereinbarung zwischen dem StraBenbaulasttrager und dem Eigentimer
der betroffenen Anlage festgelegt. Es ist zwischen dem Neubau und der wesentlichen Anderung einer
BaumaBnahme zu unterscheiden:

Es gilt der Anwendungsbereich der 16. BImSchV § 1(2):
., Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tag oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrs-
weges ausgehenden Verkehrslarm von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Grundsatzlich wird nur der Verkehrslarm aus der ,wesentlichen Anderung” oder einer
NeubaumaBnahme gepriift. Voraussetzung fir eine ,wesentliche Anderung” ist ein erheblicher
baulicher Eingriff.

Die PlanungsmaBnahme der StraBe GroBer Kamp st ein Neubau. Anderungen der
Verkehrsbelastungen im umliegenden StraBennetz sowie das StraBennetz, an das die StraBe GroBer
Kamp angeschlossen wird, bleiben unberticksichtigt.

Daher ist zu prifen, ob die prognostizierten Beurteilungspegel, die allein aus der NeubaumaBnahme
resultieren, die gultigen Immissionsgrenzwerte Uberschreiten.

1 Siehe [1] § 1 (Anwendungsbereich)
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Die gdltigen Immissionsschutzgrenzwerte (IGW) nach [1] § 2 (1) lauten:

Gebietstypen tags in dB(A) nachts in dB(A)
Wohngebiet (WA): 59 dB(A) 49 dB(A)
Mischgebiet (MI): 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 69 dB(A) 59 dB(A)

Der Tageszeitraum bezieht sich auf die Stunden zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (16-Stunden-Wert), der
Nachtzeitraum ist mit 22.00 bis 6.00 Uhr (8-Stunden-Wert) hinterlegt.

Die betroffene Bebauungsstruktur im Einflussgebiet der MaBnahme ist gemal Bauleitplanung als
AuBenwohnbereich (Mischgebiet) und Gewerbegebiete einzustufen.
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Der schalltechnischen Berechnung liegen die verkehrlichen Prognosedaten fur das Jahr 2025 zugrunde
[9]. Diese bericksichtigen auch die Besiedlung des B-Plangebietes 210, sowie die Besiedlung der freien
Flachen des B-Plangebietes 102.

Die Analyse erfolgt fir das Jahr 2012.

Tabelle 1: Verkehrliche Ausgangsdaten Analyse 2012 /2025

zulassige
StraBenabschnitt DTV 5012 Pkw Lkw Geschwindigkeit V,
[Kfz/24 h] [km/h] (Pkw/Lkw)
Unterer Hellweg tags 394 281 96 50/50
Unterer Hellweg nachts 17 2 50/50
GroBer Kamp tags 1080 765 263 50/50
GroBer Kamp nachts 45 7 50/50
zulassige
StraBenabschnitt DTV 5025 Pkw Lkw Geschwindigkeit Vi,
[Kfz/24 h] [km/h] (Pkw/Lkw)
Unterer Hellweg tags 2799 1689 668 50/50
Unterer Hellweg nachts 220 223 50/50
GroBer Kamp tags 3688 2806 902 50/50
GroBer Kamp nachts 251 229 50/50

Siehe auch Anlage 2: Nachweis der Eingabedaten

Hinweis zu den Verkehrsdaten:

1. Als Fahrbahnoberflache wird mit Asphaltbetonen gerechnet. GemaB ARS 14/1991 4 des BMV
kann in Erganzung der Tabelle 4 der RLS-90 mit einem Larmminderungsfaktor von D, = -2,0

dB(A) bei einer Fahrgeschwindigkeit > 60 km/h gerechnet werden.

2. Die Pkw- und Lkw-Anteile werden aus der Verkehrsuntersuchung [9] Ubernommen. Die
Verteilung der Anteile auf tags/nachts wird analog zur Verkehrsuntersuchung vorgenommen.

Stadt Lohne, B-Plan Nr. 102/A , Westlicher Teilbereich”
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‘4. Schalltechnische Untersuchung

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 3 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV errechnet (Programmsystem SOUNDPLAN 7.1, Braunstein & Berndt
2013).

Berlicksichtigt werden Pegelkorrekturren fur die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und Boden-
und die generelle Meteorologiedampfung. Es flieBen ebenso die Abschirmung durch Gebdude und
sonstige Hindernisse mit ein.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichte Winde (~ 3 m/s) von Emittenten zum
Immissionsort und flr Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres méglich ist. Eine meteorologische
Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Die Ausbereitungsrechnung erfolgt nach RLS-90, die Grundlagen sind in Anlage 3 fur die StraBe
.GroBer Kamp” hinterlegt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen als Emissionspegel, Isophonenkarten
und Ergebnistabellen zusammengestellt.

Ergebnistabelle (Anlage 2)

Die Ergebnistabelle zeigt die Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten, die an den
relevanten Fassaden der folgenden Gebaude positioniert wurden:

e Unterer Hellweg 7 (Einstufung als GE-Gebiet)

e Unterer Hellweg 23 (AuBenbereich)

Stadt Lohne, B-Plan Nr. 102/A , Westlicher Teilbereich” 9 |
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Rasterldrmkarten (Anlagen 4 ff)

Die Bezeichnung , Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5 m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate
bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fur jedes Quadrat wird anschlieBend ein Schallpegel
ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Beurteilungspegel zugrunde:

e Koordinaten des Flachenpolygons (Untersuchungsgebiet)
e Eingabedaten der Schallquellen,
Bewuchsdampfung, Topographie, Gebaude

Die berechneten Rasterlarmkarten sind in den Anlagen 4 bis 9 fur die StraBe , GroBer Kamp” (8 und 9
mit Larmschutz) als Isophonenkarte dargestellt, d. h. die Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind
verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)-Schritten dargestellt worden.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichte Winde (~ 3 m/s) von der StraBe zum
Immissionsort und fir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrige Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres maglich ist.

Integriert in die Isophonenkarte sind die Immissionsorte an den Fassaden der untersuchten Gebdaude,
welche fir die Beurteilung der Gebaude maBgeblich sind.
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5. Berechnungsergebnisse

Der Anlage 2 ist zu entnehmen, dass es unter Zugrundelegung der in Kapitel 3 benannten Basisdaten
am Wohngebaude , Unterer Hellweg 23" zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte wéhrend
der Nachtzeit kommt. Zudem sind hier die Kriterien der wesentlichen Anderung erfllt. Durch die
Anlage einer 2,50 m hohen, hochabsorbierenden Larmschutzwand kénnen an diesem Gebaude die
Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

6.  Qualitat der Prognose

Die den schalltechnischen Berechnung zugrunde liegenden Annahmen und Emissionspegel sind
bewusst konservativ gewahlt. Es wurden die hdchsten Pegel aus abgesicherten Berechnungen
herangezogen. Das verwendete Berechnungsprogramm SoundPLAN ist ein von den Umweltdmtern
anerkanntes Programm, welches die herangezogenen Richtlinien und Regelalgorithmen verwendet.

Die rechnerischen Prognose-Pegel fallen in der Regel in einer GroBenordnung von 1 dB(A) bis 2 dB(A)
hoher aus, als die nach der Umsetzung des Vorhabens messtechisch erfassten Pegel. Somit liegen die
dargestellten Ergebnisse auf der sicheren Seite.

Als Grundlage fiur die Feststellungen und Aussagen des Gutachters dienten die vorgelegten und im
Gutachten aufgefihrten Unterlagen.

Aufgestellt:

N
Planungsbiro
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Anlage 1: Ubersichtslageplan (Entwurfsplanung)
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Anlage 2: GroBer Kamp - Beurteilungspegel bei freier
Schallausbreitung (Analyse 2012 / Prognose 2025)
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Stadt Lohne

B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich”
Beurteilungspegel freie Schallausbreitung

Lfd. Punktname HFrontf SW |Nutz| IGW Bestand | Neubau | Diff. alt/neu |wes. AAnpruch g
Nr. Tag Nacl Tag Nacll Tag Nach|S13-1 S14-1| And. |[Tag / Nac
in dB(A)| indB(A)Y indB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 718 9110 11 | 12 13 14 15
1| Unterer Hellweg 7 0] EG|GE[69 59|16 4 |26 22| 10,1 18,2 X nein
1 O [(1.OGIGE |69 59|17 6 |27 24 | 10,1 18,3] X nein
2 O EG|GE |69 59|21 10| 29 26 7,9 16,3 X nein
2 O NOGI GE| 69 59|23 12| 31 28 8,0 164 X nein
3 S EG|GE | 69 59|49 37| 55 52 6,5 15,0 X nein
3 S [HOG/GE|[69 59|50 38| 56 53 6,3 148 X nein
4| Unterer Hellweg 23 NW [1.OG| MI | 64 54|51 44| 61 59 9,5 146 X N
5 SW EG| MI | 64 54|46 39|59 56 | 12,3 17,0 X N
5 SW [(1.OG| MI | 64 54|48 41|60 58 | 12,0 16,8 X N
6 SO EG| MI | 64 54|28 18| 55 52 | 26,7 33,8 X nein
6 SO |1.0G| Ml | 64 54|30 20| 56 53| 26,0 33,1] X nein

Planungsbliro Hahm GmbH Mindener StraBe 205 49084 Osnabriick

SoundPLAN 7.1




Stadt Léhne
B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich”
Beurteilungspegel freie Schallausbreitung

Numme Spalte Beschreibung
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
10-11 | Neubau tags / nachts
12-13 | Diff. alt/neu Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
14 | wes. Anderung Wesentliche Anderung: ja/nein (x = Ja)
15 Anpruch auf Larmschutz | Anspruch auf Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereid

Planungsbliro Hahm GmbH Mindener StraBe 205 49084 Osnabriick
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Anlage 3: GroBer Kamp - Emissionspegel /
Eingabenachweise (Analyse 2012 / Prognose 2025)
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Stadt Lohne

B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich"

Emissionsberechnung StraBBe 2013

StraBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p DStrO  |DStrO Dv Dv Steigun | DStg Drefl | Lm25 | Lm25

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

km  |Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)

GroBer Kamp 0,000 1080 50 50 50 50 0,0594 | 0,0061 64 7 25,5 15,2 0,00 0,00| -3,29 -3,73 -3,4 0,0 0,0 60,3 49,0
GroBer Kamp 0,015 1080 50 50 50 50 0,0594 | 0,0061 64 7 25,5 15,2 0,00 0,00| -3,29 -3,73 -5,8 0,5 0,0 60,3 49,0
GroBer Kamp 0,030 1080 50 50 50 50 0,0594 | 0,0061 64 7 25,5 15,2 0,00 0,00| -3,29 -3,73 -4,4 0,0 0,0 60,3 49,0
Unterer Hellweg 0,000 394 50 50 50 50 0,0584 | 0,0081 23 3 21,7 31,3 0,00 0,00 | -3,41 -3,15 3,5 0,0 0,0 55,4 47,9
Planungsbiro Hahm GmbH Mindener StraBe 205 49084 Osnabriick Anlage_3_1

SoundPLAN 7.1




Stadt Léhne
B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich”
Emissionsberechnung StraBBe 2013

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
k Tag

k Nacht

M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Dv Tag

Dv Nacht
Steigung
DStg

Drefl

Lm25 Tag
Lm25 Nacht

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h

Kiz/h
Kiz/h
%

%

dB
dB
dB
dB

%

dB
dB
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
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Stadt Léhne
B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich”
Emissionsberechnung StraBBe 2025

StraBe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vLkw | vLkw k k M M p p DStrO  |DStrO Dv Dv Steigun | DStg Drefl | Lm25 | Lm25
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km  |Kfz/24h | km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB dB dB % dB dB dB(A) | dB(A)
GroBer Kamp - Planung 0,000 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 -0,9 0,0 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,022 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 7.4 1,4 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,034 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 4.5 0,0 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,047 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 10,5 3,3 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,063 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 0,7 0,0 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,269 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 -5,5 0,3 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,288 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 -5,9 0,6 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,307 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 -6,0 0,6 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,321 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 -5,9 0,6 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,335 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 -6,0 0,6 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,355 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 -6,7 1,0 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,375 | 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 | 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 | -2,90 -5,4 0,2 0,0 65,5 62,0
GroBer Kamp - Planung 0,404 3688 50 50 50 50 0,0544 | 0,0163 201 60 28,1 47,7 0,00 0,00| -3,22 -2,90 -4,7 0,0 0,0 65,5 62,0
Unterer Hellweg 0,000 2799 50 50 50 50 0,0526 | 0,0198 147 55 28,4 50,4 0,00 0,00| -3,21 -2,87 4,7 0,0 0,0 64,2 61,8
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Stadt Léhne
B-Plan Nr. 102/A "westlicher Teilbereich”
Emissionsberechnung StraBBe 2025
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Anlage 4: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Tag
(Analyse 2012)
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Anlage 5: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Nacht
(Analyse 2012)
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Schalltechnische Untersuchung 5
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GroBer Kamp - Bestand 2013
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Anlage 6: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Tag
(Planung)
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Schalltechnische Untersuchung 6
Rasterlarmkarte: Verkehrslarm
GroBer Kamp - Planung 2025
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Anlage 7: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Nacht
(Planung)
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Anlage 8: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Tag
(Planung) — mit Larmschutz
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Anlage 9: GroBer Kamp - Isophonenkarte Zeitbereich Nacht
(Planung) — mit Larmschutz
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