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1 Zusammenfassung

In einer ersten schalltechnischen Beurteilung vom 23.08.2012 zum Bauleitplanverfahren
wurden die aus dem Vorhaben resultierenden Veradnderungen der Verkehrslarmsituation als
zumutbar fur die benachbarte, betroffene Bebauung beurteilt.

Grundsatzlich ging die Beurteilung und Abwéagung seinerzeit (und auch heute noch) davon
aus, dass das Vorhaben fir die Stadt L6hne und den Stadtteil Mennighiiffen eine hohe Be-
deutung hat und im Interesse der Allgemeinheit liegt. Naheres dazu ist der Begriindung zum
Bebauungsplan zu entnehmen.

Das Interesse der Anwohner, vor unzumutbaren Zunahmen von Verkehrslarmimmissionen
geschutzt zu werden, steht dem entgegen.

Es ist daher eine Abwagung zwischen diesen Belangen vorzunehmen.

Die durch das Bauvorhaben bzw. den Bebauungsplan verursachten Anderungen der Ver-
kehrslarmsituation sind primar:

1. Erhdhung der Verkehrsmenge auf der L 773 (LUbbecker Strae) am Tag (nicht in der
Nacht!)

2. Anordnung einer Lichtsignalanlage im Knotenpunktsbereich L 773 / An der Sporthalle
mit Schaffung von Linksabbiegespuren durch Ummarkierung innerhalb des vorhandenen
Stral3enraums

Die Erh6hung der Verkehrsmenge wurde bislang auf Basis der Technischen Anleitung
Larm (TA Larm) [4] beurteilt.
Relevant ist hier Nr. 7.4, Absatze 2 bis 4:
. .4 Berucksichtigung von Verkehrsgerduschen
Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Num-
mer 6.1 Buchstaben c bis f sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie
maglich vermindert werden, soweit
- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend tberschritten werden.”

Der Mehrverkehr des Vorhabens alleine fuhrt zu keinen Erhéhungen um 3 dB(A) oder zu
erstmaligen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.

Ein Anspruch auf LArmschutz ist daraus im Sinne der TA Larm nicht abzuleiten. Die TA Larm
sieht im Falle einer Uberschreitung nur ,organisatorische MaRnahmen“ zur Minderung vor.
Das ist hier im Tageszeitraum nicht méglich. Im Nachtzeitraum ist eine Verkehrserzeugung
durch das Fachmarktzentrum durch Festsetzung der Betriebszeiten und Ausschluss néachtli-
cher Anlieferungen ausgeschlossen.
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Die Anordnung der Lichtsignalanlage wurde bislang im Sinne der 16. BImSchV [7] und
den VLa&rmSchR 97 [8] beurteilt. Dort wird als Grundlage fiir LArmschutzmalnahmen ein ,er-
heblicher baulicher Eingriff* in die Verkehrsanlage vorausgesetzt, der zu definierten ,wesent-
lichen Anderungen® des Verkehrslarms fihren muss. In [8] im Abschnitt 10.1 (2) werden Bei-
spiele fir ,erhebliche bauliche Eingriffe* und Beispiele fir ,nicht erhebliche bauliche Eingriffe”
aufgefiihrt.

Zu den ,nicht erheblichen baulichen Eingriffen werden danach u. a. gezéhlt:

- Bau von Lichtsignalanlagen

- Ummarkierungen (z. B. zur Schaffung neuer Fahrstreifen)

Das sind die im vorliegenden Fall vorgesehen MalRnahmen, d. h. ein Anspruch auf Larm-
schutzmalRnahmen auf Basis der 16. BImSchV war auch daraus nicht abzuleiten.

Durch verschiedene Urteile seit in Kraft treten der oben zitierten Vorschriften Ende der 90er
Jahre stellt sich jedoch die vermeintlich eindeutige Beurteilungslage als nicht einfach auf
Vorhaben der Bauleitplanung Ubertragbar dar. Insbesondere das Abwéagungsgebot und die
gebotene Betrachtung von Einzelfallen fihren im vorliegenden Fall dazu, dass im Rahmen
dieser schalltechnischen Beurteilung eine neue Beurteilung und Abwagung vorgenommen
wird.

Im vorliegenden Fall ist durch die sehr hohe Vorbelastung der L 773 bereits an einer Reihe
von Gebauden am Tag ein Beurteilungspegel von 69 — 70 dB(A) und in der Nacht von 61 —
62 dB(A) vorhanden. Damit wird die Grenze zu einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelas-
tung erreicht. Die ,Grenze" zu gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen ist nicht eindeutig
definiert. In der Rechtsprechung werden dafir fur den Tageszeitraum Werte von 70 bis 75
dB(A) und in der Nacht Werte von 60 bis 65 dB(A) genannt. Eine weitere Erh6hung kann da-
her nicht ohne begriindete Abwagung hingenommen werden.

Ein moglicher Ansatz zur Beurteilung, wére daher eine Prifung, ob und in welchem Umfang
Larmbelastungen oberhalb der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht vorliegen. Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen kdnnten dann
bejaht werden, wenn es zu einer erstmaligen Erhéhung auf 70 / 60 dB(A) (Tag / Nacht) oder
zu einer Erh6hung oberhalb von 70 / 60 dB(A) (Tag / Nacht) kommt. Der Vergleich wirde
dabei durch Fall ,ohne FMZ* zum Fall ,mit FMZ" angestellt. Wobei im Fall ,mit FMZ* der
Mehrverkehr des FMZ, der ,L&stigkeitszuschlag” fur die LSA und die Verlegung der Fahr-
streifen die Erhéhung des Larms bewirken wirden.

Ein weitergehender Ansatz ware, die Beurteilung so vorzunehmen, dass die Anordnung der
Lichtsignalanlage und die Ummarkierung der Libbecker StralRe im Gegensatz zur Vorschrif-
tenlage doch als ,erheblicher baulicher Eingriff* bewertet werden. Damit wére zu prifen, ob
es zu einer ,wesentlichen Anderung® im Sinne der 16. BImSchV kommt. Dieser Ansatz hat
zum einen den Vorteil, dass eine rechtliche Gleichstellung der Anlieger wie im Falle eines
serheblichen baulichen Eingriffs* in die Straf3e erfolgt und die Beurteilung damit auf der Basis
einer rechtlich sicheren Vorgehensweise erfolgt.
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Zum anderen ergibt sich fur die Anlieger dabei als sehr grof3er Vorteil, dass damit quasi eine
.Larmsanierung” auf Kosten des Vorhabentragers erfolgen wirde. Eigentlich zustandig fur
eine Larmsanierung ware der StraRenbaulasttrager (Land Nordrhein-Westfalen). Dabei ist
auch zu beachten, dass der bestehende Verkehrslarm im ,ohne Fall* rund 10 dB(A) lautere
Beurteilungspegel am Tag verursacht als der Mehrverkehr des FMZ. Durch den Mehrverkehr
des FMZ wird nordlich des FMZ der Beurteilungspegel nur um maximal 0,4 dB(A) und sid-
lich des FMZ nur um maximal 0,6 dB(A) erhéht. Die Erhdhungen allein durch den Mehrver-
kehr sind also eindeutig nicht wahrnehmbar. In der Nacht tritt durch das FMZ Uberhaupt kei-
ne Erhéhung ein, da zwischen 22.00 und 06.00 Uhr kein Verkehrsaufkommen durch das
FMZ vorliegt, da eine Offnung des FMZ im Nachtzeitraum aufgrund der Einschrankungen im
Gewerbelarm nicht moglich sein wird.

Nach Abwéagung des offentlichen Interesses an einer Erweiterung des Angebotes im Bereich
des FMZ und einer sicheren Abwicklung des Verkehrs durch die Anordnung einer Lichtsig-
nalanlage gegeniber den Interessen der Anlieger, von einer weiteren Erhéhung der Ver-
kehrslarmbelastungen vorschont zu werden, wird der Ansatz gewahlt, eine Beurteilung auf
Basis der 16. BImSchV vorzunehmen, das heif3t die Malihahme wie einen ,erheblichen bau-
lichen Eingriff* zu bewerten. Damit wird von den oben diskutierten Ansétzen der weitestge-
hende Ansatz zu Gunsten der Anlieger gewahlt.

Ein noch weitergehendes Schutzniveau, wie es z. B. durch Wahl der Orientierungswerte der
DIN 18 005 als Immissionsgrenzwerte anstatt der um 4 dB(A) hdheren Immissionsgrenzwer-
te der 16. BImSchV theoretisch denkbar gewesen ware, wird hier verworfen, da die betroffe-
ne Bebauung auch heute schon hohen Verkehrslarmbelastungen oberhalb der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV ausgesetzt ist. Zudem wird — wie die nachfolgenden Ausfih-
rungen zeigen — ohnehin an einer Vielzahl von Gebauden ein Anspruch auf Larmschutz er-
kannt.

Es ist zu beachten, dass aus der Beurteilung eventuell resultierende Malinahmen des passi-
ven Larmschutzes an den betroffenen Geb&uden auf3erhalb des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplanes nicht Uber den Bebauungsplan durch Festsetzungen abgesichert werden
kénnen. Die Umsetzung der MaRnahmen ist Uber den Durchfihrungsvertrag zwischen der
Stadt Lohne und dem Vorhabentrager abzusichern. Ferner ist zwischen dem Vorhabentrager
und den anspruchsberechtigten Hauseigentimern eine Einzelvereinbarung zur Umsetzung
und Kostentragung abzuschliel3en.

Fur die Durchfuhrung der MaRnahmen ist den betroffenen Eigentimern wvon dem Vorhaben-
trager ein Angebot auf Umsetzung der passiven LarmschutzmalRnahmen zu unterbreiten.

Wallenhorst, 2015-02-20
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Manfred Ramm
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2 Rechtliche Grundlagen
2.1 Allgemeines

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmalBhahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraRen sind die 88 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05.1990 in
Verbindung mit der gemaf 8 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990“.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die lArmschutzauslésenden Kriterien fest-
gelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenz-
werte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen
Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschitzt
werden, besteht nach 8§ 42 ein Anspruch auf Entschadigung fur Larmschutzmaf3nahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen
(passiver Larmschutz).

Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden oder gar Larmschutzwallen ist in der
vorliegenden Situation weder technisch umsetzbar noch stadtebaulich vertretbar, es wird
nachfolgend daher nur der passive Larmschutz an den Gebauden selbst untersucht.

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem Vor-
habentrager und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere
Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von Aul3enwohnbereichen in-
frage kommen.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721,
1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhoérung der
beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwe-
gen der Eisenbahnen und StraRenbahnen (StralRen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahr-
streifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg
um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungs-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehen-
den Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in
Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei dem Bau
oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daR der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwer-
te nicht Uberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei-
men

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied-
lungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebie-
te ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungspla-
nen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir
Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die kei-
ne Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche An-
lagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in
der Nacht ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir
diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fir StraBen nach Anlage 1 und fur
Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu be-
rechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Héhe
von 5 Dezibel (A) gilt nicht far Schienenwege, auf denen in
erheblichem Umfang Giterzlige gebildet oder zerlegt werden.

§4

aufgehoben

8§85
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in
Kraft.
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2.2 Rechtliche Beurteilung

Im vorliegenden Fall ist Anlass die geplante MalRBhahme im Knotenpunkt und die aufgrund
der verdnderten Verkehrsbelastungen erforderliche Errichtung einer Lichtsignalanlage. Im
Vorfeld der geplanten MaRnahme wurde dabei auch die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
untersucht.

Ergebnis der Untersuchungen an diesem Knotenpunkt war die zuklnftig nicht ausreichende
Leistungsfahigkeit des vorhandenen Knotenpunktes, so dass die Umgestaltung als Knoten-
punkt mit Lichtsignalanlage vorgeschlagen und im Weiteren planerisch bericksichtigt wurde.

Damit ist im Rahmen dieser Untersuchung zu Uberprifen, ob durch die gednderte Verkehrs-
fuhrung, verbunden mit dem Bau einer Lichtsignalanlage, eine schalltechnisch ,wesentliche
Anderung' im Sinne der 16. BImSchV eintritt. Als Baustrecke auf der L 773 wird der Bereich
zwischen dem ,Ulenburger Weg' (im Norden) und ,Am Kreuzkamp' (im Stiden) festgelegt, da
jenseits der Einmindungen von einer Vermischung mit dem dbrigen Verkehr auszugehen ist.
Zudem sind die schalltechnischen Auswirkungen einer Lichtsignalanlage auf einen Bereich
von 100 m beidseits beschréankt. Daher werden Gebaude aulerhalb dieses Bereichs nicht
betrachtet.

Eine wesentliche Anderung liegt vor, wenn der Beurteilungspegel durch einen erheblichen
baulichen Eingriff um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 / 60 dB(A) (Tag/Nacht) er-
hoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht
wird.

Die Feststellung, ob eine wesentliche schalltechnische Anderung vorliegt, erfolgt durch den
Vergleich der Beurteilungspegel fur den Fall ,ohne* (mit der Ublichen Verkehrsprognose,
aber ohne FMZ und Lichtsignalanlage) zu dem Fall ,mit* (Prognose mit Mehrverkehr des
FMZ sowie LSA im Knotenpunkt und Anderung der Fahrstreifen durch Ummarkierung).

Dabei sind nur die durch die MalRnahme eintretenden Anderungen zu beriicksichtigen. Es
werden also:

o die Verkehrsdaten (gemafR der vorliegenden Verkehrsuntersuchung) angepasst,

e die Zufahrt zum FMZ als zusatzliche Stral3e,

e die Verschiebung der Fahrstreifen durch die Ummarkierung und

e der Bau der Lichtsignalanlage
bericksichtigt.
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3 Technische Grundlagen
3.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemal § 3 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Methoden fiir die Berechnung
des StralRenlarms ergeben sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverordnung sowie aus
den ,Richtlinien fir den LArmschutz an Strafen” (RLS-90).

Erlauterung:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das mensch-
liche Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwan-
kender Schallereignisse wie z. B. der StralRenverkehrsgerdusche dient der A-
bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Strae oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspe-
gel Lm g gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m

Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die
Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stralenoberflache, der Gradiente
und einem Zuschlag fur Mehrfachreflexionen berechnet. Der Berechnung werden
uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrsmengen
(DTV) einschlieBlich der zugehérigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich

aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes
zwischen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe des Schallstrahls
Uber dem Boden, von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von Stra-
Rennasse wird nicht beriicksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemafl 8 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L. Er ist gleich dem Mittelungs-

pegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Be-
ricksichtigung der zusétzlichen Storwirkung erhoht wird. Die Beurteilungspegel
von Verkehrsgerduschen werden getrennt fiir die Zeitrdume ,Tag” und ,Nacht"
berechnet:

Ly 1 fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Ly, N fur die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
Strale zum Immissionsort und flr Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen konnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten
Pegelwerten ohne weiteres nicht mdglich.
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Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in den Lageplanen
und Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms ,Sound-
PLAN" durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Berechnungsunterlagen als Emissionspegel
und als Beurteilungspegel zusammengestellit.

3.2 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der passiven Larmschutzmaf3nahmen, sowie zur Durchfiihrung der ggf. zu
leistenden Entschadigungen fir die Aufwendungen von passiven Larmschutzmaf3nahmen
und fur den Ausgleich der Beeintrachtigung des AulRenwohnbereiches ist die ,Vierundzwan-
zigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswe-
ge-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV)" vom 04.02.1997 (veroffentlicht:
BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f), zuletzt geandert am 23.09.1997 BGBI. | S. 2329 [10] mal3ge-
bend.
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4 StralRe, Verkehr, Bebauung
4.1 StraRenmerkmale, Topographie

Der Knotenpunkt befindet sich innerhalb der geschlossenen Ortschaft. Die L 773 wird am
Knotenpunkt mit einer Lichtsignalanlage ausgeristet.

AuBerdem wird im Bereich des Knotenpunktes der bisherige Mehrzweckstreifen zugunsten
der Aufnahme der bendtigten Abbiegestreifen ummarkiert. Die Breite zwischen den Hoch-
borden wird dabei jedoch nicht verandert.

Die Rad- /Gehwege werden auf dem Hochbord gefiihrt.

Nennenswerte Hohenunterschiede sind nicht vorhanden. Es konnte von freier Schallausbrei-
tung ausgegangen werden.

4.2 Verkehrsverhaltnisse, Geschwindigkeiten

Die Verkehrs- und Geschwindigkeitsverhaltnisse ergeben sich aus zwei Berechnungen die
die den Situationen "Bezugsfall PO" und "Prognosefall - mit FMZ" beschreiben. Hieraus er-
geben sich Beurteilungspegel und im Vergleich der Ergebnisse auch Differenzen der Beurtei-
lungspegel.

Die Gegenuberstellung der "alten" und "neuen" Verkehrs- und Geschwindigkeitsverhaltnisse
lasst sich damit wie folgt zusammenfassen:

"Bezugsfall PO" (bauliche Ist-Situation, Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025)
- Zufahrt EDEKA
- bestehende Verkehrsfihrung (Lage der Fahrstreifen)
- Prognoseverkehrsmenge (ohne FMZ)
- Geschwindigkeiten: L 773, An der Sporthalle und Zufahrt FMZ: 50 km/h

"Prognosefall mit FMZ" (baulich geplante Situation, Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025)
- die Zufahrt zum FMZ als zusatzliche Stral3e
- Verschiebung der Fahrstreifen durch die Ummarkierung
- Bau der Lichtsignalanlage
- Prognoseverkehrsmenge (mit FMZ2)
- Geschwindigkeiten s. o.

Die Verkehrsbelastung wurde der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 211
.Fachmarktzentrum Mennighuffen“(IPW; Wallenhorst; 08/2013) und die Schwerverkehrsan-
teile den Daten der SVZ 2010 entnommen.
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Tabelle 1: Verkehrsbelastungen der Situation ,Bezugsfall PO’

Abschnitt (Kfz/24h)
L 773 (Lubbecker Straf3e) sudlich ,, An der Sporthalle” 15.500
L 773 (LUbbecker Strafl3e) nordlich ,, An der Sporthalle® 15.500
Zufahrt EDEKA 1.042

Tabelle 2: Verkehrsbelastungen der Situation ,Prognosefall mit FMZ*

Abschnitt (Kfz/24h)
L 773 (Lubbecker StralRe) sudlich , An der Sporthalle® 16.900
L 773 (Lubbecker Strafl3e) nordlich ,, An der Sporthalle® 16.500
Zufahrt FMZ 3.506

Die Lkw-Anteile fir Tag und Nacht wurden aus der SVZ 2010 ibernommen.

Tabelle 3: Lkw-Anteile Tag / Nacht

Lkw-Anteile
0, 0,
Abschnitt Pu% Pn %
L 773 (Lubbecker Stral3e) sudlich ,, An der Sporthalle® 3,9 4.9
L 773 (Lubbecker Strafl3e) ndrdlich ,, An der Sporthalle® 3,9 4.9
Zufahrt FMZ 0,9 0,0

Nachfolgend werden abschnittsweise die Emissionspegel der untersuchten Situationen auf-
gefuhrt:
Tabelle 4: Emissionspegel der StralR3en, Prognose 2025

Lme T/N [dB(A)]
Situation Bezugsfall Prognosefall
Abschnitt PO mit FMZ
L 773 (Lubbecker Stral3e) sidlich ,, An der Sporthalle® 63,1/54,8 63,7 /54,8
L 773 (Lubbecker Strafl3e) nordlich ,, An der Sporthalle® 63,1/54,8 63,5/54,8
Zufahrt EDEKA / FMZ 496/ - 549/ -

4.3 Bebauungen, Nutzungsarten

Im Untersuchungsbereich wurden 25 Geb&ude in unmittelbarer Nahe des Bereiches der we-
sentlichen Anderung betrachtet. Die Objekte liegen gemaR Flachennutzungsplan der Stadt
Léhne (Auszug 2004) in Gebieten mit Wohnnutzung (Allgemeines Wohngebiet; WA) bzw. mit
gemischter Nutzung (Mischgebiet; MI). Gem. VLarmSchR 97 erfolgte in Abstimmung mit der
Stadt Lohne die Zuordnung der Schutzbediirftigkeit nach der tatsachlichen Nutzung (Allge-
meines Wohngebiet: Objekte 01 - 06, 14 und 17; restliche Objekte: Mischgebiet). Somit gel-
ten fur diese Objekte die Immissionsgrenzwerte gem. 16. BiImSchV fur Allgemeine Wohnge-
biet von 59/ 49 dB(A) (Tag / Nacht) und fir Mischgebiet von 64 / 54 dB(A) (Tag / Nacht). Die
Stralennamen und Hausnummern sind in der Unterlage 2.2 aufgefuhrt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel wurde fur die 25 Objekte im Abschnitt der Lubbecker
Strale zwischen ,Ulenburger Weg‘ im Norden und der StralBe ,Am Kreuzkamp‘ im Siden
durchgefuhrt.

HAPROFILIA\211313\TEXTE\SC\Verkehr\erl150220sc-2v.docx



STADT LOHNE - B-Plan 211 - Schalltechnische Beurteilung Verkehrslarm L 773 13/56

5 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Die Uberpriifung der Anspriiche wurde anhand des Vergleiches der Situation "Bezugsfall PO"
(ohne FMZ) und "Prognosefall mit FMZ" (mit FMZ und mit Lichtsignalanlage) vorgenommen.

In der Unterlage 2.2 ist die Zusammenstellung der Beurteilungspegel an den untersuchten
Objekten dargestellt. Die Lageplane 3.1 und 3.2 zeigen die beiden Situationen.

Die L 773 (Lubbecker Straf3e) ist in der Situation mit FMZ mit bis zu 16.900 Kfz/24h (stdlich
JAn der Sporthalle) belastet. In der Situation mit FMZ wurde tags am Objekt 07 (Libbecker
Stralle 124, EG) der hichste Beurteilungspegel berechnet. Er betragt an der Stdwestfassa-
de 74 dB(A). Nachts wurde dort im OG ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) berechnet.

Die Immissionsgrenzwerte von 59 / 49 dB(A) fur Gebaude im ,Allgemeinen Wohngebiet'
bzw. 64 / 54 dB(A) (Tag / Nacht) fir Gebaude im Mischgebiet werden an insgesamt 18 Ob-
jekten (01 - 05, 07, 10 - 13, 15, 16, 18 und 21 - 25) tags und nachts Uberschritten. Dabei
wurde entweder eine Erhdhung um mehr als 2,1 dB(A) (aufgerundet 3 dB(A), siehe Spalten
14 und 15) bzw. auf oder oberhalb von 70 / 60 dB(A) festgestellt.

Die gro3te Erhohung tags (infolge Mehrverkehr, LSA-Zuschlag und verlegter Fahrstreifen)
trat an den Objekten 07, 12 und 15 (Lubbecker Str. 124, 163 und 120) auf und betragt
4,1 dB(A). Die gréRte Erhdhung nachts trat ebenfalls am Objekt 07 auf. Sie betragt nachts
3,6 dB(A) und ergibt sich dabei nur aus dem LSA-Zuschlag und den verlegten Fahrstreifen,
da nachts kein Mehrverkehr zu berticksichtigen war.

Es wurden Anspriiche auf passiven Larmschutz "dem Grunde nach" festgestellt (sh. Unterla-
ge 2.2, Spalte 17).

6 LarmschutzmalRnahmen
6.1 Aktiver Larmschutz

Aktiver Larmschutz kann aufgrund der rdumlichen Verhéltnisse nicht realisiert werden und
wird daher nicht untersucht.

6.2 Passiver Larmschutz

Wie bereits zuvor in Kap. 5 ausgefiihrt, sind an insgesamt 18 Objekten die Anspruchsvo-
raussetzungen erflillt, so dass dort ,dem Grunde nach* Anspruch auf passiven Larmschutz
besteht.

Nachfolgend wird nun objekt- und immissionsortweise der zuvor ,dem Grunde nach* festge-
stellte Anspruch auf passiven Larmschutz hinsichtlich seines Zustandekommens erlautert,
die betroffenen Fassadenseiten beschrieben und die Anzahl der Fenster angegeben.
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Dabei wird auf die Zusammenstellung der Beurteilungspegel (sh. Unterlage 2.2) zurlickge-
griffen. Die Spalten der Tabelle enthalten die im Folgenden beschriebenen Informationen:

5 Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg

nsgrenzwert tags/nachts

ngspegel 'Bezugsfall PO' (Prognose chne FMZ/chne Ausbau) tags/nachts
ngspegel 'Prognosefall mit FMZ' tags/nachts

(Prognose mit FMZ - Bezugsfall P0) tags/nachts

she Anderung' (gem. 16. BImSchV): ja/nein

ilungspegel (Prognosefall mit FMZ) > IGW (tags/nachts)

1 auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich

Der Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grund nach (mit den jeweiligen Zeitbereichen
T, N, T/N in Spalte 19 angegeben) ergibt sich nur, wenn neben der wesentlichen Anderung*
(Spalte 16) auch die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden (Kreuze in den Spalten 17
+ 18 (Prog. > IGW). Dabei reicht es fiir einen Anspruch auf passiven Larmschutz tags und
nachts aus, dass bei Uberschreiten beider Immissionsgrenzwerte (Tag und Nacht) nur_ am
Tag eine wesentliche Anderung vorliegt. Ist dagegen nur der Nacht-Immissionsgrenzwert
Uberschritten, ergibt sich bei Vorliegen der wesentlichen Anderung auch nur fur nachts ein
Anspruch auf passiven Larmschutz.

Die roten Zahlen (normal: Bezugsfall PO, fett: Prognosefall mit FMZ) in den Spalten 10-13
zeigen jeweils eine Uberschreitung der in den Spalten 8+9 angegebenen IGW an.

! liegt vor, wenn der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 / 60 dB(A)
(Tag/Nacht) erhoht wird oder wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhght wird
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6.2.1 Objekt 01 - Lubbecker StralRe 134

Nutzung: Allgemeines Wohngebiet (WA)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: WA - 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:

4 (West) 2
X [ x
X | x
K X X
X | x
ITxTx
k[ x [ x

Larmsituation ohne FMZ
¢ maximale Pegel
Im EG des Vorbaus (Ifd. Nr. 4; geringster Abstand zur L 773): 70/ 62 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO an den Immissionsorten der Westfassaden Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Da die Pegelanderungen nur den Tageszeitraum betreffen, resultieren diese ausschlief3lich
aus dem Mehrverkehrs infolge des FMZ. Die Anderung liegt im Bereich = 70 dB(A) (Tag), so
dass hier bereits eine Erhéhung von 0,4 dB(A) den Anspruch auslost.
Bei den anderen untersuchten Immissionsorten kommt es durch den ,Prognosefall mit FMZ'
nicht zu einer Erhdhung auf Werte von 70/60 dB(A) oder dariiber bzw. die Erhdhung betragt
weniger als 2,1 dB(A).
e maximale Pegel
EG des Hauptgebaudes (Ifd. Nr. 2): 70 / 61 dB(A) (T/N) und
EG des Vorbaus (Ifd. Nr. 4; geringster Abstand zur L 773): 70 / 61 dB(A) (T/N)
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Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 01 ergeben sich an einer Fassadenseite (Westen, zur L 773 mit zwei Immissions-
orten) Anspruche auf passiven Larmschutz.

Umfang

Nach erster Einschatzung besteht an 2 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.
Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.2 Objekt 02 - Lubbecker Straf3e 130

Nutzung: Allgemeines Wohngebiet (WA)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: WA - 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:

6 (West)
1,5 0,9 X X X T/N
I,4 1,0 X X X T/N
|,4 0,9 X X nein
1.5 0.9 X X nein

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
EG+OG (Ifd. Nr. 6+7(nur OG)): 67 / 59 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
An keinem der untersuchten Immissionsorten werden im Bezugsfall PO Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ

Die Pegeléanderungen ergeben sich aus dem Mehrverkehr und dem LSA-Zuschlag von

1 dB(A) in diesem Bereich (Abstand zur LSA: 98 m). Die wesentliche Anderung ergibt sich
aus der Erhéhung (um max. 1,0 dB(A)) auf einen Nachtpegel von = 60 dB(A), wird also durch
den Lichtsignalanlagenzuschlag verursacht.

Bei dem anderen untersuchten Immissionsort (Ifd. Nr. 7) kommt es durch den ,Prognosefall
mit FMZ* nachts nicht zu einer Erhéhung auf einen Pegel von 60 dB(A) oder dariiber bzw.
die Erh6hung betragt weniger als 2,1 dB(A).

e maximale Pegel
EG + O.G. der Ifd. Nr. 6: 69 / 60 dB(A) (T/N)
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Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 02 ergeben sich an einer Fassadenseite (Westen, zur L 773) an einem Immissi-
onsort Anspriiche auf passiven Larmschutz.

Umfang

Nach erster Einschatzung besteht an 4 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.
Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.3 Objekt 03 - Lubbecker Straf3e 128

Nutzung: Allgemeines Wohngebiet (WA)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: WA - 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)

_|Ifd. Nr. des Immissionsortes:
8 (Sud)

9 (Sud) 10 (West)

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Im EG + 1.0G der Ifd. Nr. 9: 68 / 60 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Mit Ausnahme des Nachtpegels im EG und 1.0G (60 dB(A)) am Immissionsort 10
werden im Bezugsfall PO an allen tbrigen Fassaden die Pegel von 70/60 dB(A) (T/N)
nicht erreicht bzw. Gberschritten.

Larmsituation mit FMZ
e Die Pegelanderungen ergeben sich aus dem Mehrverkehr und dem LSA-Zuschlag
von 1 bzw. 2 dB(A) in diesem Bereich (Abstand zur LSA: 76 bzw. 67 m). Die wesent-
liche Anderung ergibt sich entweder aus der Erh6hung (um max. 2,4 dB(A) an der
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stralRenfernen Sidfassade) bei einem Prognosepegel von weniger als 60 dB(A)

(nachts) oder durch die Erhéhung auf einen Nachtpegel von = 60 dB(A).

Bei den anderen untersuchten Immissionsorten kommt es durch den ,Prognosefall

mit FMZ' nicht zu einer Erh6hung auf Werte von 70/60 dB(A) oder dariiber bzw. die

Erhéhung betragt zwar mehr als 2,1 dB(A) (Ifd. Nr. 11), es werden aber die Immissi-

onsgrenzwerte eingehalten, so dass kein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht.
e maximale Pegel

EG + O.G. des (Ifd. Nr. 10): 69/ 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden

Am Objekt 03 ergeben sich an zwei Fassadenseiten (drei Immissionsorte) Anspriiche auf
passiven Larmschutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an insgesamt 29 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf

Larmschutz. Der genaue Umfang der erforderlichen Malinahmen wird erst im Rahmen der
Abwicklung bestimmt.
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6.2.4 Objekt 04 - Lubbecker Straf3e 126

Nutzung: Allgemeines Wohngebiet (WA)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: WA - 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
13 (Nord)

15 (West) 16 (Sud)

Larmsituation ohne FMZ

e maximale Pegel
EG+1.0G (Ifd. Nr. 15): 68 / 59 dB(A) (T/N) und
2.0G (Ifd. Nr. 15) und (Ifd. Nr. 16): 59 dB(A) (N)

e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Mit Ausnahme der (strallenabgewandten) Ostfassade und dem EG der Nordfassade
werden im Bezugsfall PO an allen tbrigen Fassaden Pegel von 70/60 dB(A) (T/N) er-
reicht bzw. Uberschritten.
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Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:
e dem Mehrverkehr,
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 04 (Abstand zur LSA im Mittel
ca. 55 m) fur das gesamte Gebaude bei 2 dB(A) liegt sowie
e der veranderten Lage der Fahrstreifen
Die wesentliche Anderung ergibt sich entweder aus der Erhéhung (um max. 2,5 dB(A) an der
Nordfassade) bei einem Prognosepegel von weniger als 60 dB(A) (nachts) oder durch die
Erhohung auf einen Nachtpegel von = 60 dB(A).
e maximale Pegel
gesamte West- und Sudfassade (Ifd. Nr. 15+16): 70 / 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden

Am Objekt 04 ergeben sich fiir die Immissionsorte an allen vier Geb&dudeseiten Anspriiche
auf passiven Larmschutz.

Fur die AuRenwohnbereiche (Ifd. Nr. 17 - 20) wurden am Tag im ,Prognosefall mit FMZ' Er-
héhungen von 2,5 dB(A) bis 2,7 dB(A) auf maximal 72 dB(A) (Ifd. Nr. 17 + 19) ermittelt.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 39 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf L&rm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.

Fir die AulRenwohnbereiche sind Entschadigungen (Ausgleichsanspruch gem. § 42 Abs. 2
BImSchG) zu leisten.
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6.2.5 Objekt 05 - An der Sporthalle 1

Nutzung:

Allgemeines Wohngebiet (WA)

Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: WA - 59/49 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:

22 (West) 24 (Siud)

K

K

K

K| x | x
K| X | x
K| x| x
K

K

K

K| x | x
K| X | x
K| x | x
K[ X

K| X

K[ X

K| X
x [ x [
x [ x

Larmsituation ohne FMZ
¢ maximale Pegel

2.0G (Ifd. Nr. 22+24): 62/54 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
An keiner Fassade werden im Bezugsfall PO Pegel von 70/60 dB(A) (T/N) erreicht

bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen resultieren aus:
e dem Mehrverkehr,

e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 05 (Abstand zur LSA im Mittel
ca. 50 m) fur das gesamte Gebaude bei 2 dB(A) liegt sowie
e der veranderten Lage der Fahrstreifen
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Die wesentliche Anderung ergibt sich entweder aus der Erhthung (um max. 2,5 dB(A)) bei
einem Prognosepegel von weniger als 70/60 dB(A).

Bei den anderen untersuchten Immissionsorten (Nr. 21 + 23) betragt die Erhéhung zwar am
Tag mehr als 2,1 dB(A), es werden aber sowohl am Tag als auch in der Nacht die Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten, so dass kein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht.

e maximale Pegel
West- und Sudfassade 2.0G (Ifd. Nr. 22+24): 64 bzw. 65 / 56 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden

Es ergeben sich fur die Immissionsorte an der Siid- und der Westfassade Anspriiche auf
passiven Larmschutz.

Fur die AuRenwohnbereiche (Ifd. Nr. 25 - 28) wurden am Tag im ,Prognosefall mit FMZ' Er-
hoéhungen von 2,5 dB(A) bis 3,5 dB(A) auf maximal 66 dB(A) (Ifd. Nr. 25; Balkon - 2.0G) er-
mittelt.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 23 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen Mal3Bhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.

Fir die AulRenwohnbereiche sind Entschadigungen (Ausgleichsanspruch gem. § 42 Abs. 2
BImSchG) zu leisten.
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6.2.6 Objekt 07 - Lubbecker StralRe 124

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
31 (Nordwest) 33 (Sudwest) 34 (Sudost)

X X X T/N
X X X T/N
X nein
X nein
X X X T/N
X X X T/N
X X X T/N
X X X T/N

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
EG + O.G. (Ifd. Nr. 33): 69 / 61 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO nur nachts an den Immissionsorten der Stidwestfassade
Pegel von 60 dB(A) Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:
e dem Mehrverkehr,
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 07 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 25 m) fur das gesamte Gebaude bei 3 dB(A) liegt sowie
e der veranderten Lage der Fahrstreifen
Die wesentliche Anderung resultiert aus dem LSA-Zuschlag. Allenfalls an der Sudwestfassa-
de ergibt sich die wesentliche Anderung auch ohne LSA-Zuschlag durch eine Erhéhung auf
60 dB(A) oder mehr (nachts). Am Immissionsort (Nr. 32) betragt die Erhohung zwar am Tag
mehr als 2,1 dB(A), es werden aber sowohl am Tag als auch in der Nacht die Immissions-
grenzwerte eingehalten, so dass kein Anspruch auf passiven Larmschutz besteht.
¢ maximale Pegel
Sudwestfassade (Ifd. Nr. 33): 73 / 65 bzw. 64 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 07 ergeben sich mit Ausnahme der Nordostfassade (Einhaltung der IGW) am ge-
samten Gebaude Anspriche auf passiven Larmschutz.

HAPROFILIA\211313\TEXTE\SC\Verkehr\erl150220sc-2v.docx



STADT LOHNE - B-Plan 211 - Schalltechnische Beurteilung Verkehrslarm L 773 26 /56

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 7 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.

Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.7 Objekt 10 - Lubbecker StralRe 167b

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

\

]

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
44 (Nordost)

nein
nein
T/N
T/N
nein
nein

(S W W e ]
>
X > X X X X

> X X X X X

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
am Immissionsort mit den Ifd. Nr. 44: 69 / 61 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO nachts an den Immissionsorten der Nordostfassade Pe-
gel von 60 dB(A) Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:
e dem Mehrverkehr und
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 10 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 93 m) fir das gesamte Gebaude bei 1 dB(A) liegt
Die wesentliche Anderung resultiert aus der Erhohung auf 60 dB(A) (nachts). Bei den ande-
ren untersuchten Immissionsorten (Ifd. Nr. 43 + 45) kommt es durch den ,Prognosefall mit
FMZ' tags und nachts nicht zu einer Erhéhung auf Pegel von 70/60 dB(A) oder dartiber bzw.
die Erh6éhung betragt weniger als 2,1 dB(A). Die Kriterien der wesentlichen Anderung sind
trotz Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte damit nicht erfiillt.
e maximale Pegel
Nordostfassade (Ifd. Nr. 44): 71/ 62 dB(A) (T/N)

HAPROFILIA\211313\TEXTE\SC\Verkehr\erl150220sc-2v.docx



STADT LOHNE - B-Plan 211 - Schalltechnische Beurteilung Verkehrslarm L 773 28 /56

Anspruchsberechtigte Fassaden

Am Objekt 10 ergibt sich an der Nordostfassade (zur L 773) ein Anspruch auf passiven
Larmschutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 6 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.

Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.8 Objekt 11 - Lubbecker Straf3e 165

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

-

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
44 (Sid)

47 (Ost) 48 (Nord) 49 (Ost)

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ostfassade (Ifd. Nr. 67): 69/ 60 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO nachts an den Immissionsorten der Ostfassaden Pegel
von 60 dB(A) erreicht.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen resultieren aus:
e dem Mehrverkehr und
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 11 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 67 m) fur das gesamte Gebaude bei 2 dB(A) liegt
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Die wesentliche Anderung ergibt sich aus der Erhéhung um max. 2,6 dB(A).
e maximale Pegel
Ostfassade (Ifd. Nr. 47): 71/ 62 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 11 ergeben sich an allen untersuchten Fassadenseite (Sud, Ost und Nord) An-
spriche auf passiven Larmschutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 15 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.
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6.2.9 Objekt 12 - Lubbecker Straf3e 163

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

52 (Suid) 51 (Ost)

Das Objekt 12 ist im Eigentum des Vorhabentrégers und liegt zudem innerhalb des Pla-
nungsgebietes (B-Plan 221). Eine Betrachtung dieses Objektes und die detaillierte Beschrei-
bung des grundsétzlich bestehenden Anspruchs auf passiven Larmschutz kénnen deshalb
hier, wie auch die Ermittlung ggf. anspruchsberechtigter Fenster, entfallen.
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6.2.10 Objekt 13 - Lubbecker StralRe 122

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
(Nordwest) 53 55 54
(Stdwest) (Sudost)

T/N
T/N
T/N
T/N
nein
T/N
T/N
T/N
T/N

PSP X X X X X X X
DX X X X X X X
KX XX X XXX

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 55: 68 / 60 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden nachts im Bezugsfall PO an den Immissionsorten der Siidwestfassade
Pegel von 60 dB(A) erreicht.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:
e dem Mehrverkehr,
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 13 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 29 m) fur das gesamte Gebaude bei 3 dB(A) liegt sowie
e der veranderten Lage der Fahrstreifen
Die wesentliche Anderung ergibt sich entweder aus der Erhéhung (um max. 4,0 dB(A)) bei
einem Prognosepegel von weniger als 60 dB(A) (nachts) oder durch die Erhéhung auf einen
Nachtpegel von = 60 dB(A).
e maximale Pegel
gesamte West- und Sudfassade (Ifd. Nr. 15+16): 70 / 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 13 ergeben sich an allen untersuchten Fassadenseite (Nordwest, Stdost und
Sudwest) Anspriiche auf passiven Larmschutz.
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Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 5 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.

Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.11 Objekt 15 - Lubbecker StralRe 120

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
59 (Nordwest) 60 (Sudwest) 61 (Sudost)
(AWB) 62

T/N
T/N
T/N
T/N

T/N
T/N
T/N
T/N

PRXRXXXX X XXX
XX XXX X XXX
> X XX X X X X X
=
2

x [ x | [ T

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 60: 68 / 60 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO nachts an den Immissionsorten der Siidwestfassaden
(StraRenseite zur L 773) Pegel von 60 dB(A) erreicht.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:

e dem Mehrverkehr,

e dem LSA-Zuschlag infolge der Lage des Objektes 15 (max. Abstand zur LSA an der
Nordwest und der Stidwestfassade ca. 40 m (Zuschlag: 3 dB(A)) bzw. an der Stdost-
fassade (Abstand > 40 m; Zuschlag: 2 dB(A)) sowie

e der veranderten Lage der Fahrstreifen

Die wesentliche Anderung ergibt sich durchgangig aus der Erhdhung (um max. 4,0 dB(A)).

e maximale Pegel

gesamte Sudwestfassade (Ifd. Nr. 60): 72 / 63 dB(A) (TIN)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 15 ergeben sich an allen untersuchten Fassadenseite (Nordwest, Stidost und
Sidwest) Anspriche auf passiven Larmschutz.
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Fur den AuRenwohnbereich (Ifd. Nr. 62) wurde am Tag im ,Prognosefall mit FMZ' eine Erho-
hungen von 2,7 dB(A) ermittelt.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 13 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MalRBhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.

Fur den AuRBenwohnbereich ist demnach eine Entschadigung (Ausgleichsanspruch gem. §
42 Abs. 2 BImSchG) zu leisten.
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6.2.12 Objekt 16 - Lubbecker StralRe 118

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
64 (Sudwest) 63 (Sudost) 65 (Nordwest)

T/N
T/N
T/N
T/N
T/N
T/N
T/N
T/N
T/N

KR X X XX XXX
R XXX XX XXX
XX X X X X X XX

nein
nein

< >}

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 64: 67 / 59 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
An keinem der untersuchten Immissionsorten werden im Bezugsfall PO Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegeléanderungen resultieren aus:
e dem Mehrverkehr,
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 16 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 64 m) fir das gesamte Gebaude bei 2 dB(A) liegt sowie
e der veranderten Lage der Fahrstreifen
Die wesentliche Anderung ergibt sich aus der Erhéhung um max. 2,9 dB(A).
e maximale Pegel
Sudwestfassade (Ifd. Nr. 64): 70 / 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 16 ergeben sich an allen untersuchten Fassadenseiten (Nordwest, Stdost und
Siudwest) Anspriche auf passiven Larmschutz.
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Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 14 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.
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6.2.13 Objekt 18 - Lubbecker StralRe 116

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
72/76 (Sudwest) 71 (Sudost)

XXX XXX
XX X X X X

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 72: 69 / 61 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO nachts an den Immissionsorten der Siidwestfassaden
(StraRenseite zur L 773) Pegel von 60 dB(A) Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen resultieren aus:
e dem Mehrverkehr,
e dem LSA-Zuschlag, der infolge der Lage des Objektes 16 (maximaler Abstand zur
LSA ca. 64 m) fur das gesamte Gebaude bei 2 dB(A) liegt sowie
e in geringem Mal3e noch aus der verdnderten Lage der Fahrstreifen
Die wesentliche Anderung ergibt sich infolge der Erhéhung auf einen Nachtpegel von = 60
dB(A).
Fur den genannten AuRenwohnbereich (Lfd. Nr. 73; Staffelgeschoss - Balkon) wurden am
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Tag im ,Prognosefall mit FMZ' bei einem Pegel von 70 dB(A) eine Erhéhungen von 1,7 dB(A)
ermittelt.
e maximale Pegel
Sudwestfassade (Ifd. Nr. 64): 71 / 62 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 18 ergeben sich nur an der Fassade zur L 773 Anspriche auf passiven Larm-
schutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 17 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen Mal3hahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.

Fur den AuRBenwohnbereich ist demnach eine Entschadigung (Ausgleichsanspruch gem. §
42 Abs. 2 BImSchG) zu leisten.
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6.2.14 Objekt 21 - Lubbecker StralRe 155

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
83 (Sudost) 85 (Nordost)

84 (Nordwest) 87 88

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 85 (EG+1.0G): 70/ 62 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO im EG und 1.0G an den Immissionsorten der Nordost-
fassaden Pegel von 70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich aus:
e dem Mehrverkehr,
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e dem LSA-Zuschlag infolge der Lage des Objektes 21 (max. Abstand zur LSA an der
Nordwest- und Nordostfassade max. 70 m (Zuschlag: 2 dB(A)) bzw. an der Siidost-
fassade (Abstand > 70 m; Zuschlag: 1 dB(A)) sowie

e der veranderten Lage der Fahrstreifen

Die wesentliche Anderung ergibt sich aus der Erhéhung auf einen Nachtpegel = 60 dB(A)
(Sudostfassade) bzw. aus der Erhdhung oberhalb von 70/60 dB(A) (um max. 2,9 dB(A)).
Bei dem anderen untersuchten Immissionsort (Ifd. Nr. 86) betragt die Erhéhung im ,Progno-
sefall mit FMZ' tags und nachts zwar mehr als 2,1 dB(A), die Immissionsgrenzwerte werden
aber nicht Gberschritten.

e maximale Pegel
gesamte Sudwestfassade (Ifd. Nr. 85): 73 / 64 dB(A) (TIN)

Anspruchsberechtigte Fassaden

Am Objekt 21 ergeben sich an allen untersuchten Fassadenseite (Stidost, Nordwest und
Nordost) Anspriiche auf passiven Larmschutz

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 20 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf L&rm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.
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6.2.15 Objekt 22 - Lubbecker StralRe 155a

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

7

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
89 (Nordost)

nein

X X T/N
nein
nein
nein
K nein

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 89 (2.0G): 62 / 54 dB(A) (T/N) IGW T+N eingehalten!
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
An keinem der untersuchten Immissionsorten werden im Bezugsfall PO Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Gberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegelanderungen ergeben sich fast ausschliel3lich aus dem Mehrverkehr und den LSA-
Zuschlag (max. Abstand zur LSA an der Nordwest- und Nordostfassade knapp 70 m (Zu-
schlag: 2 dB(A)) bzw. an der Sudostfassade (Abstand > 70 m; Zuschlag: 1 dB(A)), da diese -
abgesehen vom LSA-Zuschlag - fast nur den Tageszeitraum betreffen.
Die wesentliche Anderung ergibt sich aus der Erhohung (um max. 2,7 dB(A) an der Nord-
westfassade) bei einem Prognosepegel von weniger als 60 dB(A) (nachts). Bei den anderen
untersuchten Immissionsorten (Ifd. Nr. 90+91) kommt es durch den ,Prognosefall mit FMZ’
nicht zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (Ifd. Nr. 91) bzw. es liegt keine wesent-
liche Anderung vor (Ifd. Nr. 90).

e maximale Pegel

Nordwestfassade 2.0G (Ifd. Nr. 89): 65/ 56 dB(A) (T/N)
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Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 22 ergibt sich an einer Fassadenseite (Nordost, zur L 773) ein Anspruch auf pas-
siven Larmschutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 15 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf L&rm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.
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6.2.16 Objekt 23 - Lubbecker StralRe 153

Nutzung:

Mischgebiet (MI)

Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
92 (Nordost)

KX X

> X x

PR

> X X

< > X X X X

Larmsituation chne FMZ
¢ maximale Pegel
Ifd. Nr. 92: 70 / 62 dB(A) (T/N)

e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO an den Immissionsorten der Nordostfassade Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ

Die Pegelanderungen ergeben sich hier nur aus dem Mehrverkehr.
Die wesentliche Anderung resultiert aus der Erhéhung oberhalb von 70/60 dB(A) (T/N). Bei
den anderen untersuchten Immissionsorten (Ifd. Nr. 94 + 95) kommt es durch den ,Prognose-
fall mit FMZ' tags und nachts nicht zu einer Erhéhung auf Pegel von 70/60 dB(A) oder dar-
tiber bzw. die Erhéhung betragt weniger als 2,1 dB(A). Die Kriterien der wesentlichen Ande-
rung sind trotz Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte damit nicht erfiillt. Bei der Ifd. Nr.
93 waren die Immissionsgrenzwerte weder am Tag noch in der Nacht Gberschritten.

¢ maximale Pegel

Nordostfassade (Ifd. Nr. 92): 71/ 62 dB(A) (T/N)
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Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 23 ergeben sich an einer Fassadenseite (Nordosten, zur L 773) Anspriche auf
passiven Larmschutz.

Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 17 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf L&rm-

schutz. Der genaue Umfang der erforderlichen MaRhahmen wird erst im Rahmen der Ab-
wicklung bestimmt.
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6.2.17 Objekt 24 - Lubbecker StralRe 151

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)

Ifd. Nr. des Immissionsortes:
92 (Nordost)

T/N
T/N
nein
nein
nein
nein

>
< X 3 X X X
> > 3¢ 3¢ ¢ X

Larmsituation ohne FMZ
¢ maximale Pegel
Ifd. Nr. 96: 69 / 61 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO an den Immissionsorten der Nordostfassade Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Uberschritten.

Larmsituation mit FMZ
Die Pegeléanderungen ergeben sich hier nur aus dem Mehrverkehr.
Die wesentliche Anderung resultiert aus der Erhéhung oberhalb von 70/60 dB(A) (T/N). Bei
den anderen untersuchten Immissionsorten (Ifd. Nr. 97+98) kommt es durch den ,Prognose-
fall mit FMZ’ zwar zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, jedoch kommt es im
,Prognosefall mit FMZ‘ tags und nachts nicht zu einer Erhdhung auf Pegel von 70/60 dB(A)
oder dartiber bzw. die Erh6hung betragt weniger als 2,1 dB(A). Die Kriterien der wesentli-
chen Anderung sind trotz Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte damit nicht erfullt.

e maximale Pegel

Nordostfassade (Ifd. Nr. 96): 70 / 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 24 ergeben sich an einer Fassadenseite (Nordosten, zur L 773) Anspriche auf
passiven Larmschutz.
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Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 2 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf Larmschutz.

Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.18 Objekt 25 - Lubbecker StralRe 149

Nutzung: Mischgebiet (MI)
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV: MI - 64/54 dB(A) (Tag/Nacht)
|
||

Ifd. Nr. des Immissionsortes:

101 (Ost) 100
X X

X X

X X

X X X

X X X

K X X

¢ X X

X X X

Larmsituation ohne FMZ
e maximale Pegel
Ifd. Nr. 100 +101: 70/ 61 dB(A) (T/N)
e Fassadenseiten mit Uberschreitungen 70/60 dB(A)
Es werden im Bezugsfall PO an den Immissionsorten der Ostfassade Pegel von
70/60 dB(A) (T/N) erreicht bzw. Giberschritten.

Larmsituation mit FMZ

Die Pegeléanderungen ergeben sich hier nur aus dem Mehrverkehr (da ausschlief3lich im ta-
geszeitraum auftretend). Bei dem noch untersuchten Immissionsort (Ifd. Nr. 99) kommt es
durch den ,Prognosefall mit FMZ’ zwar zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, je-
doch kommt es im ,Prognosefall mit FMZ‘ tags und nachts nicht zu einer Erhdhung auf Pegel
von 70/60 dB(A) oder dariiber bzw. die Erhdhung betragt weniger als 2,1 dB(A). Die Kriterien
der wesentlichen Anderung sind trotz Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte damit nicht
erfillt.

¢ maximale Pegel
Ostfassaden (Ifd. Nr. 100/101): 70/ 61 dB(A) (T/N)

Anspruchsberechtigte Fassaden
Am Objekt 25 ergeben sich an einer Fassadenseite (Osten, zur L 773) Anspriiche auf passi-
ven Larmschutz.
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Umfang
Nach erster Einschatzung besteht an 9 Fenstern dem Grund nach Anspruch auf La&rmschutz.

Der genaue Umfang der erforderlichen Maflinahmen wird erst im Rahmen der Abwicklung
bestimmit.
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6.2.19 Zusammenfassung

In der nachstehenden Liste ,Zusammenstellung der Gebaudeseiten und Aufl3enwohnberei-
che mit Grenzwertlberschreitungen” (Liste zu Kapitel 6 ab Seite 12) sind die Gebaude auf-
gefuihrt, an denen Grenzwertliberschreitungen auftreten. Hier sind dem Grunde nach Mal3-
nahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete Schallddmm-Mal3 der Umfassungsbau-
teile zu verbessern. Die Abwicklung der Mal3Bhahmen richtet sich nach den im Literaturver-
zeichnis aufgefiuhrten Gesetzen, Verordnungen und Richtlinien.

Die dem Grunde nach erforderlichen MalRRnahmen werden jedoch nur dann durchgeflhrt,
wenn

1. die tatsachliche Nutzung der Raume der in der schalltechnischen Untersuchung an-
genommenen Nutzung entspricht und
2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Mal3 nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich wird nach Nr. 13.4 der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 - passiver Larmschutz fir Wohn-
raum nur gewahrt, soweit der Immissionsgrenzwert am Tage Uberschritten ist. Fur den
Schutz von Schlafraum ist hingegen die Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes in der
Nacht maf3gebend.

Die durchzufihrenden MalRhahmen werden in einem abzuschlieenden Entschadigungsver-
trag zwischen dem Eigenttimer der baulichen Anlage und dem Vorhabentrager geregelt.
Weiterhin sind die Immissionsorte aufgefiihrt, an denen es im Au3enwohnbereich zu Grenz-
wertuberschreitungen kommt. Hier ist dem Grunde nach eine Entschadigung als Ausgleich
fur die Beeintrachtigung durch den Stral3enlarm erforderlich.

Der dem Grunde nach gegebene Anspruch wird jedoch nur dann entschadigt, wenn eine
Uberprifung in der Ortlichkeit ergibt, dass

1. die angenommene Lage und Grolle des AulRenwohnbereiches mit den tatsachlich
vorzufindenden Gegebenheiten Gbereinstimmt und
2. bei vorgefundenen Abweichungen eine Neuberechnung ergibt, dass es auch bei

neuer Lage oder Grof3e des AulRenwohnbereiches zu einer Grenzwertiberschreitung kommt.

Uber die Hohe der Entschadigung wird zwischen Eigentimer des Grundstiicks und dem
Vorhabentrager ein Entschéadigungsvertrag abgeschlossen.

Erlauterungen zur Liste zu 6:

Verwendete Abkirzungen

Beispiele fur Objektbezeichnungen Erlauterung

03 Objektnummer

Terrasse AWB Terrasse AulRenwohnbereiich
Balkon AWB Balkon AuRenwohnbereich
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St 2 Bes
nL
1 Lfd. Laufende Punktnummer
2 Station Bau- oder Betriebskilometer
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
7 HI-A Hdéhe des Immissionsortes tber Achse Verkehrsweg
8-9 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
10-11 | Lm,P Beurteilungspegel Prognosefall mit FMZ (Tag)
12 Anspruch | Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbere

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
C:\Users\r.von-wittich\Desktop\Profilia 211313\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
Rechenléufe 41 und 423
Lz6_20150215_mit_LPB.ntd
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7 Kosten des Larmschutzes
7.1 Fenster / Lifter

Die nachfolgende Kostenschatzung dient nur zur Ermittlung der vom Vorhabentréager
einzustellenden Sicherheit im Rahmen des Durchfiihrungsvertrages. Die endgultigen
und verbindlichen Kosten werden erst auf der Basis der Abrechnung der umgesetzten
MaRnahmen ermittelt.

Die Hb6he der Kosten fir den passiven Larmschutzes wird anhand der im Rahmen der Be-
standsaufnahme ermittelten Fensteranzahl an den anspruchsberechtigten Gebaudefassa-
den/Stockwerken abgeschéatzt. Dabei wird je festgestelltem Fenster ein pauschaler Ansatz

von [l (brutto) angesetzt.

Dieser Wert ergibt sich unter Verwendung eines Kostensatzes fur die Fensterflache in Hohe
von | bzvEEEr einen Lifter (gem. ,Statistik des Larmschutzes an Bundesfern-
stralBen 2012; BMVBS, 2013“). Sofern je Fenster auch ein Lifter bendtigt wird, hat ein
durchschnittliches Fenster demnach eine GrofRe von rund 1,7 m2. Sind in einem Raum meh-
rere Fenster an einer anspruchsberechtigten Fassade vorhanden oder handelt es sich nicht
um einen Schlafraum oder ein Kinderzimmer, vergrof3ert sich die anzusetzende Fensterfla-
che, da je Raum immer nur maximal ein Lufter benétigt wird bzw. bei Aufenthaltsrdumen
(Wohnzimmer, Kiiche) dieser gar nicht benétigt wird.

Bei der Ermittlung der Anzahl der Fenster wurden Verkaufsrdume und sofern erkennbar Ba-
der/Toiletten und Treppenhéauser und Flure nicht bertcksichtigt. AuRerdem wurde - wie be-
reits in Kap. 0 ausgefihrt - auch fiir das anspruchsberechtigte Objekt 12 (Restaurant Lignan-
te’s) keine Fensterzahlen bestimmt (und in die Kostenermittlung einbezogen), da sich dieses
Gebaude im Eigentum des Investors/Vorhabentrégers befindet.

Auf die gesonderte Berticksichtigung von Kosten fir eine ggf. erforderliche Ertlichtigung von
Dachflachen wurde verzichtet, da Dachfenster in der Regel kleiner sind, aus dem Kostenan-
teil fir den Lufter je Fenster ohnehin noch eine Reserve zur Verfiigung steht und nur eine im
Verhaltnis zur Gesamtzahl geringe Zahl von Dachschragen anspruchsberechtigt ist.

Insgesamt wurden 237 Fenster an den anspruchsberechtigen Fassaden ermittelt. Dies ergibt
in der Summe ein Kostenbetrag von

< brutto

fur den passiven Larmschutz an den Geb&auden.

7.2 Entschadigung AuRenwohnbereiche

Auch bei einer Reihe von AuRenwohnbereiche ergaben sich ebenfalls Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte, so dass hier Entschadigungen (Ausgleichsanspruch gem. 8 42 Abs.
2 BImSchG) zu leisten sind.

Insgesamt wurden an 5 Balkonen und einer Terrasse Uberschreitungen ermittelt. Nach
VLarmSchR 97, Nr. XVIII wird die Entschadigung anhand des auf diese Grundsticksteile
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entfallenden Mietanteils (ohne Nebenkosten) unter Verwendung folgender pauschaler An-
satze ermittelt:
durchschnittliche WohnungsgroRRe: 100 mz
durchschnittliche Balkon-/Terrassengrof3e: 10 m?2
durchschnittliche Monatsmiete: 6 EUR/m?
durchschnittlicher Entschadigungsprozentsatz (Diff. der Lastigkeitsfaktoren aus IGW
und L7 ): 50 %
Es ergibt sich eine durchschnittliche Entschadigung von -UR. Fir 14 AuRenwohnbe-
reiche also insgesamt eine Summe vonjjlIEUR brutto.

7.3 Gesamtkosten

In der nachstehenden Tabelle werden die Kosten objektweise zusammengefasst. Sofern alle
aufgefuhrten Fenster auch tatséchlich zu ersetzen sind und die Annahmen bzgl. der Ent-
schadigungen in der unterstellten Hohe bestatigt werden, ergeben sich Gesamtkosten in

Hohe von [ <.

Tabelle 5: Ubersicht der Kosten je Objekt

Objekt e Anzahl Kosten Entschadigung Summe
Nr. Fenster Fenster [€] AWB [€] Kosten [€]
01 Libbecker Str. 134 2
02 Libbecker Str. 130 4
03 LUbbecker Str. 128 29
04 Lubbecker Str. 126 39
05 An der Sporthalle 1 23
07 Labbecker Str. 124 7
10 LUbbecker Str. 167b 6
11 Lubbecker Str. 165 15
13 Libbecker Str. 122 5
15 Libbecker Str. 120 13
16 LUbbecker Str. 118 14
18 Lubbecker Str. 116 17
21 Libbecker Str. 155 20
22 Libbecker Str. 155a 15
23 LUbbecker Str. 153 17
24 Lubbecker Str. 151 2
25 Libbecker Str. 149 9

Gesamt 237
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Unterlage 2 - Berechnungsergebnisse

2.1 Berechnung der Emissionspegel (Stral3e), 3 Blatt
2.2 Zusammenstellung der Beurteilungspegel, 8 Blatt
Unterlage 3 - Lageplane

3.1 Lageplan L 773 (Bestand, ohne Fachmarktzentrum)

3.2 Lageplan L 773 (Planung, mit Fachmarktzentrum und LSA)

Unterlage 4 - Fotodokumentation
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Unterlage 2.1
Emissionsberechnung StraBe
41 Verkehrslarm - Bezugsfall PO (SVZ)
StraBe KM DTV LmE LmE vPkw vPkw vLkw vLkw k k M M p p Steigung D Stg | D Refl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h db(A) dB(A) km/h km/h km/h km/h Kfzlh | Kiz/h % % % dB(A) | dB(A)
Libbecker Str. (L 773) - Bezugsfall | 0,000 15500 63,1 54,8 50 50 50 50 0,0600 | 0,0080 | 930,00 | 124,00 3,9 4,9 0,0 0,0 0,0
Zufahrt FMZ 0,000 1042 49,6 50 50 50 50 0,0625 | 0,0000 | 65,09 0,00 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 1
C:\Users\r.von-wittich\Desktop\Profilia 211313\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
RSPS0041.res
SoundPLAN 7.3
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Emissionsberechnung StraBe

SoundPLAN 7.3

43 Verkehrslarm - Prognosefall (SVZ) mit LSA
StraBe KM DTV LmE LmE vPkw vPkw vLkw vLkw k k M M p p Steigung D Stg D Refl
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | db(A) | dB(A) km/h km/h km/h km/h Kfzlh | Kiz/h % % % dB(A) | dB(A)
Libbecker Str. (L 773) Prognosefall mit 0,000 16900 63,7 54,8 50 50 50 50 0,0636 0,0073 1076 124 3,9 4,9 0,0 0,0 0,0
Libbecker Str. (L 773) Prognosefall mit 0,275 16500 63,5 54,8 50 50 50 50 0,0627 0,0075 1034 124 3,9 4,9 0,0 0,0 0,0
Zufahrt FMZ 0,000 3506 54,9 50 50 50 50 0,0625 0,0000 219 0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 2
H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
RSPS0043.res
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Unterlage 2.1
Emissionsberechnung StraBe
43 Verkehrslarm - Prognosefall (SVZ) mit LSA
Legende
StraBBe StraBenname
KM Kilometrierung
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vPkw Nacht km/h -
vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag
vLkw Nacht km/h -
k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag
k Nacht stindlicher Anteil am DTV Nacht
M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstérke Tag
M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht
p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fir Steigung
D Refl dB(A) Zuschlag flir Mehrfachreflexionen
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 3
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Larmvorsorge (wesentl.Anderung) passiver Larmschutz
Bezugsfall PO (RL 41) / Prognosefall mit LSA (RL 43)

Unterlage 2.2

H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd. | Station| HFront| SW [Nutz] SA [H I-A IGW Bezug PO [Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes.| Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 01 Liibbecker StraBe 134
1| 0+402| S EG|WA([10,55| 2,40 59 49 | 67 58 67 58 0,4 - X X nein
1| 0+402| S 1.0G|WA|10,55| 5,20 59 49 | 67 58 67 58 0,5 - X X nein
2/ 0+402| W EG|WA| 9,97 2,40| 59 49 | 69 61 70 61 0,4 - X X X T/N
2/ 0+402] W 1.0G|WA| 9,97/ 5,20 59 49 | 69 61 69 61 0,4 - X X nein
Objekt 01 Libbecker StraBe 134 (OG)
3lo+407] W | EG|wWAJ1092/ 5200 59 49 | 68 60 | 69 60 | 05 - X [ X nein
Objekt 01 Libbecker StraBe 134 (Vorbau - EG)
4lo+407] W | EG|WA][859/2400 59 49| 70 62 | 70 61 | 04 - X[ x [ x TIN
Objekt 01-A Liibbecker StraBe 132
5(0+384| W EG| WA (36,16 2,40 59 49 | 57 49 58 49 0,4 - nein
5/0+384] W 1.0G| WA [36,16| 5,20 59 49 | 59 50 59 50 0,4 - X nein
Objekt 02 Libbecker StraBe 130
6/ 0+376| W EG|WA([12,84| 2,40| 59 49 | 67 59 69 60 1,5 0,9 X X X T/N
6/ 0+376| W 1.0G|WA|12,84| 5,20 59 49 | 67 59 69 60 1,4 1,0 X X X T/N
7104375 S EG|WA([13,43| 2,401 59 49 | 67 58 68 59 1,4 0,9 X X nein
710+375] S 1.0G|WA[13,43| 5,20 59 49 | 67 59 68 59 1,5 0,9 X X nein
Objekt 03 Liibbecker StraBe 128
8/0+340| S EG|WA([21,11| 2,40| 59 49 | 63 55 66 57 2,4 1,9 X X X T/N
8/0+340| S 1.0G|WA|21,11| 5,20 59 49 | 64 56 67 58 24 2,0 X X X T/N
8/0+340| S 2.0G|WA (21,11 8,00 59 49 | 64 56 67 58 2,4 2,0 X X X T/N
9/0+351| S EG|WA([11,36| 2,40 59 49 | 68 59 69 60 1,4 0,9 X X X T/N
9/0+351| S 1.0G|WA|11,36| 5,20 59 49 | 68 59 69 60 1,4 1,0 X X X T/N
9/0+351| S 2.0G|WA(11,36] 8,00 59 49 | 67 59 69 60 1,4 1,0 X X X T/N
10/ 0+352| W EG|WA([11,14] 2,401 59 49 | 68 60 69 61 1,4 1,0 X X X T/N
10/ 0+352| W 1.0G|WA|11,14| 5,20 59 49 | 68 60 69 61 1,4 1,0 X X X T/N
10/ 0+352| W 2.0G|WA(11,14] 8,00| 59 49 | 68 59 69 60 1,4 1,0 X X X T/N
11/0+334| O EG|WA(29,16| 2,40 59 49 | 47 38 49 40 2,6 2,0 X nein
11/0+334| O 1.0G|WA|29,16| 5,20 59 49 | 48 40 51 42 2,5 2,1 X nein
11/0+334| O 2.0G| WA (29,16 8,00 59 49 | 50 42 53 44 25 2,0 X nein
12/ 0+361| N EG|WA([19,63| 2,40 59 49 | 59 51 60 52 1,4 0,9 X X nein
12/ 0+361| N 1.0G[{WA|19,63| 5,20 59 49 | 61 53 62 53 1,5 0,9 X X nein
12/ 0+361] N 2.0G|WA|[19,63] 8,00] 59 49 [ 61 53 63 54 1,5 1,0 X X nein
Objekt 04 Liubbecker StraBe 126
13/0+334| N EG|WA([19,21| 2,401 59 49 | 60 51 62 53 2,4 1,9 X X X T/N
13/0+334| N 1.0G|WA|19,21| 5,20 59 49 | 61 53 64 55 25 1,9 X X X T/N
13/0+334| N 2.0G|WA|[19,21| 8,00| 59 49 | 62 53 64 55 24 2,0 X X X T/N
14/0+316| O EG|WA (23,48| 2,401 59 49 | 55 47 58 49 2,9 2,2 X nein
14/0+316] O 1.0G| WA |23,48| 5,20 59 49 | 56 48 59 50 2,8 2,2 X X N
14/ 0+316| O 2.0G| WA (23,48 8,00 59 49 | 58 49 60 51 2,8 2,1 X X X T/N
15/0+327| W EG|WA([11,76] 2,40 59 49 | 68 59 70 61 2,4 2,0 X X X T/N
15/0+327| W 1.0G|WA|11,76| 5,20 59 49 | 68 59 70 61 25 1,9 X X X T/N
15/0+327| W 2.0G|WA|11,76| 8,00 59 49 | 67 59 70 61 2,4 2,0 X X X T/N
16/0+326| S EG|WA([11,72] 2,401 59 49 | 67 59 70 61 25 2,0 X X X T/N
16/0+326| S 1.0G|WA|11,72| 5,20 59 49 | 67 59 70 61 25 2,1 X X X T/N
16/ 0+326] S 2.0G|WA[11,72] 8,001 59 49 | 67 59 69 61 2,5 2,1 X X X T/N
Objekt 04 Libbecker StraBe 126 (Balkon 1) AWB
17| 0+324 (4,8 m)|WAA12,82( 4,80| 59 - 69 72 25 X X T
17| 0+324 (7,6 m)|WAA12,82[ 7,60| 59 - 69 72 2,5 X X T
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Larmvorsorge (wesentl.Anderung) passiver Larmschutz
Bezugsfall PO (RL 41) / Prognosefall mit LSA (RL 43)

Unterlage 2.2

H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\

Rechenlaufe 41 und 43

U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd. | Station| HFront| SW [Nutz] SA [H I-A IGW Bezug PO [Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes.| Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 04 Liubbecker StraBe 126 (Balkon 2) AWB
18| 0+317 (4,8 m)|WAA20,20| 4,80 59 - 67 69 25 X X T
18/ 0+317 (7,6 m)|WAA20,20| 7,60 59 - 67 70 2,6 X X T
Objekt 04 Liibbecker StraBe 126 (Terrasse1) AWB
19] 0+324] [2,0 m)]WAA12,22] 2,00] 59 - ] 69 72 | 25 I x [ x| | T
Objekt 04 Libbecker StraBe 126 (Terrasse2) AWB
20[ 0+316] [(2,0 m)]WAA19,57] 2,00] 59 - | 66 68 [ 27 I x [ x| | T
Objekt 05 An der Sporthalle 1
2110+297( O EG|WA[42,49( 2,40| 59 49 [ 49 40 51 42 2,6 2,0 X nein
2110+297( O 1.0G| WA |42,49| 5,20 59 49 | 50 42 52 44 2,5 2,0 X nein
21|0+297 O 2.0G| WA |[42,49| 8,00 59 49 | 51 42 53 44 2,6 2,0 X nein
22| 0+308| W EG|WA([31,06| 2,40 59 49 | 59 51 62 53 2,5 2,1 X X X T/N
22| 0+308| W 1.0G|WA|31,06| 5,20 59 49 | 61 53 64 55 2,5 2,0 X X X T/N
22| 0+308| W 2.0G| WA (31,06| 8,00 59 49 | 62 54 64 56 2,5 2,0 X X X T/N
23| 0+314| N EG|WA ([38,64| 2,401 59 49 | 50 42 53 44 2,4 2,0 X nein
23| 0+314| N 1.0G| WA |38,64| 5,20 59 49 [ 52 43 54 45 2,4 2,0 X nein
23| 0+314| N 2.0G| WA (38,64 8,00 59 49 | 53 45 55 47 2,4 2,0 X nein
24| 0+307| S EG|WA (31,20 2,40| 59 49 | 60 52 63 54 2,5 2,1 X X X T/N
24(0+307( S 1.0G| WA |31,20| 5,20 59 49 | 61 53 64 55 25 2,0 X X X T/N
24|0+307] S 2.0G| WA 31,20/ 8,001 59 49 [ 62 54 65 56 25 2,1 X X X T/N
Objekt 05 An der Sporthalle 1 (Balkon 1) AWB
25(0+305 (4,8 m)|WAA32,22| 4,80 59 - 63 65 2,6 X X T
25| 0+305 (7,6 m)|WAA32,22[ 7,60] 59 - 63 66 25 X X T
Objekt 05 An der Sporthalle 1 (Balkon 2) AWB
26| 0+297 (4,8 m)|WAA39,97( 4,80| 59 - 60 63 2,6 X X T
26| 0+297 (7,6 m)]WAA39,97| 7,60] 59 - 61 64 2,5 X X T
Objekt 05 An der Sporthalle 1 (Terrasse1) AWB
27] 0+296] [(2,0m)]wAA39,37[ 2,00l 59 - | 59 61 2,5 [ x| x | | T
Objekt 05 An der Sporthalle 1 (Terrasse2) AWB
28] 0+304] [(2,0 m)]wAA3156] 2,00] 59 - | 61 64 3,5 [ x| x | | T
Objekt 06 An der Sporthalle 3
29| 0+294( SW EG|WA (68,42| 2,40 59 49 | 51 43 54 45 2,8 2,0 X nein
29| 0+294| SW 1.0G| WA [68,42| 5,20 59 49 | 52 44 55 46 2,8 2,0 X nein
30| 0+292| SO EG|WA ([69,54| 2,40| 59 49 | 48 40 51 42 2,6 2,0 X nein
30/ 0+292] SO 1.0G| WA [69,54| 5,20 59 49 | 50 42 52 44 2,7 2,0 X nein
Objekt 07 Liibbecker StraBe 124
31| 0+295| NW EG| MI [10,02| 2,401 64 54 | 66 58 70 62 3,9 3,5 X X X T/N
31| 0+295| NwW 1.0G| MI |10,02| 5,20 64 54 | 66 58 70 61 3,8 3,2 X X X T/N
32| 0+287| NO EG| MI (20,67 2,40| 64 54 | 46 38 50 41 3,7 3,0 X nein
32(0+287| NO 1.0G| Ml |20,67| 5,20 64 54 | 48 40 52 43 3,6 3,0 X nein
33[0+293| SW EG| MI | 9,46| 2,401 64 54 | 69 61 73 65 4.1 3,5 X X X T/N
33[0+293| SW 1.0G| Ml | 9,46| 5,20 64 54 | 69 61 73 64 3,8 3,3 X X X T/N
34| 0+286| SO EG| MI [10,49| 2,401 64 54 | 66 58 70 61 4,1 3,5 X X X T/N
34| 0+286| SO 1.0G| Ml [10,49| 5,20 64 54 | 66 57 70 61 4,0 3,3 X X X T/N
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
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Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd.|Station|HFront| SW |Nutz| SA [H I-A IGW Bezug PO [Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes.| Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 08 Liibbecker StraBe 169
35(0+400( N EG| MI (14,99| 2,40| 64 54 | 64 56 64 56 0,6 0,1 X nein
35(0+400( N 1.0G| MI |14,99| 5,20 64 54 | 64 56 65 56 0,6 - X X nein
36(0+389( S EG| MI [15,80[ 2,40| 64 54 | 63 55 64 55 0,5 - X nein
36/ 0+389| S 1.0G| MI |15,80| 5,20 64 54 | 64 56 64 56 0,5 - X nein
37|0+390( O EG| MI (14,69| 2,40| 64 54 | 67 59 67 59 0,6 0,1 X X nein
37]0+390] O 1.0G| Ml [14,69| 5,20 64 54 | 67 59 68 59 0,5 0,1 X X nein
Objekt 09 Liibbecker StraBe 167¢c
38| 0+377| NW EG| MI [33,36| 2,40 64 54 | 56 48 56 48 0,5 0,1 nein
38| 0+377| NW 1.0G| MI |33,36| 5,20 64 54 | 58 49 58 49 0,5 - nein
39| 0+363| NO EG| MI [31,48| 2,40| 64 54 | 57 49 58 50 1,5 1,1 nein
39(0+363| NO 1.0G| Ml |31,48| 5,20 64 54 [ 59 51 60 52 1,5 1,0 nein
39(0+363| NO 2.0G| MI (31,48| 8,00 64 54 | 60 52 62 53 1,5 1,0 nein
39(0+363| NO 3.0G| MI (31,48|10,80 64 54 | 62 53 63 54 1,5 1,0 nein
40| 0+362| SO EG| MI [32,11| 2,401 64 54 | 43 35 45 36 1,5 1,0 nein
40| 0+362| SO 1.0G| MI |32,11| 5,20 64 54 | 47 39 49 40 1,5 1,0 nein
41| 0+376| NO EG| MI [32,42| 2,401 64 54 | 60 52 60 52 0,5 - nein
41| 0+376| NO 1.0G| MI |32,42| 5,20 64 54 | 62 53 62 53 0,5 0,1 nein
42| 0+363| SW EG| MI (43,03| 2,40| 64 54 | 41 33 43 34 1,4 1,0 nein
42| 0+363] SW 1.0G| MI [43,03| 5,20f 64 54 | 42 34 44 35 1,4 1,0 nein
Objekt 10 Liibbecker StraBe 167b
43| 0+351| SO EG| MI [11,57| 2,401 64 54 | 65 57 67 58 1,5 1,1 X X nein
43| 0+351| SO 1.0G| MI |11,57| 5,20 64 54 | 66 57 67 58 1,5 1,1 X X nein
441 0+358| NO EG| MI [10,08| 2,40| 64 54 | 69 61 71 62 1,6 1,1 X X X T/N
441 0+358| NO 1.0G| MI |10,08| 5,20 64 54 | 69 61 70 62 1,6 1,1 X X X T/N
45| 0+364| NW EG| MI [11,27] 2,40| 64 54 | 66 57 67 58 1,5 1,1 X X nein
45| 0+364] NW 1.0G| MI [11,27/ 5,20 64 54 | 66 57 67 58 1,5 1,1 X X nein
Objekt 11 Liibbecker StraBe 165
46| 0+322| S EG| MI [14,68| 2,40| 64 54 | 63 55 66 57 2,6 2,1 X X X T/N
46| 0+322| S 1.0G| Ml |14,68| 5,20 64 54 | 64 56 66 58 2,6 2,0 X X X T/N
47|0+330( O EG| MI [10,79| 2,401 64 54 | 69 60 71 62 25 2,1 X X X T/N
47| 0+330( O 1.0G| MI |10,79| 5,20 64 54 | 69 60 71 62 2,6 2,0 X X X T/N
48| 0+331| N EG| MI [11,02] 2,40 64 54 | 67 59 69 61 2,6 2,1 X X X T/N
48/ 0+331] N 1.0G| MI [11,02] 5,20 64 54 | 67 58 69 61 2,5 2,1 X X X T/N
Objekt 11 Liibbecker StraBe 165 (OG)
49]0+336] O | EG| MiI[19,62[520] 64 54 [ 66 53 | 68 60 | 25 20 [ X | X | X | TN
Objekt 12 Liibbecker StraBe 163
50/ 0+314| N EG| MI [10,77| 2,401 64 54 | 67 59 71 62 3,7 3,3 X X X T/N
50/ 0+314| N 1.0G| MI |10,77| 5,20 64 54 | 67 59 71 62 3,6 3,2 X X X T/N
51| 0+302 O EG| MI [11,28| 2,40 64 54 | 68 60 72 63 3,9 3,4 X X X T/N
51| 0+302 O 1.0G| Ml |11,28] 5,20 64 54 | 68 60 72 63 3,8 3,3 X X X T/N
52| 0+301| S EG| MI [14,23| 2,40| 64 54 | 63 55 67 58 4.1 3,3 X X X T/N
52| 0+301] S 1.0G| Ml [14,23]| 5,20 64 54 | 63 55 68 58 4,1 3,3 X X X T/N
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen
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Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd. | Station| HFront| SW [Nutz] SA [H I-A IGW Bezug PO [Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes.| Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 13 Liibbecker StraBe 122
53| 0+270| NW EG| MI (16,79 2,40| 64 54 | 63 55 67 58 3,9 3,1 X X X T/N
53| 0+270| NW 1.0G| MI |16,79| 5,20 64 54 | 63 55 67 58 3,9 3,1 X X X T/N
53| 0+270| NW 2.0G| MI (16,79] 8,00| 64 54 | 64 55 67 58 3,8 3,1 X X X T/N
54| 0+257| SO EG| MI [12,14] 2,401 64 54 | 66 57 70 61 4,0 3,4 X X X T/N
54| 0+257| SO 1.0G| MI |12,14| 5,20 64 54 | 57 49 61 52 3,7 3,0 X nein
54| 0+257| SO 2.0G| MI (12,14] 8,00| 64 54 | 65 57 69 60 3,8 3,1 X X X T/N
55| 0+264| SW EG| MI [11,45| 2,401 64 54 | 68 60 72 63 4,0 3,4 X X X T/N
55| 0+264| SW 1.0G| MI |11,45| 5,20 64 54 | 68 60 72 63 4,0 3,2 X X X T/N
55| 0+264| SW 2.0G| MI [11,45| 8,001 64 54 | 68 60 72 63 3,8 3,2 X X X T/N
Objekt 14 An der Sporthalle 4
56| 0+272( SW EG|WA([50,57| 2,40| 59 49 | 54 46 57 48 2,9 2,1 X nein
56| 0+272 SW 1.0G| WA |50,57| 5,20 59 49 | 55 47 58 49 2,9 2,0 X nein
57| 0+259| SO EG|WA([52,45| 2,401 59 49 | 48 40 51 42 2,8 2,0 X nein
57| 0+259| SO 1.0G| WA |52,45| 5,20 59 49 | 50 42 53 44 2,8 2,0 X nein
58| 0+273| NW EG|WA([51,11| 2,40| 59 49 | 54 45 57 48 2,9 2,1 X nein
58| 0+273] NW 1.0G|WA|51,11| 5,20 59 49 | 55 47 58 49 2,8 2,0 X nein
Objekt 15 Lubbecker StraBe 120
59| 0+243| NW EG| MI [12,23| 2,401 64 54 | 65 57 69 60 4,0 3,4 X X X T/N
59| 0+243| NW 1.0G| MI |12,23| 5,20 64 54 | 65 57 69 60 4,0 3,2 X X X T/N
59| 0+243| NW 2.0G| MI (12,23]| 8,00| 64 54 | 65 57 69 60 3,8 3,1 X X X T/N
60| 0+242( SW EG| MI [11,77] 2,401 64 54 | 68 60 72 63 4.1 3,3 X X X T/N
60| 0+242| SW 1.0G| MI |11,77| 5,20 64 54 | 68 60 72 63 3,9 3,3 X X X T/N
60| 0+242( SW 2.0G| MI (11,77] 8,00| 64 54 | 68 60 72 63 3,8 3,1 X X X T/N
61| 0+229| SO EG| MI [12,47| 2,401 64 54 | 66 57 69 60 3,0 2,4 X X X T/N
61| 0+229| SO 1.0G| Ml |12,47| 5,20 64 54 | 66 57 69 60 3,0 2,3 X X X T/N
61]0+229] SO 2.0G| MI [12,47] 8,001 64 54 | 65 57 68 59 2,8 2,1 X X X T/N
Objekt 15 Liibbecker Strae 120 (Balkon) AWB
62| 0+228] [(6,0m)|MIA[21,78] 6,00 64 - | 63 65 2,7 X | x | T
Objekt 16 Liubbecker StraBe 118
63| 0+213| SO EG| MI (16,80| 2,40| 64 54 | 64 55 66 58 2,8 2,1 X X X T/N
63| 0+213| SO 1.0G| MI |16,80| 5,20 64 54 | 64 56 67 58 2,7 2,2 X X X T/N
63| 0+213| SO 2.0G| MI (16,80| 8,00 64 54 | 64 56 67 58 2,8 2,2 X X X T/N
64| 0+222( SW EG| MI (14,74] 2,401 64 54 | 67 59 70 61 2,9 2,2 X X X T/N
64| 0+222| SW 1.0G| MI |14,74| 5,20 64 54 | 67 59 70 61 2,8 2,2 X X X T/N
64| 0+222| SW 2.0G| MI (14,74]| 8,001 64 54 | 67 59 70 61 2,8 2,1 X X X T/N
65| 0+224| NW EG| MI [15,26| 2,401 64 54 | 63 55 66 57 2,9 2,2 X X X T/N
65| 0+224| NW 1.0G| MI |15,26| 5,20 64 54 | 64 56 67 58 2,9 2,2 X X X T/N
65| 0+224| NW 2.0G| MI [15,26] 8,001 64 54 | 64 55 66 58 2,8 2,2 X X X T/N
Objekt 16 Liibbecker StraBe 118 (Balkon) AWB
66| 0+218 (4,8 m)| MIA|28,22( 4,80| 64 - 49 51 2,6 X nein
66| 0+218 (7,6 m)| MIA|28,22[ 7,60| 64 - 51 53 2,6 X nein
Objekt 17 Zur Schule 1/3
67| 0+222| NW EG|WA ([52,84| 2,40 59 49 | 48 39 49 40 1,7 1,0 nein
67| 0+222| NW 1.0G| WA |52,84| 5,20 59 49 | 50 42 52 43 1,7 1,0 nein
68| 0+214| SO EG|WA([52,34| 2,401 59 49 | 54 46 56 47 1,7 1,1 nein
68| 0+214| SO 1.0G| WA |52,34| 5,20 59 49 | 55 47 57 48 1,7 1,0 nein
69| 0+216( SW EG|WA([51,70| 2,40| 59 49 | 55 46 56 47 1,7 1,1 nein
69| 0+216] SW 1.0G| WA |[51,70| 5,20 59 49 | 56 47 57 48 1,7 1,0 nein
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Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd. | Station| HFront| SW [Nutz] SA [H I-A IGW Bezug PO |Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes. | Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 18 Liibbecker StraBe 116
70{0+193| NW EG| MI [11,70[ 2,40| 64 54 | 66 57 67 59 ,8 1,1 X X nein
70{0+193| NW 1.0G| Ml |11,70] 5,20 64 54 | 66 58 68 59 1,7 1,1 X X nein
71(0+163| SO EG| MI {12,08] 2,40| 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
71| 0+163| SO 1.0G| MI |12,08] 5,20 64 54 | 66 57 66 57 0,6 0,1 X X nein
72(0+191| SW EG| MI [10,69| 2,40| 64 54 | 69 61 71 62 1,8 1,2 X X X T/N
72[0+191] SW 1.0G| MI [10,69]| 5,20] 64 54 | 69 61 71 62 1,7 , X X X T/N
Objekt 18 Libbecker StraBe 116 (Balkon1 DG) AWB
73] 0+178] [(8,0m)|MIAT12,28] 8,00 64 - | 70 72 1,7 X | X | T
Objekt 18 Liibbecker Strae 116 (Balkon2 DG) AWB
74| 0+165] [(8,0m)[MIA[15,03] 8,00] 64 - | 66 67 0,6 | X | nein
Objekt 18 Liibbecker Strae 116 (Balkon3 DG) AWB
75| 0+192] [(8,0m)|MIA[15,61] 8,00 64 - | 66 67 1,6 [ x | nein
Objekt 18 Libbecker StraBe 116- DG
76]0+190] sw | EG] mi [12,71]840] 64 54 ] 68 60 | 70 61 | 1,7 10 X ] X X | TN
Objekt 19 Lubbecker StraBe 114
77| 0+150( SW EG| MI [12,05| 2,40| 64 54 | 68 60 69 60 0,7 - X X nein
77| 0+150[ SW 1.0G| MI |12,05| 5,20 64 54 | 68 60 69 60 0,7 - X X nein
77| 0+150[ SW 2.0G| MI (12,05 8,00| 64 54 | 68 60 69 60 0,6 - X X nein
78| 0+156| NW EG| MI (12,89 2,40| 64 54 | 65 57 66 57 0,7 - X X nein
78[0+156( NW 1.0G| Ml |12,89| 5,20 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
78[0+156( NW 2.0G| MI [12,89| 8,00 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
79| 0+144| SO EG| MI [12,69( 2,40| 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
79(0+144| SO 1.0G| Ml |12,69| 5,20 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
79| 0+144| SO 2.0G| MI [12,69] 8,00 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
Objekt 20 Liibbecker StraBe 112 (VolksBank)
80| 0+117| SW EG| MI (12,24 2,40| 64 54 | 68 60 69 60 0,6 - X X nein
81| 0+130| NW EG| MI (13,20 2,40| 64 54 | 65 57 65 57 0,6 - X X nein
81| 0+130| NW 1.0G| MI |13,20] 5,20 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
82| 0+100] SO EG| MI [13,08] 2,401 64 54 | 65 56 65 56 0,6 - X X nein
Objekt 21 Liibbecker StraBe 155
83| 0+194| SO EG| MI | 8,88| 2,40| 64 54 | 68 59 69 60 1,5 0,9 X X X T/N
83| 0+194| SO 1.0G| MI | 8,88| 5,20 64 54 | 67 59 69 60 1,6 0,9 X X X T/N
83[0+194| SO 2.0G| MI | 8,88| 8,00 64 54 | 67 59 69 60 1,6 0,9 X X X T/N
84| 0+213] NW EG| MI | 9,17| 2,401 64 54 | 67 59 70 61 3,0 2,4 X X X T/N
84(0+213| NW 1.0G| Ml | 9,17| 5,20 64 54 | 67 58 69 60 2,8 2,2 X X X T/N
84(0+213| NW 2.0G| MI | 9,17| 8,00 64 54 | 66 58 69 60 2,7 2,1 X X X T/N
85| 0+211| NO EG| MI | 7,97| 2,401 64 54 | 70 62 73 64 2,9 2,3 X X X T/N
85| 0+211| NO 1.0G| MI | 7,97| 5,20 64 54 | 70 62 73 64 2,8 2,2 X X X T/N
85[0+211] NO 2.0G| MI | 7,97| 8,00 64 54 | 69 61 72 63 2,6 2,0 X X X T/N
86(0+211| SW EG| MI [22,27] 2,40| 64 54 | 54 46 57 48 2,8 2,1 X nein
86| 0+211| SW 1.0G| Ml |22,27| 5,20| 64 54 | 53 45 56 47 2,9 2,0 X nein
86(0+211| SW 2.0G| MI (22,27| 8,00 64 54 | 54 46 57 48 2,8 1,9 X nein
87| 0+213| NW EG| MI [21,27] 2,40| 64 54 | 62 54 65 56 2,7 2,0 X X X T/N
87| 0+213] NW 1.0G| MI |21,27| 5,20] 64 54 | 63 55 66 57 2,8 2,0 X X X T/N
Objekt 21 Libbecker StraBe 155 (Balkon) AWB
88(0+195 (4,8 m)| MIA|23,57| 4,80 64 - 58 59 1,7 nein
88[0+195 (7,6 m)| MIA|23,57| 7,60 64 - 59 61 1,6 nein
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentl.Anderung) passiver Larmschutz
Bezugsfall PO (RL 41) / Prognosefall mit LSA (RL 43)

Unterlage 2.2

H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd

Ifd.|Station|HFront| SW |Nutz| SA [H I-A IGW Bezug PO [Prog. m FMZ| Diff m./o. FMZ |wes.| Prog > IGW Anspruchl
Nr. Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12|And.| T N passiv
[km] [m] | [m] in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 | 17 18 19
Objekt 22 Liibbecker StraBe 155a
89| 0+214| NO EG| MI (29,78 3,60 64 54 | 60 52 63 54 2,7 2,1 X nein
89| 0+214| NO 1.0G| MI |29,78| 6,40 64 54 | 61 53 64 55 2,7 2,0 X X N
89| 0+214| NO 2.0G| MI [29,78] 9,20 64 54 | 62 54 65 56 2,7 2,1 X X X T/N
90| 0+200| SO EG| MI [31,05| 3,60 64 54 | 53 44 54 45 1,6 1,0 nein
90| 0+200| SO 1.0G| MI |31,05| 6,40 64 54 | 57 48 58 49 1,6 1,0 nein
90| 0+200| SO 2.0G| MI (31,05| 9,20 64 54 | 59 51 60 52 1,6 1,0 nein
91/ 0+214] NW EG| MI [31,01] 3,60] 64 54 | 60 51 62 53 2,7 2,1 X nein
Objekt 23 Liibbecker StraBe 153
92| 0+165| NO EG| MI | 8,91 2,40| 64 54 | 70 62 71 62 0,6 - X X X T/N
92| 0+165| NO 1.0G| Ml | 8,91| 5,201 64 54 | 70 62 71 62 0,6 - X X X T/N
92| 0+165| NO 2.0G| MI | 8,91| 8,00 64 54 | 70 61 70 61 0,6 - X X X T/N
93| 0+167| NW EG| MI (23,54 2,40| 64 54 | 60 51 60 51 0,6 - nein
93| 0+167| NW 1.0G| MI |23,54| 5,20 64 54 | 61 53 62 53 0,6 - nein
93| 0+167| NW 2.0G| MI [23,54| 8,00 64 54 | 62 53 62 53 0,6 - nein
94| 0+149| SO EG| MI [11,49] 2,401 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
94| 0+149| SO 1.0G| Ml |11,49| 5,20 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
94| 0+149| SO 2.0G| MI (11,49 8,00 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
95| 0+167| NW EG| MI [10,96| 2,40| 64 54 | 66 58 67 58 0,6 - X X nein
95| 0+167| NW 1.0G| MI |10,96| 5,20 64 54 | 67 58 67 58 0,6 - X X nein
95| 0+167] NW 2.0G| MI [10,96] 8,00/ 64 54 | 67 58 67 58 0,6 - X X nein
Objekt 24 Liibbecker StraBe 151
96| 0+136] NO EG| MI | 9,75 2,40| 64 54 | 69 61 70 61 0,6 - X X X T/N
96| 0+136] NO 1.0G| Ml | 9,75| 5,201 64 54 | 69 61 70 61 0,7 - X X X T/N
97| 0+131| SO EG| MI (11,38 2,40| 64 54 | 65 57 66 57 0,6 - X X nein
97| 0+131| SO 1.0G| MI |11,38| 5,20 64 54 | 66 57 66 57 0,6 - X X nein
98| 0+142| NW EG| MI | 9,91| 2,401 64 54 | 67 59 68 59 0,6 - X X nein
98| 0+142] NW 1.0G| Ml | 9,91| 5,20 64 54 | 67 59 68 59 0,7 - X X nein
Objekt 25 Liibbecker StraBe 149
99|0+122| N EG| MI | 9,67| 2,40| 64 54 | 68 59 68 59 0,6 - X X nein
99|0+122| N 1.0G| Ml | 9,67| 5,20 64 54 | 67 59 68 59 0,6 - X X nein
99/0+122] N 2.0G| MI | 9,67]| 8,001 64 54 | 67 59 68 59 0,6 - X X nein
Objekt 25 Liibbecker StraBe 149 (N)
100 0+120( O EG| MI | 8,95 2,40| 64 54 | 70 61 70 61 0,6 - X X X T/N
100 0+120| O 1.0G| Ml | 8,95| 5,201 64 54 | 70 61 70 61 0,6 - X X X T/N
100 0+120] O 2.0G| MI | 8,95/ 8,00/ 64 54 | 69 61 70 61 0,7 - X X X T/N
Objekt 25 Liibbecker StraBe 149 (S)
101/ 0+107 O EG| MI | 8,92 2,40| 64 54 | 70 61 70 61 0,6 - X X X T/N
101 0+107f O 1.0G| Ml | 8,92| 5,20 64 54 | 69 61 70 61 0,6 - X X X T/N
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen
Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentl.Anderung) passiver Larmschutz
Bezugsfall PO (RL 41) / Prognosefall mit LSA (RL 43)

Unterlage 2.2

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Ifd. laufende Immissionsortnummer
2 Station Bau- oder Betriebskilometer
3 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite/Fassadenseite
4 SW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
6 SA Orthogonaler Abstand Immissionsort/Achse Verkehrsweg
7 HI-A Héhe des Immissionsortes Uber Achse Verkehrsweg
8-9 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
10-11 Bezug PO Beurteilungspegel 'Bezugsfall PO' (Prognose ohne FMZ/ohne Ausbau) tags/nachts
12-13 | Prog. m FMZ | Beurteilungspegel 'Prognosefall mit FMZ' tags/nachts
14-15 | Diff m./o. FMZ | Differenz (Prognose mit FMZ - Bezugsfall PO) tags/nachts
16 wes. 'wesentliche Anderung' (gem. 16. BImSchV): ja/nein
17-18 | Prog > IGW x: Beurteilungspegel (Prognosefall mit FMZ) > IGW (tags/nachts)
19 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0
H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V73SP02 Kopie von V72SP01\
Rechenlaufe 41 und 43
U2_2 Beurteil P_150218.ntd
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L 773 - Ausbau des Knotens ,,An der Sporthalle” - Fotodokumentation Unterlage 4
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Objekt 01
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