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1 Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Beurteilung wurde im Rahmen der Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 211 ,FMZ Mennightffen® der Stadt Léhne (Westf.) die Gewerbe- und
Verkehrslarmsituation bestimmt und beurteilt.

Zusammenfassend ergeben sich folgende Ergebnisse:

Gewerbelarmsituation

Die Bestimmung der Immissionen im Einflussbereich des Planbereichs (infolge Gewerbe-
larm) hat bei den gewahlten unginstigen Annahmen (bzgl. Stellplatzwechsel, Haufigkeit der
Liefertatigkeit, Art des Parkplatzpflasters und Art der Einkaufswagen) ergeben, dass die Auf-
stellung des B-Plans Nr. 211 mdglich ist und zu keinen Konflikten an den vorhandenen um-
liegenden Immissionsorten fahrt.

Verkehrslarmsituation
Im Rahmen der Bauleitplanung wurde die Verkehrslarmsituation innerhalb des Geltungsbe-
reiches des B-Plans untersucht. Die schalltechnische Berechnung hat ergeben, dass inner-
halb des Plangebietes durch den Verkehrslarm der angrenzenden StraBe (LUbbecker StraBe
(L 773) Uberschreitungen der fiir Mischgebiete geltenden schalltechnischen Orientierungs-
werte zu erwarten sind.

Es sind Festsetzungen zum passiven Larmschutz erforderlich. Die ermittelten Ergebnisse

sind in den textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes aufzunehmen.

Wallenhorst, 2013-08-22
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

y o

Manfred Ramm
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2 Auftraggeber

H. W. Knlibel GmbH & Co. KG
DaimlerstraBe 42 - 44
32257 Blinde

3 Planungsvorhaben / Aufgabenstellung

Planungsvorhaben

In Léhne (Ortsteil Mennighiffen) soll der vorhandene Edeka-Markt an der ,Libbecker Stra-
Be“ (L 773) abgebrochen und in Verbindung mit weiteren Fachmarkten auf dem nach Wes-
ten zu erweiternden Geléande neu errichtet werden.

Der Rat der Stadt Léhne hat beschlossen, den vorhaben-bezogenen Bebauungsplan Nr. 211
,Fachmarktzentrum Mennighiffen“ sowie — im Parallelverfahren — die 6. Anderung des Fl&-
chennutzungsplanes aufzustellen.

Aufgabenstellung

Innerhalb dieser schalltechnischen Beurteilung ist zu Gberprifen:

= Vertraglichkeit der La&rmemissionen der gewerblichen Nutzungen mit der vorhande-
nen Wohnbebauung, ggf. Angabe von MaBnahmen zum Larmschutz und Erarbeitung
eines Vorschlages fur Auflagen fir die Baugenehmigungen; Berechnung nach TA
Larm

= Vertraglichkeit der Larmemissionen der StraBe (LUbbecker Str., L 773) mit der
Mischgebietsnutzung, ggf. Angabe von MaBnahmen und Festsetzungen fir den B-
Plan
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4 Untersuchte Objekte und Beurteilungsgrundlagen

Flachennutzungsplan / Bebauungsplane

Die umliegenden Nutzungen sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt. Die umlie-
genden Wohngebaude wurden dementsprechend eingestuft.

Flachennutzungsplan

Bebauungsplane
Fir die umliegenden Bereiche existieren keine Bebauungspléane.

Untersuchte Objekte

Wie oben dargestellt bestehen weder fiir das Plangebiet selbst noch fir die angrenzenden

Bereiche derzeit rechtsverbindliche Bebauungsplane. Allerdings gibt es im FNP der Stadt

Léhne Aussagen zur Nutzung. Die Einordung erfolgt in Anlehnung an den FNP unter Be-

rlcksichtigung der der vorhandenen Nutzungen.

Objekte 01 - 03 Gebiet nach § 34 BauGB, im FNP Mischgebietsnutzung - daher Beur-
teilung wie Mischgebiet (Libbecker Str. 167b/c, 165)

Objekte 04 - 06 Gebiet nach § 34 BauGB, im FNP Wohnnutzung - daher Beurteilung
wie Allgemeines Wohngebiet (WA) (Libbecker Str. 126, 128; An der
Sporthalle 1)

Objekt 07 Gebiet nach § 34 BauGB, im FNP Wohnnutzung, allerdings gewerbli-
che Nutzung - daher Beurteilung wie Mischgebiet (Libbecker Str. 124)

Objekte 08 — 12, 14 Gebiet nach § 34 BauGB, im FNP Mischgebietsnutzung - daher Beur-
teilung wie Mischgebiet (Libbecker Str. 122, 120, 118, 165, 165a,
Ulenburger Weg 1)

Objekte 13 Gebiet nach § 34 BauGB, im FNP Wohnnutzung - daher Beurteilung
wie Allgemeines Wohngebiet (WA) (Ulenburger Weg 4)

Die berechneten Immissionspunkte sind mit Nummern gekennzeichnet. Die Immissionspunk-
te sind in den Lageplanen wie folgt dargestellt.

@ RW eingehaiten
. IRW iiberschritten
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Beurteilungsgrundlagen

Gewerbeldarm

Fir die schalltechnische Beurteilung der Gewerbelarmsituation ist die TA Larm — Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — maBgebend. In der TA Larm sind folgende Immissi-
onsrichtwerte (IRW) angegeben, die abgesehen von speziellen Ausnahmen, eingehalten
werden missen.

Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel betragen fir Immissionsorte auBerhalb
von Gebauden:

a) in Industriegebieten (Gl)
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten (GE)
tags: 65 dB(A) nachts: 50 dB(A)

C) in Kerngebieten (MK), Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags: 60 dB(A) nachts: 45 dB(A)

d) in Allgemeinen Wohngebieten (WA) und Kleinsiedlungsgebieten (WS)
tags: 55 dB(A) nachts: 40 dB(A)

e) in Reinen Wohngebieten (WR)
tags: 50 dB(A) nachts: 35 dB(A)

f) in Kurgebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags: 45 dB(A) nachts: 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen darfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 — 06.00 Uhr.

Fir folgende Zeiten ist in den Gebieten unter den Buchstaben d bis f bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu be-
rlcksichtigen:
an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen ~ 06.00 — 09.00 Uhr
13.00 — 15.00 Uhr
20.00 — 22.00 Uhr

Der Zuschlag betragt 6 dB.

IPW H:APROFILIA\211313\TEXTE\SC\erl130822sc02.doc
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Die Zuschlage wurden programmintern aus der folgenden Liste berlcksichtigt.

{2 SoundPLAN Bibliothek

Datei Bearbeiten Ansicht Bibliotheken Fenster  Hife

(@ Bewertungsbibliothek-[h:\GENOS| 210201 \BERECHNUNG\SC\V705P02\] -10] %
ee[Eementrane  [=]| Ocfieren | Grenewerte Zuschisge |

5 18. BIMSchVS (<45td. <30min) selt. Er. nutz. [ 0-1 [ 12 [ 2:3 [ 34 [ 45 [ 56 [ 67 [ 78 [ 89 [9-10[ 10-11 [ 11-12 [ 1213 [ 13-14] 1415 [ 15-16 [ 16-17 [ 17-18 [ 18-18 [ 19-20 [ 20-21 [ 21-22 [ 22-23 [ 2324
6 1. BImSchVS (<45td. >30min) seltEr. ;

7 18. BImSchvs {<45td. <30 min)

'
»

]

GE
MK

8 18, BImSchvs (<45td. »30 min)

9 18. BImSchvs (>45td.) I
10 18. BImSchvs (>45td.) selt, Er. VD,
11 AV Baulérm WB 6,0 60 60
12 DIN 18005 Gewerbe WA 6,0 60 &0
13 DIN 18005 Verkehr WS 6,0 80 &0
31 Fluglarmgesetz 2007 WR 6,0 6,0 6,0
14 Freizeitlarmricht. - Sonntag AU

i
(<]
=
o
=
o
=
o
=)

15 Freizeitlarmrichtl, - Sonntag selt. Er.
16 Freizeitlarmrichtl, - Werktag
17 Freizeitlarmricht. - Werktag selt. Er.

i
s
R

m
il

22 ] Y

20 Lden (AT) E;
21 Lden (DE, FR) =
1|Leq 06-22 | 22.05 | 00-24 =
23 OAL 3 =
30 OAL 3 (2005) =
25 TA-L&m - Sonntag 7
26 TA-L&rm - Sonntag, selt. Er. — 73
74
5
6
Suchen:

s | z

- o« [ R ] = WX

Akzeptieren Abbrechen

Tabelle: Berucksichtigte Zuschlage nach TA Larm

In der Anlage 1.4, Seiten 1 bis 26 sind die tber den Tag gemittelten verbleibenden Zuschla-
ge in der letzten Spalte (ZR) aufgeflhrt.

Die Bestimmung der Vorbelastung kann entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anla-
ge die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreiten. Im vorliegenden Fall
liegt keine relevante Vorbelastung vor.

Bei den benachbarten gewerblichen Nutzungen im Bereich der gemischten Nutzung wird un-
terstellt, dass deren Emissionen an benachbarten, bestehenden Immissionsorten nicht die
zulassigen Richtwerte fir Mischgebiete lberschreiten.

Tags betragt die Beurteilungszeit 16 Stunden und nachts ist die lauteste volle Stunde maB-
gebend.
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5 Gewerbelarm

Der Gewerbelarm der geplanten Nutzungen wurde fir Wohngebaude auBerhalb des Bebau-
ungsplangebietes nach TA Larm berechnet. Die Berechnungen wurden auf der Grundlage
der bisherigen Planungen, Angaben der Betreiber zum Betriebsablauf und entsprechender
Erfahrungen des Gutachters in vergleichbaren Projekten durchgefiihrt. Zudem sind die erfor-
derlichen schalltechnischen Rahmenbedingungen auszuarbeiten.

Im Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 211 ,FMZ Mennightffen” der Stadt Léhne (Westf.)
sind ein Verbrauchermarkt, ein Discounter und diverse weitere Einzelhandelsgeschéfte mit
insgesamt 4.700 m2 Verkaufsflache geplant. Die Offnungszeiten sind von 07.00 bis 21.45
Uhr vorgesehen.

Die relevanten Emissionen werden von folgenden Larmquellen verursacht:
- Parkplatze
- Anlieferungen der Waren
- technische Anlagen der Gebaudetechnik (Luftung) auf dem Dach

Separat sind gem. TA Larm die Spitzenpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen zu untersu-
chen.

5.1 Gewerbliche Vorbelastung

Im unmittelbaren Umfeld des geplanten Fachmarktzentrums befinden sich gemaB den Dar-
stellungen im Flachennutzungsplan Mischgebietsbereiche. Aus diesen ist im Allgemeinen
kein wesentliches Emissionspotential zu erwarten, da die Betriebe in Mischgebieten ,nicht
wesentlich stérend” sein dirfen, um die dort ebenfalls zulassige Wohnnutzung nicht zu be-
eintrachtigen. Andere Gewerbeflachen sind im Nahbereich nicht vorhanden.

Aus den dargelegten Griinden sind Betrachtungen bzgl. der Vorbelastung nicht erforderlich.

IPW H:APROFILIA\211313\TEXTE\SC\erl130822sc02.doc
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5.2 Larmemissionen

Die berticksichtigten Larmemissionen sind nachfolgend aufgefihrt.

5.2.1 Parkplatze

Die Parkplatzberechnung verwendet mindestens die Verkehrserzeugungsdaten aus der VUS
zum vorliegenden Projekt. Zudem wurde die Berechnung nach der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie durchgefiihrt [ 10 ]. Folgende Parkplatze wurden berlcksichtigt:

FMZ: - Parkplatz (ebenerdig) auf eine Aufteilung der Flachen wird verzichtet,
da keine deutliche raumliche vorliegt und ein Zuweisung zu einzelnen
Nutzungen damit kaum maoglich ist.
- Zudem ist ein kleiner Parkplatzbereich westlich des Fachmarktzent-
rums Parkdecks vorgesehen, der ausschlieBlich fir Mitarbeiter des
Vollversorgers vorgesehen ist (Zufahrt Uber die Umfahrung des
Fachmarktzentrums, wie Anlieferung Vollversorger).

Die einzelnen Parkplatze werden nachfolgend beschrieben.

5.2.1.1 Fachmarktzentrum

Far die Parkplatzberechnung wurden folgende Daten verwendet.
- gepflasterte Fahrspuren (Fuge < 3 mm); Standard-Einkaufswagen
- Insgesamt 3.474 Pkw-Bewegungen pro Tag

Bei Offnungszeiten von 07.00 bis 21.45 Uhr sind davon im

Zeitbereich  06.00 bis 07.00 Uhr 13 Bewegungen/1h =rd. 13 Bew./h
07.00 bis 20.00 Uhr 3.136 Bewegungen/13h =rd. 241 Bew./h
20.00 bis 22.00 Uhr 284 Bewegungen/2h =rd. 142 Bew./h

Insgesamt sind ca. 274 Einstellplatze geplant. Der Tagesgang wurde aus der Verkehrsunter-
suchung Ubernommen. Die dabei fir den Nachtzeitraum ermittelten Verkehre wurden den
Verkehren im Tageszeitraum zugeschlagen.

Bemerkung: Bezuglich der Parkplatzanzahlen kénnen sich in den letzten Planungsschritten
geringfiigige Anderungen der Parkplatzanzahl ergeben. Dies hat keinen relevanten Einfluss
auf die Ergebnisse, da die Gesamtbewegungszahlen unverandert bleiben.

Mitarbeiterparkplatz (9 Stellplatze)
Westlich des FMZ ist ein vollkommen separater Parkplatz fir die Mitarbeiter des Vollversor-
gers mit 9 Stellplatzen geplant. Hier sind folgende Bewegungen zu unterstellen:

Zeitbereich  06.00 bis 07.00 Uhr 9 Bewegungen/1h =rd.9 Bew./h
07.00 bis 20.00 Uhr 23 Bewegungen/13h =rd. 1,77 Bew./h
20.00 bis 22.00 Uhr 9 Bewegungen/2h =rd. 4,5 Bew./h
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Parkplatzbewegungen FMZ Mennighiffen (15.08.2013)
Kunden Tag Mitarbeiter

Anzahl
EP Tag 274 Anzahl EP 9
Zeit
Bew./ Bew./ |Bew. je Bew./
von bis |(EP*Std.) |[Std. [EPu.Std. [Std.
0 1 Nacht
1 2 Nacht
2 3 Nacht
3 4 Nacht
4 5 Nacht
5 6 Nacht
6 7| 0,052 13 1,000 9,0 |Tag(Randzeit)
7 8| 0,229 62 0,197 1,8 |Tag
8 9] 0,600 163 0,197 1,8 |Tag
9 10f 0,794 217 0,197 1,8 |Tag
10 11| 0,921 251 0,197 1,8 |Tag
111 12| 0,916 251 0,197 1,8 |Tag
12| 13| 0,988 270 0,197 1,8 |Tag
13| 14| 0,639 174 0,197 1,8 |Tag
14| 15| 0,800 219 0,197 1,8 |Tag
15| 16| 0,777 213 0,197 1,8 |Tag
16| 17| 1,010 278 0,197 1,8 |Tag
17| 18| 1,398 383 0,197 1,8 |Tag
18] 19| 1,376 376 0,197 1,8 |Tag
19] 20| 1,021 279 0,197 1,8 |Tag
20 21] 0,631 173 0,500 4,5 |Tag(Randzeit)
21 22| 0,404 111 0,500 4,5 |Tag(Randzeit)
Nacht (lauteste
221 23 Nachtstunde)
23| 24 Nacht
24 0 Nacht
Summe Tag 3433 41
Summe Nacht
Summe Randzeit (Tag) 297 18
Summe 07-20 Uhr 3136 23
Gesamt

3474 Bewegungen je Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

3474 Bewegungen Tag und Nacht

315 Gesamtbewegungen in der Randzeit (nachrichtlich)
3159 Gesamtbewegungen 7-20 Uhr (nachrichtlich)

Tabelle: Tagesgang Parkplatze Fachmarktzentrum
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Schallleistungspegel der beiden ebenerdigen Parkplatze
Der Schallleistungspegel der Parkpléatze wurde nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie
[ 10 ] mit folgenden Eingabedaten berechnet.

Eigenschaften Parkplatz l\ ﬁ Eigenschaften Parkplatz Iy ﬁ
[dame: PFMZ Hame: b Mitarbeiter
Objekt-Hr. 1 Objekt-Nr. 1
Gruppe: nicht definiert v] Gruppe: nicht definiert v]
Gelsndebezug Gelandebezug
gelandefolgend | gelandefolgend =l
LFU Bayern 2007 ‘ LFU Bayern 2007 ‘
Allgemein Allgemein
Parkplatzart [\derbraudﬂermarkt, Wwarenhaus v ] Parkplatzart [Eesudﬂer— und Mitarbeiter -
[ Izrmarme Einkaufewagen |&rmarme Einkaufswagen
Einheit BO [1 Stellplatz - I Einheit BO 1 stellplatz
Bezugsgrofe B 274 £=1,000 Bezugsardfie B g f=1,000
Straffenaberfiache [Eemnsbempﬂaster, Fuge > 3mm '] Strafienaberfizche [EEWHSEiHDﬂEStEn Fuge > 3mm 'I
Achtung: Der Tagesgang bezieht sich auf eine Achtung: Der Tagesgang bezieht sich auf eine
Parkbewegung je Einheit B0 und Stunde [E/h]! Parkbewegung je Einheit B0 und Stunde [E/h]t
Verwende typisches Spektrum ] Verwende typisches Spektrum ]
Getrenntes Verfahren (Fahrgassen separat modelliert) =] Getrenntes Verfahren (Fahrgassen separat modeliert) ]
Keine Korrektur KI fiir Impulshaltigkeit a Keine Korrektur KI fur Impulshaltigkeit ]
Max. Pegel 0,0 Max. Pegel 0,0
Unsicherheit Leq Emission Unsicherheit Leq Emission
Standardabweichung fiir Lw Sigma [dE] 0,0 Standardabweichung fir Lw Sigma [dE] 0,0
K_PA 00 K_PA 0,00
K_1 4,00 K_1 4,00
K_D 6,06 KD 0,00
K_Stro 0,00 K_Stro 1,00
Ref. Lw 102,44 Ref. Lw 77,54
[ o« ][ abbrechen |[ mife | [ ok || apbrehen |[ iR |

Tabelle: Eingabedaten und Emissionsberechnung ebenerdiger Parkplatz
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5.2.1.1.1 An-/ Abfahrt

Far einen beschleunigenden Pkw ist flir den nicht direkt von der 6ffentlichen StraBe aus er-
reich Mitarbeiter-Parkplatz ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lya'= 50 dB(A)/m
zu berUcksichtigen. Die Bewegungen entsprechen dabei den Belegungszahlen (41 Bewe-
gungen) des Mitarbeiterparkplatzes. Es wird der gleiche Tagesgang verwendet.

5.2.2 Vollversorger

Fidr den Vollversorger wurden die nachfolgend aufgefihrten Daten berlcksichtigt. In der Be-
rechnung wurde eine Offnungszeit von 07.00 Uhr bis 21.45 Uhr verwendet. Als Eingabeda-
ten wurden Angaben aus einem vergleichbaren Projekt des - nach derzeitigem Planungs-
stand - gleichen Marktbetreibers verwendet.

- Gebaude
Das Gebaude wird in massiver Bauweise ausgefiihrt. Relevante Larmquellen sind, abgese-
hen von den nachfolgend aufgefihrten, nicht zu verzeichnen.

5.2.2.1 Anlieferung von Waren und Lkw-Bewegungen

Im Zeitbereich 06.00 - 22.00 Uhr erfolgt zur Belieferung des Vollversorgers mit Frischwaren,
Tiefkhlwaren, Non-Food und andere Waren ohne Kiihlung die Zufahrt Gber den Parkplatz
und die sldliche Umfahrung des Gebé&udes, zu dem an der Rickseite des Fachmarktzent-
rums (Westseite) gelegenen — nicht eingehausten - Verladebereich.

Folgende Emissionsdaten wurden verwendet:
Schallleistungs-Beurteilungspegel fiir 1 Vorgang je Stunde

¢ Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwa1nh = 78 dB(A)

e Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwa,1n = 88 dB(A)
(an AuBenrampe)

e Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand Lwa 1nh = 84 dB(A)
(mit Torrandabdichtungen, Verladung innen)

¢ Rollgerausche Wagenboden Lwa1nh = 75 dB(A)

e Lkw-Fahrspur (beschleunigte Abfahrt) Lwa 1n'= 63 dB(A)/m

e Kleintransporter bzw. Pkw (beschleunigte Abfahrt) Lwa 1= 50 dB(A)/m

e 1 x Bremsen, 2 x Turenschlagen, 1 x Anlassen (Lkw) Lwa1h = 81,3 dB(A)

o Dieser Schallleistungspegel wurde wie folgt berechnet (gem. Heft 3):
= Bremse: Lwa= 108dB(A), 5 sec. Anzahl 1, Lya,n= 79,4 dB(A)
= Leerlauf: Lya= 94,0dB(A), 10 sec. Anzahl 1, Lya,in = 68,4 dB(A)
= Tdr: Lwa = 100,0 dB(A), 5 sec. Anzahl 2, Lya 1, = 74,4 dB(A)
* Anlassen:Lys = 100,0 dB(A), 5 sec. Anzahl 1, Lwan= 71,4 dB(A)

e Summe fir einen Lkw Lwan = 81,3 dB(A)
e Rollgerausche Palettenhubwagen voll auf Pflaster Lwar” 1n= 56,0 dB(A)
¢ Rollgerausche Palettenhubwagen leer auf Pflaster Lwar " 1n= 58,0 dB(A)
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o Diese ldngenbezogene Schallleistungspegel wurden wie folgt berechnet (gem.
Heft 3):
*  Lwar 1 = Lwar — 37 + k (fir einen Vorgang je Stunde)
e voll Pflaster Lyar = 90 dB(A); k = 3 dB(A) fiir doppelte Zeitein-
wirkung (bei Fahrt mit Ladung)
e [eer Pflaster Lwar = 95 dB(A); k = 0 dB(A) fir einfache Zeitein-
wirkung (bei Fahrt ohne Ladung)

Schallleistungspegel
e Rangieren, 2 min. je Lkw (Anfahrt) Lwa = 99 dB(A)
e Kiihlaggregat auf Lkw (mit Separatmotor) Lwa = 93 dB(A)

Einmal taglich ist eine Anlieferung von Waren mit einem Frische-Lkw (Sattelzug) im Zeitbe-
reich 06.00 — 07.00 Uhr zu berlcksichtigen. In diesem Zeitbereich erfolgt auch die Beliefe-
rung mit Zeitschriften und Backwaren (jeweils mit Kleintransporter/Sprinter — allerdings Gber
den Parkplatz und den Haupteingang (Ostseite des Gebaudes).

Zudem erfolgen im Zeitbereich 07.00 — 20.00 Uhr taglich zwei weitere Lkw-Anlieferungen.
Hierbei handelt es sich um einen weiteren Lkw mit Kihlung (Fleisch) sowie ein weiterer Sat-
telzug mit Trockensortiment bzw. Getrankekisten. Anders als beim Trockensortiment erfolgt
bei den Getranken nur die Anlieferung mittels Paletten, so dass fir den Sattelzug die aus-
schlieBliche Entladung von Paletten unterstellt wird. In diesem Zeitbereich erfolgt eine weite-
re Anfahrt Gber den Parkplatz durch den Backer (Kleintransporter).

Warenanlieferung (1 x Lkw mit Kiihlung - 1 Lkw im Zeitbereich 06.00 - 07.00 Uhr)
- Fahrspur
1 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel
- Be- und Entladevorgang
7 x Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (14 Vorgange)
10 x Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (20 Vorgéange)
Rollgerausche Wagenboden (34 Vorgéange)
- Sonstige
Rangieren, 1 x 2 min.
1 Lkw (2 x Bremsen, 2 x TUrenschlagen,1 x Anlassen)

- Kiihlaggregat auf dem Lkw
Der Schallleistungspegel des Kihlaggregates
Lwa = 97 dB(A); (Aggregat ca. 30 min. im Betrieb)

Warenanlieferung (1 x Lkw (7,5 t) mit Kithlung (Fleisch) - 1 Lkw 07.00 - 20.00 Uhr)
(1 x Sattelzug (Trockensortiment) — 1 Lkw 07.00 - 20.00 Uhr)

- Fahrspur

2 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel

- Be- und Entladevorgang

20 x Palettenhubwagen tber fahrzeugeigene Ladebordwand (40 Vorgange - Sattelzug)

10 x Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (20 Vorgange - Lkw)

Rollgerausche Wagenboden (60 Vorgange)
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- Sonstige
Rangieren, 2 x 2 min.

2 Lkw (2 x Bremsen, 2 x Turenschlagen,1 x Anlassen)

- Kiihlaggregat auf dem Lkw
Als Schallleistungspegel des Kiihlaggregates wird folgender Wert angesetzt:
Lwa = 97 dB(A); (Aggregat ca. 30 min. im Betrieb)

Warenanlieferung (je 1 x Backshop + Zeitschriften)

- Fahrspur (Kleintransporter — 3,5 t)

3 x Kleintransporter; langenbez. Schallleistungspegel

- Be- und Entladevorgang

1 x Zeitschriften (Handverladung - Zeitbereich 06.00 - 07.00 Uhr)

2 x Backwaren: 1 x Zeitbereich 06.00 - 07.00 Uhr, 1 x Zeitbereich 07.00 - 20.00 Uhr
max. je 5 Rollcontainer
Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (je 10 Vorgange)

Rollgerausche Wagenboden (je 10 Vorgange)

5.2.2.2 Miill- und Papierpresse

AuBerdem wird unterstellt, das im Ladebereich ein stationdrer Schneckenverdichter (An-
nahme: PRESTO Schneckenverdichter) betrieben wird. Dieser verfligt entsprechend der An-
gabe des Herstellers in etwa einen Schalleistungspegel von Lys = 75 dB(A) auf. Die Be-
triebszeit (ausschlieBlich im Tageszeitraum) wird summiert mit 60 Minuten unterstellt.

5.2.2.3 Abholung / Bringen Container

Es wird — ebenfalls im Ladebereich - die Aufstellung eines Containers unterstellt.

Dies ergibt fiir die An- und Abfahrt 1 x 2 Lkw-Bewegungen = 2 Lkw-Bewegungen. Die im
Zeitbereich von 07.00 bis 20.00 Uhr erfolgen.

Ein Containerdienst holt den vollen Container ab und bringt den leeren spater wieder zurlick.
Hierbei wird ein Hakenliftsystem eingesetzt. Ein Vorgang ist zu bertcksichtigen.

Flr das Aufnehmen bzw. Absetzen des Containers wird in [ 13 ] ein Schallleistungspegel von
Lwaeq = 104 dB(A) angegeben. Der Impulszuschlag betragt K, = 6,5 dB(A). Je Vorgang sind
1,2 Minuten anzusetzen. Die Containerwechsel wurden zwischen 07.00 und 20.00 Uhr be-
ricksichtigt.
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5.2.2.4 Sammelboxen fiir Einkaufswagen

Der Standort der Sammelbox fur Einkaufswagen liegt noch nicht fest. Es ist aber anzuneh-
men, dass dieser in der N&he des Eingangs vorgesehen wird. Da diese Anlagen im Allge-
meinen schalltechnisch nicht bedeutsam sind, wenn sie — wie hier (gut 40 m) - weit entfernt
von der Nachbarbebauung angeordnet werden, wurden sie hier nicht berlicksichtigt.

5.2.2.5 Verfliissiger Dach

Die genaue Lage der AuBenverflissiger ist derzeit noch nicht bekannt. Als Standort fir den
Verflussiger wird eine Montage auf dem Dach im westlichen Bereich vorgesehen. Fir die
geplanten Verflssiger wurde ein Schallleistungspegel mit Lwa = 70 dB(A) (maximal) ange-
nommen. Es wird ein durchgangiger Betrieb lber 24 Stunden unterstellt.

5.2.3 Discounter

Fir den Discounter wurden die nachfolgend aufgefiihrten Daten bertcksichtigt. In der Be-
rechnung wurde auch eine maximale Offnungszeit von 07.00 Uhr bis 21.45 Uhr verwendet.
Als Eingabedaten wurden Angaben aus einem vergleichbaren Projekt des - nach derzeitigem
Planungsstand - gleichen Marktbetreibers (ALDI) verwendet.

- Gebaude

Das Gebaude wird wie der gesamte Komplex des Fachmarktzentrums in massiver Bauweise
ausgefihrt. Relevante Larmquellen sind, abgesehen von den nachfolgend aufgefihrten,
nicht zu verzeichnen.

5.2.3.1 Anlieferung von Waren und Lkw-Bewegungen

Im Zeitbereich 06.00 - 22.00 Uhr erfolgt die Belieferung des Discounters mit Frischwaren,
Tiefkthlwaren, Non-Food und andere Waren ohne Kiihlung die Zufahrt Gber den Parkplatz
und die sudliche Umfahrung des Gebaudes, zu dem an der Sudseite des Fachmarktzent-
rums gelegenen — nicht eingehausten - Verladebereich. Um den Ladebereich zu erreichen
muss der Lkw im Bereich der Zufahrt wenden. Die Abfahrt von der Ladezone kann dann oh-
ne weiteres Rangieren erfolgen.

Die Emissionsdaten wurden wiederum entsprechend Kap. 5.2.2.1verwendet.

Einmal taglich ist eine Anlieferung von Waren mit einem Lkw (Sattelzug mit Molkereiproduk-
ten, Obst, GemUse, Trockensortiment bzw. Getranken) im Zeitbereich 06.00 — 07.00 Uhr zu
berlcksichtigen. Zudem erfolgt im Zeitbereich 07.00 — 20.00 Uhr taglich eine weitere Lkw-
Anlieferung. Hierbei handelt es sich um einen Lkw mit Tiefkuhlkost und Frischfleisch. Zudem
erfolgt die Anlieferung von Backwaren mit einem Kleintransporter.
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Warenanlieferung (1 x Lkw mit Kiihlung - 1 Lkw im Zeitbereich 06.00 — 07.00 Uhr)
Gesamtsumme fliir den Zeitbereich
- Fahrspur
1 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel (Rangieren, Ankunft)
1 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel (Abfahrt)
- Be- und Entladevorgang
33 Palettenhubwagen Utber fahrzeugeigene Ladebordwand (66 Vorgange - Sattelzug)
Rollgerausche Wagenboden (66 Vorgange - Sattelzug)
- Sonstige
40 Minuten Kihlaggregat mit Separatmotor
Rangieren Lkw (1 x 2 min.) =6 min.
1 Lkw (1 x Bremsen, 2 x TUrenschlagen, 1 x Anlassen)

- Fahrspur
1 Kleintransporter (Brot)

Warenanlieferung (1 x Lkw mit Kiihlung - 1 Lkw im Zeitbereich 07.00 — 20.00 Uhr)
Gesamtsumme fir den Zeitbereich
- Fahrspur (Lkw mit Tiefkihlware+ Fleisch)
1 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel (Rangieren, Ankunft)
1 Lkw; langenbez. Schallleistungspegel (Abfahrt)
- Be- und Entladevorgang
5 Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (10 Vorgénge - Lkw)
Rollgerausche Wagenboden (10 Vorgéange - Lkw)
- Sonstige
20 Minuten Kihlaggregat mit Separatmotor
Rangieren Lkw (1 x 2 min.) =6 min.

1 Lkw (1 x Bremsen, 2 x TUrenschlagen, 1 x Anlassen))

5.2.3.2 Miill- und Papierpresse

AuBerdem wird im Ladebereich ein stationarer Schneckenverdichter (Annahme: PRESTO
Schneckenverdichter) betrieben. Dieser verfligt entsprechend der Angabe des Herstellers in
etwa einen Schalleistungspegel von Lya = 75 dB(A) auf. Die Betriebszeit (ausschlieBlich im
Tageszeitraum) wird summiert mit 60 Minuten unterstellt.

5.2.3.3 Abholung / Bringen Container

Ebenfalls im Ladebereich ist die Aufstellung eines Containers vorgesehen.

Dies ergibt fur die An- und Abfahrt 1 x 2 Lkw-Bewegungen = 2 Lkw-Bewegungen. Die im
Zeitbereich von 07.00 bis 20.00 Uhr erfolgen.

Ein Containerdienst holt den vollen Container ab und bringt den leeren spater wieder zurlck.
Hierbei wird ein Hakenliftsystem eingesetzt. Ein Vorgang ist zu bertcksichtigen.
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Flr das Aufnehmen bzw. Absetzen des Containers wird in [ 13 ] ein Schallleistungspegel von
Lwaeq = 104 dB(A) angegeben. Der Impulszuschlag betragt K, = 6,5 dB(A). Je Vorgang sind
1,2 Minuten anzusetzen. Die Containerwechsel wurden zwischen 07.00 und 20.00 Uhr be-
ricksichtigt.

5.2.3.4 Sammelboxen fiir Einkaufswagen

Der Standort der Sammelbox fiir Einkaufswagen liegt auch hier noch nicht fest. Es ist aber
anzunehmen, dass dieser ebenfalls in der Nédhe des Eingangs vorgesehen wird. Wie oben
ausgefihrt sind diese Anlagen im Allgemeinen schalltechnisch nicht bedeutsam wenn sie
weiter entfernt von der Nachbarbebauung errichtet werden. In diesem Fall sind sie von der
nachsten Bebauung gut 75 m angeordnet, so dass sie hier nicht bertcksichtigt werden.

5.2.3.5 Verfliissiger Dach

Die genaue Lage der AuBenverflissiger ist derzeit noch nicht bekannt. Als Standort fir den
Verflussiger wird eine Montage auf dem Dach im stdwestlichen Gebaudebereich vorgese-
hen. Fir die geplanten Verflissiger wurde ein Schallleistungspegel mit Lwa = 70 dB(A) (ma-
ximal) angenommen. Es wird ein durchgéngiger Betrieb lber 24 Stunden unterstellt.

5.24 Sonstige Verladungen

Erganzend zum Vollsortimenter und Discounter sind weitere Geschafte im Fachmarktzent-
rum (u.a. Textilien, Drogeriemarkt und Schuhe) geplant. Die Anlieferungen fur diese Ge-
schéafte erfolgt dabei ausschlieBlich tGber den Parkplatz.

Die Emissionsdaten werden entsprechend den Erlauterungen in Kap. 5.2.2.1 verwendet.

Die Waren werden tberwiegend mit der Hand entladen. Lediglich fir den Drogeriemarkt wird
eine Anlieferung mit Rollcontainern unterstellt.

Warenanlieferung (Lkw 07.00 — 20.00 Uhr)
Gesamtsumme fiir den Zeitbereich
- Fahrspur
1 Lkw An- und Abfahrt (durchgehender Fahrweg, daher kein Rangieren erforderlich)
3 Kleintransporter An- und Abfahrt
- Verladung
12 Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand (24 Vorgange)
Rollgerausche Wagenboden (24 Vorgénge)
Rollgerausche auf Pflaster bis zum Ladeneingang
¢ Rollcontainer vernachlassigt wegen Kunststoffrollen bzw. Gummirollen
auf ebenem Pflaster (leise)

- Sonstige
1 x (2 x Bremsen, 2 x Tarenschlagen,1 x Anlassen)
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5.3 Larmimmissionen ohne Larmschutzwande

Die oben angegebenen Eingabedaten wurden zur Berechnung der Situation ohne aktiven
Larmschutz verwendet. In diesen Daten sind noch keine spezifischen LarmminderungsmaB-
nahmen eingeflossen.

Die Beurteilungspegel flur die Situation ,ohne Larmschutz* sind in den Anlagen 1.1 (Lage-
plan) und 2 (Tabelle) dargestellt und aufgefihrt. An keinem der untersuchten umliegenden
Immissionspunkten wurden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm festge-
stellt.
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Abbildung 2: Darstellung der Berechnung ohne Larmschutz — keine Uberschreitungen

Tag von 06.00 bis 22.00 Uhr

Am Objekt 12 (Lubbecker StraBe 155a) wurden maximale Beurteilungspegel von 60 dB(A)
an der Nordwestfassade im 2. OG berechnet. Der Immissionsrichtwert (IRW) der TA Larm
von 60 dB(A) wird damit eingehalten (siehe auch Anlage 2). Bei den weiter entfernt liegen-
den Objekten folgt dann das Objekt 08 (Libbecker Str. 122, dstlich des Fachmarktzentrums)
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mit 57 dB(A) im 2. OG (Sudwestfassade) und das Objekt 03 (LUbbecker Str. 165, nérdlich
des Fachmarktzentrums) mit 56 dB(A) im 1. OG (Siidfassade).

Die hochsten Pegel bei Objekten mit einer Einstufung als Allgemeines Wohngebiet ergeben
sich fir das Objekt 05 (LUbbecker Str. 126) mit 52 dB(A) im 2. OG (Stdfassade).

Nachts von 22.00 bis 06.00 Uhr

Nachts sind ebenfalls keine Uberschreitungen zu verzeichnen. Dies liegt daran, dass weder
Parkplatznutzungen noch Anlieferungen etc. vorgesehen sind, da andernfalls die erforderli-
chen Abstande auf Grund des Spitzenpegelkriteriums nicht eingehalten wirden. Ansonsten
verursachen die alleine nachts betriebenen Verflissiger nur geringe Emissionen.

Eine weitere Betrachtung des Nachtzeitraumes ist nicht erforderlich.

5.4 Spitzenpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen entstehen z. B. durch das Zuschlagen der Tlren im Bereich der
Stellplatze und durch die beschleunigte Abfahrt der Pkw. Die Offnungszeiten sind bis 21.45
Uhr festgelegt. Damit wird ausgeschlossen, das letzte Kunden oder Mitarbeiter noch nach
22.00 Uhr das Grundstlick verlassen.

Zur Verdeutlichung, warum diese Limitierung der Offnungszeiten erforderlich ist erfolgen die
nachfolgenden Betrachtungen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Hieraus ergeben sich folgende zuldssige Maximalpegel fir kurzzeitige Gerauschspitzen:

Flachennutzung nach Ab- | Zul. Maximalpegel Tag Zul. Maximalpegel Nacht
schnitt 6.1 der TA Larm

Reines Wohngebiet (WR) 80 dB(A) 55 dB(A)

Allg. Wohngebiet (WA) 85 dB(A) 60 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischge- 90 dB(A) 65 dB(A)

biet (MK, MD u. MI)

Gewerbegebiet (GE) 95 dB(A) 70 dB(A)
Industriegebiet (Gl) 100 dB(A) 90 dB(A)

In der Regel sind bei Parkplatzen nur die Nachtwerte zu Uberprifen. Fir den Tageszeitraum
ist eine Uberpriifung ggf. nur fir Omnibus- und Lkw-Abstellplatzen erforderlich, soweit ein
Abstand von 4 m unterschritten wird.
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5.4.1 Pkw-Parkplatz nachts (SchlieBen Heck-/Kofferraumklappe)

Die Berechnungen haben bei einer kompletten Nutzung des Parkplatzes Uberschreitungen
der Spitzenpegelwerte nachts an benachbarter Bebauung ergeben.

- mittlerer Maximalpegel in 7,5 m Abstand; Seite 87, Tabelle 35

I—AFmax =74 dB(A)
- maximaler Schallleistungspegel (Lwamaxz,sm = 74 dB(A) + 25,5 dB(A))

Lwamax = 99,5 dB(A)
- Zu Pkw-Parkplatzen sind nachts folgende Mindestabstande einzuhalten:
*Wert aus Parkplatzlarmstudie 2007, Seite 107, Tabelle 37

Erforderlicher Objekt Vorhandener Abstand Bewertung
Mindestabstand
*51 m zum WR
*34 m zum WA 05 46 m Abstand wird

eingehalten.
Abstand wird

1o mzum W o sm nicht eingehalten

19 m zum MI 08 20m Ak?stand wird
eingehalten

19 m zum Ml 12 19m Ak?stand wird
eingehalten

*9m zum GE
*<1 m zum Gl
Tabelle: Erforderliche Abstéande Spitzenpegel

Parkplatz Fachmarktzentrum
Ohne eine organisatorische oder bauliche Anpassung ergibt sich bei kompletter Nutzung des
Parkplatzes die Nichteinhaltung des Abstandes zum Objekt 03 (Lubbecker Str. 165).

5.4.2 Lkw-Fahrspur nachts (beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt)

Die Lkw-Abfahrt wurde nachts nachrichtlich untersucht. Abfahrten bzw. Zufahrten
und Verladungen nachts sind nicht geplant.

Die Spitzenpegel durch die Druckluftoremse und das SchlieBen der Tiren liegen
niedriger, als die beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt. Somit gelten die nachfol-
gend genannten Abstande auch flr diese Nutzungen.
- mittlerer Maximalpegel in 7,5 m Abstand; Seite 87, Tabelle 35

I—AFmax =79 dB(A)
- maximaler Schallleistungspegel (Lwamaxz,sm = 79 dB(A) + 25,5 dB(A))

Lwamax = 104,5 dB(A)
- Zu Lkw-Parkplatzen bzw. Lkw-Fahrspuren sind nachts folgende Mindestabstande
einzuhalten:
*Wert aus Parkplatzlarmstudie 2007, Seite 107, Tabelle 37
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Erforderlicher Objekt Vorhandener Abstand Bewertung

Mindestabstand

*80 m zum WR

*51 m zum WA 05 52m Der Abstand ist ausreichend

*34 m zum MI Abstand ist nicht ausr_eichend;
bzw. MK 08 21m Lkw dirfen nachts nicht An-

bzw. Abfahren
*34 m zum Ml Abstand ist nicht ausreichend;
12 27 m Lkw diirfen nachts nicht An-

bzw. MK -

bzw. Abfahren

*20 m zum GE
*<1 m zum Gl

Der Abstand vom Objekt 08 (Lubbecker Str 22) und 12 (Lubbecker Str. 155a) bis zur Lkw-
Fahrspur ist nicht ausreichend.

Nachtanlieferungen mit Lkw in der Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr sind daher nicht zuldssig.

5.4.3 Pkw-Fahrspur nachts (beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt)

- mittlerer Maximalpegel in 7,5 m Abstand; Seite 87, Tabelle 35

Larmax = 67 dB(A)
- maximaler Schallleistungspegel (Lwamaxz,smy= 67 dB(A) + 25,5 dB(A))

I—WAmax = 9255 dB(A)
- Zu Pkw-Fahrspuren sind nachts folgende Mindestabstande einzuhalten:
*berechnet mittels Punktschallquelle

Erforderlicher Objekt Vorhandener Abstand Bewertung
Mindestabstand
*30 m zum WR
*17 m zum WA 05 52m Der Abstand ist ausreichend;
Pkw bzw. Kleintransporter dir-
fen nachts An- bzw. Abfahren
*10 m zum Ml 08 21 m Der Abstand ist ausreichend;
bzw. MK Pkw bzw. Kleintransporter diir-
fen nachts An- bzw. Abfahren
*10 m zum Ml 12 32m Der Abstand ist ausreichend;
bzw. MK Pkw bzw. Kleintransporter dir-
fen nachts An- bzw. Abfahren
*6 mzum GE
*<1 m zum Gl

Beziglich der Spitzenpegel dirfen Pkw- und Kleintransporter nachts auf dem Betriebsgelan-
de bzw. den Parkplatzen fahren.
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5.5 Anlagenbezogener StraBenverkehrslarm auf den é6ffentlichen StraBen

Die Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan (IPW Ingenieurplanung GmbH & Co. KG;
vom 05.08.2013), hat eine Erhdéhung des Verkehrsaufkommens von maximal 9 % ergeben
(stdlich des FMZ). Demnach ist auf den StraBen im Umfeld von einer Vermischung mit dem
Ubrigen Verkehr auszugehen. Der anlagenbezogenen Mehrverkehr fallt damit nicht in den
Anwendungsbereich der TA Larm.

Organisatorische MaBnahmen zur Larmreduzierung sind daher nicht erforderlich.

6 StraBenverkehrslarm

Der StraBenverkehrslarm war gem. DIN 18005 zu berechnen und zu beurteilen.

Unmittelbar 6stlich des Plangebietes verlauft die Libbecker StraBe (L 773). Diese war hin-
sichtlich der Auswirkungen auf die Bebauung im Bereich des Mischgebietes zu untersuchen.

6.1 Larmemissionen

Die Emissionsdaten der StraBe wurden der Verkehrsuntersuchung (IPW, 02.08.2013) zu
diesem Projekt enthommen. Dabei wurde auf eine weitere Hochrechnung verzichtet. Die
Schwerverkehrsanteile wurden - unverandert - der StraBenverkehrszéhlung 2010 (SVZ
2010) entnommen.

Libbecker Str. (L 773), Abschnitt nérdlich ,An der Sporthalle®
Die zulassige Geschwindigkeit (innerorts) betragt 50 / 50 km/h (Pkw / Lkw).

DTV prognose = 16.500 Kiz/24 h (p yn = 3,9 / 4,9 %)

Der Emissionspegel ergibt sich damit zu:
Lme = 63,4 /55,1 dB(A) (Tag / Nacht)
(sh. Anlage 3)
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6.2 Larmimmissionen

Der Verkehrslarm wurde unter Verwendung des Rechen-Tools ,Lange-Gerade-StraBe* fir
einen |-Ort (h= 5,40 m) in einem Abstand von 11,00 m von der L 773 berechnet.

Es ergibt sich ein Immissionspegel von 68,4 / 60,1 dB(A).

AuBerdem ist zu beriicksichtigen, dass im Kreuzungsbereich Libbecker Str. / An der Sport-
halle / Zufahrt FMZ die Einrichtung einer Lichtsignalanlage vorgesehen ist. An lichtzeichen-
geregelten Kreuzungen und Einmindungen ist bis zu einem Abstand von 40 m ein Zuschlag
von 3 dB(A) fir die zusatzliche Stérwirkung durch Anfahren und Bremsen zu bertcksichti-
gen.

Der Bau einer Lichtsignalanlage stellt gemaB 16. BImSchV keinen wesentlichen baulichen
Eingriff und somit auch keine wesentliche Anderung dar. Eine gesonderte schalltechnische
Untersuchung ist damit aufgrund des Baus der Lichtsignalanlage nicht erforderlich.

Beurteilungspegel

Damit ergeben sich aufgerundet 72 / 63 dB(A) als maximale Beurteilungspegel am nordéstli-
chen Rand des B-Plan-Gebietes. Da die Orientierungswerte (Ml: 60 / 50) der DIN 18005 so-
mit Uberschritten werden, sind MaBnahmen vorzusehen.

In diesem Fall ist passiver La&rmschutz vorzusehen. Der maBgebliche AuBenlarmpegel zur
Bestimmung der Mindestanforderungen an den passiven Schallschutz (DIN 4109) ist der um
3 dB(A) erhdhte Tages-Beurteilungspegel (hier 72 + 3 dB(A) = 75 dB(A)). Dies fuhrt an den
Fassaden zur StraBe (L 773) und den Seiten zur Einordnung in den Larmpegelbereich V.

7 Qualitat der Prognose

Wie die Berechnungen ergeben haben, sind bei den Immissionen insbesondere die Park-
platzbewegungen relevant. Flr die Parkplatzberechnung wurde auf die Ergebnisse der
Prognose zurtickgegriffen, die im Hinblick auf eine konservative Abschatzung ,zur sicheren
Seite” jedoch weiterhin auf die Verkehrsprognose aus dem September 2012 zurlckgreift,
auch wenn sich mittlerweile die Verkaufsflache um 1.150 m2 (ca. 20%) auf 4.700 m?2 reduziert
hat.

AuBerdem wurde bei der Berechnung die schalltechnisch unglnstigere Verwendung von
Standard-Einkaufswagen unterstellt. Bei Verwendung larmarmer Einkaufswagen lassen sich
die Immissionspegel noch weiter reduzieren.

Somit liegen die berechneten Beurteilungspegel fur die Anlieger auf der sicheren Seite. Bei
Larmmessungen sind somit geringere Werte als hier berechnet zu erwarten.
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8 Schalltechnische Beurteilung

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Errichtung des Fachmarktzentrums aus schall-
technischer Sicht gemé&B der TA Larm mdéglich ist.

Aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwénden sind nicht erforderlich. Zu-
dem sind keine weiteren MaBnahmen erforderlich, sofern die Planung mit den beschriebe-
nen Betriebsabldufen und technischen Einrichtungen umgesetzt wird.

Gewerbelarm
An den vorhandenen umliegenden Wohnhausern werden die Immissionsrichtwerte der TA
Larm tags und nachts eingehalten.

Vorschlag fur Auflagen fir die Baugenehmiqungen

1. Anlieferungen mit Lkw im Nachtzeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr sind nicht zuldssig.
Die Offnungszeiten sind von 07.00 Uhr bis 21.45 Uhr zul4ssig.
Die Parkplétze sind von 07.00 Uhr bis 21.45 Uhr durch Kunden nutzbar.
Die beiden Verfliissiger werden jeweils im westlichen Bereich des Daches vorgese-
hen. Der maximal zuldssige Schallleistungspegel betrdgt jeweils Lya = 70 dB(A) (ge-
mittelt (ber eine Stunde).

AN WN

Die Erhaltung gesunder Wohnverhaltnisse und der Schutz der Bevélkerung vor Larmimmis-
sionen sind hier im Rahmen der TA Larm ausreichend zu gewahrleisten.

Verkehrslarm

Hinweis (in Begriindung und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Hinweis
Das Plangebiet wird von der vorhandenen L 773 im Osten beeinflusst. Von der ge-
nannten Verkehrsfldche gehen Emissionen aus. Flr die in Kenntnis dieser Verkehrs-
anlagen errichteten bzw. baulich gednderten baulichen Anlagen kénnen gegeniiber
dem Baulasttrdger der StraBBen keinerlei Entschddigungsanspriiche hinsichtlich wei-
tergehenden Immissionsschutzes geltend gemacht werden.

Festsetzungen (Text und Planzeichnung)
Formulierungsvorschlag:
Teilbereiche mit Festsetzungen zum passiven Larmschutz:
Die Orientierungswerte der DIN 18005 von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der
Nacht werden (berschritten. Es werden maximal rd. 72 / 63 dB(A) (Tag / Nacht) er-
reicht.

Festsetzungen:

- Die AuBenbauteile von Gebduden oder Gebédudeteilen, in den nicht nur zum vor-
tbergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen, sind in die in den fol-
genden Tabellen genannten Larmpegelbereiche gem. DIN 4109 “Schallschutz im
Hochbau” einzustufen. Zusétzlich sind die dazugehdrigen erforderlichen Schallddmm-
MaBe R’y .s angegeben (gem. Tabelle 8, DIN 4109).
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Teilbereich
Ein- : =
Ostseiten des Gebaudes; LPBV
isr:”f”r‘g (erforderliches R'w, res)) EG+OG 45 dB
Larm-
I-
E:?;che Seitenfassaden des Geb&udes EG+OG LPBV
(LPB) (erforderliches R'w, res.) 45 dB

- Um far die bei Schlafrdumen notwendige Beliiftung zu sorgen, ist fir die Geb&dude in-
nerhalb der o.g. Teilbereiche aus Grinden des Immissionsschutzes bei Schlaf- und
Kinderzimmern der Einbau von schallgeddmmten Lliftern vorgeschrieben. Gleiches
gilt fir Rdume mit sauerstoffzehrenden Heizanlagen. Die Einhaltung der erforderli-
chen Schallddmmwerte ist bei der genehmigungs- oder anzeigepflichtigen Errichtung,
Anderung oder Nutzungsdnderung von Gebduden oder Gebéudeteilen nachzuwei-
sen.

- Die Anlage von AuBenwohnbereichen (Balkone, Terrassen) ist nicht zuldssig.

- In den textlichen Festsetzungen wird auf DIN-Vorschriften verwiesen. Diese werden
beim Planungsamt der Stadt Léhne vollstdandig zur Einsicht bereitgehalten.

H:\PROFILIA\211313\TEXTE\SC\erl130822s¢02.doc IPW



28 /28

STADT LOHNE, B-Plan Nr. 211, FMZ Mennighiffen - Schalltechnische Beurteilung

Anhang
Gewerbelarm
Anlage 1.1 Lageplan Eingabedaten ohne Larmschutz, 1 Blatt
Anlage 1.2  Eingabedaten, 10 Blatt
Anlage 1.3  Tagesgéange der Schallquellen, 1 Blatt
Anlage 1.4  Ausbreitungsberechnung flr relevante Punkte (oberstes Geschoss), 27 Blatt
Anlage 2 Beurteilungspegel ohne Larmschutz, 3 Blatt
Verkehrslarm
Anlage 3 Dokumentation ,Lange Gerade StraBe’, 1 Blatt
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighdffen Anlage 1.2
Larmquellen
10 Gewerbelarm
Schallquelle TG |Name TG Quelltyp Lw Lw |Z *LwMax | loderS |KI |KT |KO- 500
Hz
P FMZ 1 |P FMZ - Kunden Parkplatz 102,4 62,5 | 60,5 99,5 9773,3| 0,0/0,0 0,00 102,4
Lkw-Fahrspur Abfahrt Ladebereich V-Markt 3 |Lkw An-/Abfahrt Verbrauchermarkt Linie 88,4 63,0 60,5 343,6| 0,0/0,0 0,00| 88,4
Lkw-Fahrspur Zufahrt Ladebereich V-Markt 3 |Lkw An-/Abfahrt Verbrauchermarkt Linie 88,4 63,0 60,5 350,5| 0,0/0,0 0,00 88,4
LKW Wagenboden V-Markt 4 |Lkw Wagenboden Verbrauchermarkt Linie 75,0 62,6 61,2 17,4| 0,0/0,0 0,00 75,0
Rollcontainer Drogerie 5 |Rollcontainer Drogeriemarkt Punkt 78,0 78,0 | 60,5 0,0|0,0 0,00 78,0
Rangieren Verbrauchermarkt 6 |Lkw Rangieren Verbrauchermarkt Linie 115,8 99,0 | 60,5 47,3| 0,0/0,0 0,00 1158
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt 7 |Lkw An-/Abfahrt Drogeriemarkt Linie 88,9 63,0 | 60,5 385,2| 0,0|0,0 0,00 88,9
LKW Start/Stopp/TUrenschlagen V-Markt 8 |Start/Stopp/Turenschlagen V-Markt Punkt 81,3 81,3 62,0 108,0 0,0|0,0 0,00 81,3
Hubwagen V-Markt 9 |Hubwagen Verbrauchermarkt Punkt 88,0 88,0 60,5 102,0 0,0|0,0 0,00 88,0
Rollcontainer V-Markt 10 |Rollcontainer Verbrauchermarkt Punkt 78,0 78,0 60,5 0,0|0,0 0,00 78,0
Verfllssiger Discounter 11 |Verflussiger Punkt 70,0 70,0 | 69,0 0,0(0,0 3,00| 70,0
Verflussiger V-Markt 11 |Verflussiger Punkt 70,0 70,0 | 69,0 0,0(0,0 3,00| 70,0
Kuhlaggregrat - Diesel V-Markt 12 |Kuhlaggregat Verbrauchermarkt Punkt 97,0 97,0 | 63,0 0,0|0,0 0,00 97,0
LKW Start/Stopp/TUrenschlagen Drogerie 13 |Start/Stopp/Turenschlagen Drogeriemarkt  |Punkt 81,3 81,3 62,0 108,0 0,0|0,0 0,00 81,3
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Verbrauchermarkt 14 |Pkw Zu-/Abfahrt MA V-Markt Linie 75,4 50,0 60,5 350,4| 0,0/0,0 0,00 75,4
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Verbrauchermarkt 14 |Pkw Zu-/Abfahrt MA V-Markt Linie 75,5 50,0 60,5 355,01 0,0/0,0 0,00| 75,5
P Mitarbeiter 15 |P MA V-Markt Parkplatz 775 52,3 | 60,5 333,6| 0,0(0,0 0,00| 77,5
Lkw-Fahrspur Abfahrt Anlieferung Discoun 17 |Lkw An-/Abfahrt Discounter Linie 84,5 63,0 | 60,5 142,3| 0,0/0,0 0,00 845
Lkw-Fahrspur Zufahrt Anlieferung Discoun 17 |Lkw An-/Abfahrt Discounter Linie 86,6 63,0 | 60,5 229,3| 0,0|0,0 0,00, 86,6
LKW Wagenboden Discounter 18 |Lkw Wagenboden Discounter Linie 75,0 62,6 61,2 17,4| 0,0(0,0 0,00 75,0
Lkw Rangieren Anlieferung Discounter 19 |Lkw Rangieren Discounter Linie 123,1 99,0 60,5 259,5| 0,0/0,0 0,00 123,1
LKW Start/Stopp/Trenschlagen Discounter 20 |Start/Stopp/Tirenschlagen Discounter Punkt 81,3 81,3 62,0 108,0 0,0/ 0,0 0,00 81,3
Hubwagen Discounter 21 |Hubwagen Discounter Punkt 88,0 88,0 60,5 102,0 0,0/ 0,0 0,00 88,0
Rollcontainer Discounter 22 |Rollcontainer Discounter Punkt 78,0 78,0 | 60,5 0,0|0,0 0,00 78,0
Kuhlaggregrat - Diesel Discounter 23 |Kihlaggregat Discounter Punkt 97,0 97,0 | 63,0 0,0|0,0 0,00 97,0
Fahrspur Kleintransporter 24 |An-/Abfahrt Kleintransporter Linie 75,9 50,0 | 60,5 385,2| 0,0|0,0 0,00 759
LKW Wagenboden Drogerie 25 |Lkw Wagenboden Drogeriemarkt Linie 75,0 65,0 61,2 99| 0,0/0,0 0,00 75,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Wechsel Mill Discou 26 |Lkw An-/Abfahrt Wechsel Mill Linie 86,5 63,0 60,5 224,7| 0,0/0,0 0,00 86,5
Lkw-Fahrspur Abfahrt Wechsel Mill VMarkt 26 |Lkw An-/Abfahrt Wechsel Mill Linie 88,4 63,0 60,5 344,3| 0,0/0,0 0,00 88,4
Lkw-Fahrspur Zufahrt Wechsel Mill Discou 26 |Lkw An-/Abfahrt Wechsel Mall Linie 86,6 63,0 | 60,5 229,3| 0,0(0,0 0,00| 86,6
Lkw-Fahrspur Zufahrt Wechsel Mll V-Mark 26 |Lkw An-/Abfahrt Wechsel Mull Linie 88,4 63,0 | 60,5 348,9| 0,0|0,0 0,00, 884
Schneckenverdichter Discounter 27 |Schneckenverdichter Punkt 75,0 75,0 | 61,0 0,0|0,0 0,00 75,0
Schneckenverdichter V-Markt 27 |Schneckenverdichter Punkt 75,0 75,0 61,0 0,0|0,0 0,00 75,0
Behaltertausch Discounter 28 |Behéiltertausch Punkt 104,0 | 104,0 | 61,0 6,5|0,0 0,00 104,0
Behaltertausch V-Markt 28 |Behéiltertausch Punkt 104,0 | 104,0 | 61,0 6,5|0,0 0,00 104,0
Rangieren Wechsel Mill Discounter 29 |Lkw Rangieren Wechsel Miillb Discounter  |Linie 122,3 99,0 | 60,5 216,1] 0,0]/0,0 0,00 122,3
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 1

SoundPLAN 7.2




STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen Anlage 1.2
Larmquellen
10 Gewerbelarm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek (-1 = alle Std. 100%)

Name TG Name Tagesgang

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel

L'w dB(A) langen-/flachenbez. Schallleistungspegel (pro m, m?)

z m Z-Koordinate (Héhe Larmquelle)

*LwMax dB Maximalwert des Schallleistungspegels

| oder S m,m?2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

KO-Wand dB(A) Zuschlag fir Schallquellen vor Wanden

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

- IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 2
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.2
Stundenwerte der langenbez. Schallleistungspegel in dB(A)
10 Gewerbelarm
Schallquelle TG | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
P FMZ 1 46,4 | 539 | 58,2 | 59,5 | 60,1 | 60,1 | 60,4 | 585 | 59,5 | 60,3 | 60,5 | 61,5 | 61,9 | 60,6 | 58,6 | 56,6
Lkw-Fahrspur Abfahrt Ladebereich V-Markt 3 63,0 | 66,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Ladebereich V-Markt 3 63,0 | 66,0
LKW Wagenboden V-Markt 4 779 | 80,4
Rollcontainer Drogerie 5 91,8
Rangieren Verbrauchermarkt 6 84,2 87,2
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt 7 63,0
LKW Start/Stopp/TUrenschlagen V-Markt 8 81,3 | 84,3
Hubwagen V-Markt 9 99,5 | 104,0
Rollcontainer V-Markt 10 91,0 | 91,0
Verflussiger Discounter 11| 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Verflussiger V-Markt 11| 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Kuhlaggregrat - Diesel V-Markt 12 94,0 | 94,0
LKW Start/Stopp/TUrenschlagen Drogerie 13 81,3
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Verbrauchermarkt 14 59,5 | 63,6 59,5
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Verbrauchermarkt 14 59,5 | 63,6 59,5
P Mitarbeiter 15 52,3 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 453 | 493 | 493 | 21,9 | 21,9
Lkw-Fahrspur Abfahrt Anlieferung Discoun 17 63,0 66,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Anlieferung Discoun 17 63,0 66,0
LKW Wagenboden Discounter 18 80,8 72,6
Lkw Rangieren Anlieferung Discounter 19 84,2 87,2
LKW Start/Stopp/Tlrenschlagen Discounter 20 81,3 | 81,3
Hubwagen Discounter 21 106,2
Rollcontainer Discounter 22 88,0
Kuhlaggregrat - Diesel Discounter 23 952 | 92,2
Fahrspur Kleintransporter 24 53,0 56,0
LKW Wagenboden Drogerie 25 78,8
Lkw-Fahrspur Abfahrt Wechsel Mill Discou 26 63,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Wechsel Mill VMarkt 26 63,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Wechsel Mill Discou 26 63,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Wechsel Mill V-Mark 26 63,0
Schneckenverdichter Discounter 27 75,0
Schneckenverdichter V-Markt 27 75,0
Behaltertausch Discounter 28 87,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen Anlage 1.2
Stundenwerte der langenbez. Schallleistungspegel in dB(A)
10 Gewerbelarm

Schallquelle TG | 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

Behaltertausch V-Markt 28 87,0

Rangieren Wechsel Mill Discounter 29 87,2
Seite 4
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen Anlage 1.2
Stundenwerte der langenbez. Schallleistungspegel in dB(A)
10 Gewerbelarm

Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
00-01 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
01-02 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
02-03 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
03-04 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
04-05 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
05-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
- Seite 5
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen Anlage 1.2
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 10 Gewerbelarm
Parkplatz TG |KPA Kl PPT KD |KStr |Einheit BO |GroBe B Getrenntes |Larmarme
Verfahren  |Einkaufswagen
P FMzZ 1 5,00 | 4,0 | Verbrauchermarkt, Warenhaus | 6,06 | 0,00 | 1 Stellplatz 274,00| 1,00
P Mitarbeiter 15 10,00| 4,0 Besucher- und Mitarbeiter 0,00 1,00| 1 Stellplatz 9,00| 1,00
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen
Dokumentation Eingabedaten Parkplatze - 10 Gewerbelarm

Anlage 1.2

INGENIEURPLANUNG H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V72SP01\

Wallenharst

Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek

KPA Zuschlag Parkplatztyp

Kl Korrektur Impulshaltigkeit

PPT Parkplatztyp

KD Zuschlag fir Fahrgasseneinheit

KStrO Zuschlag StraBenoberflache

Einheit BO Einheit fir ParkplatzgréBe BO

GroBe B GroBe B Parkplatz

f Stellplatzfaktor

Getrenntes Verfahren Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

Larmarme Einkaufswagen Einkaufswagen

- 19.08.2013
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INGENIEURPLANUNG RSPS0010.res
Wallenhorst

STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightffen Anlage 1.2
Rechenlauf-Info - 10 Gewerbelarm
Projektbeschreibung
Projekttitel: STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen
Projekt Nr. 211313
Bearbeiter: vW
Auftraggeber: profilia
Beschreibung:
Rechenlaufbeschreibung
Rechenkern: Einzelpunkt Schall
Titel: 10 Gewerbeldrm
Gruppe: Gewerbelarm
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 10
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 16.08.2013 18:27:08
Berechnungsende: 16.08.2013 18:27:20
Rechenzeit: 00:08:019 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 18
Anzahl berechneter Punkte: 18
Kernel Version: 23.07.2013 (RKernel7.dll)
Rechenlaufparameter
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Toleranz: 0,010 dB
Richtlinien:
Gewerbe: 1ISO 9613-2 : 1996
Luftabsorption: ISO 9613
Verwende alternatives Verfahren nach Kapitel 7.3.2: Nein
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; CO0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1ISO 9613-2
Bebauung: 1ISO 9613-2
Industriegelande: 1ISO 9613-2
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 8
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INGENIEURPLANUNG RSPS0010.res
Wallenhorst

STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightffen Anlage 1.2
Rechenlauf-Info - 10 Gewerbelarm
Parkplatze: 1ISO 9613-2 : 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613
Verwende alternatives Verfahren nach Kapitel 7.3.2: Nein
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Ja
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C
Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
VDI-Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1ISO 9613-2
Bebauung: 1ISO 9613-2
Industriegelande: 1ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrlickt
Geometriedaten
10.sit 16.08.2013 18:27:02
- enthalt:
DXF__Bauteil.geo 15.08.2013 16:55:30
DXF__Bauwerke.geo 01.08.2013 16:52:26
DXF__Besondere_Flurstuecksgrenze.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF__Flurstueck.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF__Gebaeude.geo 01.08.2013 16:12:40
DXF__Gewaesser.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF__Hausnummer.geo 01.08.2013 16:45:50
DXF__Text.geo 01.08.2013 17:10:06
DXF__Vegetation.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF__Verkehr.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF_9-lagebezug.geo 05.08.2013 12:43:40
DXF_Bemassung.geo 01.08.2013 15:15:28
DXF_bn-waswi.geo 01.08.2013 15:12:52
DXF_COL-SCHUTZGEBIETE.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF_COL-STRASSENBEGRENZUNG.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF_Defpoints.geo 01.08.2013 15:12:50
DXF_einmuendung_strassenmarkierung.geo 01.08.2013 16:45:50
DXF_GEH_FAHR_LEITUNGSRECHT.geo 01.08.2013 15:12:52
DXF_hilfs.geo 01.08.2013 15:15:30
DXF_KEINE_EINFAHRT_AUSFAHRT.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_KREUZ.geo 01.08.2013 16:45:50
DXF_MISCHGEBIETE_SW_B.geo 01.08.2013 15:12:50
DXF_NEBENANLAGEN.geo 01.08.2013 15:12:50
DXF_NUTZUNGSABGRENZUNG.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_NUTZUNGSABGRENZUNG_OFFEN.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_PFLANZUNG_BAEUME_STR_B.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_SCHUTZGEBIETE_B.geo 01.08.2013 15:12:52
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 9
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightffen Anlage 1.2
Rechenlauf-Info - 10 Gewerbelarm

DXF_SONDERBAUFL-SONSTIGE_SW_B.geo 01.08.2013 15:12:50
DXF_STRASSENBEGRENZUNG_SW.geo 05.08.2013 10:32:40
DXF_UMGR_GEH_FAHR_LEITUNGSRECHT.geo 01.08.2013 16:52:26
DXF_UMGR_MISCHGEBIETE.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_UMGR_NATURSCHUTZGEBIET.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_UMGR_PFLANZUNG_BAEUME.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_UMGR_SCHUTZGEBIETE.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_UMGR_SONDERBAUFL-SONSTIGE.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_UMGR_WASSERWIRTSCHAFT.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_VERSORGUNG_ENTSORGUNG_B.geo 01.08.2013 15:12:52
DXF_WASSERWIRTSCHAFT_SW.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_w-rrb.geo 01.08.2013 15:15:32
DXF_XR$4$Aussenanlagen__Fahrzeuge.geo 02.08.2013 08:52:20
DXF_XR$4$Hilfskonstruktion.geo 02.08.2013 08:52:20
Grenze_BPlan.geo 01.08.2013 16:03:48
h_Hoehen_fiktiv.geo 01.08.2013 16:00:32
i01.geo 16.08.2013 18:27:00
Linie_baugrenze.geo 01.08.2013 16:06:24
P_FMZ.geo 16.08.2013 13:05:22
P_MA.geo 05.08.2013 12:43:40
q_01.geo 16.08.2013 12:40:22
r_auBerhalb.geo 16.08.2013 12:42:38
r_innerhalb.geo 16.08.2013 12:40:24

RDGMO0001.dgm 01.08.2013 16:01:04

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 10
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighiffen Anlage 1.3
Tagesgange der Schallquellen

Nr. Element Name Einheit| 0-1 | 12 | 23 | 34 | 45 | 56 | 67 | 7-8 | 89 | 9-10 |10-11/11-12]12-13/13-14|14-15/15-16[16-17|17-18/18-19|19-20|20-21| 21-22| 22-23|23-24
1| P FMZ - Kunden E/h [0,000|0,000|0,000| 0,000/ 0,000(0,000| 0,052|0,229|0,600|0,794| 0,921|0,916| 0,988| 0,639| 0,800|0,777|1,010| 1,398 1,376/ 1,021|0,631| 0,404 0,000| 0,000
2| Ein-Stapeln EKW (6-2145) | E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |23,00/899,0( 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00|52,00|36,00/ 0,00| 0,00
3| Lkw An-/Abfahrt Verbrauche) E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,00| 2,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00
4| Lkw Wagenboden VerbraucH E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |34,00/60,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00 0,00| 0,00
5| Rollcontainer Drogeriemarkt| E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |24,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00
6| Lkw Rangieren Verbraucherr] min/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 2,00| 4,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00 0,00/ 0,00
7| Lkw An-/Abfahrt Drogeriemal E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00
8| Start/Stopp/Tirenschlagen ] E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,00| 2,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00
9| Hubwagen Verbrauchermark] E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |14,00|40,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
10| Rollcontainer Verbrauchermd E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |20,00|20,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00
11| Verfliissiger % |100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0{ 100,0( 100,0{ 100,0( 100,0{ 100,0( 100,0{ 100,0( 100,0{ 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0( 100,0
12| Kiihlaggregat Verbrauchermd min/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 |30,00|30,00/ 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
13| Start/Stopp/Tiirenschlagen @ E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00
14| Pkw Zu-/Abfahrt MA V-Markt| E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 9,00|23,00| 0,00 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 9,00| 0,00| 0,00
15| P MA V-Markt E/h |0,000|0,000|0,000| 0,000/ 0,000|0,000| 1,000(0,197|0,197|0,197|0,197|0,197| 0,197|0,197|0,197|0,197|0,197| 0,197/ 0,197 0,197/ 0,500/ 0,500/ 0,001| 0,001
16| Kleintransporter FMZ E/h | 0,00] 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 1,00| 0,00/ 1,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
17| Lkw An-/Abfahrt Discounter | E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,00| 2,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00
18| Lkw Wagenboden Discounte] E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00|66,00/10,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00
19| Lkw Rangieren Discounter | min/h | 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 2,00| 4,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
20| Start/Stopp/Tiirenschlagen  E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 1,00/ 1,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
21| Hubwagen Discounter E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00|66,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
22| Rollcontainer Discounter E/h | 0,00] 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00|10,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
23| Kiihlaggregat Discounter min/h | 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 |40,00/20,00| 0,00 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00
24| An-/Abfahrt Kleintransporter | E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 2,00| 0,00| 4,00/ 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
25| Lkw Wagenboden Drogerien] E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00|24,00/ 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
26| Lkw An-/Abfahrt Wechsel M{] E/h | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 1,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00
27| Schneckenverdichter min/h | 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00|60,00| 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00
28| Behaltertausch min/h | 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 1,20| 0,00 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00
29| Lkw Rangieren Wechsel Miill min/h | 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00| 0,00 0,00/ 0,00/ 4,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00] 0,00| 0,00| 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00/ 0,00/ 0,00| 0,00] 0,00
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
01 Libbecker StraBe 167c  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 222 dB(A) LT,max 57,9 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 471 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 90,79| -50,2 -3,3 -3,8 48,2 -0,2 0,2 0,0 0,0 -1,1 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 35,4 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 89,87 | -50,1 -3,5 -7,8 57,5 -0,2 0,3 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 31,1 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 146,04 | -54,3 41 -144 53,2 -0,3 0,1 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 26,4 88,0 88,0 0 0 3,0 70,46| -48,0 -3,1 -19,7 21,1 -0,1 1,0 0,0 0,0 5,3 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 25,5 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 145,70 | -54,3 -41 -17,6 49,3 -0,3 0,1 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 22,1 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 124,87 | -52,9 -3,9 -5,1 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 22,0 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 126,79| -53,1 -3,9 -3,2 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 21,6 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,92 -53,1 -3,9 -5,3 28,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 21,5 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 123,05| -52,8 -3,8 -1,9 28,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 21,1 70,0 70,0 0 0 5,9 54,12 | -45,7 00| -16,8 21,1 -0,1 7.8 0,0 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 21,1 88,0 88,0 0 0 3,0 136,72| -53,7 -4,0| -20,8 14,9 -0,3 2,7 0,0 0,0 6,2 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 20,6 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 124,19| -52,9 -3,8 -5,1 16,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 20,1 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 126,05| -53,0 -3,9 -5,4 16,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 20,0 97,0 97,0 0 0 3,0 85,71| -49,7 -2,8] -19,9 32,1 -0,2 4,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 19,7 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 94,69| -50,5 -3,5 -5,9 31,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 17,3 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 124,95| -52,9 -3,9 -5,1 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 17,2 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 126,78 -53,1 -3,9 -3,2 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 17,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 77,96 | -48,8 -3,1 -21,0 9,3 -0,2 4.4 0,0 0,0 7.7 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 16,8 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 126,90 -53,1 -3,9 -5,3 28,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 16,8 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 129,98| -53,3 -3,9 -3,3 28,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 15,5 70,0 70,0 0 0 6,0 131,27| -534 -2,7 -4.1 15,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 15,2 78,0 78,0 0 0 3,0 69,93| -47,9 -3,1 -19,7 11,2 -0,1 1,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 15,0 78,0 78,0 0 0 3,0 79,67 | -49,0 -3,3 -18,8 13,2 -0,2 3,5 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 14,6 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 91,33| -50,2 -34| -153 12,9 -0,2 3,9 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 14,5 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 94,66 -50,5 -3,5 -5,9 18,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 11,8 104,0 104,0 7 0 3,0 81,78 | -49,2 32| -215 34,4 -0,2 1,6 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 10,2 97,0 97,0 0 0 3,0 139,27 | -53,9 -3,7| -19,9 22,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 8,9 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 73,51| -48,3 -3,1| -14,6 14,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
LKW Punkt LT 8,3 81,3 81,3 0 0 3,0 86,91| -49,8 -3,1] -19,9 15,5 -0,2 4,2 0,0 0,0 -7,3 0,0
LKW Punkt LT 6,2 81,3 81,3 0 0 3,0 84,01| -49,5 -3,00 -16,2 18,2 -0,2 2,8 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 6,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 137,90| -53,8 -39 -20,8 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 57 104,0 104,0 7 0 3,0 136,39| -53,7 -39 -20,9 28,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 3,0 78,0 78,0 0 0 3,0 136,07 | -53,7 -4,0| -20,8 5,1 -0,3 2,8 0,0 0,0 -2,0 0,0
LKW Punkt LT 81,3 81,3 0 0 3,0 139,63 | -53,9 -3,8| -20,6 5,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 -9,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 79,48 | -49,0 -3,2 -21,8 3,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 135,65| -53,6 -3,9| -20,9 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger V-Markt Punkt LrN 211 70,0 70,0 0 0 5,9 54,12 | -45,7 00| -16,8 211 -0,1 7.8 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 15,5 70,0 70,0 0 0 6,0 131,27 | -53,4 -2,7 -4,1 15,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 73,51 | -48,3 -3,1] -14,6 14,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 136,39| -53,7 -39 -20,9 28,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 81,78 | -49,2 32| -215 34,4 -0,2 1,6 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 94,66| -50,5 -3,5 -5,9 18,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 136,72 -53,7 -4,0 -20,8 14,9 -0,3 2,7 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 70,46| -48,0 -3,1 -19,7 21,1 -0,1 1,0 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 139,27 | -53,9 -3,7| -19,9 22,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 85,71 | -49,7 -2,8| -19,9 32,1 -0,2 4,6 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 139,63| -53,9 -3,8| -20,6 57 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 84,01| -49,5 -3,0] -16,2 18,2 -0,2 2,8 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 86,91| -49,8 -3,1] -19,9 15,5 -0,2 4,2 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 137,90 -53,8 -3,9 -20,8 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 91,33 -50,2 -34| -153 12,9 -0,2 3,9 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 7796 | -48,8 -3,1 -21,0 9,3 -0,2 4,4 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 146,04 | -54,3 -41 -14,4 53,2 -0,3 0,1 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 123,05| -52,8 -3,8 -1,9 28,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,92 -53,1 -3,9 -5,3 28,9 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 129,98 | -53,3 -3,9 -3,3 28,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 126,90 -53,1 -3,9 -5,3 28,9 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 94,69| -50,5 -3,5 -5,9 31,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 126,79| -53,1 -3,9 -3,2 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 124,87 | -52,9 -3,9 -5,1 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 126,78 -53,1 -3,9 -3,2 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 124,95| -52,9 -3,9 -5,1 29,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 126,05| -53,0 -3,9 -5,4 16,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 124,19| -52,9 -3,8 -5,1 16,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 89,87 | -50,1 -3,5 -7,8 57,5 -0,2 0,3 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 145,70 | -54,3 -41 -17.,6 49,3 -0,3 0,1 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 136,07 | -53,7 -4,0 -20,8 51 -0,3 2,8 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 79,67 | -49,0 -3,3 -18,8 13,2 -0,2 3,5 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 69,93| -47,9 -3,1 -19,7 11,2 -0,1 1,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 135,65| -53,6 -39 -20,9 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 79,48 | -49,0 32| -21,8 3,9 -0,2 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 90,79| -50,2 -3,3 -3,8 48,2 -0,2 0,2 0,0 0,0
02 Libbecker StraBe 167b  1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LN 16,9 dB(A) LT,max 61,4 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 491 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 85,56 | -49,6 -3,1 -2,5 50,2 -0,1 0,1 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 40,0 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 148,04 | -54,4 -4,1 -5,4 62,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 32,4 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 105,01 -51,4 -3,7 -9,1 54,5 -0,2 0,1 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LT 24,9 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 152,85| -54,7 41 -176 48,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 22,0 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 123,14| -52,8 -3,8 -5,4 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 21,9 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 118,40| -52,5 -3,7 -4,0 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 21,9 88,0 88,0 0 0 3,0 83,39| -49.4 34| -215 16,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 53 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 21,8 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,06 | -53,0 -3,8 -5,3 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 21,7 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 112,71 -52,0 -3,7 -2,5 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 21,1 88,0 88,0 0 0 3,0 137,43 | -53,8 -4,0| -20,7 14,9 -0,3 2,7 0,0 0,0 6,2 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 20,6 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 91,84| -50,3 -3,5 -5,3 32,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 20,3 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 122,89 | -52,8 -3,8 -5,5 16,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 20,1 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 125,78 | -53,0 -3,8 -5,4 16,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 17,2 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 123,08| -52,8 -3,8 -5,4 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 171 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 118,39| -52,5 -3,7 -4,0 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 17,0 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 126,04 | -53,0 -3,8 -5,3 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 16,9 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 122,40 -52,7 -3,8 -3,8 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LT 15,6 70,0 70,0 0 0 6,0 134,21| -53,5 -2,8 -3,9 15,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 15,3 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 91,76 | -50,2 -3,5 -5,4 19,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 14,7 78,0 78,0 0 0 3,0 88,67| -499 -3,5 -18,2 13,0 -0,2 3,8 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 14,4 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 99,47| -50,9 -3,5| -147 12,6 -0,2 4,0 0,0 0,0 1,8 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 14,0 97,0 97,0 0 0 3,0 99,82| -51,0 -3,2| -19,7 26,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 12,8 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 91,57| -50,2 -3,4| -20,9 5,1 -0,2 1,8 0,0 0,0 7,7 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 11,2 70,0 70,0 0 0 5,9 68,37 | -47,7 -04| -16,5 11,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 10,6 78,0 78,0 0 0 3,0 82,93| -49.4 34| -215 6,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 10,5 97,0 97,0 0 0 3,0 137,56 | -53,8 3,7 -197 22,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 8,9 104,0 104,0 7 0 3,0 94,89| -50,5 35| -214 31,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 7,0 81,3 81,3 0 0 3,0 92,63| -50,3 -3,2| -156 19,0 -0,2 4,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 6,2 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 137,25| -53,7 -3,9 -20,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 5,5 104,0 104,0 7 0 3,0 139,14| -53,9 -39 -20,9 28,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 3,6 775 52,3 333,6 0 0 3,0 88,21| -49,9 -3,5| -18,0 9,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 3,0 78,0 78,0 0 0 3,0 136,77 | -53,7 -4,0| -20,8 5,0 -0,3 2,7 0,0 0,0 -2,0 0,0
LKW Punkt LT 2,7 81,3 81,3 0 0 3,0 101,06 -51,1 34| -19,7 9,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
LKW Punkt LT 81,3 81,3 0 0 3,0 137,74| -53,8 -3,8| -20,4 6,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 -9,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 92,47 | -50,3 34| -215 2,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 138,11 | -53,8 -39 -20,9 -0,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 15,6 70,0 70,0 0 0 6,0 134,21| -53,5 -2,8 -3,9 15,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 11,2 70,0 70,0 0 0 5,9 68,37 | -47,7 -04| -16,5 11,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 88,21| -49,9 -3,5| -18,0 9,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 139,14| -53,9 -3,9 -20,9 28,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 94,89| -50,5 35| -214 31,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 91,76 | -50,2 -3,5 -5,4 19,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 137,43 | -53,8 -4,0| -20,7 14,9 -0,3 2,7 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 83,39| -494 34| -215 16,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 137,56 | -53,8 3,7 -197 22,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 99,82| -51,0 32| -197 26,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 137,74| -53,8 -3,8| -20,4 6,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 92,63| -50,3 -3,2| -156 19,0 -0,2 4,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 101,06 -51,1 34| -19,7 9,9 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 137,25| -53,7 -3,9 -20,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 99,47 | -50,9 -3,5| -147 12,6 -0,2 4,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 91,57 | -50,2 -3,4| -20,9 5,1 -0,2 1,8 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 148,04| -54,4 -41 5,4 62,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 112,71 -52,0 -3,7 -2,5 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,06 | -53,0 -3,8 -5,3 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 122,40 -52,7 -3,8 -3,8 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 126,04 | -53,0 -3,8 -5,3 29,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 91,84| -50,3 -3,5 -5,3 32,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 118,40| -52,5 -3,7 -4,0 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 123,14| -52,8 -3,8 -5,4 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 118,39| -52,5 -3,7 -4,0 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 123,08| -52,8 -3,8 -5,4 29,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 125,78 | -53,0 -3,8 -5,4 16,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 122,89 | -52,8 -3,8 -5,5 16,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 105,01 -51,4 -3,7 -9,1 54,5 -0,2 0,1 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 152,85| -54,7 -41 -17.,6 48,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 136,77 | -53,7 -4,0 -20,8 5,0 -0,3 2,7 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 88,67| -49,9 -3,5 -18,2 13,0 -0,2 3,8 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 82,93| -494 34| -215 6,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 138,11| -53,8 -39 -20,9 -0,9 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 92,47 | -50,3 34| -215 2,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 85,56 | -49,6 -3,1 -2,5 50,2 -0,1 0,1 0,0 0,0
03 Libbecker StraBe 165 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LN 18,6 dB(A) LT,max 67,5 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 55,6 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 59,72| -46,5 -1,6 -1,5 56,7 -0,1 0,9 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 42,6 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 136,32| -53,7 -4,0 -4,3 64,7 -0,2 0,8 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 26,2 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 125,35| -53,0 -3,9 -13,4 48,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 24,9 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 151,82| -54,6 -41 -17,7 48,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 24,4 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,03 | -48,1 -2,9 -4,2 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 22,5 88,0 88,0 0 0 3,0 124,48 | -52,9 -39 -20,3 16,3 -0,2 2,7 0,0 0,0 6,2 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 22,4 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 98,82| -50,9 -3,1 7,7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 22,3 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 87,32| -49,8 -2,9 -7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 22,1 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 104,47 | -51,4 -3,3 -7,0 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 22,1 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 81,52| -49,2 -3,0 -5,7 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 22,1 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 99,08| -50,9 -3,1 7,7 18,0 -0,2 1,4 0,0 0,0 4.1 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 21,8 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 104,81| -51,4 -3,3 7.1 17,7 -0,2 1,3 0,0 0,0 4.1 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 20,5 88,0 88,0 0 0 3,0 98,24| -50,8 -36| -21,2 15,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 53 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 19,2 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,00 -48,1 -2,9 -4,2 23,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 18,1 70,0 70,0 0 0 6,0 125,46 | -53,0 -2,6 -2,1 18,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 17,6 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 98,71| -50,9 -3,1 7,7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 17,5 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 87,34| -49,8 -2,9 7.1 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 17,4 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 104,48| -51,4 -3,3 7.1 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 17,3 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 93,33| -50,4 -3,2 -6,4 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 17,2 78,0 78,0 0 0 3,0 94,60| -50,5 -3,6 -16,5 15,4 -0,2 52 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 15,7 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 102,95| -51,2 -3,6| -13,1 13,9 -0,2 4,0 0,0 0,0 1,8 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LT 13,2 97,0 97,0 0 0 3,0 120,33 | -52,6 -3,5| -185 25,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 12,5 97,0 97,0 0 0 3,0 116,85| -52,3 34| -194 24,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 11,3 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 107,59 | -51,6 -3,6| -20,7 3,6 -0,2 1,8 0,0 0,0 7,7 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 9,2 78,0 78,0 0 0 3,0 97,93| -50,8 -36| -21,2 52 -0,2 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 9,1 70,0 70,0 0 0 6,0 87,36| -49,8 15| -154 9,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 8,1 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 121,89 | -52,7 -3,8 -20,0 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 7,7 104,0 104,0 7 0 3,0 109,50| -51,8 -3,7| -21,1 30,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 6,2 104,0 104,0 7 0 3,0 129,86| -53,3 -3,9| -20,9 28,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 57 81,3 81,3 0 0 3,0 97,47| -50,8 -3,3| -14,1 17,7 -0,2 1,8 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 4,4 78,0 78,0 0 0 3,0 123,82| -52,8 -39 -20,3 6,4 -0,2 2,8 0,0 0,0 -2,0 0,0
LKW Punkt LT 1,2 81,3 81,3 0 0 3,0 118,14| -52,4 -36| -195 8,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
LKW Punkt LT 0,0 81,3 81,3 0 0 3,0 120,23 | -52,6 -3,6| -18,8 9,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 -9,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 106,67 | -51,6 -3,7| -20,6 4.4 -0,2 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 106,91 -51,6 -3,7| -21,3 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 128,34 | -53,2 -39 -20,9 -0,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 18,1 70,0 70,0 0 0 6,0 125,46 | -53,0 -2,6 -2,1 18,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger V-Markt Punkt LrN 9,1 70,0 70,0 0 0 6,0 87,36| -49,8 -1,5| -154 9,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 106,67 | -51,6 -3,7| -20,6 4.4 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 129,86 | -53,3 -3,9 -20,9 28,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 109,50| -51,8 -3,7| -21,1 30,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,00 -48,1 -2,9 -4,2 23,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 124,48 | -52,9 -39 -20,3 16,3 -0,2 2,7 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 98,24| -50,8 -36| -21,2 15,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 120,33 | -52,6 -3,5 -18,5 25,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 116,85| -52,3 -3,4| -194 24,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 120,23 | -52,6 -3,6| -18,8 9,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 97,47| -50,8 -3,3| -14,1 17,7 -0,2 1,8 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 118,14| -52,4 -36| -195 8,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 121,89 -52,7 -3,8| -20,0 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 102,95, -51,2 -3,6| -13,1 13,9 -0,2 4,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 107,59| -51,6 -3,6| -20,7 3,6 -0,2 1,8 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 136,32| -53,7 -4,0 -4,3 64,7 -0,2 0,8 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 81,52| -49,2 -3,0 -5,7 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 104,47 | -51,4 -3,3 -7,0 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 93,33| -50,4 -3,2 -6,4 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 104,48| -51,4 -3,3 7.1 29,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,03 | -48,1 -2,9 -4,2 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 87,32| -49,8 -2,9 7.1 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 98,82| -50,9 -3,1 7,7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 87,34| -49,8 -2,9 -7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 98,71| -50,9 -3,1 7,7 29,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 104,81 -51,4 -3,3 7.1 17,7 -0,2 1,3 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 99,08| -50,9 -3,1 7,7 18,0 -0,2 1,4 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 125,35| -53,0 -39| -134 48,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 151,82| -54,6 41 177 48,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 123,82| -52,8 -3,9 -20,3 6,4 -0,2 2,8 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 94,60 -50,5 -3,6 -16,5 15,4 -0,2 52 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 97,93| -50,8 -3,6 -21,2 52 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 128,34 | -53,2 -39 -20,9 -0,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 106,91| -51,6 37| -21.3 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 59,72| -46,5 -1,6 -1,5 56,7 -0,1 0,9 0,0 0,0
04 Lubbecker StraBe 128 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LN 23,6 dB(A) LT,max 51,8 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 47,2 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 107,99| -51,7 -3,0 -4,2 47,3 -0,2 1,0 0,0 0,0 -1,1 1,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 41,5 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,65| -56,0 -3,9 -5,4 60,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 39,0 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 144,45 | -54,2 -3,7 -2,9 58,0 -0,3 0,3 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 26,5 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 140,74 | -54,0 -3,4 -3,1 30,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 26,5 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 129,22| -53,2 -3,2 -2,2 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 26,2 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 145,00 -54,2 -3,5 -3,0 30,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 26,2 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 119,55| -52,5 -3,2 -1,1 30,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 25,8 88,0 88,0 0 0 3,0 167,52| -55,5 -3,8| -20,9 13,6 -0,3 3,1 0,0 0,0 6,2 6,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 25,7 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 140,81 | -54,0 -3,4 -3,2 18,0 -0,2 0,1 0,0 0,0 4.1 3,6
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 25,5 97,0 97,0 0 0 3,0 140,29 | -53,9 -3,3| -10,6 33,6 -0,3 1,7 0,0 0,0 | -12,0 4,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 254 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 144,92 | -54,2 -3,5 -3,0 17,7 -0,2 0,2 0,0 0,0 4.1 3,6
Verflissiger V-Markt Punkt LT 24,8 70,0 70,0 0 0 6,0 108,54 | -51,7 -1,7 -1,1 22,9 -0,2 1,6 0,0 0,0 0,0 1,9
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 23,9 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,71 -56,6 -40| -16,7 47,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 22,0 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 110,59 | -51,9 -3,2 -2,8 34,1 -0,2 0,3 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 21,3 88,0 88,0 0 0 3,0 124,26 | -52,9 -3,5| -20,9 13,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 5,3 25
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 19,8 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 110,54 | -51,9 -3,2 -2,6 21,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 -4,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 18,7 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 140,65| -54,0 -3,4 -3,1 30,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 18,7 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 129,21| -53,2 -3,2 -2,2 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 18,4 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 144,81 | -54.2 -3,5 -3,0 30,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 18,4 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 133,98| -53,5 -3,3 -2,0 30,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 17,4 70,0 70,0 0 0 6,0 167,42| -55,5 -2,9 -1,8 15,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 17,0 78,0 78,0 0 0 3,0 128,54 | -53,2 -3,5 -17,0 15,3 -0,2 8,2 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 15,7 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 138,74| -53,8 35| -124 13,9 -0,3 6,0 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 15,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 132,39| -53,4 -35| -159 7,3 -0,3 2,3 0,0 0,0 7,7 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 14,4 97,0 97,0 0 0 3,0 163,52| -55,3 -35| -19,2 21,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 4,8
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 14,3 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 128,66 | -53,2 -3,5 -7,8 16,1 -0,3 0,3 0,0 0,0 -5,5 3,6
LKW Punkt LT 12,3 81,3 81,3 0 0 3,0 141,52 -54,0 34| 117 16,6 -0,3 1,7 0,0 0,0 -7,3 3,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 11,5 78,0 78,0 0 0 3,0 123,79| -52,8 -3,5| -20,9 3,6 -0,2 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0
LKW Punkt LT 8,7 81,3 81,3 0 0 3,0 132,23| -53,4 -3,3| -13,6 20,8 -0,3 71 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 6,4 104,0 104,0 7 0 3,0 135,73| -53,6 -35| -20,6 29,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 4,6 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 165,11 | -55,3 -3,8| -20,7 -2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 3,7 104,0 104,0 7 0 3,0 172,13| -55,7 -3,8| -21,0 26,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 1,7 78,0 78,0 0 0 3,0 166,86 | -55,4 -3,8 -20,9 3,7 -0,3 3,2 0,0 0,0 -2,0 0,0
LKW Punkt LT 0,0 81,3 81,3 0 0 3,0 163,41| -55,3 -3,6| -20,0 5,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 -9,0 4,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 133,33 | -53,5 -3,5 -21,5 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 170,74 | -55,6 -3,8| -21,0 -2,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger V-Markt Punkt LrN 22,9 70,0 70,0 0 0 6,0 108,54| -51,7 -1,7 -1,1 22,9 -0,2 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 15,5 70,0 70,0 0 0 6,0 167,42| -55,5 -2,9 -1,8 15,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ [LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 128,66 | -53,2 -3,5 -7,8 16,1 -0,3 0,3 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 172,13 | -55,7 -3,8 -21,0 26,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 135,73| -53,6 -3,5| -20,6 29,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 110,54 | -51,9 -3,2 -2,6 21,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 167,52| -55,5 -3,8| -20,9 13,6 -0,3 3,1 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 124,26 | -52,9 -3,5| -20,9 13,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 163,52| -55,3 -3,5 -19,2 21,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 140,29 | -53,9 -3,3 -10,6 33,6 -0,3 1,7 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 163,41| -55,3 -3,6| -20,0 5,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 132,23| -53,4 -3,3| -13,6 20,8 -0,3 71 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 141,52| -54,0 34| -117 16,6 -0,3 1,7 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 165,11 -55,3 -3,8| -20,7 -2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 138,74 | -53,8 -3,5 -12,4 13,9 -0,3 6,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 132,39| -53,4 -3,5| -159 7,3 -0,3 2,3 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,65| -56,0 -3,9 -5,4 60,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 119,55| -52,5 -3,2 -1,1 30,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 145,00 -54,2 -3,5 -3,0 30,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 133,98| -53,5 -3,3 -2,0 30,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 144,81 | -54,2 -3,5 -3,0 30,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 110,59 | -51,9 -3,2 -2,8 341 -0,2 0,3 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 129,22| -53,2 -3,2 -2,2 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 140,74 | -54,0 -3,4 -3,1 30,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 129,21| -53,2 -3,2 -2,2 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 140,65| -54,0 -3,4 -3,1 30,8 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 144,92 | -54.2 -3,5 -3,0 17,7 -0,2 0,2 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 140,81 | -54,0 -3,4 -3,2 18,0 -0,2 0,1 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 144,45| -54.2 -3,7 2,9 58,0 -0,3 0,3 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,71| -56,6 -40| -16,7 47,7 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 166,86 | -55,4 -3,8 -20,9 3,7 -0,3 3,2 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 128,54 | -53,2 -3,5 -17,0 15,3 -0,2 8,2 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 123,79| -52,8 -35| -20,9 3,6 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 170,74 | -55,6 -3,8| -21,0 -2,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 133,33| -53,5 35| -215 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 107,99 -51,7 -3,0 -4,2 47,3 -0,2 1,0 0,0 0,0
05 Lubbecker StraBe 126 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LN 21,5 dB(A) LT,max 57,2 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 50,6 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 91,69| -50,2 -2,5 -3,0 50,7 -0,2 1,0 0,0 0,0 -1,1 1,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 43,1 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 166,50 | -55,4 -3,8 -4,5 62,2 -0,3 0,1 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 38,2 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 154,30 | -54,8 -3,8 2,7 57,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 30,9 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 118,89 | -52,5 -2,6 -1,0 35,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 30,8 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 104,58| -51,4 2,4 -0,5 35,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 30,1 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 119,21| -52,5 -2,6 -1,1 22,4 -0,1 0,2 0,0 0,0 4.1 3,6
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,9 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 95,84| -50,6 -2,6 0,0 34,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,8 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 124,65| -52,9 -2,9 -1,3 34,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 29,2 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 125,15| -52,9 -2,9 -1,3 21,4 -0,2 0,3 0,0 0,0 4.1 3,6
Hubwagen Discounter Punkt LT 27,4 88,0 88,0 0 0 3,0 156,41 | -54,9 -3,8| -20,9 15,2 -0,3 4.1 0,0 0,0 6,2 6,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 25,9 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 92,69| -50,3 -2,6 -1,0 38,0 -0,1 0,2 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Wechsel Ml Linie LT 25,1 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 186,69 | -56,4 -39 -16,8 48,9 -0,4 1,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 23,5 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 92,67| -50,3 -2,6 -1,0 24,8 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 23,1 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 118,72 -52,5 -2,6 -1,0 35,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 23,1 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 104,56 | -51,4 2,4 -0,5 35,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 23,0 97,0 97,0 0 0 3,0 147,58 | -54,4 -34| -10,9 31,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 4,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 22,1 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 124,69| -52,9 -2,9 -1,2 34,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 22,1 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 110,62| -51,9 -2,7 -0,6 34,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 21,8 70,0 70,0 0 0 6,0 116,54 | -52,3 -1,9 -1,6 19,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
Hubwagen V-Markt Punkt LT 21,7 88,0 88,0 0 0 3,0 129,90| -53,3 -3,5| -20,1 13,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 5,3 2,5
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 20,1 78,0 78,0 0 0 3,0 128,94 | -53,2 -3,5 -15,9 18,3 -0,2 10,2 0,0 0,0 1,8 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 18,5 70,0 70,0 0 0 6,0 158,87 | -55,0 -2,8 -1,3 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 17,7 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 137,62| -53,8 35| -11,4 15,9 -0,3 6,8 0,0 0,0 1,8 0,0
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 8 / 27

SoundPLAN 7.2




IPW

INGENIEURPLANUNG
Wallenhorst

H:\PROFILIA\211313\BERECHNUNG\SC\V72SP01\

RSPS0010.res

STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 16,4 97,0 97,0 0 0 3,0 149,80 | -54,5 -34| -193 23,7 -0,3 1,2 0,0 0,0 | -12,0 4,8
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 13,8 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 138,83| -53,8 -35| -159 6,1 -0,3 1,6 0,0 0,0 7,7 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 11,9 78,0 78,0 0 0 3,0 129,52| -53,2 -3,5| -20,0 4,0 -0,2 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0
LKW Punkt LT 10,6 81,3 81,3 0 0 3,0 132,00 -53,4 -3,3| -125 22,6 -0,3 7.8 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 9,9 81,3 81,3 0 0 3,0 148,86 | -54,4 -3,5| -11,9 14,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 9,0 775 52,3 333,6 0 0 3,0 136,74| -53,7 -36| -12,1 10,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 -5,5 3,6
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 7,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 152,52 | -54,7 -3,7| -20,8 0,3 -0,3 1,7 0,0 0,0 6.8 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 7,0 104,0 104,0 7 0 3,0 141,37 | -54,0 -36| -19,7 29,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 4,2 104,0 104,0 7 0 3,0 163,20 -55,2 -3,8| -21,0 26,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 2,3 81,3 81,3 0 0 3,0 149,51 | -54,5 -3,5| -20,0 7.4 -0,3 1,4 0,0 0,0 -9,0 4,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 78,0 78,0 0 0 3,0 155,76 | -54,8 -3,8 -20,9 1,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 138,83| -53,8 36| -214 -1,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 161,53| -55,2 -3,7| -21,0 -2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger V-Markt Punkt LrN 19,8 70,0 70,0 0 0 6,0 116,54 | -52,3 -1,9 -1,6 19,8 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LrN 16,6 70,0 70,0 0 0 6,0 158,87 | -55,0 -2,8 -1,3 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ [LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 136,74 | -53,7 -3,6| -12,1 10,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 163,20 | -55,2 -3,8 -21,0 26,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 141,37 | -54,0 -3,6| -19,7 29,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 92,67 | -50,3 -2,6 -1,0 24,8 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 156,41 | -54,9 -3,8| -20,9 15,2 -0,3 4.1 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 129,90| -53,3 -3,5| -20,1 13,9 -0,2 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 149,80 | -54,5 -3,4| -19,3 23,7 -0,3 1,2 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 147,58 | -54,4 -3,4| -10,9 31,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 149,51 | -54,5 -3,5| -20,0 7.4 -0,3 1,4 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 132,00 -53,4 -3,3| -125 22,6 -0,3 7.8 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 148,86 | -54,4 -35| -11,9 14,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 152,52 | -54,7 -3,7| -20,8 0,3 -0,3 1,7 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 137,62| -53,8 -3,5 -11,4 15,9 -0,3 6,8 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 138,83| -53,8 -3,5| -159 6,1 -0,3 1,6 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 166,50 | -55,4 -3,8 -45 62,2 -0,3 0,1 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 95,84| -50,6 -2,6 0,0 34,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 124,65| -52,9 -2,9 -1,3 34,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 110,62| -51,9 -2,7 -0,6 34,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 124,69| -52,9 -2,9 -1,2 34,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 92,69 -50,3 -2,6 -1,0 38,0 -0,1 0,2 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 104,58| -51,4 2,4 -0,5 35,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 118,89 | -52,5 -2,6 -1,0 35,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 104,56 | -51,4 2,4 -0,5 35,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 118,72 -52,5 -2,6 -1,0 35,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 125,15| -52,9 -2,9 -1,3 21,4 -0,2 0,3 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 119,21| -52,5 -2,6 -1,1 22,4 -0,1 0,2 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 154,30 -54,8 -3,8 2,7 57,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 186,69 | -56,4 -3,9| -16,8 48,9 -0,4 1,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 155,76 | -54,8 -3,8 -20,9 1,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 128,94 | -53,2 -3,5 -15,9 18,3 -0,2 10,2 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 129,52| -53,2 -3,5| -20,0 4,0 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 161,53| -55,2 -3,7| -21,0 -2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 138,83 | -53,8 -36| -214 -1,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 91,69| -50,2 -2,5 -3,0 50,7 -0,2 1,0 0,0 0,0
06 An der Sporthalle 1 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,4 dB(A) LrN 19,9 dB(A) LT,max 55,7 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ [LrT 50,2 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 100,21| -51,0 -2,7 -2,1 50,2 -0,2 0,9 0,0 0,0 -1,1 1,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 43,7 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,00 -56,0 -3,9 -3,8 62,8 -0,3 0,6 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 36,0 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 180,96 | -56,1 -3,9 -3,3 55,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 27,9 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 122,07 | -52,7 -2,5 -3,9 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 27,9 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 105,69| -51,5 -2,3 -3,5 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 27,3 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 122,51| -52,8 -2,5 -3,9 19,6 -0,2 0.4 0,0 0,0 4.1 3,6
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 26,9 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,56 | -53,0 -2,7 -4,3 31,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 26,9 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 93,98| -50,5 2,4 -3,4 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 26,3 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 127,02 -53,1 -2,7 -4,3 18,6 -0,2 0,5 0,0 0,0 41 3,6
Hubwagen Discounter Punkt LT 26,3 88,0 88,0 0 0 3,0 168,60| -55,5 -3,9| -20,0 14,2 -0,3 2,9 0,0 0,0 6,2 6,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 24,0 97,0 97,0 0 0 3,0 173,51| -55,8 -3,6| -10,9 32,1 -0,3 2,7 0,0 0,0 | -12,0 4,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt |Linie LT 23,9 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 96,13| -50,6 2,4 -3,1 35,9 -0,2 0,5 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LT 23,3 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 205,29| -57,2 -4,0| -16,6 471 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 21,2 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 96,11 -50,6 -2,4 -3,1 22,5 -0,2 0,0 0,0 0,0 -4,3 3,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 20,2 78,0 78,0 0 0 3,0 151,66 | -54,6 -3,7| -146 18,4 -0,3 10,7 0,0 0,0 1,8 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 20,1 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 121,88| -52,7 -2,5 -3,9 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 20,1 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 105,68| -51,5 -2,3 -3,5 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 19,9 88,0 88,0 0 0 3,0 155,30 | -54,8 -3,8| -20,0 12,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 53 25
Verflussiger V-Markt Punkt LT 19,7 70,0 70,0 0 0 6,0 142,97 | -54,1 -2,5 -1,3 17,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 19,1 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 126,39| -53,0 -2,7 -4,3 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 19,1 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 109,92| -51,8 -2,5 -3,9 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LT 17,7 70,0 70,0 0 0 6,0 173,82| -55,8 -3,0 -1,2 15,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 17,3 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 159,31| -55,0 -3,7| -10,0 15,5 -0,3 6,6 0,0 0,0 1,8 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 16,7 97,0 97,0 0 0 3,0 158,88 | -55,0 35| -17,2 24,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 4,8
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 12,9 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 164,60| -55,3 -3,7| -159 5,2 -0,3 2,4 0,0 0,0 7,7 0,0
LKW Punkt LT 10,5 81,3 81,3 0 0 3,0 154,28 | -54,8 -3,6| -11,3 22,5 -0,3 8,1 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 10,1 78,0 78,0 0 0 3,0 154,96 | -54,8 -3,8| -20,0 2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,0 4,0
LKW Punkt LT 8,9 81,3 81,3 0 0 3,0 174,80| -55,8 3,7 -11,9 13,2 -0,3 0,7 0,0 0,0 -7,3 3,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 6,3 775 52,3 333,6 0 0 3,0 163,24 | -55,2 -3,8| -13,2 8,1 -0,3 0,2 0,0 0,0 -5,5 3,6
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 6,1 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 162,99 | -55,2 -3,7| -19,4 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 5,2 104,0 104,0 7 0 3,0 166,67 | -55,4 -3,8| -19,7 27,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 3,4 104,0 104,0 7 0 3,0 177,66 | -56,0 -3,9| -20,9 26,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 3,0 81,3 81,3 0 0 3,0 158,35| -55,0 -36| -17,3 8,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 -9,0 4,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 78,0 78,0 0 0 3,0 167,97 | -55,5 -3,8 -20,1 1,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 164,09| -55,3 -3,8| -21,1 -2,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 175,72| -55,9 -3,8| -20,9 -2,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 17,8 70,0 70,0 0 0 6,0 142,97 | -54,1 -2,5 -1,3 17,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LrN 15,7 70,0 70,0 0 0 6,0 173,82 | -55,8 -3,0 -1,2 15,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ [LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 163,24 | -55,2 -3,8| -13,2 8,1 -0,3 0,2 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 177,66 | -56,0 -3,9 -20,9 26,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 166,67 | -55,4 -3,8| -19,7 27,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 96,11 -50,6 -2,4 -3,1 22,5 -0,2 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 168,60| -55,5 -3,9| -20,0 14,2 -0,3 2,9 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 155,30 | -54,8 -3,8| -20,0 12,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 158,88 | -55,0 -3,5 -17,2 24,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 173,51 -55,8 -3,6 -10,9 32,1 -0,3 2,7 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 158,35| -55,0 -36| -17,3 8,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 154,28 | -54,8 -36| -11,3 22,5 -0,3 8,1 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 174,80| -55,8 3,7 -11,9 13,2 -0,3 0,7 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 162,99| -55.2 -3,7| -194 -0,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 159,31 -55,0 -3,7| -10,0 15,5 -0,3 6,6 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 164,60| -55,3 -3,7| -159 5,2 -0,3 2,4 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,00 -56,0 -3,9 -3,8 62,8 -0,3 0,6 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 93,98| -50,5 2,4 -3,4 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 126,56 | -53,0 -2,7 -4,3 31,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 109,92| -51,8 -2,5 -3,9 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 126,39| -53,0 -2,7 -4,3 31,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 96,13 | -50,6 -2,4 -3,1 35,9 -0,2 0,5 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 105,69| -51,5 -2,3 -3,5 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 122,07 | -52,7 -2,5 -3,9 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 105,68| -51,5 -2,3 -3,5 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 121,88| -52,7 -2,5 -3,9 32,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 127,02| -53,1 -2,7 -4,3 18,6 -0,2 0,5 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 122,51| -52,8 -2,5 -3,9 19,6 -0,2 0,4 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 180,96 | -56,1 -3,9 -3,3 55,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 205,29| -57,2 -40| -16,6 471 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 167,97| -555 -3,8| -20,1 1,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 151,66 | -54,6 -3,7| -146 18,4 -0,3 10,7 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 154,96 | -54,8 -3,8| -20,0 2,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 175,72| -55,9 -3,8| -20,9 -2,9 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt  |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 164,09| -55,3 -3,8| -21,1 -2,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 100,21 -51,0 -2,7 -2,1 50,2 -0,2 0,9 0,0 0,0
07 Lubbecker StraBe 124 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 54,6 dB(A) LN 19,6 dB(A) LT,max 64,7 dB(A)
P FMZ Parkplatz LT 54,0 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 71,64 | -481 -2,3 -0,3 55,1 -0,1 0,4 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 42,5 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 152,15| -54,6 -4,0 -3,3 64,5 -0,2 0,7 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 33,4 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 79,86 -49,0 -1,3 -0,3 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 33,4 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 66,79 | -47,5 -1,2 -0,1 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 32,1 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 87,53 | -49,8 -1,7 -0,4 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 32,1 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 61,14 | -46,7 -1,4 0,0 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 31,9 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 80,26 | -49,1 -1,4 -0,3 27,8 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 31,3 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 62,90 -47,0 -1,4 -0,1 43,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 30,5 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 88,16| -49,9 -1,7 -0,4 26,5 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 28,6 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 79,70 | -49,0 -1,3 -0,3 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 28,6 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 66,79 | -47,5 -1,2 -0,1 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 27,3 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 170,24 | -55,6 -4,2 -9,3 49,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 27,3 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 87,56 | -49,8 -1,7 -0,4 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 27,3 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 73,69| -483 -1,5 -0,2 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 26,0 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 62,90 -47,0 -1,4 -0,1 30,3 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 25,4 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 184,07| -56,3 -42| -16,3 49,2 -0,4 1,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 21,8 78,0 78,0 0 0 3,0 134,58 | -53,6 -4,0| -139 20,1 -0,3 10,8 0,0 0,0 1,8 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 20,9 88,0 88,0 0 0 3,0 144,30 | -54,2 -40| -19,8 14,8 -0,3 2,1 0,0 0,0 6,2 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 20,4 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 140,90 | -54,0 -3,9 -7,3 18,6 -0,3 6,1 0,0 0,0 1,8 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 18,6 88,0 88,0 0 0 3,0 142,13 | -54,0 -4,0 -20,6 13,3 -0,3 1,3 0,0 0,0 53 0,0
VerflUssiger V-Markt Punkt LT 16,6 70,0 70,0 0 0 6,0 132,38| -53,4 -2,7 -3,0 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger Discounter Punkt LT 16,5 70,0 70,0 0 0 6,0 150,72| -54,6 -3,0 -1,7 16,5 -0,3 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 15,8 97,0 97,0 0 0 3,0 161,17 | -551 -3,8| -12,9 27,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 14,1 97,0 97,0 0 0 3,0 133,84 | -53,5 -36| -17,1 26,1 -0,3 0,7 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 12,1 81,3 81,3 0 0 3,0 136,67 | -53,7 -3,8 -11,3 24,2 -0,3 8,9 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 9,5 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 151,58 | -54,6 -4,0 -17,3 1,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 7,7 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 8,7 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 138,22 | -53,8 -3,9 -19,2 1,9 -0,3 1,1 0,0 0,0 6,8 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 7,3 78,0 78,0 0 0 3,0 141,88 | -54,0 -4,0| -20,6 3,4 -0,3 1,3 0,0 0,0 4,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 4,9 104,0 104,0 7 0 3,0 153,13| -54,7 -40| -20,5 27,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 4,7 104,0 104,0 7 0 3,0 154,19 | -54,8 -4,0| -20,7 27,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 3,7 81,3 81,3 0 0 3,0 162,46 | -55,2 -4,0| -13,8 11,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
LKW Punkt LT 1,3 81,3 81,3 0 0 3,0 133,25| -53,5 -3,8 -17,1 10,3 -0,3 0,7 0,0 0,0 -9,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 0,7 78,0 78,0 0 0 3,0 143,69 | -54,1 -4,0 -19,8 2,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz LT 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 151,72 -54,6 -4,1 -16,9 4,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 150,51 | -54,5 -40] -19,9 -0,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 152,15| -54,6 -40| -20,7 -1,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 16,6 70,0 70,0 0 0 6,0 132,38| -53,4 -2,7 -3,0 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LrN 16,5 70,0 70,0 0 0 6,0 150,72 | -54,6 -3,0 -1,7 16,5 -0,3 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz LrN 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 151,72 -54,6 -4,1 -16,9 4.6 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 154,19 | -54,8 -4,0 -20,7 27,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 153,13| -54,7 -4,0| -20,5 27,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 62,90 -47,0 -1,4 -0,1 30,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 144,30 | -54,2 -40| -19,8 14,8 -0,3 2,1 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 142,13 | -54,0 -4,0 -20,6 13,3 -0,3 1,3 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 133,84 | -53,5 -3,6 -17,1 26,1 -0,3 0,7 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 161,17 | -55,1 -3,8 -12,9 27,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 133,25| -53,5 -3,8| -17,1 10,3 -0,3 0,7 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 136,67 | -53,7 -3,8| -11.3 24,2 -0,3 8,9 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 162,46 | -55,2 -4,0| -13,8 11,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 138,22 | -53,8 -3,9 -19,2 1,9 -0,3 1,1 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 140,90 | -54,0 -3,9 -7,3 18,6 -0,3 6,1 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 151,58 | -54,6 -4,0 -17,3 1,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 152,15| -54,6 -4,0 -3,3 64,5 -0,2 0,7 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 61,14| -46,7 -1,4 0,0 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 87,53 | -49,8 -1,7 -0,4 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 73,69| -483 -1,5 -0,2 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 87,56 | -49,8 -1,7 -0,4 39,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 62,90 -47,0 -1,4 -0,1 43,3 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 66,79| -475 -1,2 -0,1 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 79,86| -49,0 -1,3 -0,3 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 66,79 | -47,5 -1,2 -0,1 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 79,70 | -49,0 -1,3 -0,3 40,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 88,16 | -49,9 -1,7 -0,4 26,5 -0,1 0,1 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 80,26 | -49,1 -1,4 -0,3 27,8 -0,1 0,1 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 170,24 | -55,6 -4,2 -9,3 49,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 184,07| -56,3 -42| -16,3 49,2 -0,4 1,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 143,69 | -54.1 -40| -198 2,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 134,58 | -53,6 -40| -139 20,1 -0,3 10,8 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 141,88 | -54,0 -4,0 -20,6 3,4 -0,3 1,3 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 152,15| -54,6 -4,0 -20,7 -1,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 150,51 -54,5 -4,0 -19,9 -0,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 71,64 | -48,1 -2,3 -0,3 55,1 -0,1 0,4 0,0 0,0
08 Libbecker StraBe 122 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 56,5 dB(A) LrN 19,5 dB(A) LT,max 64,7 dB(A)
P FMZ Parkplatz |LrT | 560] 1024| 625] 97733| o o | 30| 67,14 -475] | 1] o0 s70] -01] 04| 00| o00] -1,1] o0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 44,5 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 147,20 -54,4 -3,6 2,7 66,6 -0,2 1,3 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 34,4 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 75,15| -485 -0,8 -0,2 417 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 34,4 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 51,08| -45,2 -0,6 0,0 417 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 34,0 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 78,94 | -489 -0,9 -0,3 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 34,0 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 65,67 | -47,3 -0,8 -0,1 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 32,8 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 75,78 | -48,6 -0,8 -0,2 28,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 32,6 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 58,67 | -46,4 -0,7 0,0 44,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 32,3 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 79,36| -49,0 -0,9 -0,3 28,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,7 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 75,21| -485 -0,8 -0,2 417 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,7 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 62,34 | -46,9 -0,7 -0,1 417 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 29,2 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 78,78 | -48,9 -0,9 -0,3 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 29,2 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 65,67 | -47,3 -0,8 -0,1 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 27,4 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 58,67 | -46,4 -0,7 0,0 31,7 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Rangieren Wechsel Ml Linie LT 25,5 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,58 | -56,6 -40| -16,3 49,3 -0,4 1,3 0,0 0,0 | -23,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 24,5 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 153,73 | -54,7 -3,7 0,0 22,7 -0,3 3,4 0,0 0,0 1,8 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 23,5 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 191,46 | -56,6 -4,0 -12,2 455 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 22,4 78,0 78,0 0 0 3,0 149,52 | -54,5 -3,7 -3,9 20,6 -0,3 2,0 0,0 0,0 1,8 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 19,6 88,0 88,0 0 0 3,0 143,67 | -54,1 -3,7| -19,5 13,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,2 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LT 16,6 70,0 70,0 0 0 6,0 153,36 | -54,7 -2,7 -1,7 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger V-Markt Punkt LT 16,4 70,0 70,0 0 0 6,0 153,85| -54,7 -2,7 -1,9 16,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LT 16,3 81,3 81,3 0 0 3,0 150,78 | -54,6 -3,5 0,0 28,4 -0,3 25 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 16,2 97,0 97,0 0 0 3,0 180,76 | -56,1 -3,7| -11,6 28,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 16,2 88,0 88,0 0 0 3,0 161,36 | -55,1 -3,8| -20,9 10,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 5,3 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LT 15,6 97,0 97,0 0 0 3,0 129,60| -53,2 -3,2| -157 27,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 9,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 171,08| -55,7 -3,8| -16,9 1,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 7,7 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 8,9 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 135,61| -53,6 -35| -185 2,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 4,9 78,0 78,0 0 0 3,0 161,20 -55,1 -3,8| -20,9 0,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 4,8 104,0 104,0 7 0 3,0 156,16 | -54,9 -3,7| -20,8 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 3,9 81,3 81,3 0 0 3,0 182,05| -56,2 -3,8| -12,8 11,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 3,8 104,0 104,0 7 0 3,0 171,73| -55,7 -3,8| -20,8 26,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 3,1 81,3 81,3 0 0 3,0 128,74 | -53,2 -3,3| -155 12,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 -9,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 1,3 78,0 78,0 0 0 3,0 143,13| -54,1 -3,7| -19,6 3,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 775 52,3 333,6 0 0 3,0 172,53 | -55,7 -39 -16,5 4.1 -0,3 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 169,14 | -55,6 -3,8 -18,2 0,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 153,85| -54,7 -3,7| -20,9 -1,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LrN 16,6 70,0 70,0 0 0 6,0 153,36 | -54,7 -2,7 -1,7 16,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 16,4 70,0 70,0 0 0 6,0 153,85| -54,7 -2,7 -1,9 16,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 172,53 | -55,7 -39 -16,5 4.1 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 156,16 | -54,9 -3,7| -20,8 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 171,73| -55,7 -3,8| -20,8 26,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 58,67 | -46,4 -0,7 0,0 31,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 143,67 | -54,1 -3,7| -195 13,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 161,36 | -55,1 -3,8| -20,9 10,9 -0,3 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 129,60 | -53,2 -3,2 -15,7 27,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 180,76 | -56,1 -3,7| -116 28,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 128,74 | -53,2 -3,3| -155 12,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 150,78 | -54,6 -3,5 0,0 28,4 -0,3 25 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 182,05| -56,2 -3,8| -12,8 11,2 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 135,61 -53,6 -3,5 -18,5 2,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 153,73 | -54,7 -3,7 0,0 22,7 -0,3 3,4 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 171,08| -55,7 -3,8| -16,9 1,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 147,20 -54,4 -3,6 2,7 66,6 -0,2 1,3 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 51,08| -45,2 -0,6 0,0 417 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 75,15| -485 -0,8 -0,2 417 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 62,34 | -46,9 -0,7 -0,1 417 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 75,21| -485 -0,8 -0,2 417 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 58,67 | -46,4 -0,7 0,0 447 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 65,67 | -47,3 -0,8 -0,1 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 78,94 | -489 -0,9 -0,3 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 65,67 | -47,3 -0,8 -0,1 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 78,78 | -48,9 -0,9 -0,3 41,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 75,78 | -48,6 -0,8 -0,2 28,7 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 79,36| -49,0 -0,9 -0,3 28,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 191,46 | -56,6 -4,0 -12,2 455 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,58 | -56,6 -40| -16,3 49,3 -0,4 1,3 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 143,13 | -54.1 -3,7| -196 3,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 149,52 | -545 -3,7 -3,9 20,6 -0,3 2,0 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 161,20 -55,1 -3,8| -20,9 0,9 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 153,85 | -54,7 -3,7| -20,9 -1,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 169,14 | -55,6 -3,8 -18,2 0,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 67,14| -47,5 -1,1 0,0 57,0 -0,1 0,4 0,0 0,0
09 Libbecker StraBe 120 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,7 dB(A) LrN 19,3 dB(A) LT,max 64,6 dB(A)
P FMZ Parkplatz  |LrT 55,2 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 72,24 | -482 -1,3 0,0 56,2 -0,1 0,3 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 451 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 145,60 | -54,3 -3,5 -2,2 67,1 -0,2 1,2 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 32,2 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 90,04 | -50,1 -1,4 -0,3 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 32,2 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 62,37| -46,9 -1,1 0,0 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 31,6 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 93,58 | -50,4 -1,7 -0,4 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 31,6 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 78,44 | -489 -1,5 -0,2 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 30,6 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 90,76 | -50,2 -1,4 -0,3 26,5 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 30,2 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,62 | -48,2 -1,3 0,0 42,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 30,0 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 94,06 | -50,5 -1,7 -0,4 25,9 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 27,4 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 90,10 | -50,1 -1,4 -0,3 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 27,4 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 75,26 | -485 -1,2 -0,2 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 26,8 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 93,38| -50,4 -1,7 -0,4 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 26,8 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 78,44 | -489 -1,5 -0,2 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 25,9 78,0 78,0 0 0 3,0 162,67 | -55,2 -3,8 0,0 24,2 -0,3 25 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 25,0 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,62 | -48,2 -1,3 0,0 29,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 24,6 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 197,40 | -56,9 -4,0 -16,3 48,4 -0,4 0,6 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 23,7 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 208,50 -57,4 -4,0 -12,2 457 -0,4 1,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 22,8 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 165,39| -55,4 -3,8 0,0 21,0 -0,3 2,4 0,0 0,0 1,8 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 20,3 88,0 88,0 0 0 3,0 145,85| -54,3 -3,7| -187 14,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,2 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 17,5 97,0 97,0 0 0 3,0 129,42| -53,2 -3,2| -14,0 29,6 -0,2 0,2 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 16,3 70,0 70,0 0 0 6,0 171,31| -55,7 -2,9 -1,6 16,3 -0,3 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 16,3 70,0 70,0 0 0 6,0 157,88 | -55,0 -2,8 -1,7 16,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 16,2 88,0 88,0 0 0 3,0 177,17| -56,0 -3,9 -20,8 10,9 -0,3 0,9 0,0 0,0 53 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 16,2 97,0 97,0 0 0 3,0 196,64 | -56,9 -3,8 -11,4 28,2 -0,4 0,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 15,5 81,3 81,3 0 0 3,0 163,36 | -55,3 -3,6 0,0 27,6 -0,3 2,5 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 10,8 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 136,42| -53,7 -35| -16,9 4.1 -0,3 0.4 0,0 0,0 6,8 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 9,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 186,96 | -56,4 -39 -16,8 1,3 -0,4 0,8 0,0 0,0 7,7 0,0
LKW Punkt LT 5,3 81,3 81,3 0 0 3,0 128,38 | -53,2 -3,3| -134 14,4 -0,2 0,2 0,0 0,0 -9,0 0,0
Behaéltertausch Discounter Punkt LT 47 104,0 104,0 7 0 3,0 160,01 -55,1 -3,7| -20,6 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 4,0 78,0 78,0 0 0 3,0 177,07 -56,0 -3,9 -20,8 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
LKW Punkt LT 3,9 81,3 81,3 0 0 3,0 197,92| -56,9 -3,9 -12,6 11,2 -0,4 0,6 0,0 0,0 -7,3 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 3,0 104,0 104,0 7 0 3,0 187,03| -56,4 -39 -20,8 25,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 2,0 78,0 78,0 0 0 3,0 145,38 | -54,2 -3,7| -188 4,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 775 52,3 333,6 0 0 3,0 189,29 | -56,5 -40| -16,5 3,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 184,47 | -56,3 -3,9 -18,1 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 157,55| -54,9 -3,7| -20,7 -1,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger V-Markt Punkt LrN 16,3 70,0 70,0 0 0 6,0 171,31 -65,7 -2,9 -1,6 16,3 -0,3 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger Discounter Punkt LrN 16,3 70,0 70,0 0 0 6,0 157,88 | -55,0 -2,8 -1,7 16,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 189,29 | -56,5 -40| -16,5 3,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 160,01 | -55,1 -3,7| -20,6 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behéltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 187,03| -56,4 -3,9 -20,8 25,5 -0,4 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,62 | -48,2 -1,3 0,0 29,2 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 145,85| -54,3 -3,7| -18,7 14,1 -0,3 0,0 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 177,17| -56,0 -3,9 -20,8 10,9 -0,3 0,9 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 129,42 | -53,2 -3,2| -14,0 29,6 -0,2 0,2 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 196,64 | -56,9 -38| -114 28,2 -0,4 0,6 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 128,38 | -53,2 -3,3| -134 14,4 -0,2 0,2 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 163,36 | -55,3 -3,6 0,0 27,6 -0,3 25 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 197,92| -56,9 -39 -12,6 11,2 -0,4 0,6 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 136,42 | -53,7 -3,5 -16,9 41 -0,3 0,4 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 165,39 | -554 -3,8 0,0 21,0 -0,3 2,4 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 186,96 | -56,4 -3,9| -16,8 1,3 -0,4 0,8 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 145,60 | -54,3 -3,5 2,2 67,1 -0,2 1,2 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 62,37 | -46,9 -1,1 0,0 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 90,04 | -50,1 -1,4 -0,3 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 75,26| -48,5 -1,2 -0,2 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 90,10| -50,1 -1,4 -0,3 39,5 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,62 | -48,2 -1,3 0,0 422 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 78,44 | -48)9 -1,5 -0,2 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 93,58 | -50,4 -1,7 -0,4 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 78,44 | -48,9 -1,5 -0,2 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 93,38| -50,4 -1,7 -0,4 38,9 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 90,76 | -50,2 -1,4 -0,3 26,5 -0,1 0,1 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 94,06 | -50,5 -1,7 -0,4 25,9 -0,1 0,1 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 208,50 -57,4 -4,0 -12,2 457 -0,4 1,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 197,40 -56,9 -40| -16,3 48,4 -0,4 0,6 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 145,38 | -54,2 -3,7| -188 4,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 162,67 | -55,2 -3,8 0,0 24,2 -0,3 25 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 177,07 | -56,0 -3,9| -20,8 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 157,55| -54,9 -3,7| -20,7 -1,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 184,47 | -56,3 -3,9 -18,1 -0,7 -0,4 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 72,24 | -48,2 -1,3 0,0 56,2 -0,1 0,3 0,0 0,0
10 Liibbecker StraBe 118 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 18,8 dB(A) LT,max 61,7 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 52,9 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 86,86| -49,8 -1,9 -0,1 53,9 -0,1 0.4 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 44,4 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 150,12| -54,5 -3,6 25 66,5 -0,2 1.1 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,2 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 106,67 | -51,6 2,4 -0,8 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,1 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 75,69| -48,6 -2,1 -0,3 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 28,8 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 108,92| -51,7 -2,6 -0,9 36,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 28,8 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 91,99| -50,3 -2,5 -0,7 36,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 27,6 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 107,51| -51,6 2,4 -0,8 23,5 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 27,2 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 109,46 | -51,8 -2,6 -0,9 23,1 -0,1 0,1 0,0 0,0 4.1 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 27,2 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 89,12| -50,0 -2,3 -0,1 39,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 25,1 78,0 78,0 0 0 3,0 177,44 | -56,0 -3,9 0,0 23,4 -0,3 2,6 0,0 0,0 1,8 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 24,4 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 106,78| -51,6 2,4 -0,8 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 24,4 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 89,94| -50,1 -2,3 -0,6 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 24,0 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 108,74| -51,7 -2,6 -0,9 36,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co KG 49134 Wallenhorst (0 54 07) 880-0 Seite 17/ 27

SoundPLAN 7.2




STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 24,0 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 92,01| -50,3 -2,5 -0,7 36,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 23,6 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 207,44| -57.3 -40| -16,2 47,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 23,3 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 22552| -58,1 -4,1 -12,1 45,3 -0,4 1,3 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 22,8 88,0 88,0 0 0 3,0 153,00 -54,7 -3,7| -17,3 16,6 -0,3 1,6 0,0 0,0 6,2 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 22,3 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 179,15| -56,1 -3,8 0,0 20,5 -0,3 2,8 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 22,0 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 89,12| -50,0 -2,3 -0,1 26,2 -0,2 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 19,4 97,0 97,0 0 0 3,0 135,00 -53,6 32| -11,6 31,4 -0,3 0,1 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LT 15,8 70,0 70,0 0 0 6,0 166,65| -55,4 -2,9 -1,6 15,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 15,7 70,0 70,0 0 0 6,0 188,66 | -56,5 -3,1 -1,4 15,7 -0,4 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 15,7 88,0 88,0 0 0 3,0 193,52| -56,7 -4,0| -20,7 10,4 -0,4 1,2 0,0 0,0 5,3 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 15,7 97,0 97,0 0 0 3,0 212,97| -57,6 -3,8| -11.2 27,7 -0,4 0,7 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 14,8 81,3 81,3 0 0 3,0 177,77| -56,0 -3,7 0,0 26,9 -0,3 2,7 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 121 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 142,67 | -54.1 -3,6| -149 5.4 -0,3 0,2 0,0 0,0 6.8 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 8,6 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 203,32| -57,2 -4,0| -16,7 1,0 -0,4 1,2 0,0 0,0 7,7 0,0
LKW Punkt LT 7,6 81,3 81,3 0 0 3,0 133,82| -53,5 -3,4| -10,6 16,6 -0,3 0,1 0,0 0,0 -9,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 4,8 104,0 104,0 7 0 3,0 168,23 | -55,5 -3,8| -20,1 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 4.4 78,0 78,0 0 0 3,0 193,46 | -56,7 -4,0| -20,7 0,4 -0,4 1,2 0,0 0,0 4,0 0,0
LKW Punkt LT 3,3 81,3 81,3 0 0 3,0 214,23| -57,6 -39 -124 10,6 -0,4 0,7 0,0 0,0 -7,3 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 2,5 78,0 78,0 0 0 3,0 152,58 | -54,7 3,7 -177 4,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 2,2 104,0 104,0 7 0 3,0 203,02| -57,1 -4,0| -20,7 24,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz  |LrT 775 52,3 333,6 0 0 3,0 206,18| -57,3 -40| -16,3 2,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 200,50| -57,0 -4,0 -18,0 -1,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 165,69 | -55,4 -3,8| -20,5 -2,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LrN 15,8 70,0 70,0 0 0 6,0 166,65| -55,4 -2,9 -1,6 15,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 15,7 70,0 70,0 0 0 6,0 188,66 | -56,5 -3,1 -1,4 15,7 -0,4 1,2 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 206,18| -57,3 -40| -16,3 2,5 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 168,23 | -55,5 -3,8| -20,1 27,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 203,02| -57,1 -4,0| -20,7 24,8 -0,4 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 89,12 -50,0 -2,3 -0,1 26,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 153,00 -54,7 -3,7| -17,3 16,6 -0,3 1,6 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 193,52| -56,7 -4,0| -20,7 10,4 -0,4 1,2 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 135,00 -53,6 32| -11,6 31,4 -0,3 0,1 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 212,97| -57,6 -3,8| -11,2 27,7 -0,4 0,7 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 133,82| -53,5 -3,4| -10,6 16,6 -0,3 0,1 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 177,77| -56,0 -3,7 0,0 26,9 -0,3 2,7 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 214,23| -57,6 -39 -124 10,6 -0,4 0,7 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 142,67 | -54,1 -3,6 -14,9 54 -0,3 0,2 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 179,15| -56,1 -3,8 0,0 20,5 -0,3 2,8 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 203,32| -57,2 -40| -16,7 1,0 -0,4 1,2 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 150,12| -54,5 -3,6 25 66,5 -0,2 11 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 75,69 | -48,6 -2,1 -0,3 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 106,67 | -51,6 2,4 -0,8 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 89,94| -50,1 -2,3 -0,6 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LN 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 106,78| -51,6 -2,4 -0,8 36,4 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 89,12 -50,0 -2,3 -0,1 39,2 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 91,99| -50,3 -2,5 -0,7 36,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 108,92| -51,7 -2,6 -0,9 36,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 92,01| -50,3 -2,5 -0,7 36,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 108,74 | -51,7 -2,6 -0,9 36,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 107,51 -51,6 2,4 -0,8 23,5 -0,1 0,1 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 109,46 | -51,8 -2,6 -0,9 23,1 -0,1 0,1 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 225,52 | -58,1 -41 -12,1 45,3 -0,4 1,3 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 207,44| -57,3 -40| -16,2 47,4 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 152,58 | -54,7 37| 17,7 4,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 177,44 | -56,0 -3,9 0,0 23,4 -0,3 2,6 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LN 78,0 78,0 0 0 3,0 193,46 | -56,7 4,0 -20,7 0,4 -0,4 1,2 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 165,69 | -554 -3,8 -20,5 -2,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 200,50| -57,0 -4,0 -18,0 -1,3 -0,4 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 86,86 | -49,8 -1,9 -0,1 53,9 -0,1 0,4 0,0 0,0
11 Liibbecker StraBe 165 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LN 16,0 dB(A) LT,max 67,0 dB(A)
P FMZ Parkplatz  |LrT 54,4 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 65,85| -47.4 -1,9 -1,4 55,5 -0,1 0,8 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 39,7 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 111,43 -51,9 -35| -135 61,8 -0,2 4,7 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,3 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 79,85| -49,0 -2,5 -3,9 36,6 -0,1 0,7 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 29,3 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 55,37 | -45,9 -2,3 -3,5 36,5 -0,1 0,7 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 29,0 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 81,21 | -49,2 -2,5 -4,1 36,3 -0,1 0,7 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 29,0 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 67,63 | -47,6 -2,5 -3,9 36,3 -0,1 0,7 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 27,9 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,20 | -48,2 -2,7 -0,9 40,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 27,7 78,0 78,0 0 0 3,0 160,18 | -55,1 -41 0,0 25,9 -0,3 4,4 0,0 0,0 1,8 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 27,6 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 80,52 | -49,1 -2,5 -3,9 23,5 -0,1 0,6 0,0 0,0 4,1 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 27,3 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 81,64 | -49,2 -2,5 -4,1 23,2 -0,1 0,6 0,0 0,0 4,1 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 24,5 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 79,90 | -49,0 -2,5 -3,9 36,5 -0,1 0,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 24,4 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 66,41 | -47.4 2,4 -3,7 36,5 -0,1 0,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 24,2 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 81,02| -49,2 -2,5 -4,1 36,2 -0,1 0,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 241 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 67,61| -47,6 -2,5 -3,9 36,2 -0,1 0,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 24,0 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 179,54 | -56,1 -42| -183 47,8 -0,4 1,4 0,0 0,0 | -23,8 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 23,4 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 159,44 | -55,0 -4,0 0,0 21,7 -0,3 3,1 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 22,7 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,20 -48,2 -2,7 -0,9 27,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 22,0 88,0 88,0 0 0 3,0 122,38 | -52,7 -39| -20,5 15,8 -0,2 2,2 0,0 0,0 6,2 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 21,8 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 213,27| -57,6 -43| -12,6 43,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
LKW Punkt LT 16,0 81,3 81,3 0 0 3,0 159,58 | -55,1 -3,9 0,0 28,0 -0,3 3,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Klihlaggregrat - Diesel Punkt LT 15,6 97,0 97,0 0 0 3,0 102,92| -51,2 -32| -193 27,6 -0,2 1,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 15,0 88,0 88,0 0 0 3,0 180,41 | -56,1 -42|1 -20,6 9,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 5,3 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 14,9 70,0 70,0 0 0 6,0 179,25| -56,1 -3,3 -1,4 14,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 13,5 97,0 97,0 0 0 3,0 199,37| -57,0 -4,0| -13,0 25,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 9,8 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 111,13| -51,9 -3,7| -20,3 3,0 -0,2 1,1 0,0 0,0 6,8 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LT 9,3 70,0 70,0 0 0 6,0 138,09| -53,8 -2,8 -9,8 9,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 7,6 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 190,06 | -56,6 42| -17,0 -0,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 7,7 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 5,7 104,0 104,0 7 0 3,0 138,75| -53,8 -3,9| -20,7 28,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 3,7 78,0 78,0 0 0 3,0 180,48 | -56,1 -42|1 -20,6 -0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 3,5 78,0 78,0 0 0 3,0 122,05| -52,7 -3,9 -20,7 5,6 -0,2 2,1 0,0 0,0 -2,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 2,8 104,0 104,0 7 0 3,0 188,59 | -56,5 42| -20,6 254 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 2,1 81,3 81,3 0 0 3,0 101,61 -51,1 -34| -20,0 111 -0,2 1,6 0,0 0,0 -9,0 0,0
LKW Punkt LT 0,8 81,3 81,3 0 0 3,0 200,55| -57,0 41 147 8,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrT 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 194,44 | -56,8 43| -16,4 2,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 186,23 | -56,4 -4,2 -17,5 -0,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 136,15| -53,7 -3,9| -20,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 14,9 70,0 70,0 0 0 6,0 179,25| -56,1 -3,3 -1,4 14,9 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 9,3 70,0 70,0 0 0 6,0 138,09| -53,8 -2,8 -9,8 9,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 194,44 | -56,8 -43| -16,4 2,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 138,75| -53,8 -39 -20,7 28,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 188,59 | -56,5 -4,2| -20,6 254 -0,4 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 72,20 -48,2 -2,7 -0,9 27,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 122,38 | -52,7 -3,9 -20,5 15,8 -0,2 2,2 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 180,41 | -56,1 -42| -20,6 9,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 102,92| -51,2 -32| -193 27,6 -0,2 1,6 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 199,37| -57,0 -4,0| -13,0 25,6 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 101,61 -51,1 -3,4| -20,0 111 -0,2 1,6 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 159,58 | -55,1 -3,9 0,0 28,0 -0,3 3,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 200,55| -57,0 41 147 8,1 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 111,13 -51,9 -3,7| -20,3 3,0 -0,2 11 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 159,44 | -55,0 -4,0 0,0 21,7 -0,3 3,1 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 190,06 | -56,6 42| -17,0 -0,1 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 111,43 | -51,9 -3,5 -13,5 61,8 -0,2 47 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 55,37 | -45,9 -2,3 -3,5 36,5 -0,1 0,7 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 79,85| -49,0 -2,5 -3,9 36,6 -0,1 0,7 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 66,41| -47.4 2,4 -3,7 36,5 -0,1 0,6 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 79,90 | -49,0 -2,5 -3,9 36,5 -0,1 0,6 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 72,20 | -48,2 -2,7 -0,9 40,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 67,63 | -47,6 -2,5 -3,9 36,3 -0,1 0,7 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 81,21| -49,2 -2,5 -4,1 36,3 -0,1 0,7 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 67,61 | -47,6 -2,5 -3,9 36,2 -0,1 0,6 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 81,02| -49,2 -2,5 -4,1 36,2 -0,1 0,6 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 80,52 | -49,1 -2,5 -3,9 23,5 -0,1 0,6 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 81,64| -49,2 -2,5 -4,1 23,2 -0,1 0,6 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 213,27| -57,6 43| -12,6 43,8 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 179,54 | -56,1 -42| -183 47,8 -0,4 1,4 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 122,05| -52,7 -39| -20,7 5,6 -0,2 2,1 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 160,18 | -55,1 -4,1 0,0 25,9 -0,3 4.4 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 180,48 | -56,1 -42|1 -20,6 -0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 136,15| -53,7 -3,9 -20,7 -0,6 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 186,23 | -56,4 42| -175 -0,4 -0,4 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 65,85| -47,4 -1,9 -1,4 55,5 -0,1 0,8 0,0 0,0
12 Libbecker StraBe 155a  2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LN 21,9 dB(A) LT,max 67,3 dB(A)
P FMZ Parkplatz ~ |LrT 58,2 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 58,15| -46,3 -0,8 -0,5 59,2 -0,1 1,5 0,0 0,0 -1,1 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 53,1 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 92,27 | -50,3 -21 -0,8 751 -0,1 2,4 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 35,8 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 65,24 | -47,3 -0,7 -0,2 43,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 35,8 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 65,82 | -47.4 -0,7 -0,2 31,7 -0,1 1,6 0,0 0,0 4.1 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 35,8 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 66,45| -47.4 -0,7 -0,2 31,7 -0,1 1,7 0,0 0,0 41 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 35,7 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 66,07 | -47.4 -0,7 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 35,7 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 54,61| -45,7 -0,6 -0,1 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 35,7 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 44,55| -44,0 -0,4 0,0 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 32,6 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 64,00 -471 -1,0 -0,1 44,6 -0,1 1,1 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 31,0 88,4 63,0 344,3 0 0 3,0 65,30 | -47,3 -0,7 -0,2 43,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 31,0 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 53,89| -45,6 -0,6 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 31,0 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 65,93 | -47.4 -0,7 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 31,0 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 54,61| -45,7 -0,6 -0,1 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 30,0 88,0 88,0 0 0 3,0 107,61| -51,6 -32| -134 23,9 -0,2 1,4 0,0 0,0 6,2 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LT 30,0 97,0 97,0 0 0 3,0 87,75| -49,9 -2,2 -6,0 421 -0,2 0,4 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LT 29,2 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 165,16 | -55,4 -3,8| -153 53,0 -0,3 25 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 29,1 78,0 78,0 0 0 3,0 150,08 | -54,5 -3,7 0,0 27,3 -0,3 4.8 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 26,3 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 64,00 -471 -1,0 -0,1 30,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 25,1 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 148,30 | -54,4 -3,6 0,0 23,3 -0,3 3,7 0,0 0,0 1,8 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 23,3 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 204,75| -57,2 -40| -123 45,3 -0,4 0,5 0,0 0,0 | -22,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 21,3 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 96,08| -50,6 29| -10,3 14,5 -0,2 0,5 0,0 0,0 6,8 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 20,8 70,0 70,0 0 0 6,0 123,65| -52,8 -2,1 2,4 20,8 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LT 18,8 81,3 81,3 0 0 3,0 149,07 | -54,5 -3,5 0,0 30,8 -0,3 4,8 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 18,2 81,3 81,3 0 0 3,0 86,44 | -49,7 2,4 -5,0 27,3 -0,2 0,3 0,0 0,0 -9,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 15,9 97,0 97,0 0 0 3,0 190,30| -56,6 -3,7| -14,0 27,9 -0,4 2,6 0,0 0,0 | -12,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Hubwagen V-Markt Punkt LT 15,5 88,0 88,0 0 0 3,0 171,77 -55,7 -39 -20,9 10,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 5,3 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LT 15,4 70,0 70,0 0 0 6,0 171,95| -55,7 -2,9 -1,6 15,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 11,1 78,0 78,0 0 0 3,0 107,31 -51,6 -3,2 -14,1 13,2 -0,2 1,3 0,0 0,0 -2,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 10,9 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 181,09| -56,2 -3,9 -17,0 3,2 -0,3 2,6 0,0 0,0 7,7 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 8,1 104,0 104,0 7 0 3,0 124,23 | -52,9 -3,4| -19,8 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 4,2 78,0 78,0 0 0 3,0 171,88| -55,7 -39 -20,9 0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 4,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 3,3 104,0 104,0 7 0 3,0 179,31| -56,1 -39 -20,9 25,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 3,1 81,3 81,3 0 0 3,0 191,46 | -56,6 -3,8| -157 10,4 -0,4 2,6 0,0 0,0 -7,3 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz LT 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 186,16 | -56,4 -3,9 -16,2 3,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 -5,5 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 121,62 -52,7 -3,4| -20,4 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 177,04 | -56,0 -3,8 -17,5 0,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 20,8 70,0 70,0 0 0 6,0 123,65| -52,8 -2,1 2,4 20,8 -0,2 2,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 15,4 70,0 70,0 0 0 6,0 171,95| -55,7 -2,9 -1,6 15,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 186,16 | -56,4 -39 -16,2 3,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 124,23 | -52,9 -3,4| -19,8 30,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Behéltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 179,31 -56,1 -3,9 -20,9 25,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 64,00 -471 -1,0 -0,1 30,5 -0,1 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 107,61 -51,6 -3,2 -13,4 23,9 -0,2 1,4 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 171,77 -55,7 -39 -20,9 10,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 87,75| -49,9 -2,2 -6,0 421 -0,2 0,4 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 190,30 | -56,6 -3,7| -14,0 27,9 -0,4 2,6 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 86,44 | -49,7 -2,4 -5,0 27,3 -0,2 0,3 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 149,07 | -54,5 -3,5 0,0 30,8 -0,3 4.8 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 191,46 | -56,6 -3,8 -15,7 10,4 -0,4 2,6 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 96,08| -50,6 29| -10,3 14,5 -0,2 0,5 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 148,30| -54,4 -3,6 0,0 23,3 -0,3 3,7 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 181,09| -56,2 -39 -17,0 3,2 -0,3 2,6 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 92,27 | -50,3 -2,1 -0,8 75,1 -0,1 2,4 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 4455| -44,0 -0,4 0,0 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 65,24 | -473 -0,7 -0,2 43,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 53,89| -45,6 -0,6 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 65,30 | -47,3 -0,7 -0,2 43,1 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 64,00 -471 -1,0 -0,1 44,6 -0,1 1,1 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 54,61 -45,7 -0,6 -0,1 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 66,07 | -47.4 -0,7 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 54,61 -45,7 -0,6 -0,1 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 65,93| -47.4 -0,7 -0,2 43,0 -0,1 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 65,82 | -47.4 -0,7 -0,2 31,7 -0,1 1,6 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 66,45 | -47.4 -0,7 -0,2 31,7 -0,1 1,7 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 204,75| -57,2 -40| -123 45,3 -0,4 0,5 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Rangieren Wechsel Ml Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 165,16 | -55,4 -3,8| -153 53,0 -0,3 25 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 107,31 -51,6 -3,2| -141 13,2 -0,2 1,3 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 150,08 | -54,5 -3,7 0,0 27,3 -0,3 4.8 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 171,88| -55,7 -3,9| -20,9 0,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 121,62 -52,7 -3,4| -204 1,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 177,04| -56,0 -38| -175 0,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz ~ |LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 58,15| -46,3 -0,8 -0,5 59,2 -0,1 1,5 0,0 0,0
13 Ulenburger Weg 4 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LrN 241 dB(A) LT,max 57,9 dB(A)
Hubwagen V-Markt Punkt LT 47,3 88,0 88,0 0 0 3,0 105,25| -51,4 -3,7 0,0 39,5 -0,2 3,9 0,0 0,0 53 25
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 46,2 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 88,96| -50,0 -3,5 0,0 65,3 -0,2 0,1 0,0 0,0 | -22,0 3,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 39,0 97,0 97,0 0 0 3,0 101,27 | -51,1 -3,2 0,0 471 -0,2 1,6 0,0 0,0 | -12,0 4,0
P FMZ Parkplatz ~ [LrT 38,7 102,4 62,5 | 97733 0 0 3,0 178,68 | -56,0 -4,2 -7,0 38,8 -0,4 0,9 0,0 0,0 -1,1 1,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 37,5 78,0 78,0 0 0 3,0 104,65| -51,4 -3,7 0,0 29,6 -0,2 3,9 0,0 0,0 4,0 4,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 36,9 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 206,07| -57,3 -4,3 -8,3 56,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -22,0 3,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 33,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 102,80| -51,2 -3,6 0,0 25,3 -0,2 2,3 0,0 0,0 7,7 0,0
Rangieren Wechsel Ml Linie LT 32,9 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,10| -56,6 -4,2 -7,6 56,7 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 30,9 104,0 104,0 7 0 3,0 108,78| -51,7 -3,7 0,0 53,4 -0,2 2,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Punkt LT 26,9 81,3 81,3 0 0 3,0 101,41 -511 -3,4 0,0 31,2 -0,2 1,6 0,0 0,0 -7,3 3,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ [LrT 26,2 77,5 52,3 333,6 0 0 3,0 93,05| -50,4 -3,6 0,0 28,0 -0,2 1,6 0,0 0,0 -5,5 3,6
Verflissiger V-Markt Punkt LT 25,6 70,0 70,0 0 0 6,0 91,01| -50,2 -1,6 -0,3 23,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 24,5 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 177,45| -56,0 -4,1 -2,3 28,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 241 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 179,61| -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 24,0 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 173,78| -55,8 -4,1 -2,1 16,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 4.1 3,6
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 23,9 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 174,01| -55,8 -4,1 -2,1 16,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 4.1 3,6
Hubwagen Discounter Punkt LT 23,6 88,0 88,0 0 0 3,0 209,82| -57.4 -43| -20,5 11,4 -0,4 3,1 0,0 0,0 6,2 6,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 16,4 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 179,71 -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 16,4 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 21411| -57,6 -4,3 -6,7 20,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 16,3 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 180,02| -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 15,9 70,0 70,0 0 0 6,0 197,42 | -56,9 -3,5 -1,2 14,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 15,8 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 218,98| -57,8 -4,3 -4,9 20,1 -0,4 0,0 0,0 0,0 -7,3 3,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 11,3 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 176,91 -55,9 -4,2 -8,0 23,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LT 1,3 97,0 97,0 0 0 3,0 219,36| -57,8 -4,1| -19,1 18,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 4,8
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 10,4 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 144,41 -54,2 -4,0| -143 8,7 -0,3 3,4 0,0 0,0 1,8 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 9,0 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 177,12| -56,0 -4,2 -8,1 10,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 -4,3 3,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 8,6 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 214,20 -57,6 -4,3 -6,7 20,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 8,1 86,5 63,0 224,7 0 0 3,0 21594| -57,7 -4,3 -7,0 20,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 6,0 78,0 78,0 0 0 3,0 132,45| -534 -4,0 -19,1 4,3 -0,3 0,0 0,0 0,0 1,8 0,0
LKW Punkt LT 3,3 81,3 81,3 0 0 3,0 136,99 | -53,7 -3,8| -157 15,3 -0,3 45 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 2,2 104,0 104,0 7 0 3,0 202,58 | -57,1 42| -20,5 247 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 2,0 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 21485| -57,6 -4,3| -20,5 -4,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
LKW Punkt LT 81,3 81,3 0 0 3,0 220,14| -57,8 -4,2| -20,1 1,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 -9,0 4,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 78,0 78,0 0 0 3,0 209,28| -57,4 -4,3 -20,5 -1,6 -0,4 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 108,70 | -51,7 -3,7| -16,3 6,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 202,96 | -57,1 -42|1 -20,6 -4,3 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
VerflUssiger V-Markt Punkt LrN 23,7 70,0 70,0 0 0 6,0 91,01| -50,2 -1,6 -0,3 23,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Verflissiger Discounter Punkt LrN 14,0 70,0 70,0 0 0 6,0 197,42| -56,9 -3,5 -1,2 14,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 93,05| -50,4 -3,6 0,0 28,0 -0,2 1,6 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 202,58| -57,1 -4,2 -20,5 24,7 -0,4 0,0 0,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 108,78| -51,7 -3,7 0,0 53,4 -0,2 2,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 177,12 -56,0 -4,2 -8,1 10,3 -0,4 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 209,82| -57.4 -43| -20,5 11,4 -0,4 3,1 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 105,25| -51,4 -3,7 0,0 39,5 -0,2 3,9 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 219,36| -57,8 -4,1| -19,1 18,6 -0,4 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 101,27 | -51,1 -3,2 0,0 471 -0,2 1,6 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 220,14| -57,8 -4,2| -20,1 1,8 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 136,99| -53,7 -3,8| -157 15,3 -0,3 45 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 101,41 -511 -3,4 0,0 31,2 -0,2 1,6 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 214,85| -57,6 -43| -20,5 -4,8 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 144,41 -54,2 -4,0| -143 8,7 -0,3 3,4 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 102,80| -51,2 -3,6 0,0 25,3 -0,2 2,3 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 206,07| -57,3 -4,3 -8,3 56,0 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 218,98| -57,8 -4,3 -4,9 20,1 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 179,61| -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 21594| -57,7 -4,3 -7,0 20,2 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 180,02| -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 176,91 -55,9 -4,2 -8,0 23,4 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 21411| -57,6 -4,3 -6,7 20,6 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 177,45| -56,0 -4,1 -2,3 28,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 21420 -57,6 -4,3 -6,7 20,6 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 179,71 -56,1 -4,1 -2,5 28,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 174,01| -55,8 -4,1 -2,1 16,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 173,78| -55,8 -4,1 -2,1 16,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 88,96| -50,0 -3,5 0,0 65,3 -0,2 0,1 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mull Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 190,10| -56,6 -4,2 -7,6 56,7 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 209,28| -57,4 -4,3 -20,5 -1,6 -0,4 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 132,45| -534 -4,0 -19,1 4,3 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 104,65| -51,4 -3,7 0,0 29,6 -0,2 3,9 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 202,96 | -57,1 -42| -20,6 -4,3 -0,4 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 108,70 -51,7 -3,7| -16,3 6,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
P FMZ |Parkplatz  |LrN | 1024 | 625] 97733 o0 | 0 | 30| 17868| -560] | 42| 70| 388| -04] 09| 00| 00| |
14 Ulenburger Weg 3 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 26,8 dB(A) LT,max 59,7 dB(A)
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LT 45,5 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 77,73| -48,8 -3,3 0,0 67,5 -0,1 1,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LT 43,9 88,0 88,0 0 0 3,0 79,91 -49,0 -3,3 0,0 38,6 -0,2 0,1 0,0 0,0 53 0,0
P FMZ Parkplatz LT 40,2 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 138,95| -53,8 -4,0 -6,8 41,2 -0,3 0,7 0,0 0,0 -1,1 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LT 37,0 97,0 97,0 0 0 3,0 84,00 -495 -2,8 0,0 49,0 -0,2 1,4 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LT 34,6 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 81,62| -49,2 -3,2 0,0 26,9 -0,2 1,5 0,0 0,0 7,7 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LT 32,7 78,0 78,0 0 0 3,0 79,25| -49,0 -3,3 0,0 28,7 -0,2 0,1 0,0 0,0 4,0 0,0
Behaltertausch V-Markt Punkt LT 31,1 104,0 104,0 7 0 3,0 87,36| -49,8 -3,3 0,0 53,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LT 29,7 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,81 -56,0 -4,2 -13,8 51,8 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -22,0 0,0
VerflUssiger V-Markt Punkt LT 26,5 70,0 70,0 0 0 5,9 61,87 | -46,8 0,0 -2,5 26,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LT 25,7 81,3 81,3 0 0 3,0 84,68 -49,5 -3,1 0,0 33,0 -0,2 1,5 0,0 0,0 -7,3 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LT 25,6 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 167,33| -55,5 -42| -16,0 49,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -23,8 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz  |LrT 24,3 775 52,3 333,6 0 0 3,0 72,93 | -48,:2 -3,1 -0,2 29,7 -0,1 0,9 0,0 0,0 -5,5 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 21,4 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 151,58 | -54,6 -4,0 -4,0 28,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 21,0 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 153,48 | -54,7 -4,0 -4,2 28,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LT 20,8 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 149,04 | -54,5 -4,0 -3,6 16,7 -0,2 0,4 0,0 0,0 41 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LT 20,7 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 149,62 | -54,5 -4,0 -3,6 16,6 -0,2 0,4 0,0 0,0 41 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LT 19,0 88,0 88,0 0 0 3,0 175,97 | -55,9 -4,2 -20,6 12,9 -0,3 2,9 0,0 0,0 6,2 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 16,3 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 152,99 | -54,7 -4,0 -4,1 28,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 16,2 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 153,67 | -54,7 -4,0 -4,2 28,3 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 15,7 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 175,64 | -55,9 -4,2 -6,3 23,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 7.3 0,0
VerflUssiger Discounter Punkt LT 15,4 70,0 70,0 0 0 6,0 165,99 | -554 -3,2 -1,7 15,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 15,3 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 176,46 | -55,9 -4,2 -4,6 22,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 -7,3 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LT 13,7 78,0 78,0 0 0 3,0 103,14| -51,3 -3,7| -19,7 12,0 -0,2 58 0,0 0,0 1,8 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LT 13,7 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 138,35| -53,8 -4,0 -8,0 25,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LT 121 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 115,81 -52,3 -3,7| -154 10,3 -0,2 3,9 0,0 0,0 1,8 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LT 10,9 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 175,64 | -55,9 -4,2 -6,3 23,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LT 10,5 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 177,82| -56,0 -4,2 -6,5 22,5 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LT 8,5 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 138,55| -53,8 -4,0 -8,0 12,7 -0,3 0,0 0,0 0,0 -4,3 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel Punkt LT 8,0 97,0 97,0 0 0 3,0 182,97 | -56,2 -4,0 -19,4 20,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 5,0 81,3 81,3 0 0 3,0 107,96 | -51,7 -35| -16,6 17,0 -0,2 4,7 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LT 3,7 104,0 104,0 7 0 3,0 171,25| -55,7 41 -20,7 26,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -29,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LT 3,6 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 179,54 | -56,1 -41] -20,6 -3,2 -0,3 0,0 0,0 0,0 6,8 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LT 78,0 78,0 0 0 3,0 175,37 | -55,9 -42| -20,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0 -2,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 86,29 | -49,7 -3,3 -16,7 8,1 -0,2 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
LKW Punkt LT 81,3 81,3 0 0 3,0 183,59 | -56,3 -4,1 -20,4 3,2 -0,4 0,0 0,0 0,0 -9,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LT 75,0 75,0 0 0 3,0 171,20 -55,7 -4,1 -20,7 -2,8 -0,3 0,0 0,0 0,0 | -12,0 0,0
Verflussiger V-Markt Punkt LrN 26,5 70,0 70,0 0 0 5,9 61,87 | -46,8 0,0 -2,5 26,5 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum MennighGffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbelarm
Schallquelle Quelltyp |Zeitber Lr Lw L'w | oder S Kl KT Ko s Adiv Awind | Agnd | Abar Ls Aatm | dLrefl | Cmet ADI dLw ZR
dB(A) dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB
Verflissiger Discounter Punkt LrN 15,4 70,0 70,0 0 0 6,0 165,99 | -55,4 -3,2 -1,7 15,4 -0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
P Mitarbeiter Parkplatz ~ |LrN 775 52,3 333,6 0 0 3,0 72,93 | -48:2 -3,1 -0,2 29,7 -0,1 0,9 0,0 0,0 | -30,5 0,0
Behaltertausch Discounter Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 171,25| -55,7 -4,1 -20,7 26,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
Behéltertausch V-Markt Punkt LrN 104,0 104,0 7 0 3,0 87,36| -49,8 -3,3 0,0 58,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Fahrspur Kleintransporter Linie LrN 75,9 50,0 385,2 0 0 3,0 138,55| -53,8 -4,0 -8,0 12,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Hubwagen Discounter Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 175,97 | -55,9 -42| -20,6 12,9 -0,3 2,9 0,0 0,0
Hubwagen V-Markt Punkt LrN 88,0 88,0 0 0 3,0 79,91| -49,0 -3,3 0,0 38,6 -0,2 0,1 0,0 0,0
Klhlaggregrat - Diesel Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 182,97 | -56,2 -40| -194 20,0 -0,4 0,0 0,0 0,0
Kuhlaggregrat - Diesel V- Punkt LrN 97,0 97,0 0 0 3,0 84,00 -49,5 -2,8 0,0 49,0 -0,2 1,4 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 183,59 | -56,3 -4,1 -20,4 3,2 -0,4 0,0 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 107,96 | -51,7 -3,5 -16,6 17,0 -0,2 47 0,0 0,0
LKW Punkt LrN 81,3 81,3 0 0 3,0 84,68 | -49,5 -3,1 0,0 33,0 -0,2 1,5 0,0 0,0
LKW Wagenboden Discounter |Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 179,54 | -56,1 -41 -20,6 -3,2 -0,3 0,0 0,0 0,0
LKW Wagenboden Drogerie  |Linie LrN 75,0 65,0 9,9 0 0 3,0 115,81 -52,3 -3,7| -154 10,3 -0,2 3,9 0,0 0,0
LKW Wagenboden V-Markt Linie LrN 75,0 62,6 17,4 0 0 3,0 81,62| -49,2 -3,2 0,0 26,9 -0,2 1,5 0,0 0,0
Lkw Rangieren Anlieferung Linie LrN 123,1 99,0 259,5 0 0 3,0 177,81 -56,0 -4,2 -13,8 51,8 -0,4 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 84,5 63,0 142,3 0 0 3,0 176,46 | -55,9 -4,2 -4,6 22,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 343,6 0 0 3,0 153,48 | -54,7 -4,0 -4,2 28,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 86,5 63,0 2247 0 0 3,0 177,82| -56,0 -4,2 -6,5 22,5 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Abfahrt Linie LrN 88,4 63,0 3443 0 0 3,0 153,67 | -54,7 -4,0 -4,2 28,3 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Drogeriemarkt  |Linie LrN 88,9 63,0 385,2 0 0 3,0 138,35| -53,8 -4,0 -8,0 25,7 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 175,64 | -55,9 -4,2 -6,3 23,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 350,5 0 0 3,0 151,58 | -54,6 -4,0 -4,0 28,7 -0,2 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 86,6 63,0 229,3 0 0 3,0 175,64 | -55,9 -4,2 -6,3 23,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Lkw-Fahrspur Zufahrt Linie LrN 88,4 63,0 348,9 0 0 3,0 152,99 | -54,7 -4,0 -4,1 28,4 -0,2 0,0 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Abfahrt MA Linie LrN 75,4 50,0 350,4 0 0 3,0 149,62 | -54,5 -4,0 -3,6 16,6 -0,2 0.4 0,0 0,0
Pkw-Fahrspur Zufahrt MA Linie LrN 75,5 50,0 355,0 0 0 3,0 149,04 | -54,5 -4,0 -3,6 16,7 -0,2 0.4 0,0 0,0
Rangieren Verbrauchermarkt |Linie LrN 115,8 99,0 47,3 0 0 3,0 77,73 | -48,8 -3,3 0,0 67,5 -0,1 1,0 0,0 0,0
Rangieren Wechsel Mdill Linie LrN 122,3 99,0 216,1 0 0 3,0 167,33| -55,5 -4,2 -16,0 49,4 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Discounter Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 175,37 | -55,9 -4,2 -20,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 0,0
Rollcontainer Drogerie Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 103,14| -51,3 -3,7| -19,7 12,0 -0,2 5,8 0,0 0,0
Rollcontainer V-Markt Punkt LrN 78,0 78,0 0 0 3,0 79,25| -49,0 -3,3 0,0 28,7 -0,2 0,1 0,0 0,0
Schneckenverdichter Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 171,20 -55,7 41 -20,7 -2,8 -0,3 0,0 0,0 0,0
Schneckenverdichter V-Markt |Punkt LrN 75,0 75,0 0 0 3,0 86,29 | -49,7 -3,3 -16,7 8,1 -0,2 0,0 0,0 0,0
P FMZ Parkplatz LrN 102,4 62,5 | 9773,3 0 0 3,0 138,95| -53,8 -4,0 -6,8 41,2 -0,3 0,7 0,0 0,0
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighffen Anlage 1.4
Mittlere Ausbreitung Leq - 10 Gewerbeldrm
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitber. dB(A) Zeitbereich
Lr Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m?2 Gr6Be der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Awind dB Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Aatm dB Déampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhdhung durch Reflexionen
Cmet Meteorologische Korrektur
ADI dB Richtwirkungskorrektur
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighiiffen Anlage 2
Gewerbelarm ohne Larmschutz
Punkt| SwW IRW Lm,PoL Uberschr. Lm,PmL IRW-Uberschr. Diff. PmL/PoL Uberschr.
Nr. Nutzung T/N Tag Nacht |Tag/Nach Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
IObjekt: 01 Libbecker StraBe 167¢c
1 EG MI 60 / 45 47 18 nein 47 18 - - 0,0 0,0 nein
1 1.0G MI 60/ 45 48 23 nein 48 23 - - 0,0 0,0 nein
2 | EG M 60/ 45 46 26 nein 46 26 - - 0,0 0,0 nein
2 | 1.0G MI 60 / 45 47 27 nein 47 27 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 02 Liibbecker StraBe 167b
3 | EG M 60/ 45 49 13 nein 49 13 - - 0,0 0,0 nein
3 | 1.0G M 60 /45 50 17 nein 50 17 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 03 Liibbecker StraBe 165
4 | EG M 60/ 45 55 19 nein 55 19 - - 0,0 0,0 nein
4 | 1.0G M 60/ 45 56 19 nein 56 19 - - 0,0 0,0 nein
5 | EG MI 60/ 45 55 14 nein 55 14 - - 0,0 0,0 nein
5 | 1.0G MI 60 / 45 56 18 nein 56 18 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 04 Liibbecker StraBe 128
6 | EG WA 55/ 40 45 19 nein 45 19 - - 0,0 0,0 nein
6 | 1.0G WA 55/ 40 46 22 nein 46 22 - - 0,0 0,0 nein
6 | 2.0G WA 55/ 40 49 24 nein 49 24 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 05 Liibbecker StraBe 126
7 | EG WA 55/ 40 49 20 nein 49 20 - - 0,0 0,0 nein
7 | 1.0G WA 55/ 40 50 21 nein 50 21 - - 0,0 0,0 nein
7 | 20G WA 55/ 40 52 22 nein 52 22 - - 0,0 0,0 nein
[Objekt: 06 An der Sporthalle 1
8 | EG WA 55/ 40 49 20 nein 49 20 - - 0,0 0,0 nein
8 | 1.0G WA 55/40 50 21 nein 50 21 - - 0,0 0,0 nein
8 | 2.0G WA 55/40 52 20 nein 52 20 - - 0,0 0,0 nein
9 | EG WA 55/ 40 49 20 nein 49 20 - - 0,0 0,0 nein
9 | 1.0G WA 55/ 40 50 21 nein 50 21 - - 0,0 0,0 nein
9 | 2.0G WA 55/ 40 52 20 nein 52 20 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 07 Liibbecker StraBe 124
10 | EG MI 60 / 45 54 19 nein 54 19 - - 0,0 0,0 nein
10 | 1.0G M 60 /45 55 20 nein 55 20 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 08 Liibbecker StraBe 122
11 EG MI 60 / 45 55 20 nein 55 20 - - 0,0 0,0 nein
11 1.0G M 60/ 45 56 20 nein 56 20 - - 0,0 0,0 nein
11 2.0G M 60 /45 57 20 nein 57 20 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 09 Liibbecker StraBe 120
12 | EG M 60/ 45 54 19 nein 54 19 - - 0,0 0,0 nein
12 | 1.0G M 60/ 45 56 20 nein 56 20 - - 0,0 0,0 nein
12 | 2.0G MI 60 / 45 56 20 nein 56 20 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 10 Libbecker StraBe 118
13 EG Ml 60 /45 52 19 nein 52 19 - - 0,0 0,0 nein
13 | 1.0G MI 60 / 45 53 19 nein 53 19 - - 0,0 0,0 nein
13 | 2.0G MI 60 / 45 54 19 nein 54 19 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 11 Libbecker StraBe 165
14 | EG MI 60 / 45 53 16 nein 53 16 - - 0,0 0,0 nein
14 | 1.0G MI 60 / 45 55 16 nein 55 16 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 12 Libbecker StraBe 155a
15 | EG MI 60 / 45 56 20 nein 56 20 - - 0,0 0,0 nein
15 | 1.0G MI 60 / 45 58 21 nein 58 21 - - 0,0 0,0 nein
15 | 2.0G M 60/ 45 58 21 nein 58 21 - - 0,0 0,0 nein
16 | EG M 60/ 45 58 22 nein 58 22 - - 0,0 0,0 nein
16 | 1.0G M 60/ 45 59 22 nein 59 22 - - 0,0 0,0 nein
16 | 2.0G MI 60 / 45 60 22 nein 60 22 - - 0,0 0,0 nein
IObjekt: 13 Ulenburger Weg 4
17 | EG WA 55/ 40 51 24 nein 51 24 - - 0,0 0,0 nein
17 | 1.0G WA 55/ 40 52 25 nein 52 25 - - 0,0 0,0 nein
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STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighiiffen Anlage 2
Gewerbelarm ohne Larmschutz
Punkt| SwW IRW Lm,PoL Uberschr. Lm,PmL IRW-Uberschr. Diff. PmL/PoL Uberschr.
Nr. Nutzung T/N Tag Nacht |Tag/Nach Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht
dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
IObjekt: 14 Ulenburger Weg 3
18 EG Ml 60/ 45 49 26 nein 49 26 - - 0,0 0,0 nein
18 1.0G Ml 60 /45 50 27 nein 50 27 - - 0,0 0,0 nein
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Rechenlauf 10 : 130815_sc01_oLS.ntd
INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennighiiffen Anlage 2
Gewerbelarm ohne Larmschutz
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punkt Objekt-Nummer
2 SW Stockwerk
3 Nutzung Nutzung
4 IRW Immissionsrichtwert (IRW) tags/nachts
5-6 Lm,PoL Beurteilungspegel Prognose ohne Larmschutz tags / nachts
7 Uberschr. Uberschreitung des Immissionsrichtwertes Tag / Nacht
8-9 Lm,PmL Beurteilungspegel Prognose mit Larmschutz tags / nachts
10-11 IRW-Uberschr. | Uberschreitung des Immissionsrichtwertes (IRW) bei aktivem LS tags / nachts
12-13 Diff. PmL/PoL Differenz von Prognose mit L&rmschutz zu Prognose ohne LS tags / nachts
14-14 Uberschr. Uberschreitung des Immissionsrichtwertes (IRW) nein oder Tag / Nacht
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Korrektur Gelandehdhe

STADT LOHNE - B-Plan Nr. 211, Fachmarktzentrum Mennightiffen Anlage 3
Eingabedaten, Emissionsberechnung
Berechnung nach Langer-Gerader-StraB3e
Ergebnisse schalltechnischer Berechnungen nach RLS-90
Name der StraBe: L 773 Libbecker Str. 163
Verkehrszahlen : 16500 Kfz/24h tags nachts tags nachts
0,060 0,008
Lin(2s) 68,5 60,0 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -5,1 -4,9 dB(A)
StraBenoberflache  : Eigener Eintrag Dsio 0,0 0,0 dB(A)
Steigung 10,0 % DStg 0,0 0,0 dB(A)
LmEe tags: 63,4 dB(A) nachts: 55,1 dB(A)
Hoéhe der StraBe Héhe Immissionsort 65,40 m
Geldndehodhe an StraBe Geldndehdhe am Immissionsort : 60,00 m
Abstand der Fahrspuren Entfernung StraBe-Immissionsort: 11,00 m

INGENIEURPLANUNG
Wallenharst

Berechnungsprotokoll nahegelegene Fahrspur entfernte Fahrspur
[ 9,81 m 14,36 m
Entfernungskorrektur 5,77 dB(A) 4,07 dB(A)
hm (mittlere H6he Immission-Emission) 2,95 m 2,95 m
Bodenabsorption 0,00 dB(A) -0,05 dB(A)
Pegel L, tags: 68,4 dB(A) nachts: 60,1 dB(A)
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