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1 Zusammenfassung

Die Stadt Lippstadt beabsichtigt den Neubau eines Feuerwehrgeratehauses inklusive
der Stationierung eines Rettungsmittels im Stadtteil Lipperbruch auf dem Grundstiick
Gemarkung Lippstadt Flur 27, Flurstlicke 134, 606, 607, 609, 610 und 648 (ehemalige
Halle 22).

In diesem Zusammenhang waren die beim Regel- (Schichtwechsel, Fahrzeugtber-
gaben, Ubungsbetrieb etc.) und Notfallbetrieb der Feuerwehr sowie des Rettungsdiens-
tes in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und gemaf
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) zu beurteilen.

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass beim kiinftigen Regelbetrieb
der Feuer- und Rettungswache die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte gemaf
Nr. 6.1 der TA Lad&rm an den Immissionsorten tagsiber um mindestens 8 dB(A) und
nachts um mindestens 2 dB(A) unterschritten werden (siehe Kapitel 6.1.1).

Aufgrund der vorgenannten Richtwertunterschreitung um mehr als 6 dB(A) ist der verur-
sachte Immissionsbeitrag mit Verweis auf Nr. 4.2 in Verbindung mit Nr. 3.2.1 der
TA Larm tagsiber als nicht relevant anzusehen. Die Ermittlung einer etwaigen, relevant
auf die Immissionsorte einwirkenden Gerauschvorbelastung durch andere Anlagen und
Betriebe, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ist somit nicht erforderlich.

Im Nachtzeitraum existiert aus unserer Sicht keine relevante Vorbelastung. Weitere Aus-
fuhrungen sind Kapitel 6.1.1 zu entnehmen.

Uberschreitungen der nach Nr. 6.1 Abs. 2 der TA Larm zulassigen Maximalpegel infolge
einzelner kurzzeitiger Gerauschspitzen sind beim Regelbetrieb nicht zu erwarten (siehe
Kapitel 6.1.2).

Im Notfallbetrieb der Feuer- und Rettungswache werden die zu Grunde gelegten Immis-
sionsrichtwerte an den untersuchten Immissionsorten tagsiiber um mindestens 15 dB(A)
unterschritten, in der unginstigsten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte grof3-
tenteils eingehalten und nur an einem Immissionsort (I0-2: Mastholter Str. 107) um
4 dB(A) Uberschritten. Hierbei wurde angenommen, dass die Martinshérner der Einsatz-
fahrzeuge beim Ausrucken nicht bereits auf dem Alarmhof, sondern erst im Bereich der
Offentlichen StralRe eingeschaltet werden (siehe Kapitel 6.2.1).

Die festgestellte Uberschreitung des Immissionsrichtwertes kénnte jedoch nach einer
erganzenden Sonderfallprifung gemaf Nr. 3.2.2 der TA Larm unter Berilicksichtigung
der Seltenheit ihres Auftretens, der sozialen Adaquanz und der gemeindlichen Pflicht-
aufgabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes, des technischen Hilfsdienstes
und des Rettungsdienstes zu dem Ergebnis flihren, dass diese Gerausche in der Nach-
barschaft zumutbar sind.
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Diese schalltechnische Untersuchung umfasst einschlieBlich Anhang 41 Seiten.
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- Berichtserstellung - - Prifung und Freigabe -

") Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur Weiter-
gabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Lippstadt beabsichtigt den Neubau eines Feuerwehrgeratehauses inklusive
der Stationierung eines Rettungsmittels im Stadtteil Lipperbruch auf dem Grundstiick
Gemarkung Lippstadt Flur 27, Flurstlicke 134, 606, 607, 609, 610 und 648 (ehemalige
Halle 22).

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Vorhabengrund-
stiicks ostlich der Mastholter Stral3e (K 34) dargestellt; die Abbildung 2 zeigt einen Lage-
plan mit den jeweiligen Flachenbedarfen /14/.
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Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Vorhabengrundstiicks
© Bezirksregierung KéIn, Abteilung GEObasis.nrw

Zur Beurteilung der nach der Umsetzung des Vorhabens auf die Nachbarschaft einwir-
kenden Gerausche ist im Auftrag der Stadt Lippstadt eine schalltechnische Untersu-
chung durchzufuhren, die die Gerduschimmissionen anhand der einschlagigen Beurtei-
lungsgrundlagen (siehe Kapitel 3) bewertet. Dabei sind auch im Hinblick auf den vorbeu-
genden Larmschutz geeignete bauliche, technische und organisatorische Larmschutz-
mafl3nahmen vorzuschlagen.

Grundlage der schalltechnischen Untersuchung sind die uns vom Auftraggeber zur Ver-
fligung gestellten Unterlagen und Angaben zu den kinftig zu erwartenden gerauschver-
ursachenden Vorgéangen und Tatigkeiten auf dem Gelande.
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Abb. 2: Lageplan Feuerwehrgeratehaus und Rettungswache /14/



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz emoH

Bericht Nr. 5362.1/01E vom 13.12.2023-ENTWURF

Seite 8 von 41

3 Beurteilungsgrundlagen

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) /4/ dient nach Nr. 1 Abs. 1
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche.

Sie gilt nach Nr. 1 Abs. 2 fuir Anlagen, die als genehmigungsbedaurftige oder nicht geneh-
migungsbedurftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ unterliegen. Die unter den Buchstaben a bis h der
TA Larm genannten Anlagen, wie z. B. Sport- und Freizeitanlagen, landwirtschaftliche
Anlagen, Schiel3platze, Tagebaue, Baustellen, Seehafenumschlagsanlagen und Anla-
gen flr soziale Zwecke sind vom Anwendungsbereich der TA Larm grundsatzlich aus-
genommen.

MaRgebliche Immissionsorte sind die Orte im Einwirkungsbereich einer Anlage, an
denen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am ehesten zu erwarten sind.

Die maf3geblichen Immissionsorte liegen

a) bei bebauten Flachen 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des getffneten
Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbeduirftigen
Raumes nach DIN 4109-1 /5/;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen RAumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbediirftigen Raumen erstellt werden duirfen;

¢) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbedurftigen
Raumen, bei Korperschallibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequen-
ter Gerdusche in dem am stérksten betroffenen schutzbedurftigen Raum.

Fur die schutzbedirftigen Nutzungen und Baugrenzen unbebauter Flurstiicke im Umfeld
des Bauvorhabens sind gemaR den Festsetzungen in den rechtskraftigen Bebauungs-
planen der Stadt Lippstadt /14/ die Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete
und Mischgebiete zugrunde zu legen. Fir das im unbeplanten Innenbereich befindliche
Wohnhaus an der RingstralRe 10 wird der Schutzanspruch vergleichbar dem eines allge-
meinen Wohngebietes (WA) beriicksichtigt. Fir das Ev. Alten- und Pflegeheim Von-
Bodelschwingh werden die Immissionsrichtwerte einer Pflegeanstalt zu Grunde gelegt.

In Tabelle 1 sind die maRgeblichen Immissionsorte und die somit nach Nr. 6.1 der
TA Larm zugrunde gelegten gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte angegeben.
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Tab. 1: Immissionsorte, Gebietsarten und Immissionsrichtwerte gemaf TA Larm

Immissionsorte (10): Gebietsarten Immissions-
Stral3e u. Hausnr., Fassade, Geschoss richtwerte
[dB(A)]
tags nachts

I0-1: Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG Allgemeines - 20
10-2: Mastholter Str. 107, NO, DG Wohngebiet
I0-3: Baugrenze unbeb. Flurstiick Ringstr., SW, OG

Mischgebiet 60 45
10-4: Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG
10-5: Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG Allgemeines - 20
10-6: RingstraBe 10, NW, OG Wohngebiet
IO-7: RingstralBe 14, O, 1. OG Pflegeanstalt 45 35

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der
TA Larm am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 6.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 6.00 Uhr

und gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MalRgebend
fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungs-
pegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten ist bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels fir folgende Zeiten die erhthte Storwirkung von Gerduschen durch
einen Zuschlag von 6 dB(A) zu bericksichtigen:

1. an Werktagen 6.00 - 7.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen 6.00 - 9.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage darf nach Nr. 4.2 in Verbindung mit
Nr. 3.2.1 der TA Larm auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte auf Grund
der Vorbelastung aus Grinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von
der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht
relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
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Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an den malf3geblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Sofern im Einzelfall besondere Umstande vorliegen, die bei der Regelfallpriifung keine
Bertcksichtigung finden, nach Art und Gewicht jedoch wesentlichen Einfluss auf die
Beurteilung haben kdnnen, ob die Anlage zum Entstehen schéadlicher Umwelteinwirkun-
gen relevant beitragt, so ist nach Nr. 3.2.2 der TA Larm ergéanzend zu prifen, ob sich
unter Berilicksichtigung dieser Umstande des Einzelfalls eine vom Ergebnis der Regel-
fallprifung abweichende Beurteilung ergibt. Als Umsténde, die eine Sonderfallprifung
erforderlich machen kénnen, kommen insbesondere in Betracht:

a) Gerauschcharakteristiken verschiedener gemeinsam einwirkender Anlagen,
die eine Summenpegelbildung zur Ermittlung der Gesamtbelastung nicht
sinnvoll erscheinen lassen,

b) Umsténde, z. B. besondere betriebstechnische Erfordernisse, Einschrankun-
gen der zeitlichen Nutzung oder eine besondere Standortbindung der zu
beurteilenden Anlage, die sich auf die Akzeptanz einer Gerauschimmission
auswirken konnen,

c) sicher absehbare Verbesserungen der Emissions- oder Immissionssituation
durch andere als die in Nr. 3.2.1 Abs. 4 genannten Mal3nahmen,

d) besondere Gesichtspunkte der Herkémmlichkeit und der sozialen Adaquanz
der Gerauschimmission.

Bei seltenen Ereignissen, die an nicht mehr als zehn Tagen oder N&achten innerhalb
eines Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden
Wochenenden pro Jahr auftreten, betragen die Immissionsrichtwerte flr den Beurtei-
lungspegel auBerhalb von Gebauden nach Nr. 6.3 der TA Larm

tags 70 dB(A) und
nachts 55 dB(A) (gilt nicht fur Industriegebiete).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

e in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 15 dB(A)

e in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis g der TA Larm (u. a. Mischgebiete,
allgemeine und reine Wohngebiete) am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und
in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A)

Uberschreiten.
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4 Emissionsdaten
Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird zwischen dem werktaglichen Regel-
betrieb (Schichtwechsel Rettungsdienst, Fahrzeugiibergaben, Ubungsbetrieb etc.) und

dem Notfallbetrieb (Ausrtcken der Fahrzeuge) der Feuerwehr und des Rettungsdienstes
unterschieden.

4.1 Regelbetrieb

4.1.1 Allgemeines

Beim werktaglichen Regelbetrieb, der nach Angaben der Feuerwehr /14/ Tatigkeiten wie
Ubungs- und Ausbildungsdienst, Besprechungen, Fahrzeugiibergaben, Reinigung der
Fahrzeuge in der Fahrzeughalle sowie vereinzelte Einsatzfahrzeugbewegungen (Repa-
raturfahren, Tankfahrten etc.) umfasst, sind im Wesentlichen folgende Gerauschquellen
zu berticksichtigen:

e Fahrverkehr, Stellvorgdnge u. Rangieren von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugwéasche
e Pkw-Verkehr auf dem vorgesehenen Parkplatz

e Ubungsbetrieb auf dem Ubungshof der Feuerwehr

o Kurzzeitiger Probebetrieb von Aggregaten (z. B. Stromerzeuger) im Freien

¢ Einsatz eines Hochdruckreinigers auf dem Waschplatz

e Vorgange der Abrollcontainer

Beim Offnen und SchlieRen der Rolltore an der Fahrzeughalle ist bei einer dem Stand der
Technik entsprechenden Bauweise nicht mit relevanten Gerdauschimmissionen zu rechnen.

Der Ubungs- und Schulungsdienst fiir die aktive Wehr findet geman /14/ werktags etwa
35 Mal im Jahr zwischen 19.00 Uhr und 22.00 Uhr statt. Ubungen sind auch auf dem
Feuerwehrgelande vorgesehen. Wahrend dieser Ubungseinheiten kann es zum Einsatz
von Stromaggregaten kommen.

Da es sich um einen standig besetzten Rettungsdienst handeln soll, arbeiten je 24-Stunden-
Schicht zwei Personen in der Rettungswache. Schichtwechsel ist jeweils um 8.00 Uhr. Ein
Rettungswagen des Rettungsdienstes fahrt nach /14/ dabei taglich durchschnittlich zehn
Einsatze, wobei fiir einen Einsatz hierbei im Mittel eine Stunde angesetzt werden kann.

Nach den uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen sind in dem Feuerwehrgeratehaus
derzeit vier Stellplatze fur Einsatzfahrzeuge und in der Rettungswache ein Stellplatz fir
einen Rettungs- bzw. Krankentransportwagen vorgesehen /14/.

Samtliche gerauschverursachende Vorgange und Téatigkeiten beschréanken sich im
Regelbetrieb somit auf den Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr). Im Nachtzeitraum wird
lediglich die Abfahrt der Pkw des Ubungsabends beriicksichtigt.



WENKER &« GESING

Akustik und Immissionsschutz emoH

Bericht Nr. 5362.1/01E vom 13.12.2023-ENTWURF

Seite 12 von 41

4.1.2 Anund Abfahrt der Mitarbeiter / Feuerwehrleute

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der An- und Abfahrten der Mitarbeiter des Ret-
tungsdienstes sowie der aktiven Feuerwehrleute zum werktaglichen Ubungsdienst er-
folgt nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall) geman Abschnitt 8.2.1
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt /9/, das sowohl die
Emissionen aus dem Parksuchverkehr auf den Fahrgassen als auch die Emissionen aus
dem Ein- und Ausparken in die einzelnen Stellplatze, also Rangieren, An- und Abfahren,
Tdrenschlagen, beriicksichtigt. Mit diesem vereinfachten Berechnungsverfahren lassen
sich nach /9/ im Normalfall fir alle von Parkplatzlarm beeinflussten Immissionsorte Beur-
teilungspegel "auf der sicheren Seite" berechnen.

Aufgrund der 24-Stunden-Schichten kommt es nur einmal taglich, um 8.00 Uhr, zum
Wechsel der Mitarbeiter des Rettungsdienstes (= 4 Pkw-Bewegungen). Zusétzlich dazu
werden im Tageszeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) noch 60 Pkw-Bewegungen (bei 30 freien
Stellplatzen) fiur die Ubungsabende der Feuerwehr in Ansatz gebracht (Anfahrt auRer-
halb der Ruhezeit und Abfahrt innerhalb der Ruhezeit).

Im Nachtzeitraum wird zusatzlich die Abfahrt von 30 Pkw berlcksichtigt, um langere
Ubungsabende schalltechnisch abzudecken.

Der flachenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes unter Berlicksichtigung des
Fahrverkehrs ergibt sich nach folgender empirischer Formel:

Lw" = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyo + 10 - Ig (B - N) - 10 - Ig (S / 1m?)

Dabei bedeuten:
Lw" Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschlief3lich Durchfahranteil)
Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Kb Schallanteil der durchfahrenden Kfz und des Parksuchverkehrs;
Kp=2,5"-1g(f- B-9)dB(A); f- B> 10 Stellplatze; Kp =0 furf- B <10

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

Ksro  Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2 o. a.)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und Stunde)

S Gesamt- bzw. Teilflaiche des Parkplatzes

Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrgassen des Parkplatzes der Feuerwehr und
des Rettungsdienstes mit Betonsteinpflaster (Fugen > 3 mm) ausgefihrt werden.
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Im Einzelnen werden folgende Werte angesetzt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel
Kpa = 0dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
Ki = 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze
B = Feuerwehr: 30 Stellplatze; Rettungswache: 10 Stellplatze
f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)
Kb = Feuerwehr: 3,3 dB(A); Rettungswache: 0 dB(A)
Ksto = 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
B-N = Feuerwehr: 30 Bewegungen aul3erhalb der Ruhezeit
30 Bewegungen innerhalb der Ruhezeit
30 Bewegungen innerhalb der zu beurteilenden Nachtstunde
Rettungswache: 4 Bewegungen
S = Feuerwehr: ca. 2.990 m?; Rettungswache: ca. 188 mz

Die o. g. Pkw-Bewegungshaufigkeiten werden gleichmafig auf den gesamten Tageszeit-
raum (6.00 - 22.00 Uhr) bzw. die zu beurteilende Nachtstunde verteilt. Es ergeben sich fol-
gende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Feuerwehr: Lwaisn" = 40,2 dB(A)Ym2  bzw.  Lwaisn = 75,0 dB(A)
Lwasn' = 46,6 dB(A)/m2  bzw.  Lwasn = 81,4 dB(A)
Lwain" =51,4dB(A)/m2  bzw. Lwain = 86,1 dB(A)
Rettungswache: Lwaasn" = 39,3 dB(A)/m2  bzw. Lwa,16h = 62,0 dB(A)

Der Zu- und Abfahrtsverkehr der Pkw der Bediensteten der Rettungswache zum Stell-
platz im Innenhof wird als Fahrspur (Linienschallquelle) beriicksichtigt und mit den o. g.
Bewegungshaufigkeiten beaufschlagt.

Zur Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie
(Fahrstrecke Pkw bzw. Kleintransporter) wird diese beim Teilstlickverfahren nach Nr. 3.2
der RLS-19 /8/ in annahernd gerade Teilstlicke i unterteilt.

Der Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Pkw bei konstanter Geschwindigkeit
ergibt sich aus

VPkw Cwriow
Lo o Vorn) = A pr 1019 | 1+ (522 )

W, Pkw.

mit

Aw,Prw = 88,0 dB(A), nach Tabelle 3 der RLS-19

Bw pkw = 20 km/h, nach Tabelle 3 der RLS-19

Cw,piw = 3,06, nach Tabelle 3 der RLS-19

Vpkw = 30 km/h (Mindestgeschwindigkeit nach den RLS-19)
Zu

km

3,06
Lo, prw(30 km/h) = 88,0 dB(A) + 10 - Ig [1 + C’g—fm) ] =945 dB(A)

h
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Der Schallleistungspegel eines Pkw ergibt sich aus

L w prow (30 KTV =Ly i (30 KM/h) + Digpy 57 pr (30 KM/H) + Dy pron (9,30 kmi/h) +
Dk k1(X) + Dren(hgep, W)

mit
Lwo,pkw(30 km/h)
Dsp,so1(30 km/h)

94,5 dB(A)
hier;: 1 dB(A), Pflaster mit ebener Oberflache
fur Pkw/Kleintransporter bei 30 km/h nach Abschnitt 3.3.5, Tabelle 4b

Dun(g,30 km/h) Korrektur fur die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vr,c nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in
dB, hier nicht zu beriicksichtigen

Dk kT Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung
zum Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB, hier nicht zu
beriicksichtigen

Dren hier: 0 dB(A), Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit der
Bebauungshohe hgep, und dem Abstand der reflektierenden Flachen w
nach Abschnitt 3.3.8 der RLS-19 in dB, hier nicht zu bericksichtigen

Der Schallleistungspegel eines Fahrzeugs ergibt sich zu
Lw= 94,5 dB(A) + 1 dB(A) + 0 dB(A) + 0 dB(A) + 0 dB(A) = 95,5 dB(A)
Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie fiir einen Pkw ergibt

sich dann aus

0% Lw,Piw(Vekw)

Ly'= 10-1g|Z—"""1 _30
VPkw
mit
Lw prw(VPkw) siehe oben
Vpkw Geschwindigkeit fur Pkw in km/h, hier: 30 km/h
zu

Lw' = 50,7 dB(A)/m

Die daraus fur den An- und Abfahrverkehr der Pkw unter Berlcksichtigung der angege-
benen Bewegungshaufigkeiten resultierenden (langenbezogenen) Schallleistungspegel
konnen den Tabellen im Anhang entnommen werden.

4.1.3 Einsatzfahrzeuge

Die Berechnung der Gerduschemission der vereinzelt zu Reparaturzwecken, Betankun-
gen, Reinigung oder Ubungen ausfahrenden Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des
Rettungsdienstes (10 Einsatze im Durchschnitt) erfolgt analog zu den Ausfuhrungen in
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Kapitel 4.1.2 dieser Untersuchung nach dem zusammengefassten Verfahren der Park-
platzlarmstudie.

Bei den Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr werden konservativ die Kennwerte fur Lkw
und flr die Fahrzeuge des Rettungsdienstes die Kennwerte flir Pkw zugrunde gelegt.

Im Einzelnen werden folgende Werte berlcksichtigt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel
Kpa = 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 0dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkpléatze (Rettungsdienst, Pkw)
Ki = 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)
= 4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
B = insgesamt vier Stellplatze in den Fahrzeughallen der Feuerwehr und des
Rettungsdienstes
f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)
Kb = 0dB(A)
Ksto = 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm
B-N = Feuerwehr: 2 Bewegungen fir den Ubungsbetrieb auf dem Alarm- und

Ubungshof, 4 Bewegungen fiir Fahrzeugwasche und Reparaturfahrten etc.;
Rettungsdienst: 20 Bewegungen flr Einséatze tags, eine Bewegung in der zu
beurteilenden Nachtstunde

S = Feuerwehr: ca. 3.285 m?; Rettungsdienst: ca. 1.965 m?

Daraus resultieren tags folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:
Feuerwehr Lwasn" = 41,6 dB(A)/m2  bzw. Lwaieh = 76,8 dB(A)

Rettungsdienst Lwaaien" = 36,1 dB(A)/m?  bzw. Lwaish = 69,0 dB(A)
Lwa1n" =35,1 dB(A)/m2 bzw. Lwain = 68,0 dB(A)

Fur den Signalton, der von riickwértsfahrenden "Lkw" (Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr)
ausgeht, kann nach /16/ von folgendem Schallleistungspegel ausgegangen werden:

Ruckfahrwarnsignal: Lwa'1n 61 dB(A)

6 dB(A) (Nr. A.2.5.2 der TA L&rm)

zzgl. Tonzuschlag: Kr

Die Ruckfahrwarnsignale sind tblicherweise am Heck der "Lkw" in den Ruckfahrlichtern
integriert und werden entsprechend in den schalltechnischen Berechnungen auf dem
Alarmhof der Feuerwehr beim Rangieren in die Fahrzeughalle berticksichtigt. Der Ran-
gierweg wird je "Lkw" mit 20 m in Ansatz gebracht.
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4.1.4 Kommunikationsgerausche

Anhand der VDI-Richtlinie 3770 /7/ kdnnen die Gerduschemissionen sich mit unter-
schiedlicher Intensitat unterhaltender Menschen berechnet werden. Auf dem Geléande
der Feuerwehr und Rettungswache ist im Wesentlichen bei Ubungen auf dem Ubungs-
platz im sudlichen Grundstucksbereich mit Kommunikationsgerauschen zu rechnen.

Wahrend der dreistiindigen Ubungszeit im Tageszeitraum zwischen 19.00 und 22.00 Uhr
wird davon ausgegangen, dass bis zu 40 Personen anwesend sind, von denen sich ein
Anteil von 25 % permanent gleichzeitig in gehobener Sprechweise aulert.

Nach der VDI-Richtlinie 3770 betragt der Schallleistungspegel fir eine einzelne Person
(Lwa, 1 person) bei einer gehobenen Sprechweise 70 dB(A).

Der Gesamt-Schallleistungspegel fur die 0. g. Anzahl gleichzeitig sprechender Personen
ergibt sich nach folgender Beziehung:

LWA,n Personen = LWA,l Person 10- Ig (n)

Um der Impulshaltigkeit, insbesondere bei AulRerungen weniger Personen, Rechnung zu
tragen, ist nach /7/ von folgendem Zuschlag auszugehen:

AL =9,5dB - 4,5 - Ig (n)

Dabei bezeichnet n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen.
Der so ermittelte Impulszuschlag wird in der schalltechnischen Berechnung bereits emis-
sionsseitig auf die Schallleistungspegel aufgeschlagen. Zur Beriicksichtigung einer
etwaigen erhthten Stérwirkung beim Mithéren unerwinschter Informationen wird emis-
sionsseitig Uber die Dauer der Ubung ein Zuschlag von 3 dB(A) in Ansatz gebracht.

Insgesamt ergibt sich fir die Kommunikationsgerausche somit folgender Emissionspegel
(Quellhdhe 1,6 m fur stehende Personen):

25 % von 40 Personen kommunizieren
permanent gleichzeitig in gehobener
Sprechweise Lwa,zn = 88,0 dB(A)

4.1.5 Probelauf Stromerzeuger

In Einzelfallen werden auf dem Feuerwehrgelande - auch wahrend des Ubungsbetriebs -
kurzzeitig Probelaufe von Aggregaten (z. B. Stromerzeuger, Motorsagen, Trennschleifer
etc.) durchgefihrt.

Die Ublicherweise bei Feuerwehr und Katastrophenschutz zum Einsatz kommenden
Stromaggregate weisen in sieben Metern Entfernung in der Regel Schalldruckpegel Lya
von 64 - 73 dB(A) auf /15/, was bei freier Schallausbreitung in den Halbraum einer
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Schallleistung Lwa von etwa 89 - 98 dB(A) entspricht. Konservativ wird somit folgender
Schallleistungspegel in Ansatz gebracht:

Stromerzeuger Lwa = 98 dB(A)
Die Einwirkzeit eines Probelaufs wird in den schalltechnischen Berechnungen mit einer
Dauer von 60 Minuten (jeweils 30 Minuten innerhalb und auf3erhalb der abendlichen Ru-

hezeit) zwischen 19.00 und 22.00 Uhr bericksichtigt. Die Gerduschquelle wird auf dem
Ubungsgelande positioniert.

4.1.6 Fahrzeugwéasche

Die regelméaRigen Fahrzeugwaschen der Feuerwehr sollen auf einem daflr vorgesehe-
nen Waschplatz erfolgen und werden fir die schalltechnischen Berechnungen als Fla-
chenschallquelle sudlich der Fahrzeughalle der Feuerwehr bertcksichtigt (siehe Digitali-
sierungsplan in Kap. 8.1). Hierfur wird mit Verweis auf die Angaben in dem Technischen
Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen
des Hessischen Landesamtes fur Umwelt /12/ der Einsatz eines Hochdruckreinigers mit
folgendem Schallleistungspegel bertcksichtigt:

Einsatz Hochdruckreiniger Lwaeq = 93,6 dB(A)

Die Einwirkzeit wird fiir die Feuerwehr mit 60 Minuten zwischen 6.00 und 22.00 Uhr in
Ansatz gebracht.

Gemal /12/ ist das Spritzgerédusch eines Hochdruckreinigers nicht impulshaltig im Sinne
der TA Larm. Zur Berticksichtigung der Tonhaltigkeit des Gerdusches wird jedoch kon-
servativ emissionsseitig ein Zuschlag von Ky = 3 dB(A) vergeben /12/.

In der Rettungswache ist eine Waschhalle vorgesehen. Bei geschlossenen Toren sind
hierbei keine relevanten Gerauschemissionen zu erwarten.

4.1.7 Abrollcontainer

Zur zukunftsorientierten Sicherstellung einer ausreichenden und auch den heutigen
Ansprichen gerecht werdenden Logistik sowie zur Entlastung der Feuer- und Ret-
tungswache sind weiterhin Flachen fur Abrollcontainer sowie ein Tragerfahrzeug
(Wechselladerfahrzeug) gemal Fahrzeugkonzept vorzusehen /14/.

Fur das Aufnehmen und Absetzen der Behélter betragen die Schallleistungspegel nach
/11/ je Vorgang

Abrollcontainer Aufnehmen/Absetzen Lwat,1n = 87 dB(A)

Die Impulshaltigkeit der Gerédusche wird emissionsseitig mit einem Impulszuschlag von
Ki = 6,5 dB(A) in Ansatz gebracht /11/.
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Im Tageszeitraum werden vier Ereignisse in Ansatz gebracht.

Die Berechnung der Gerauschemission der Lkw zur Aufstellung bzw. Abholung von
Abrollcontainern erfolgt analog zu den Ausfuhrungen in Kapitel 4.1.3 dieser Untersu-
chung nach dem zusammengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie fur einen Lkw-
Stellplatz.

Im Einzelnen werden folgende Werte berlcksichtigt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

Kpa = 14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

Ki = 3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze

B = <10 Stellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze)
Ko = 0dB(A)

Ksso = 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B-N = 2Lkw-Bewegungen (An- und Abfahrt) tags

S = ca. 2977 m?

Daraus resultieren tags folgende (flachenbezogene) Schallleistungspegel:

Lkw, Abrollcontainer Lwaen" = 37,3 dB(A)/m2  bzw.
LWA,lGh = 72,0 dB(A)

4.1.8 Sonstiges

Eine konkrete Planung zum Einsatz stationérer Anlagen (z. B. Luftungs- und/ oder Hei-
zungsanlagen), die ggf. geeignet sein konnten, in der Nachbarschaft relevante
Gerauschimmissionen hervorzurufen, liegt derzeit nicht vor.

Sofern im Planzustand Aggregate zum Einsatz kommen, die geeignet sein kénnten,
relevante Immissionen in der Nachbarschaft hervorzurufen, empfehlen wir eine schall-

technische Uberprufung.

Der Einsatz von Martinshérnern ist wahrend der Ubungen nicht geplant.

4.1.9 Seltene Ereignisse

Wahrend der wiederkehrenden Grof3veranstaltung ,Herbstwoche® im Kernstadtbereich
wird der Standort Lipperbruch zur temporaren Feuerwache umorganisiert. Hierzu wird eine
Loschgruppe (9 Feuerwehrangehdrige) im Feuerwehrgeratehaus stationiert /14/. Die hier-
bei auftretenden Gerduschemissionen sind grundsatzlich vergleichbar mit den hier im
Regel- und Notfallbetrieb untersuchten Ansatzen.
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Daruber hinaus wird in unregelméafigen Abstanden von mehreren Jahren im Zuge der
Offentlichkeitsarbeit ein Tag der offenen Tir durchgefiihrt. In diesem Zusammenhang
sind Abendveranstaltungen bis 22.00 Uhr mdglich.

Bei diesen Veranstaltungen ist unter der Voraussetzung, dass eine etwaige elektroakus-
tische Musikbeschallung nicht Gber Hintergrundmusik hinaus geht, davon auszugehen,
dass die hierfur geltenden erhdhten Immissionsrichtwerte gemaR Nr. 6.3 der TA Larm
fur sogenannte "seltene Ereignisse”, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Néchten
innerhalb eines Kalenderjahres und an nicht mehr als an jeweils zwei aufeinander fol-
genden Wochenenden pro Jahr auftreten, eingehalten werden.

4.2 Notfallbetrieb

4.2.1 Allgemeines

Im geplanten Feuerwehrgeratehaus sind vier Stellplatze fur GroRR3fahrzeuge vorgesehen.
In der Fahrzeughalle der Rettungswache ein Stellplatz fir einen Rettungs- bzw. Kran-
kentransportwagen /14/.

Das Einsatzgeschehen variiert tblicherweise stark. Nach Angaben der Stadt Lippstadt
hat die Feuerwehr in den Ortsteilen Lipperbruch und Bad Waldliesborn jahrlich 60 bis
80 Einsatze /14/. Es ist anzunehmen, dass etwa ein Drittel der Einsatze in der Nacht pas-
sieren. Ein Rettungswagen des Rettungsdienstes fahrt nach /14/ dabei taglich durch-
schnittlich zehn Einsatze, wobei fiir einen Einsatz hierbei im Mittel eine Stunde angesetzt
werden kann.

Die Beurteilung der Notfalleinsatze im Tageszeitraum erfolgt im vorliegenden Fall kon-
servativ unter Berucksichtigung der sonn- und feiertdglichen Ruhezeiten. Der Feuer-
wehreinsatz wird in diesem Zusammenhang im Ganzen innerhalb der Ruhezeiten
bertcksichtigt.

Im vorliegenden Fall wird nur die Abfahrt oder Riickkehr von vier Feuerwehrfahrzeugen
im Nachtzeitraum in Ansatz gebracht. Da z. B. bei "Fehlalarm” nicht alle Fahrzeuge
gleichzeitig ausriicken, ware somit auch die An- und Abfahrt zweier Fahrzeuge (= vier
Bewegungen) im Nachtzeitraum abgedeckt.

Da im Normalfall, mit Verweis auf die vorgesehen Stellplatze, nicht alle Fahrzeuge
gemeinsam ausricken wird im Sinne eines "worst-case" Szenarios der Einsatz von vier
GrolRfahrzeugen der Feuerwehr und einem Rettungsdienstfahrzeug in Ansatz gebracht.

e Feuerwehr: Abfahrt und Ruckkehr innerhalb der Ruhezeit tags und
Abfahrt oder Rickkehr nachts

e Rettungswache: Abfahrt und Ruckkehr nachts
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Vereinzelte gemeinsame Abfahrten von Pkw der Feuerwehr sind in diesem Szenario
schalltechnisch untergeordnet und werden somit nicht bericksichtigt.

Somit ergeben sich fur den Notfallbetrieb der Feuerwehr und des Rettungsdienstes die
in Tabelle 2 aufgefiihrten Bewegungen.

Tab. 2: Bericksichtigte Notfalleinsatze der Feuerwehr und des Rettungsdienstes

Art der Ausriicker | Art u. Anzahl Tageszeitraum Nachtzeitraum
der Kfz 6.00 - 22.00 Uhr 22.00 - 6.00 Uhr
(innerh. d. lautesten Stunde)

Einsatze Bewegungen Einsatze Bewegungen

Feuerwehr 4 Lkw 19 8 Lkw? 1 4 Lkw

Rettungsdienst 1 Pkw 10 20 Pkw 1 2 Pkw
Yinnerhalb der sonn- und feiertéaglichen Ruhezeiten (6.00 - 9.00, 13.00 - 15.00 und 20.00 - 22.00 Uhr)

4.2.2 An und Abfahrt der Bediensteten

Die Ermittlung der Gerduschemissionen der An- und Abfahrten der aktiven Feuerwehr-
leute zum Notfalleinsatz erfolgt analog zu den Ausfihrungen in Kapitel 4.1.2 dieser
Untersuchung.

Im Einzelnen werden folgende Werte angesetzt:

Lwo = 63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

Kpa = 0dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

Ki = 4 .dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze

B = 30 Stellplatze

f = 1,0 bei sonstigen Parkplatzen (u. a. Mitarbeiterparkplatze)
Kb = 3,3dB(A)

Ksto = 1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

B-N = Feuerwehr: 2 x 30 Bewegungen tags innerhalb der Ruhezeit

30 Bewegungen in der zu beurteilenden Nachtstunde
S = 2.961 m?

Die o. g. Pkw-Bewegungshaufigkeiten werden fir den Tageszeitraum innerhalb der sonn-
und feiertaglichen Ruhezeiten (6.00 - 9.00, 13.00 - 15.00 u. 20.00 - 22.00 Uhr) und nachts
innerhalb der lautesten Nachtstunde berlcksichtigt. Es ergeben sich folgende (flachen-
bezogene) Schallleistungspegel:

Feuerwehr: tags: Lwa,7n" = 46,0 dB(A)/m?2 bzw. Lwa,7n = 80,7 dB(A)
nachts: Lwa,n" = 51,4 dB(A)/m? bzw. Lwa,1n = 86,1 dB(A)

An- und Abfahrten der Bediensteten des Rettungsdienstes sind im Notfallbetrieb nicht zu
bertcksichtigen, da die Einsatzkrafte aufgrund des 24 h-Schichtsystems bereits vor Ort sind.
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4.2.3 Einsatzfahrzeuge

Die Ermittlung der Gerauschemissionen der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und des
Rettungsdienstes erfolgt analog zu den Ausfiihrungen in Kapitel 4.1.3 dieser Untersu-
chung nach dem sog. zusammengefassten Verfahren (Normalfall) gem. Abschnitt 8.2.1
der Parkplatzlarmstudie.

Im Einzelnen werden folgende Werte in Ansatz gebracht:

Lwo
Kpa

Ki

B

Kb
KStrO
B-N

S

63 dB(A) als Ausgangsschallleistungspegel

14 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)

0 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkpléatze (Rettungsdienst, Pkw)
3 dB(A) fur Lkw-Abstellplatze (Feuerwehr)

4 dB(A) fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze (Rettungsdienst, Pkw)
insgesamt vier Stellpl. i. d. Fahrzeughalle der Feuerwehr /

ein Stellplatz beim Rettungsdienst

1,0 bei sonstigen Parkplatzen (u. a. Mitarbeiterparkplatze)

0 dB(A)

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm

Feuerwehr: 8 Lkw-Bewegungen tags (innerhalb der Ruhezeiten an Sonn-
und Feiertagen) und 4 Lkw-Bewegungen innerhalb der zu beurteilenden
Nachtstunde (z. B. 22.00 - 23.00 Uhr)

Rettungswache: 20 Pkw-Bewegungen tags (6.00 - 22.00 Uhr) und

2 Pkw-Bewegungen innerhalb der zu beurteilenden Nachtstunde

(z. B. 22.00 - 23.00 Uhr)

Feuerwehr: ca. 2.894 m2 (Lkw); Rettungswache: ca. 1.623 m2 (Pkw)

Es ergeben sich folgende (flachenbezogenen) Schallleistungspegel:

Lkw Feuerwehr:

Lwa7n" =47,0 dB(A)/m2 bzw. Lwa7n = 81,6 dB(A)
Lwa1n" =52,5 dB(A)/m2 bzw. Lwain = 87,1 dB(A)

Pkw Rettungsdienst: Lwa,sn" = 36,9 dB(A)/m2 bzw. Lwa,16h = 69,0 dB(A)

Lwa1n" =39,0 dB(A)/m2 bzw. Lwain =71,1 dB(A)

Der Signalton, der von rickwartsfahrenden "Lkw" (Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr)
ausgeht, wird analog zu Kapitel 4.1.3 berucksichtigt.

4.2.4 Sonstiges

Wir gehen davon aus, dass die nach Einsatzen ggf. notwendige Wiedervorbereitung der
Einsatzfahrzeuge fur den néchsten Notfall Ublicherweise innerhalb der geschlossenen
Fahrzeughallen stattfindet. Bei erforderlichen Tatigkeiten auf den Alarmhéfen sollte die
Kommunikation im Nachtzeitraum zum Schutz der Nachbarschaft auf ein Mindestmalf}
beschréankt werden.
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5 Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt geman Nr. A.2.3 der TA Larm als detaillierte
Prognose nach DIN I1SO 9613-2 /6/.

Der an einem Aufpunkt auftretende aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lr(DW), ist nach Formel (3) der vorgenannten Norm zu berechnen:

Lr(DW) = Lw + Dc - A
Dabei bedeuten:

Lr(DW) der Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lw der Oktavband-Schallleistungspegel der Schallquelle in Dezibel
Dc die Richtwirkungskorrektur in Dezibel
A die Oktavbanddampfung in Dezibel, die wahrend der Schallausbreitung

von der Quelle zum Empfanger vorliegt

Die Oktavbanddampfung A berechnet sich nach Formel (4) der DIN ISO 9613-2:

A = Adgv + Aam + Agr + Avar + Amisc

Dabei bedeuten:

Adiv die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung
Aatm die Dampfung auf Grund von Luftabsorption

Agr die Dampfung auf Grund des Bodeneffekts

Abar die Dampfung auf Grund von Abschirmung

Amisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte
Anmisc = Atol + Asite + Anous
mit:  Agol die Dampfung von Schall durch Bewuchs
Asie  die Dampfung von Schall durch ein Industriegelande
Anous  die Dampfung von Schall durch bebautes Gelande

Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind, Latr(DW), ist durch Ad-
dition der einzelnen Quellen und fir jedes Oktavband zu bestimmen nach Formel (5) der
DIN ISO 9613-2:

L,;(DW) =10 Jg{ {Zloo,rmTUJ)Mf(n]}} dB

i=1| j=1
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich
nach Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2:

LAT(LT) = LAT(DW) - Crnet

Dabei bedeuten:

Cmet Mmeteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels:
Cmet=0 wenn dp <10 - (hs + h))
Cmet=Co-[1-10: (hs + hy) /dp] wenn d, > 10 - (hs + hy)

mit

hs Hohe der Quelle in Metern

hy Hohe des Aufpunktes in Metern

dp Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt in Metern,
projiziert auf die horizontale Bodenebene

Co Faktor in Dezibel, abhéangig von den drtlichen Wetterstatistiken fr
Windgeschwindigkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten

Die Ermittlung der meteorologischen Korrektur Cpe: erfolgt nach den Empfehlungen des
LANUV NRW /18/ auf Basis einer langjahrigen Windstatistik der meteorologischen
Station Bad Lippspringe (Bezugszeitraum 1981 - 2010).

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprog-
nose-Software CadnaA /19/ unter Beriicksichtigung der Zuschlage fir die erhohte Stor-
wirkung von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5
der TA Larm. Hierbei werden Abschirmungen und Reflexionen von Gebauden sowie
Unebenheiten des Gelandes bericksichtigt.

Die Eingabedaten und Berechnungsergebnisse flr den Regel- und Notfallbetrieb sind in
Kapitel 8.2 zusammengefasst.
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6 Ergebnisse
6.1 Regelbetrieb

6.1.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 3 sind die beim Regelbetrieb (Schichtwechsel, Fahrzeugiibergaben, Ubungs-
betrieb etc.) der Feuerwehr des Rettungsdienstes in der Nachbarschaft zu erwartenden
Beurteilungspegel den gebietsabhéngigen Immissionsrichtwerten nach Nr. 6.1 der
TA Larm gegeniibergestellt. Grundlage der schalltechnischen Berechnungen sind die in
den Kapiteln 4.1 beschriebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Es sind die gerundeten Beurteilungspegel fiir die von den Gerduschen am starksten
betroffenen Fenster der néchstgelegenen schutzbedurftigen Nutzungen und Baugrenzen
aufgefihrt.

Tab. 3: Beurteilungspegel (Regelbetrieb) und Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissions-
(Regelbetrieb) richtwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
I0-1 | Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 45 33
55 40
I0-2 | Mastholter Str. 107, NO, DG 43 38
I0-3 | Baugrenze unbeb. FlIst. Ringstr., SW, OG 34 40
60 45
I0-4 | Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 38 37
I0-5 | Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 40 34
55 40
10-6 | Ringstral3e 10, NW, OG 43 31
IO-7 | Ringstral3e 14, O, 1. OG 37 24 45 35

Den Werten der Tabelle 3 ist zu entnehmen, dass die prognostizierten Beurteilungspegel
die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm an den bertck-
sichtigten Immissionsorten im Tageszeitraum um mindestens 8 dB(A) unterschreiten.

Aufgrund der vorgenannten Richtwertunterschreitung von mehr als 6 dB(A) ist der ver-
ursachte Immissionsbeitrag mit Verweis auf Nr. 4.2 in Verbindung mit Nr. 3.2.1 der
TA Larm tagsuber als nicht relevant anzusehen. Die Ermittlung einer etwaigen, relevant
auf die Immissionsorte einwirkenden Gerauschvorbelastung durch andere Anlagen und
Betriebe, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ist somit nicht erforderlich.

Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten 10-1 und
I0-4 bis I0-7 um mindestens 6 dB(A) unterschritten. Hier ist analog zum vorstehenden
Absatz ebenfalls das Irrelevanzkriterium erfillt.
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An den Immissionsorten 10-2 und 10-3 betrégt die Richtwertunterschreitung mindestens
2 dB(A). Im Nachtzeitraum existiert an diesen Immissionsorten aus unserer Sicht keine
relevante Vorbelastung, sodass immissionsschutzrechtlich keine Bedenken gegen den
Regelbetrieb vorliegen.

6.1.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ermittlung der zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen erfolgt fur die Betatigung einer Lkw-Betriebsbremse mit einem in /10/ angegebe-
nen mittleren maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A) an der Ausfahrt
zur RingstralRe bzw. Mastholter StralRe (K 34) (tags) sowie mit einem Lwamax = 93 dB(A)
/10/ fur die beschleunigte Abfahrt eines Rettungswagens an der Ringstraf3e (nachts).

Darlber hinaus wird fir das Turenschlagen auf den Stellplatzen der Feuer- und Ret-
tungswache ein maximaler Schallleistungspegel von Lwamax = 98 dB(A) /9/ im Bereich
des beziglich des jeweiligen Immissionsortes néchstgelegenen bzw. ungiinstigsten
Stellplatzes in Ansatz gebracht (tags und nachts).

Der maximale Schallleistungspegel bei der beschleunigten Abfahrt eines Pkw bzw. Klein-
transporters (z. B. Einsatzfahrzeuge des Rettungsdienstes) betragt nach /9/ Lwamax =
93 dB(A) und wird an der Zufahrt zur Ostlandstral3e berticksichtigt (tags und nachts).

Tab. 4: Maximalwerte der Beurteilungspegel und Immissionswerte fur kurzzeitige Gerausch-
spitzen (Regelbetrieb)
Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Maximalwerte der Immissionswerte
Beurteilungspegel fur kurzzeitige
(Regelbetrieb) Gerauschspitzen
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IO0-1 | Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 56 45
85 60
I0-2 | Mastholter Str. 107, NO, DG 66 50
I0-3 | Baugrenze unbeb. Flst. Ringstr., SW, OG 70 53
90 65
I0-4 | Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 60 56
10-5 | Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 58 50
85 60
I0-6 | RingstralRe 10, NW, OG 56 48
IO-7 | Ringstral3e 14, O, 1. OG 47 40 75 55

Der Gegeniberstellung der Werte in Tabelle 4 kann enthommen werden, dass die
gemal der TA Larm tagsuber fir kurzzeitige Gerauschspitzen geltenden Immissions-
werte (Richtwerte am Tage zzgl. 30 dB bzw. in der Nacht zzgl. 20 dB) an allen Immissi-
onsorten im Regelbetrieb deutlich unterschritten werden.
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6.2 Notfallbetrieb

Unbeschadet der verwaltungsrechtlichen Frage, ob die in Zusammenhang mit Notfallein-
satzen verursachten Gerauschimmissionen nach den Regelungen der TA Larm zu beur-
teilen sind, werden diese Regelungen hier hilfsweise herangezogen.

6.2.1 Beurteilungspegel

In Tabelle 5 sind die bei Notfalleinsatzen ohne Martinshorn resultierenden Beurteilungs-
pegel dargestellt. Grundlage der schalltechnischen Berechnungen sind die in Kapitel 4.2
beschriebenen Ausgangsdaten und Schallleistungspegel.

Tab.5: Beurteilungspegel (Notfallbetrieb ohne Martinshorn, tags) und Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissions-
(Notfallbetrieb) richtwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IO-1 | Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 35 39
55 40
I0-2 | Mastholter Str. 107, NO, DG 40 44
I0-3 | Baugrenze unbeb. Flst. Ringstr., SW, OG 35 45
60 45
I0-4 | Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 32 40
I0-5 | Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 34 36
55 40
I0-6 | RingstralRe 10, NW, OG 32 34
IO-7 | Ringstral3e 14, O, 1. OG 25 27 45 35

Den Werten in Tabelle 5 ist zu entnehmen, dass die prognostizierten Beurteilungspegel
die zu Grunde gelegten Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm an den untersuch-
ten Immissionsorten tagsiber (6.00 - 22.00 Uhr) um mindestens 15 dB(A) unterschreiten.

In der ungunstigsten Nachtstunde werden die Werte gréf3tenteils eingehalten, am Immis-
sionsort 10-2 (Mastholter Str. 107) jedoch auch um 4 dB(A) tUiberschritten.

Die bei nachtlichen Notfalleinsatzen festgestellte Uberschreitung des Immissionsricht-
wertes konnte jedoch nach einer ergdnzenden Sonderfallprifung gemaf Nr. 3.2.2 der
TA Larm unter Bertcksichtigung der Seltenheit ihres Auftretens, der sozialen Adaquanz
und der gemeindlichen Pflichtaufgabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes, des
technischen Hilfsdienstes und des Rettungsdienstes zu dem Ergebnis flhren, dass diese
Gerausche in der Nachbarschaft zumutbar sind.

In diesem Sinne kdnnte auch argumentiert werden, dass zumindest der in Mischgebie-
ten, in denen das Wohnen allgemein zuléssig ist, geltende néachtliche Richtwert von
45 dB(A) am Immissionsort 10-2 um 1 dB(A) unterschritten wird.
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Voraussetzung hierfir ist, dass das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge nicht bereits auf
dem Alarmhof, sondern erst auf der offentlichen Stral3e eingeschaltet wird. Ansonsten
ergeben sich hdhere Werte (siehe Tab. 6).

In 8 38 der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) /3/ heil3t es hierzu:

"(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn
hochste Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche
Schéaden abzuwenden, eine Gefahr fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwen-
den, fliichtige Personen zu verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten. [...]"

Bei Notfalleinséatzen ist insbesondere bei Betatigung der Einsatzhdrner an den Fahrzeu-
gen - selbst wenn diese erst auf der 6ffentlichen Stral3e eingeschaltet werden - mit Larm-
belastungen in der naheren Umgebung zu rechnen.

Sollte beim Ausriicken der Rettungsfahrzeuge (Feuerwehr und Rettungsdienst) der Ein-
satz der Martinshérner bereits auf dem Alarmhof der Feuerwehr bzw. des Rettungsdiens-
tes notig sein, so kann auf Basis der zurlickzulegenden Fahrstrecke davon ausgegangen
werden, dass die Einwirkzeit der Martinshérner bei der Abfahrt in Summe tagstber und
nachts insgesamt 25 Sekunden (2 5 Sekunden pro Einsatzfahrzeug) betragt.

Gemal den Angaben der Stadt Lippstadt /14/ betragt der Schallleistungspegel Lwa des
Einsatzhorns

LWA = 125 dB(A).

Die somit rechnerisch resultierenden Beurteilungspegel unter Berlicksichtigung des Ein-
satzes des Martinshorns beim Ausrticken bereits auf den Alarmhdéfen sind zur Informa-
tion in Tabelle 6 zusammengefasst.

Tab. 6: Beurteilungspegel (Notfallbetrieb mit Martinshorn, tags) und Immissionsrichtwerte

Bez. | Lage (Adresse, Fassade, Geschoss) Beurteilungspegel Immissions-
(Notfallbetrieb) richtwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
IO-1 | Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 47 51
55 40
IO-2 | Mastholter Str. 107, NO, DG 51 56
I0-3 | Baugrenze unbeb. FlIst. Ringstr., SW, OG 49 58
60 45
I0-4 | Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 55 56
I0-5 | Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 54 53
55 40
I0-6 | RingstralRe 10, NW, OG 56 54
IO-7 | Ringstral3e 14, O, 1. OG 45 44 45 35
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Den Berechnungsergebnissen in Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass die fur den Tages-
zeitraum prognostizierten Beurteilungspegel im Alarmfall mit Einsatzhorn auf den Alarm-
hofen die geltenden Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm lediglich am Immis-
sionsort 10-6 um mindestens 1 dB(A) Uberschreitet.

In der ungtinstigsten Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte an allen Immissions-
orten deutlich tberschritten.

Da die Ruckkehr der Einsatzfahrzeuge in jedem Fall ohne Martinshorn stattfindet, sind
die in Tabelle 6 dokumentierten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der
ungunstigsten Nachtstunde nur beim Abfahren der Einsatzwagen unter Verwendung die-
ses Signals bereits auf dem Alarmhof zu erwarten.

Im Urteil des Oberverwaltungsgerichtes NRW vom 23.09.2019 /13/ heif3t es:

"Es ist davon auszugehen, dass jedermann die beim Einsatz von Ordnungs- und Ret-
tungskraften verursachten unvermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er
solche Einsatze fir das Funktionieren der Gesellschaft, der er angehdrt, fur unerlasslich
halt, und er so auch fiir sich selbst im Notfall Sicherheit oder Rettung erwarten darf. Der
Umstand, dass die Klager als unmittelbare Nachbarn eines Feuerwehrstandortes wie
auch die Nachbarn anderer Feuerwehrstandorte den mit den Einsétzen verbundenen
Immissionen naturgemar haufiger und in einem starkeren Mafl3 ausgesetzt sein werden,
andert an der regelméRigen sozialen Adaquanz solcher Immissionen nichts. Zur sozialen
Adaquanz einsatzbedingter Immissionen gehdrt namlich auch, dass sich die Nachbarn
eines Feuerwehrstandortes letztlich mit dieser Nachbarschaft abfinden.

Das Feuerwehrrecht gibt den Gemeinden die Errichtung und den Betrieb der Feuerwehr
auf, was die Errichtung unter anderem von Feuerwehrhausern im Gemeindegebiet auch
in der Nahe der zu schitzenden Wohnbebauung und ihrer Bewohner zur wirksamen und
zuverlassigen Erfullung insbesondere der Aufgabe des vorbeugenden Brandschutzes
voraussetzt."

Lediglich bei Betatigung der Martinshorner bereits auf den Alarmhdéfen wirden nachts
teilweise auch die fir seltene Ereignisse geltenden Immissionsrichtwerte Uberschritten.
Sofern dies im Einzelfall erforderlich sein sollte, kbnnte eine ergdnzende Sonderfallpri-
fung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm unter Berlcksichtigung der sozialen Adaquanz und der
gemeindlichen Pflichtaufgabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes, des techni-
schen Hilfsdienstes und des Rettungsdienstes dennoch zu dem Ergebnis kommen, dass
diese Gerausche fiir die Nachbarschaft zumutbar sind, selbst wenn grundsétzlich nicht
ausgeschlossen werden kann, dass es theoretisch auch zu mehreren Alarmierungen und
Ausrticken der Fahrzeuge mit Martinshorn innerhalb einer Nacht kommen kdnnte.
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6.2.2 Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen

Die im Notfallbetrieb zu erwartenden Maximalpegel durch einzelne kurzzeitige Gerausch-
spitzen entsprechen zahlenmafig prinzipiell den in Kapitel 6.1.2, Tabelle 4 fiir den Tages-
zeitraum ausgewiesenen Werten. Hieraus ergibt sich, dass im Notfallbetrieb (ohne Einsatz
des Martinshorns auf dem Alarmhof) nachts von einer Uberschreitung der fur kurzzeitige
Gerauschspitzen geltenden Immissionshdchstwerte um bis zu 6 dB(A) auszugehen ist.

Bei Einsatz des Martinshorns mit einem (maximalen) Schallleistungspegel von 125 dB(A)
ist an den néchstgelegenen Immissionsorten im Einzelfall mit Maximalpegeln von bis zu
87 dB(A) zu rechnen.

Zur moglichen Zulassigkeit der vorstehenden Uberschreitungen verweisen wir auf /13/
und die Ausfuihrungen in Kapitel 6.2.1.

6.3 Qualitat der Ergebnisse

Gemal Nr. A.2.6 der TA Larm ist es erforderlich, mit dem Ergebnis einer Immissions-
prognose Angaben zur Unsicherheit der berechneten Immissionspegel mitzuteilen. Eine
wesentliche und durch das Berechnungsverfahren nicht beeinflussbare Unsicherheit
resultiert aus der Unsicherheit bei der Ermittlung der Schallleistungspegel und bei der
Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2.

Die Ausbreitungsrechnung wurde gemaf DIN ISO 9613-2 als detaillierte Prognose ent-
sprechend Ziffer A.2.3 der TA Larm unter Verwendung A-bewerteter Einzahlwerte sowie
frequenzabhangiger Oktavspektren der Schallleistungspegel durchgefiihrt.

Insgesamt ist an den Immissionsorten aufgrund der konservativen Berechnungsansatze
(Anzahl der beriicksichtigten Notfalleinsatze, Gleichzeitigkeit der Ereignisse, Verwendung
des sog. zusammengefassten Verfahrens gemaf Kapitel 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt) mit eher geringeren als den ausgewiesenen
Beurteilungspegeln zu rechnen.

6.4 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Nach Nr. 7.4 Abs. 2 der TA Larm sollen Geréausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffent-
lichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrund-
stlick in allen Gebieten mit Ausnahme von Gewerbe- und Industriegebieten durch MalR3-
nahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,
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e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist
und

¢ die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
12/ erstmals oder weitergehend tberschritten werden.

Auf der Mastholter Stral3e (K 34) bzw. der RingstralRe kann von einer guten Vermischung
des anlagenbezogenen Verkehrs mit dem tbrigen Verkehr ausgegangen werten. Zudem
wird das vorhandene Verkehrsaufkommen durch den anlagenbezogenen Verkehr kei-
nesfalls soweit erhoht, dass eine rechnerische Erhéhung der verkehrsbedingten Beurtei-
lungspegel um 3 dB(A) oder mehr zu erwarten wére.

Mafinahmen organisatorischer Art zur Verminderung der Verkehrsgerausche auf éffent-
lichen Verkehrsflachen sind in Zusammenhang mit dem Betrieb der neuen Feuer- und
ggof. Rettungswache somit nicht erforderlich.
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Schalltechnische Untersuchung

zum geplanten Feuerwehrgeratehaus Lipperbruch
inklusive der Stationierung eines Rettungsmittels
der Stadt Lippstadt

Bericht Nr. 5362.1/01E - ENTWURF

Auftraggeber:

Stadt Lippstadt
Der Burgermeister
59555 Lippstadt

Digitalisierungsplan - Regelbetrieb

mit Darstellung der relevanten Gerauschquellen
und der maRgeblichen Immissionsorte

Objekte:

Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
Haus

Schirm

& Immissionspunkt

N
HE

N

Mafstab 1 : 1500
(DIN A4)

Datum: 13.12.2023
Datei: 5362-1-01_Regel_V2.cna

CadnaA, Version 2023 MR 2 (64 Bit)

Bahnhofstrale 102 - 48683 Ahaus
Tel.: 02561 / 95898-0
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de
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Digitalisierungsplan - Notfallbetrieb

9 [/11R]

mit Darstellung der relevanten Gerauschquellen
und der maRgeblichen Immissionsorte

Objekte:

1 Flachenquelle
VZZ Haus

N

Mafstab 1 : 1500
4 an (DIN A4)

Datum: 13.12.2023
Datei: 5362-1-01_Alarm_V2.cna

CadnaA, Version 2023 MR 2 (64 Bit)

Bahnhofstrale 102 - 48683 Ahaus
Tel.: 02561 / 95898-0
mail@wenker-gesing.de - www.wenker-gesing.de

4sl

32456100 32456130 32456200 32456250 32456300 32456350
. | . . . . | . . . . | . . . . | . . . . | . . . . | .
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8.2 Eingabedaten und Berechnungsergebnisse

8.2.1 Regelbetrieb

Eingabedaten

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung LwiSchallleistung Lw"| Lw / Li Korrektur Dampfung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ|Wert| Tag |Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Abrollcontainer, Lkw, tags 72.0 72.0 37.3 37.3|Lw | LO1 0.0| 0.0|-14-3-1-10*log10(2*1/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
Abrollcontainer: Aufnehmen/Absetzen 87.2 80.7 60.6 54.1|Lw | LO4 6.5| 0.0|-10*log10(2*2/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
Feuerwehr: Einsatzfahrzeuge (Lkw), tags 76.8 76.8 41.6 41.6|Lw | LO1 0.0/ 0.0|-14-3-1-10*10g10(6/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
Feuerwehr: Lkw-Ruckfahrwarner, tags 72.7 72.7 46.2 46.2|Lw | 80 0.0/ 0.0]-10*log10(3/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0f 500
Feuerwehr: Pkw-Parkplatz, 30 SP, nachts, gepflasterte Fahrgassen 86.1 86.1 51.4 51.4|Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-2.5*10g10(30-9)-1-10*log10(30/1) 0.00/ 0.00| 60.00| 0.0
Feuerwehr: Pkw-Parkplatz, 30 SP, tags adRz, gepflasterte Fahrgassen 75.0 75.0 40.2 40.2| Lw | LO1 0.0/ 0.0]-0-4-2.5*l0g10(30-9)-1-10*l0og10(30/13) 780.00/ 0.00/ 0.00] 0.0
Feuerwehr: Pkw-Parkplatz, 30 SP, tags idRz, gepflasterte Fahrgassen 81.4 81.4 46.6 46.6| Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-2.5*10g10(30-9)-1-10*log10(30/3) 0.00| 180.00f 0.00| 0.0
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), nachts 68.0 68.0 35.1 35.1| Lw | LO1 0.0/ 0.0]-0-4-1-10*log10(1/1) 0.00| 0.00|, 60.00| 0.0
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), tags 69.0 69.0 36.1 36.1| Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-1-10*log10(20/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
Rettungswache: Pkw-Parkplatz, 10 SP, tags, gepflasterte Fahrgassen 62.0 62.0 39.3 39.3| Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-1-10*log10(2*2/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
Ubungshof, Kommunikationsgerdusche, gehobene Sprechweise, tags 88.0 85.0 56.0 53.0| Lw | LO2 3.0/ 0.0]-10*log10(0.25*40)-(9.5-4.5*10g10(0.25*40)) 60.00|120.00| 0.00, 0.0
Waschplatz, Einsatz Hochdruckreiniger, tags 84.6 81.6 67.1 64.1|Lw | LO3 3.0/ 0.0|-10*log10(1/16) 780.00| 180.00| 0.00| 0.0

Linienschallquellen

Bezeichnung Schallleistung LwSchallleistung Lw'| Lw / Li Korrektur Dampfung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ|Wert| Tag |Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Rettungswache: Pkw-An- und Abfahrt, tag) 65.6 77.9 44,7 57.0|Lw' | LO1 | -12.3| 0.0|-10*log10(2*2/16) | 780.00| 180.00| 0.00| 0.0
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Punktschallquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw| Lw/ Li Korrektur |Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. | Hohe
Tag Nacht |Typ|Wert| Tag |Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) | (M)
Ubungshof: Probebetrieb Stromerzeuger, tagy  98.0 98.0| Lw | 98 0.0/ 0.0 30.00| 30.00/ 0.00| 0.0/ 500| 1.00
Schallpegel
Bezeichnung ID |Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew.| 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | A lin
Pkw (LO1) LOl|Lw| A | 46.4| 58.0| 50.5| 55.0| 55.1| 55.5| 52.8| 46.6| 63.0| 76.6|Tankstellenstudie, Anlage 12.6
Kommunikationsgerdusche, gehobene Sprechweise (L02)L02| Lw | A 46.1| 53.5| 59.2| 65.6| 64.6| 62.7| 58.0 70.0| 76.5|Séchs. Freizeitlarmstudie, Tab. 13
Hochdruckreiniger - Spritzen (L03) LO3|Lw| A 74.2| 76.8| 78.4| 79.6| 83.8| 85.9| 87.3| 89.6| 93.6|102.0|HLfU, Techn. Bericht Nr. L 4054
Container: Aufnehmen/Absetzen (Abrollcontainer) LO4|Lw| A 65.9| 71.9| 72.6| 79.5| 83.1| 80.5| 73.9| 66.0| 86.7| 94.6|Merkblatt Nr. 25 Nr. 3.1
Berechnungsergebnisse
Beurteilungspegel
Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart| Hohe Koordinaten

Lde Ln Lde Ln Gebiet X Y Z

(dBA) | (dBA) |(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
IO-1: Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 44.6| 32.7| 55.0| 40.0 WA 5.00|r| 32456111.31| 5728811.15| 82.54
IO-2: Mastholter Str. 107, NO, DG 42.7| 37.5| 55.0| 40.0 WA 7.80|r| 32456090.52| 5728879.57| 84.58
I0-3: Baugrenze unbeb. Flurstick Ringstr.,, SW, OG| 34.1| 40.3| 60.0| 45.0 Ml 5.00|r| 32456185.86| 5728968.88| 81.87
I0-4: Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 37.9| 37.0, 60.0/ 45.0 M 7.60|r| 32456252.83| 5728944.33| 84.25
I0-5: Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 40.2| 33.5| 55.0| 40.0 WA 5.00|r| 32456280.56| 5728938.22| 81.59
I0-6: RingstralRe 10, NW, OG 43.1| 30.9| 55.0| 40.0 WA 5.00|r| 32456299.98| 5728882.66| 82.08
IO-7: RingstralRe 14, O, 1. OG 37.4| 24.1| 45.0, 35.0 KU 5.00|r| 32456349.26| 5728816.22| 82.18
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8.2.2 Notfallbetrieb

Eingabedaten

Flachenschallquellen

Bezeichnung Schallleistung LwSchallleistung Lw"| Lw / Li Korrektur Dampfung Einwirkzeit KO | Freq.
Tag | Nacht | Tag Nacht |Typ|Wert| Tag |[Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Feuerwehr: Einsatzfahrzeuge (Lkw), Martinshorn, nachts 102.4| 102.4 67.8 67.8| Lw | 125 0.0 0.0|-10*log10(20/3600) 0.00| 0.00| 60.00 0.0/ 500
Feuerwehr: Einsatzfahrzeuge (Lkw), Martinshorn, tags idRz 94.0 94.0 59.4 59.4|Lw | 125 0.0/ 0.0/|-10*log10(20/25200) 0.00|420.00f 0.00, 0.0| 500
Feuerwehr: Einsatzfahrzeuge (Lkw), nachts 87.1 87.1 52.5 52.5|Lw | LO1 0.0/ 0.0|-14-3-1-10*log10(4/1) 0.00/ 0.00, 60.00f 0.0
Feuerwehr: Einsatzfahrzeuge (Lkw), tags idRz 81.6 81.6 47.0 47.0|Lw | LO1 0.0 0.0|-14-3-1-10*log10(2*4/7) 0.00| 420.00 0.00 0.0
Feuerwehr: Lkw-Ruckfahrwarner, nachts 86.0 86.0 60.3 60.3|Lw | 80 0.0/ 0.0|-10*log10(4/1) 0.00/ 0.00, 60.00 0.0| 500
Feuerwehr: Lkw-Ruckfahrwarner, tags idRz 77.6 77.6 51.8 51.8|Lw | 80 0.0| 0.0|-10*log10(4/7) 0.00|420.00f 0.00, 0.0/ 500
Feuerwehr: Pkw-Parkplatz, 30 SP, nachts, gepflasterte Fahrgassen 86.1 86.1 51.4 51.4| Lw | LO1 0.0 0.0|-0-4-2.5*10g10(30-9)-1-10*10g10(30/1) 0.00| 0.00| 60.00 0.0
Feuerwehr: Pkw-Parkplatz, 30 SP, tags, gepflasterte Fahrgassen, idRz 80.7 80.7 46.0 46.0| Lw | LO1 0.0/ 0.0/|-0-4-2.5*10g10(30-9)-1-10*log10(2*30/7) 0.00|420.00f 0.00, 0.0
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), Martinshorn, nacl  96.4 96.4 64.3 64.3|Lw | 125 0.0/ 0.0|-10*log10(5/3600) 0.00/ 0.00| 60.00f 0.0| 500
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), Martinshorn, tags 97.4 97.4 65.3 65.3| Lw | 125 0.0 0.0|-10*log10(20*5/57600) 540.00| 420.00 0.00 0.0/ 500
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), nachts 71.1 71.1 39.0 39.0| Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-1-10*log10(2/1) 0.00/ 0.00, 60.00f 0.0
Rettungswache: Einsatzfahrzeuge (Pkw/Kleintransporter), tags 69.0 69.0 36.9 36.9|Lw | LO1 0.0/ 0.0|-0-4-1-10*log10(20/16) 540.00| 420.00f 0.00, 0.0
Schallpegel
Bezeichnung ID |Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew.| 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 A lin

Pkw (LO1) LO1|Lw | A 46.4| 58.0| 50.5| 55.0| 55.1| 55.5| 52.8| 46.6| 63.0| 76.6|Tankstellenstudie, Anlage 12.6
Kommunikationsgerdusche, gehobene Sprechweise (L02)L02| Lw | A 46.1| 53.5| 59.2| 65.6| 64.6| 62.7| 58.0 70.0| 76.5|Séchs. Freizeitlarmstudie, Tab. 13
Hochdruckreiniger - Spritzen (L03) LO3|Lw | A 74.2| 76.8| 78.4| 79.6| 83.8| 85.9| 87.3| 89.6| 93.6|102.0|HLfU, Techn. Bericht Nr. L 4054
Container: Aufnehmen/Absetzen (Abrollcontainer) LO4|Lw | A 65.9| 71.9| 72.6| 79.5| 83.1| 80.5| 73.9| 66.0| 86.7| 94.6 Merkblatt Nr. 25 Nr. 3.1
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Beurteilungspegel - ohne Martinshorn-Einsatz auf dem Alarmhof

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Lde Ln Lde Ln |Gebiet|Larmart X Y z

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
I0-1: Mastholter Str. 120a, NO, 1. OG 35.4| 39.4| 55.0| 40.0) WA |Industrie 5.00|r| 32456111.31| 5728811.15| 82.54
I0-2: Mastholter Str. 107, NO, DG 39.8| 43.7| 55.0| 40.0| WA |Industrie 7.80|r| 32456090.52| 5728879.57| 84.58
I0-3:; unbebautes Flurstiick Ringstr., SW, OG 35.2| 44.5| 60.0| 45.0/ MI |Industrie| 5.00|r| 32456185.86| 5728968.88| 81.87
I0-4: Im Weidenbruch 1, SW, 2. OG 31.5| 39.8| 60.0| 45.0| MI [Industrie 7.60|r| 32456252.83| 5728944.33| 84.25
I0-5: Im Weidenbruch 2, NW, 1. OG 33.9| 36.4| 55.0| 40.0] WA |Industrie| 5.00|r| 32456280.56| 5728938.22| 81.59
I0-6: RingstralBe 10, NW, OG 32.0/ 33.8| 55.0| 40.0| WA |Industrie| 5.00|r| 32456299.98| 5728882.66| 82.08
IO-7: RingstralRe 14, O, 1. OG 24.7| 27.2| 45.0| 35.0/ KU |Industrie| 5.00(r| 32456349.26| 5728816.22| 82.18






